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Yttrande 6ver remiss om forslag till revidering
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2030

Forslag till beslut

1. Kretslopp och vattenndmnden beslutar att éversédnda yttrandet till
Business Region Go6teborg som svar pa remissen.

2. Paragrafen forklaras hdrmed omedelbart justerad.

Sammanfattning

Kretslopp och vattennamnden har att besluta om yttrande éver remiss om forslag
till revidering av Goteborgs Stads elektrifieringsplan 2022 — 2030. Namnden har
blivit inbjuden att Iamna synpunkter pa forslaget till Business Region Goteborg
(BRG) senast den 31 mars 2025.

BRG har av kommunfullméktige fatt i uppdrag att revidera elektrifieringsplanen
med skarpta mal for egna tunga fordon och anldggningsmaskiner samt inhyrda
tunga fordon och anlaggningsmaskiner. Forslaget till reviderad plan innehaller
sadana skarpningar. Aven andra skarpningar och kompletteringar av malsittningar
har féreslagits. Drivningsansvariga for olika delmal/indikatorer foreslas ocksa.
Kretslopp och vatten har inte foreslagits fa nagot drivningsansvar.

Forvaltningen ar positiv till de féreslagna revideringarna. De bedéms 6ka
forutsattningarna for att na klimatmal i Stadens milj6- och klimatprogram.

Forvaltningen har bedomt att namnden delvis kommer att fa en kostnadsokning
till foljd av forandringarna i elektrifieringsplanen. Bedémningar saknas i de flesta
fall av hur stora dessa merkostnader kan komma att bli. Merkostnaderna bedéms
dock ha begransad paverkan pa den totala drift- och investeringsbudgeten.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Forvaltningen beddmer att Kretslopp och vattennamnden delvis kommer att fa en
kostnadsokning till foljd av foérandringarna i elektrifieringsplanens malvarden. Det
ar svart att géra bedomningar av hur stora dessa merkostnader kan komma att bli,
sa darfor saknas bedomning av merkostnaderna i de flesta fall. Merkostnaderna
bedéms dock ha begransad paverkan pa den totala drift- och

investeringsbudgeten.
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I nagot fall (leasade/egenéagda tunga vagfordon) kréavs en narmare utredning av
merkostnaderna, dar det kan visa sig att det inte &r ekonomiskt forsvarbart att
Kretslopp och vatten byter ut vissa av fordonen mot el- eller vatgasdrivna fordon.

Goteborgs Stads Leasing gjorde i maj 2024 en berdkning att Kretslopp och vatten
skulle kunna fa en arlig merkostnad pa cirka 104 tkr (104 399 kr), d.v.s. cirka 0,5
mnkr pa fem ar (521 995 kr) vid en fullskalig elektrifiering av forvaltningens latta
fordon enligt den kostnadsbild som gallde da. Kretslopp och vattenforvaltningens
bedémning &r att férvaltningen inte kommer att genomfdra en fullskalig
elektrifiering av latta fordon av kontinuitetsplaneringsskal. Eftersom det saknas
berékning med aktuella varden som ocksa tar hansyn till Kretslopp och vattens
behov av kontinuitetsplanering, sa utgar forvaltningen tills vidare fran Goéteborgs
Stads Leasings berakning.

Beddmning ur ekologisk dimension

Avsikten med den foreslagna revideringen av elektrifieringsplanen &r att de ska ha
positiva ekologiska konsekvenser for invanare, naringsliv och besokare i
Goteborg. Det ar forst vid ett faktiskt genomforande av planen som de positiva
ekologiska konsekvenserna uppstar.

Den ekologiska dimensionen har kopplingar till den sociala dimensionen pa sa
satt att nar de ekologiska forbattringarna sker sa forbattras ocksa manniskors
halsa.

Beddmning ur social dimension

De atgarder som forslaget till elektrifieringsplanen innehaller skapar positiva
sociala konsekvenser for invanare, naringsliv och besokare i Goteborg framfor allt
vad géller manniskors hdlsa, men det &r forst vid ett faktiskt genomforande av
planen som de positiva sociala konsekvenserna uppstar. Arbetsmiljon kan ocksa
forbattras exempelvis vid dvergang till utslappsfria bygg- och anlaggningsplatser.

Den sociala dimensionen har kopplingar till den ekologiska dimensionen,
eftersom de sociala forbattringarna forutsatter ekologiska forbattringar.

Expedieringskrets
Business Region Goteborg AB

Bilagor
1. Konsekvensanalys och motivering till revidering av Goteborgs Stads
Elektrifieringsplan 2022-2030 inklusive bilagor.
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Arendet

Kretslopp och vattennamnden har att besluta om yttrande 6ver remiss om forslag
till revidering av Goteborgs Stads elektrifieringsplan 2022—2030. Nd&mnden har
bjudits in att lamna synpunkter pa forslaget till revidering av denna plan till
Business Region Goteborg senast den 31 mars 2025.

Beskrivning av arendet

Bakgrund

Forslaget till reviderad elektrifieringsplan har skickats for besvarande av remissen
till 37 forvaltningar och bolag inom Gaéteborgs Stad (bland annat Kretslopp och
vatten samt Renova) samt for kdnnedom till 18 férvaltningar och bolag inom
Goteborgs Stad och vissa andra organisationer (bland annat Gryaab AB).
Remissen innehaller atta fragor som Business Region Goteborg 6nskar svar pa.

Kretslopp och vatten har deltagit i arbetet med att ta fram forslag till revideringen
av elektrifieringsplanen genom att forvaltningen har en representant fran
Avfallsavdelningen med i en arbetsgrupp kopplad till elektrifieringsplanen.

Information om forslaget till reviderad Goteborgs Stads elektrifieringsplan
2022 — 2030

Business Region Goéteborg har av kommunfullmaktige, vid faststallande av
Goteborgs Stads elektrifieringsplan 2022-2030 den 6 oktober 2022, fatt i uppdrag
att revidera elektrifieringsplanen med skarpta mal for egna tunga fordon och
anlaggningsmaskiner samt inhyrda tunga fordon och anlaggningsmaskiner.

Malrevideringsarbetet har visat pa behov av att peka ut ansvariga
namnder/styrelser for verkstallande av maluppfyllnad, enligt beslut i
elektrifieringsplanens styrgrupp under varen 2024. Revideringstillfallet nyttjas
darfor aven for att faststalla en ansvarsfordelning mellan berorda
namnder/styrelser med avseende pa maluppfylinad inom alla delmél och
indikatorer i elektrifieringsplanen.

Den antagna elektrifieringsplanen innehaller inget malvarde 2030 for Stadens
egen latta fordonspark och darfor nyttjas revideringstillfallet for att komplettera
aven med detta.

Foljande andringar foreslas av elektrifieringsplanens malsattningar:
1) Skarpning av foljande malvarden inom elektrifieringsplanen:

a) Andel helt elektriska eller véatgasdrivna tunga fordon inom Stadens egen
tunga fordonspark ar 2030: fran 30% till 60%.

b) Andel helt elektriska eller vatgasdrivna tjanste- och varutransporter som
staden koper in och har mojlighet att stalla krav pa. Stadens upphandlade
transporttjanster och varutransporter ar 2030: fran 30% till 40%.
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2) Komplettering av malvarde for 2030 géllande Stadens latta fordonspark:
Andel helt elektriska eller véatgasdrivna latta fordon inom Stadens egen latta
fordonspark ar 2030: 90%.

3) Faststallning av ansvarsfordelning mellan berérda namnder/styrelser med
avseende pa maluppfylinad inom alla delmal och indikatorer i
elektrifieringsplanen. Utpekade namnder/styrelser far ett drivningsansvar for
att samordna arbete for maluppfyllelse inom respektive indikator/delmal.

Drivningsansvaret innebér ett ansvar for att mobilisera det kollektiva operativa
arbetet i berérda namnder/styrelser som leder till maluppfyllelse inom respektive
delmal och indikator. Mobilisering sker inom ramen for ansvarig namnds/styrelses
handlingsutrymme. | de fall dar méjligheten till direkt/indirekt paverkan pa
utfallet i delmal och indikatorer ar begransad hos drivningsansvarig
namnd/styrelse, finns alltid mojlighet for rekommendationer, tydliggérande av
behov samt eventuell eskalering.

Drivningsansvaret innefattar:

e Identifiering av namnder/styrelser berorda av respektive delmal och
indikatorer.

o Kontinuerlig aktualisering av listan pa berérda namnder/styrelser.

e | samverkan med berdrda namnder/styrelser, framtagande och kontinuerlig
aktualisering av en aktivitetsplan, innefattande identifiering och
formulering av nodvandiga aktiviteter for maluppfylinad.

e Mobilisering av genomférandet av aktivitetsplanen for maluppfylinad.

e Insamling och sammanstéallning av information fran berérda
namnder/styrelser for status pa respektive indikator/er.

e Bevakning av status for redan uppnadda malsattningar samt agerande vid
ev. avvikelser nedat.

e Statusrapportering till Business Region Goteborg tre (3) ganger per ar.

Alla ndmnder och styrelser inom Staden som &r berdrda av, direkt bidrar till eller
har information relevant for status for delmal och/eller indikatorer, ansvarar for att
leverera denna information till den ndmnd/styrelse som har utpekat
drivningsansvar for respektive delmal och indikator. Detta inkluderar &ven
identifiering och genomforande av aktiviteter for maluppfylinad.

Information om hur forslaget till revideringar rér Kretslopp och vatten
Kretslopp och vatten &r berdrda av forslaget till reviderade malsattningar i
Goteborgs Stads elektrifieringsplan 2022 — 2030 eftersom forvaltningen:
e har latta fordon (personbilar eller latta lastbilar, < 3,5 ton) huvudsakligen
leasade via GOteborgs Stads Leasing AB.
¢ har tunga véagfordon (> 3,5 ton), dels leasade via Goteborgs Stads Leasing
AB, dels egendgda.
e har storre maskiner (till exempel traktor och truckar).
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e upphandlar och koper in entreprenader for tjanster som avfallsinsamling,
dar transporter ar en stor del.

e upphandlar och kdper in entreprenader for bygg- och anldggningsprojekt,
dar arbetsmaskiner och transporter ingar.

e upphandlar och koper in varor dér transport av varan ingar (exempelvis
processkemikalier och lagervaror).

Kretslopp och vattennamnden foreslas i forslaget till reviderad elektrifieringsplan
inte fa nagot utpekat drivningsansvar for nagot delmal eller nagon indikator.
Daremot foreslas Renova AB fa drivningsansvar for foljande tre indikatorer:

e Andel helt el- eller vétgasdrivna tunga vagfordon (> 3,5 ton).
Indikatorn &r kopplad till delmél 1.1: Oka andelen helt elektriska eller
vatgasdrivna fordon och arbetsmaskiner i stadens egen fordons- och
maskinpark.

o Antal publika hdgeffektsladdare for tunga fordon i staden.

Indikatorn &r kopplad till delmal 4.5: Oka majligheten att ladda tunga
fordon enligt behovet.

o Antal publika vatgastankstationer i Goteborg.

Indikatorn ar kopplad till delmal 5.1: Tillracklig tillgang pa fornybar
energi till det elektrifierade transportsystemet.

Forvaltningens bedémning

Forvaltningens bedomning har gjorts utifran Kretslopp och vattens uppdrag och
verksamhet och har i huvudsak strukturerats utifran de atta fragor i remissen som
Business Region Goéteborg vill att Kretslopp och vatten besvarar.

Forvaltningen &r positiv till de féreslagna revideringarna, eftersom de bedéms tka
forutsattningarna for att na klimatmalen for transportsystemet i enlighet med
Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram 2021 - 2030.

Fraga 1: Vilka kostnadsforandringar (t.ex. personella, tekniska m.fl.)
bedomer ni att er namnd/styrelse paverkas av vid en forandring av
elektrifieringsplanens malvarden enligt forslaget? Motivera.

Forvaltningen bedomer att Kretslopp och vattennamnden delvis kommer att fa en
kostnadsokning till foljd av forandringarna i elektrifieringsplanens malvarden. Det
ar svart att géra bedomningar av hur stora dessa merkostnader kan komma att bli,
darfor saknas bedomning av merkostnaderna i de flesta fall. Merkostnaderna
bedéms dock ha begransad paverkan pa den totala drift- och
investeringsbudgeten. Anledningen till att kostnadsbedémningar delvis saknas &r
framfor allt att forvaltningen beddmer att forutsattningarna for att géra sékra
kostnadsbedémningar ar begransade. Det skulle innebara égonblicksbilder som
kan variera om/ndr forutsattningar i form av exempelvis elpris andras.
Forvaltningens tid for att hantera remissen har inte heller varit tillracklig for att
forsoka gora dessa kostnadsbedémningar.
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I nagot fall (leasade/egenéagda tunga vagfordon) kréavs en narmare utredning av
merkostnaderna, dar det kan visa sig att det inte &r ekonomiskt forsvarbart att
Kretslopp och vatten byter ut vissa av fordonen mot el- eller vatgasdrivna fordon.
En mer detaljerad beskrivning finns nedan.

Att Goteborgs Stad ska ha 90 % helt elektriska eller vatgasdrivna latta fordon
2030 ar ett ambitiost mal sett till att andelen latta elfordon som Goteborgs Stads
Leasing leasade till olika férvaltningar och bolag ut i maj 2024 var 33 %.!
Goteborgs Stads Leasing har gjort en analys av utmaningar och effekter vid
elektrifiering av Goteborgs Stads (latta) fordonsflotta till 2030, utifran nulaget i
maj 20242 och gor dock dar bedémningen att 90 %-malet &r realistiskt att nd, givet
ett antal forutsattningar och antaganden. | maj 2024 hade Kretslopp och vatten
101 icke eldrivna fordon leasade fran Goteborgs Stads Leasing. Goteborgs Stads
Leasing har jamfort kostnader for inkép och drift av elfordon med ett
konventionellt alternativ inom ett antal fordonsklasser (exempel pa fordonsklasser
dr ”personbil liten/mellan” och “lastbil litet skap™). Kostnaderna utgar fran
fordonets TCO (Total Cost Of Ownership) vilket innefattar samtliga kostnader
som ar férenade med fordonsagandet sdsom kapital (pris minus restvarde), ranta,
branslekostnader, fordonsskatt, férsékringar, service med mera. Vid tidpunkten da
jamfdrelsen gjordes visar det sig att elfordon innebar en merkostnad per fordon
och ar i flertalet fordonsklasser, men i vissa fordonsklasser &r kostnaden per
fordon och ar for elfordon lagre &n for det konventionella alternativet. Géteborgs
Stads Leasing gjorde ocksa en berakning av den arliga merkostnaden for olika
forvaltningar och bolag inom Goteborgs Stad. Berékningen visar att Kretslopp
och vatten skulle kunnat fa en arlig merkostnad pa cirka 104 tkr (104 399 kr),
d.v.s. cirka 0,5 mnkr pa fem ar (521 995 kr) vid en fullskalig elektrifiering enligt
den kostnadshild som gallde da. Kretslopp och vattenforvaltningens bedémning ar
att forvaltningen inte kommer att genomfora en fullskalig elektrifiering av latta
fordon av kontinuitetsplaneringsskal. Eftersom det saknas berédkning med aktuella
varden som ocksa tar hansyn till Kretslopp och vattens behov av
kontinuitetsplanering, sa utgar forvaltningen tills vidare fran Goteborgs Stads
Leasings berakning. Denna merkostnad bedoms dock ha begransad paverkan pa
den totala budgeten for Kretslopp och vatten.

En av forutsattningarna for att kunna 6ka andelen helt elektriska fordon i Stadens
egen fordons- och maskinpark ar att laddinfrastruktur finns pa plats. Goteborgs
Stads Leasing har i den berédkning som namnts ovan tagit hojd for en
schablonkostnad for investering i ladduttag, men har inte haft med kostnader for
utbyggnad av elserviser. Goteborgs Stads Leasing anger att kostnaden for
utbyggnad av elservis/er kan variera mycket utifran lokala forutsattningar, men

 Qversikt — utmaningar och effekter vid elektrifiering av Géteborgs stads fordonsflotta till 2030,
utifran nulage i maj 2024, Goteborgs Stads Leasing
2 Qversikt — utmaningar och effekter vid elektrifiering av Géteborgs stads fordonsflotta till 2030,
utifran nulage i maj 2024, Goteborgs Stads Leasing
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kan uppga till hundratusentals kronor. Vidare understryks vikten av reservkraft,
samt tillforlitlig tillgang till drivmedel under omfattande elavbrott.

I dagsléaget gor forvaltningen bedémningen att laddkapacitet och reservkraft kan
behdva byggas ut vid Alelyckans anlaggning. Arbete pagar for narvarande med att
projektera detta. Arendet beraknas komma upp i Kretslopp och vattennamnden
under varen 2025. En eventuell utbyggnad av laddinfrastrukturen inklusive
reservkraft kommer att innebéra en merkostnad for Kretslopp och vatten, men
merkostnaden bedoms for narvarande ha begransad paverkan pa Kretslopp och
vattens totala budget.

Nér det galler Kretslopp och vattens leasade eller egenégda tunga vagfordon
beddms tunga specialanpassade fordon i dagslaget vara svarare att ersatta med el-
eller vatgasfordon. Nagon exakt kostnadspaverkan kan inte anges idag, eftersom
utredning behdver genomforas for att bedoma paverkan pa kostnaderna utifran
tillganglig teknik. Det kan vara sa att kostnadsokningarna som skulle uppsta ar sa
kraftiga att Kretslopp och vatten kommer att géra bedémningen att det av
ekonomiska skél inte ar rimligt att ersatta dessa fordon med el- eller vatgasdrivna
fordon. Det kan ocksa visa sig svart att ersatta dessa fordon med el- eller
vatgasdrivna fordon av kontinuitetsplaneringsskal.

Delar av Kretslopp och vattens verksamhet utnyttjar Goteborgs Stads ramavtal for
hyra av fordon for anldggningstransporter med forare samt hyra av
entreprenadmaskiner med forare. Bada dessa ramavtal l6per ut under 2026. En
eventuell kostnadsforandring kommer att behdva vara en del arbetet med att ta
fram nya ramavtal. Sannolikt 6kar kostnaden for tunga maskiner vid en
kravstéllan om el- eller vatgasdrivna fordon. For arbetsmaskiner och tillhérande
transporter pa bygg-/anlaggningsplatser har dock inte malvardena i
elektrifieringsplanen forandrats, vilket gor att det i detta fall inte ar aktuellt att
gora en narmare bedémning av paverkan pa Kretslopp och vattens kostnader.

Kretslopp och vatten upphandlar ocksa och koper in entreprenader for bygg- och
anlaggningsprojekt, dar arbetsmaskiner och transporter ingar. Bedomningen ar att
okad elektrifiering initialt ocksa har innebar merkostnader for Kretslopp och
vatten. Aven har gller att for arbetsmaskiner och tillnérande transporter pa bygg-
/anlaggningsplatser har malvardena i elektrifieringsplanen inte forandrats, vilket
gor att det dven i detta fall inte &r aktuellt att gora en nd&rmare bedémning av
paverkan pa Kretslopp och vattens kostnader.

Vid upphandling och inkdp av entreprenader for avfallsinsamling, kan
merkostnader for Kretslopp och vatten uppsta om entreprendrerna, till exempel
Renova, maste gora stora ombyggnationer av exempelvis garage pa grund av
okade brandsakerhetskrav for att uppna en hogre andel elektrifierade eller
vatgasdrivna fordon. Aven specialfordon (exempelvis slambilar eller mobil
sopsug) kan bli dyrare an alternativ som kors pa HVO. Bedomning saknas av hur
stora dessa merkostnader for Kretslopp och vatten kan bli. Daremot ar ”vanliga”
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sopbilar i dagsléget i stort sett kostnadsneutrala, vilket innebdr att Kretslopp och
vatten inte bedéms fa ndgon merkostnad for dessa.

Fraga 2: Vilka forandringar i resurser (t.ex. organisatoriska, personella,
tekniska m.fl.) bedémer ni att er namnd/styrelse paverkas av for att kunna
bidra till uppfyllelse av de forandrade malvardena? Motivera.

Forvaltningen bedomer att Kretslopp och vattenndmnden inte kommer att behdva
gora nagra forandringar i resurser for att kunna bidra till uppfyllelse av de
forandrade malvardena (utdver den kostnadspaverkan som behandlats i svaret till
fraga 1). Den mertid som initialt kan behdvas for arbetet med att uppfylla
malvardena (inklusive tid for kompetenshojning) bor kunna hanteras genom
omprioriteringar inom ramen for befintligt uppdrag.

Framfor allt &r det vid upphandling och inkdp av bygg- och anldggningsprojekt
som forvaltningen ser ett initialt behov av att lagga mer tid pa att genomféra
kompetenshdjande insatser som utbildning och information till berérda anstallda
samt att annu storre hansyn till elektrifieringsplanens mal an idag kan behdva tas
vid planeringen av dessa projekt.

Fraga 3: Behover er namnd/styrelse ett utokat uppdrag for att kunna
genomfora aktiviteter for maluppfylinad? Motivera.

Forvaltningens bedomning ar att Kretslopp och vattennamnden inte kommer att
behova ett utdkat uppdrag for att kunna genomfora aktiviteter for maluppfylinad.
Den tidigare versionen av elektrifieringsplanen har inte inneburit nagot utokat
uppdrag for Kretslopp och vatten. De forandringar som foreslas i den reviderade
elektrifieringsplanen vad avser malvarden och drivningsansvar ar for Kretslopp
och vattens del inte av den omfattning att ett utokat uppdrag krévs.

Fraga 4: Ser ni omraden dar er namnds/styrelses verksamheter &r beroende
av forutsattningar skapade av annan namnd/styrelse inom staden for att
underlatta maluppfylinad?

Forvaltningen ser foljande omraden dér Kretslopp och vattennamnden &r beroende
av forutsattningar skapade av annan namnd/styrelse inom Staden for att underlatta
maluppfylinad:

e FOr att uppna de reviderade malvardena for delmal 2.1 (6ka andel helt
elektriska eller véatgasdrivna tjanste- och varutransporter som staden koper
in och har mojlighet att stélla krav pa), sa behéver Inkops- och
upphandlingsnd@mnden sékerstélla att de stadengemensamma ramavtal som
har baring pa delmalet ligger i linje med de satta malvardena. (Det galler
forstas ocksa de stadengemensamma ramavtal dar malvardena inte har
foréndrats.) Samarbete mellan Inkép- och upphandlingsforvaltningen samt
forvaltningen Kretslopp och vatten kravs inom detta omrade.

e For att uppna det reviderade malvardet for andelen helt el- eller
vatgasdrivna tunga vagfordon inom Stadens egen fordonspark ar Kretslopp
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och vatten beroende av att Renova AB koper el-fordon for
avfallsinsamling i den omfattning som kravs for att na malvardet.

e FOr att skapa forutsattningar for att nd mal 1 (6ka andelen helt elektriska
eller véatgasdrivna fordon i stadens egen fordons- och maskinpark) ar
Kretslopp och vatten beroende av Goteborg Energi nar det galler
kraftforsorjning till laddinfrastruktur. Samarbete mellan Goteborg Energi
och forvaltningen Kretslopp och vatten kravs inom detta omrade. (Det
géller dven forutsattningar i form av kraftforsorjning till laddinfrastruktur
for att na delmal 2.3 (6ka andel eldrivna arbetsmaskiner och tillhérande
transporter i bygg- och anléaggningsplatser i uppdrag av stadens
verksamheter, men dar foreslas inte revidering av malvérdet.)

o Kretslopp och vatten &r ocksa beroende av ett fortsatt gott samarbete och
dialog med Goteborgs Stads Leasing. Goteborgs Stads Leasing skapar
forutsattningar for att Kretslopp och vatten ska nd mal 1 nar det galler de
latta fordonen genom att ta fram fordon som uppfyller forvaltningens
behov.

e Generellt &r det viktigt att de namnder/styrelser som fatt ett utpekat
drivningsansvar tillsatter de resurser och sakrar den kompetens som kravs
for att samordna arbetet for maluppfyllelse inom respektive
indikator/delmal.

Fraga 5: Vad ar er bedémning avseende foreslagen fordelning av
drivningsansvar? Motivera.

Forvaltningen ser positivt pa att drivningsansvariga foreslas pekas ut for att
samordna arbete for maluppfyllelse inom respektive indikator/delmal, eftersom
det bedoms ge battre forutsattningar for att na uppsatta delmal och indikatorer.

Forvaltningen kommer att behdva ha kontakt med och lamna uppgifter till
atminstone foljande drivningsansvariga:

Goteborgs Stads Leasing AB

Renova AB

Ink6ps- och upphandlingsforvaltningen
Forvaltnings AB Framtiden

Forvaltningen anser att det ar relevanta organisationer som utsetts som
drivningsansvariga for respektive indikator/delmal. Kretslopp och vatten bedomer
ocksa att den foreslagna fordelningen av ansvar mellan den drivningsansvariga
organisationen och andra ndmnder och styrelser som berors av
indikatorn/delmalet &r tydligt formulerad i elektrifieringsplanen, vilket skapar
forutsattningar for ett gott samarbete mellan drivningsansvarig organisation och
andra berdrda ndmnder och styrelser.

Fraga 6: Vad ar er bedomning avseende foreslagen omfattning pa
drivningsansvaret? Motivera.
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Forvaltningen bedomer att omfattningen pa det ansvarstagande som
drivningsansvaret foreslas innebara ar rimlig for att kunna mobilisera det
operativa arbetet i berérda namnder/styrelser och leda till maluppfyllelse inom
respektive delmal och indikator. Samtidigt ar det sa att Kretslopp och vatten
behdver bidra i arbetet fran sin sida for att Staden ska kunna na malen.

Fraga 7: Vad ar er bedémning avseende foreslagen rapporteringsstruktur
och -metod? Motivera.

| elektrifieringsplanen och annat underlag som skickats ut i samband med denna
remiss beskrivs vad som ska rapporteras fran de foreslagna drivningsansvariga
organisationerna till Business Region Goéteborg, hur det ska rapporteras och hur
ofta det ska ske (en utférligare redovisning vid arsskiftet i samband med
namndens/styrelsens arliga rapportering samt en kortare statusrapport i april
respektive september). Det framgar inte hur och hur ofta som rapporteringen ska
ske fran dvriga berérda namnder och styrelser till de drivningsansvariga.

Forvaltningen bedémer att den foreslagna rapporteringsstrukturen och metoden
fran de foreslagna drivningsansvariga organisationerna till Business Region
Goteborg ar rimlig vad géller omfattning och frekvens. For Kretslopp och vatten
ar det mer relevant hur de olika drivningsansvariga véljer att gora sin
informationsinsamling infor den foreslagna rapporteringen. Det dr onskvart att
Business Region Géteborg i samrad med de drivningsansvariga bidrar till att
sakerstalla att denna informationsinsamling gors pa ett likartat sétt for de olika
indikatorerna/delmalen, med hansyn tagen till Stadens principer for planering och
uppféljning, for att underlatta Kretslopp och vattens (och andra berérda
namnders/styrelsers) uppféljningsarbete.

Fraga 8: Vilka kostnadsforandringar bedémer ni att er namnd/styrelse
paverkas av vid foreslagen fordelning av drivningsansvar?

Forvaltningen bedémer att Kretslopp och vattenndmnden inte kommer att
paverkas av nagon kostnadsforandring med anledning av den féreslagna
fordelningen av drivningsansvar. Kretslopp och vatten foreslas inte att ha nagot
drivningsansvar. Den mertid som forvaltningen kan behdva lagga for att,
tillsammans med drivningsansvariga, bidra till att uppfylla malvardena bor kunna
hanteras genom omprioriteringar inom ramen for befintligt uppdrag.

Ovrig kommentar: Analys av avsattning av biogas

Kretslopp och vatten saknar en analys av om och i sa fall hur forslagen till
revideringar av malvardena i syfte att 6ka elektrifieringen paverkar avsattningen
for den biogas som Goteborgs Stad bidrar till att producera. Det ar 6nskvart att
Business Region Goteborg tar fram en sadan analys for att mer fullstandigt
beskriva eventuella konsekvenser av revideringarna i elektrifieringsplanen.

Goteborgs Stad Kretslopp och vatten, tjiansteutlatande 10 (11)



Kretslopp och vatten

Marianne Erlandson Sara Stark

Forvaltningsdirektor Tf avdelningschef Strategisk samordning
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