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Introduktion

Denna rapport redogor for statusen gallande maluppfyllnad av Goteborgs Stads
elektrifieringsplans fem huvudmal och tolv delmal. Malen har faststéllts for att paskynda
overgéangen till utslappsfria transporter inom de omraden dar Goteborgs Stad har befogenhet.

Dessa omraden omfattar:

e Stadens egna fordon

¢ Upphandlade tjanste- och godstransporter

e Elektrifiering av kollektivtrafiken

e Mojlighet att ladda elfordon eller tanka vétgas
e Tillgéng till fornybar energi

Elektrifieringsplanens mal f6ljs upp érligen. Denna rapport baseras pa data fran juni 2024.

For att sakerstélla maluppfyllnad och minska utslappen har malvérden for indikatorerna faststallts
for aren 2025 och 2030, med vissa undantag. Utifran ett politiskt uppdrag fran 2022 pagar under
2024 ett arbete med att skdrpa 2030 &rs mélnivaer for nagra av indikatorer kopplade till tunga

fordon och maskiner.

Elektrifieringsplanen har tagits fram inom ramen for Business Region Goteborgs uppdrag att
samordna Goteborgs Stads insatser for omstéllning till ett elektrifierat transportsystem, i nédra
samverkan med berérda namnder och styrelser. Business Region Goteborg ansvarar for att

16pande definiera, uppdatera, forankra och folja upp maélsattningar och indikatorer inom planen.



Malsammanstallning

Tabellen visar en sammanstéllning av de mal, delmal och indikatorer som mats i denna rapport
och som ingér i elektrifieringsplanen for 2022-2030.

Nulage 2024 Malvarde 2025 Malvarde 2030

Oka andelen helt elektriska eller vitgasdrivna fordon i stadens egen fordons-och maskinpark

Helt elektriska eller vatgasdrivna latta fordon (st) 783 800 (2023)

Helt el- eller vatgasdrivna tunga végfordon (>3,5 ton) (%) 2% 10% 30%
Helt el- eller vatgasdrivna stérre maskiner (%) 19% 20% 70%
Helt el- eller vatgasdrivna tunga arbetsmaskiner (%) 10% 10% 40%

Oka andelen helt elektriska eller vitgasdrivna transporter i uppdrag av staden

Helt el-/vatgasdrivna fordon i rena transporttjanster (%) 4% 30%
Helt el-/vatgasdrivna fordon i varutransporter (%) 16% 30%
Timmar samhallsbetalda transporter med 24% 100%

el-/vatgasdrivna forden (%)

Elenergiférbrukning fér arbetsmaskiner med transporter

0y 0,
pa bygg-och anldggningsplatser (%) % 0%

Verka for att 6ka andelen helt elektriska eller véatgasdrivna transporter i kollektivtrafiken

Andel helt eldrivna fordon eller fartyg som anvands

0y 0,
pé buss- och farjelinjer i Géteborg S Lo
Eldrivna fordon/fartyg pa buss-/férjelinjer i uppdrag o o
av Goteborgs Stad (%) 93% 100%
God tillgang pa pa laddmdjligheter enligt behovet
Elbilsanvéndare i Géteborg som upplever att tillgangen o o o
p4 laddmajligheter &r god (%) 33% 80% 95%
Naringslivsaktérer med e-/vatgasdriven bil i Géteborg som = . -
upplever att tillgangen pa laddmajligheter &r god (%) 2% P i
Elbilsanvandande besdkare i Goteborg som upplever 80% 95%
att tillgdngen pa laddmajligheter &r god (%)
Elbilsanvandande besdkare som upplever att laddning 80% 95%
i Géteborg ar anvéandarvanlig (%) ° °
Publik laddning pa kemmunala ytor i staden med i P
enhetlig betalmdjlighet (%) 1ne L
Totalt antal snabbladdare i Grefabs hamnar (st) 0 5 1"
Minsta antal laddningspunkter i varje enskild 0 10 20
Grefabhamn (st)
Anvéndare av elekiriska tunga fordon i Géteborg som 80% 95%
upplever att tillgangen pa laddmaéjligheter &r god (%) ° °
Antal publika hégeffektsladdare for tunga fordon i staden (st) 20 4

Tillracklig tillgang pa fornybar energi till det elektrifierade transportsystemet

Vétgasfordonsanvéndare som upplever god tillgéng pa " g
laddméjligheter (%) 80% 95%

Antal publika vatgastankstationer i Géteborg (st) 2 3



Mal 1

Oka andelen elektriska eller vatgasdrivna
fordon i stadens fordon- och maskinpark

Mal 1 handlar om att 6ka andelen helt el- eller vatgasdrivna fordon och arbetsmaskiner i stadens
egen fordons- och maskinpark. Fordons- och maskinparken har grupperats i kategorierna:
e Latta fordon under 3,5 ton
e Tunga vagfordon 6ver 3,5 ton
e Storre maskiner sasom akbara grasklippare, sopmaskiner, traktorer, redskapsbarare och
truckar
e Tunga arbetsmaskiner sdsom storre traktorer, hjullastare, gravare samt gatusopsmaskiner

OO O



STADENS LATTA FORDONSFLOTTA

Antal helt el- eller vatgasdrivna ldtta fordon

Status 2022
Status 2023
Status 2024

Malvérde 2023

Totalt antal I4tta fordon
som staden har

0 500 1000 1500 2000 2500

Diagrammet visar andelen av stadens latta fordonsflotta (vikt upp till 3,5 ton, exempelvis
personbilar) som drivs pa el eller vatgas. Malet 2023 att infora 800 eldrivna fordon uppfylldes inte.
Antal fordon var 182 st farre an malséttningen. Detta kan sparas till flera avgorande faktorer. Den
langvariga paverkan av covid-19-pandemin forsenade bade produktion och leverans av fordon,
medan energikrisen ledde till kraftiga kostnadsékningar och marknadsoséikerhet, vilket hammade
investeringar i bade fordon och laddinfrastruktur. Dartill har férdndrade marknadsforutséttningar,
sasom komponentbrist och 6kade ravarupriser ytterligare forsvarat planeringsprocessen. Otydliga
arbetsprocesser for utbyggnad av laddinfrastruktur inom stadens regi bidrog ocksa till férseningar,
vilket hindrade den nédvéndiga expansionen.

Trots dessa utmaningar har utvecklingen varit positiv. I juni 2024 hade malet f6r 2023 nastan natts
med endast 13 latta fordon kvar. Antalet eldrivna fordon fortsdtter att 6ka vilket ger en hoppfull

signal om framtiden. Under 2024 pagar ett arbete for att definiera och faststélla ett malvarde for
2030.



STADENS TUNGA FORDONSFLOTTA

Antal helt el- eller vatgasdrivna tunga vagfordon

STATUS MALVARDEN

Bilden visar andelen av Goteborgs stads tunga fordonsflotta med en vikt 6ver 3,5 ton som drivs av
el eller vitgas. Ar 2024 4r andelen el- eller vatgasdrivna tunga fordon 2%. Under 2024 pagar ett
arbete med att skdrpa malnivan for denna indikator till 2030. Nedgéngen under 2023 kan delvis
forklaras av specifika projekt som inte genomférdes samt utmaningar kopplade till upphandlingar
inom staden. Utifran planerade upphandlingar ar sannolikheten lag att nd malvarde 10% till 2025.

STADENS STORRE MASKINER

Andel helt el- eller vatgasdrivna storre maskiner

STATUS MALVARDEN

Bilden visar andelen storre maskiner som &gs av staden och ar helt elektriska eller vatgasdrivna,
exempelvis akbara grasklippare, sopmaskiner, traktorer, redskapsbarare och truckar. Andelen har
okat fran 6% ar 2022 till 19%, vilket innebar mer &n en tredubbling. Denna 6kning kan tillskrivas
marknadens mognad samt en planerad fornyelse av maskinparken. Status for 2024 &ar ofdrandrad

jamfort med 2023 och ligger kvar pa 19%.



STADENS TUNGA ARBETSMASKINER

Andel helt utslappsfria tunga arbetsmaskiner

STATUS MALVARDEN

Bilden visar status for andelen helt elektriska eller vatgasdrivna tunga arbetsmaskiner som dgs av
staden. Exempel pa dessa maskiner &r storre traktorer, hjullastare, gravmaskiner och
gatusopmaskiner. Malet att na 10% utslédppsfria tunga arbetsmaskiner till ar 2025 uppnaddes redan
2023, och samma andel kvarstar under 2024. Ett nytt ramavtal for uthyrning av eldrivna maskiner
fran ar 2024 forvantas bidra till en 6kad andel de kommande aren, i linje med malet om 40% for ar
2030.



Mal 2

Oka andelen helt elektriska eller vatgasdrivna
transporter i uppdrag av staden

Mal 2 syftar till att 6ka andelen transporter upphandlade av staden som drivs helt av el eller
vatgas. FOr att mojliggora en rattvis utvardering har transporterna delats upp i olika delmal,
baserade pa foljande kategorier:

e Tjanste- och varutransporter

e Persontransporter

e Arbetsmaskiner och transporter kopplat till bygg- och anlaggningsarbeten

Dessa transporttyper dr de som staden for narvarande kan stélla krav pa.

Indikatorerna for delmélen foljer upp:
e Andelen fordon for respektive transportkategori
e Andelen utsldppsfria transporttimmar for samhaéllsbetalda persontransporter
e Andelen anvand elenergi av den totala energiférbrukningen f6r kategorin arbetsmaskiner

och tillhérande bygg- och anldggningstransporter



STADENS UPPHANDLADE TRANSPORTER

Andel helt utslappsfria fordon i rena transporttjanster
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Diagrammet visar status for andelen elektriska eller vatgasdrivna tjdnste- och varutransporter

som Goteborgs Stad koper in och kan stdlla krav pa enligt stadens gemensamma ramavtal.

Mgijligheten att stélla krav beror delvis pa relationen mellan kostnaden for transport och

kostnaden for den vara eller tjanst som kops in.

Mellan 2023 och 2024 har antalet utsldppsfria fordon 6kat, sarskilt inom varutransporter, dar

omraden som kontorsmaterial, liromedel och IT-utrustning &r inkluderade. Ar 2024 utgor

utslédppsfria varutransporter 16% av totalen. Inom tjanstetransporter sasom posthantering,

avfallshantering, budtjanster och dagligvaror har elektrifieringsandelen 6kat med 2

procentenheter till 4%, vilket &r en mer blygsam 6kning. For indikatorerna transporttjanster och

varutransporter saknas ett konkret malvarde for 2025. Under 2024 pagar ett arbete fOr att skédrpa
malet for 2030.



STADENS UPPHANDLADE TRANSPORTER

Andel timmar av helt utslappsfria samhallsbetalda transporter

Malvarde 2030 100%

o
[
o
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Diagrammet visar andelen elektriska eller vatgasdrivna fordon som anvands i samhallsbetalda
persontransporter, sasom skolskjuts och fardtjanst, vilka Goteborgs Stad upphandlar. Ar 2024
ligger andelen of6randrat pa 24%, samma niva som 2023. Trots detta bedoms malet om att na
100% elektrifiering vara realistiskt, med héansyn till den 6kande marknadsmognaden for eldrivna
alternativ inom denna fordonskategori. For 2025 saknas ett specifikt méalvarde for denna
indikator.

STADENS UPPHANDLADE TRANSPORTER

Andel elenergiforbrukning for arbetsmaskiner och tillhérande transporter pa bygg-
och anlaggningstransporter

MALVARDEN Indikatorn visar andelen elenergiférbrukning for

arbetsmaskiner och tillhérande transporter pa bygg- och

anldggningsplatser som drivs pa uppdrag av Goteborgs

Stad. Indikatorn for elenergiférbrukning har som syfte att

framja elektrifieringen, sarskilt av storre arbetsmaskiner,

eftersom dessa star for den storsta delen av utsldappen. For
perioden 2022-2024 saknas dock uppdaterad statusinformation, da tillforlitliga matmetoder och
tillgdngen pa relevant data dnnu inte har implementerats i branschen i den férvéantade

omfattningen.
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Mal 3

Verka for att oka andelen helt elektriska eller
vatgasdrivna transporter i kollektivtrafiken

Mal 3 syftar till att 6ka andelen helt elektriska eller vatgasdrivna transporter inom
kollektivtrafiken. Goteborgs Stad har begriansade mdjligheter att direkt paverka utfallet, da
kollektivtrafiken dgs och drivs pa regional niva. Samtidigt har utfallet en stor inverkan pa stadens
milj6. De valda indikatorerna speglar bade Vasttrafiks totala utbud och den kollektivtrafik dar
Goteborgs Stad ar ensam bestéllare och darmed har storre paverkansmajligheter.

Mal tre bestar av tva delmal.

Det forsta delmalet fokuserar pa andelen elfordon som anvands i ordinarie trafik inom Goteborgs
stad, specifikt inom Vasttrafiks eget utbud. Denna indikator méater andelen helt eldrivna fordon
eller fartyg som anvands pa buss- och farjelinjer i Goteborg, inklusive regionbussar och

skargardstrafik.

Det andra delmadlet syftar till att oka andelen elfordon i den ordinarie kollektivtrafiken i Géteborgs
stad, dar finansieringen helt kommer fran staden. Denna indikator méater andelen helt eldrivna
fordon eller fartyg som anvands pa buss- och farjelinjer som staden upphandlar, vilket inkluderar

Alvsnabbare och Flexlinjer.




KOLLEKTIVTRAFIKEN

Andel utslappsfria fordon eller fartyg inom kollektivtrafiken
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Diagrammet visar andelen eldrivna fordon och fartyg som anvands i Géteborgs stads ordinarie
kollektivtrafik, som hanteras av Visttrafik pa regional niva. Ar 2024 uppgar andelen till 30%,
vilket inkluderar bade Vésttrafiks eldrivna fartyg och bussar som passerar, angor eller trafikerar
Goteborgs stads geografiska omrade. Nedgangen i andelen eldrivna fordon beror troligen pa
skillnader i mdtmetoder och definitioner, avtalsomraden samt en eventuell 6kning av det totala
antalet fordon och fartyg.

Diagrammet visar dven andelen eldrivna fordon och fartyg som anvands i kollektivtrafik pa
uppdrag av Goteborgs stad, exempelvis batlinjen Alvsnabbare och de bussbaserade Flexlinjerna.
Dessa uppdrag kompletterar den ordinarie kollektivtrafiken, dir Alvsnabbare till exempel
fungerar som ersittning for en planerad gang- och cykelbro 6ver Gota dlv. Ar 2024 4r andelen

eldrivna fordon och fartyg for dessa uppdrag 93%. Det finns inget malvérde specificerat for 2030.
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Mal 4

God tillgang pa laddmaojligheter enligt
behovet

Mal 4 handlar om tillgangen till laddmaéjligheter och vatgastankstationer utifran behovet i olika

anvandargrupper uppdelat i fem delmal. Malet f6ljs upp med bade kvalitativa och kvantitativa

matetal, sasom anvandarndjdhet och antal tillgdngliga tankstationer och laddpunkter. Anvandarna

delas in i fem kategorier:

Elbilsanvdandande invanare i Goteborg

Elbilsanvandande besokare i Goteborg

Elfordonsanvandande naringslivsaktorer med laddbara ldtta fordon
Elfordonsanvandande naringslivsaktorer med laddbara tunga fordon

Anvandare av laddbara fritidsbatar

For fyra av kategorierna mats ndjdheten med tillgdng pa laddmdgjligheter och vétgastankning

genom kvalitativa undersokningar. For besokskategorin f6ljs aven anvandarvénligheten av

laddmojligheterna upp, liksom andelen publik laddning med enhetlig betalningsméjlighet.

Tillgangen pa laddning for fritidsbatar respektive tunga fordon f6ljs upp med kvantitativa matt

genom sammanstéllning av antal laddmdgjligheter i respektive kategori.



TILLGANG PA FORDONSLADDNING

Andel i respektive kundgrupp som upplever god tillgang pa laddmoéjlighet
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Diagrammet visar andelen av olika kundgrupper med elfordon som upplever god tillgang till
laddméjligheter i Goteborg. Informationen har samlats in genom enkéter som skickats ut till
invanare och besokare. Invanare med parkeringstillstand i Goteborgs Stad har fatt svara pa fragan
om hur de upplever tillgangen pa elbilsladdning. Ar 2024 upplever 33% av invanare med litta
fordon for privat bruk god tillgang till laddning. Detta innebar en betydande nedgéng fran 2023.

Orsaken till nedgangen ar oklar och behover analyseras i detal;.

Bland besokare med elbil angav 44% att de var néjda med tillgangen till laddning 2022, men ingen

ytterligare uppfoljning av denna anvandargrupp har gjorts sedan dess.
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TILLGANG PA FORDONSLADDNING

Andel i respektive kundgrupp som upplever god tililgang pa laddmojlighet
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Diagrammet visar andelen naringslivsaktorer med elfordon som upplever god tillgéng till
laddmojligheter i Goteborg. Fragan har stallts till naringslivsaktdrer som anvander bade tunga och

latta fordon for kommersiella &andamal och data har samlats in genom enkater.

Ar 2023 angav 28% av néringslivsaktorerna med litta fordon att de hade god tillgang till publik
laddning inom Go6teborgs kommun. Denna siffra sjonk till 22% under 2024. For tunga fordon var
23% av aktorerna ndjda med laddinfrastrukturen under 2023. For 2024 finns inget statistiskt

sakerstallt varde pa grund av otillrdckligt antal svar i undersokningen.
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TILLGANG PA FORDONSLADDNING

Antal elbilsanvandande besokare som upplever laddning i Géteborg som
anvandarvanlig

STATUS MALVARDEN

Bilden visar andelen elbilsanvandande besokare i Géteborg som upplever att
laddningsinfrastrukturen dr anvéndarvéanlig. Det &r viktigt att notera att ingen uppf6ljning av

denna indikator genomfordes under 2024, vilket innebér att data for det &ret inte finns tillganglig.

TILLGANG PA FORDONSLADDNING

Andel publik laddning pa kommunala ytor i staden med enhetlig
betalningsmajlighet

Status 2022

Status 2023 100%

Status 2024 100%

Malvarde 2025 100%

o
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Diagrammet visar andelen publik laddning med en enhetlig betalningslosning pa Goteborgs
kommunala ytor. Anvandarvanligheten for laddinfrastrukturen ar starkt kopplad till hur enkelt
det &r att starta och betala for laddningen. Goteborgs Stad har satt ett mal om att infora ett 100%
enhetligt betalningssystem for laddplatser pd kommunala ytor senast 2030. Detta mal ndddes
redan 2023, d& alla laddstationer i kommunal regi nu anvénder betalningslosningen fran
Parkering Goteborg. Samtliga publika laddare pa dessa ytor har migrerats till Parkeringsappen.
For icke-kommunala parkeringsytor géller respektive operators betalningssystem for bade
parkering och laddning.
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TILLGANG PA FRITIDSBATSLADDNING

Totalt antal snabbladdare i Goteborgsregionens Fritidshamnar (Grefab)

STATUS MALVARDEN

Diagrammet visar malvarden for antalet snabbladdare vid Goteborgsregionens fritidshamnar
(Grefab).

TILLGANG PA FRITIDSBATSLADDNING

Minsta antal laddningspunkter i varje enskild hamn inom Goéteborgsregionens
Fritidshamnar (Grefab)

STATUS MALVARDEN

Diagrammet visar antalet laddningspunkter vid varje enskild hamn inom Goteborgsregionens
Fritidshamnar (Grefab). For ndrvarande finns 157 laddningspunkter med betalningslosningar
installerade i ungefar halften av Grefabs hamnar. Utbyggnaden av fler laddningspunkter i fler
hamnar pagar. Sannolikheten for maluppfyllnad till ar 2025 &r lag p.g.a. andrade prioriteringar
inom Grefabs verksamhet.
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TILLGANG PA FORDONSLADDNING

Antal publika hogeffektsladdare for tunga fordon i staden

Status 2022 h

Status 2023

| | |
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Diagrammet visar utvecklingen av antalet publika hogeffektsladdare (6ver 360 kW) {&r tunga
fordon i Goteborg. Malet for 2022 var att ha fyra hogeffektsladdare tillgangliga, vilket inte bara
uppnaddes utan dven Overtraffades i juni 2023. Da hade nio laddstationer byggts ut, delvis
finansierade genom regeringens stodprogram for Regionala Elektrifieringspiloter. I juni 2024 hade
antalet hogeffektsladdare okat till 20. Denna snabba utveckling kan forklaras av 6kat finansiellt
stod samt en vaxande efterfragan pa eldrivna tunga fordon, som kréver en kraftfull och

kapacitetsstark laddinfrastruktur.



Mal 5

Tillracklig tillgang pa fornybar energi till det
elektrifierade transportsystemet

Mal 5 syftar till att sdkerstalla tillracklig tillgang pa fornybar energi for det elektrifierade
transportsystemet. Uppfoljningen sker bade kvalitativt och kvantitativt genom indikatorer som
mater anvandarnas nojdhet med tillgangen pa vitgastankning samt antalet vatgastankstationer.

Tillgangen pa fornybar el sakerstills genom malstyrning inom Goteborgs Stads Energiplan.



TILLGANG PA VATGASTANKNING

Andel vatgasfordonsanvandare som upplever att tillgangen pa vatgastankning ar
god

MALVARDEN

Indikatorn méter andelen
vatgasfordonsanvandare som upplever att
tillgangen pa vatgastankning &r god.
Indikatorn syftar till att forsta behovet av

vatgastankning och méts genom kvalitativa

undersokningar. For ndrvarande ar behovet
lagt och anvandargruppen mycket liten, vilket
innebar att det tillgangliga svarsunderlaget
inte mojliggor nagra statistiskt sakerstallda

slutsatser.

TILLGANG PA VATGASTTANKNING

Antal publika vatgasstationer i Goteborg

STATUS MALVARDE

Bilden visar antalet publika vatgasstationer tillgéngliga i Goteborg. Malet f6r 2025 &r att ha tre
stationer och under 2024 &r statusen tva stationer. Indikatorn har inget specificerat malvarde for
2030 p.g.a. osakra behovsprognoser.
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Sammanfattning

Denna rapport redogor for statusen av maluppfyllnad enligt Elektrifieringsplanens fem huvudmal
och tolv delmal, som syftar till att framja Overgangen till utsldppsfria transporter i Géteborg.

Malen foljs upp arligen. Denna rapport baseras pa data fran juni 2024. Under aret pagar d@ven arbete
for att skdrpa malnivaerna for 2030 for vissa indikatorer, sdrskilt relaterade till tunga fordon.

Rapporten visar pa bade framsteg och utmaningar. Maluppfyllnaden har forbattrats inom flera
omraden men det finns fortsatt behov av att 6ka takten for att na de ambitisa malen for 2030.
Utmaningar relaterade till leveranskedjor och marknadsférhallanden, samt tydliga processer for att
bygga ut laddinfrastruktur, har identifierats som viktiga faktorer for att uppna malen. Géteborgs Stad
har tagit viktiga steg mot ett mer elektrifierat och hallbart transportsystem men ytterligare insatser
och samarbeten kravs for att sdkerstélla en fortsatt positiv utveckling.
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