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Yttrande over remiss till revidering av
Goteborgs stads Elektrifieringsplan 2022-2030

Forslag till beslut

1. Stadsmiljondmnden tillstyrker forslaget utifran stadsmiljofoérvaltningens
tjédnsteutlatande.

2. Stadsmiljondmnden 6versdnder stadsmiljoforvaltningens tjansteutlatande till Business
region Gothenburg som stadsmiljondmndens eget yttrande.

Sammanfattning

Business region Gothenburg (BRG) har i uppdrag att driva elektrifieringsplanen med
malomraden inom olika kategorier och arliga handlingsplaner. De olika malomradena
giller frimst stadens upphandlade fordon och maskiner, upphandlade transporter,
upphandlat material med tillhérande transporter samt entreprenader. Det finns ocksa
malomraden kring laddinfrastruktur elforsorjning och fritidsbatar.

Nu forslér BRG i en remiss for elektrifieringsplanen vissa 6kade malvérden for nigra
malomraden samt ett fordndrat ansvar for framdriften av de olika malomrddena. BRG
forordar att det utses ’drivningsansvariga” forvaltningar och kommunala bolag som skall
driva pad mélomradets méal mot 2025 Och 2030. Slutligen foreslar BRG ocksa fler
rapporteringstillfallen per ar for maluppfyllnaden.

Det finns stora utmaningar for stadsmiljoforvaltningen med en plan som
elektrifieringsplanen, d& den fokuserar pa ett smalt omrade under en begransad tidsperiod
inom trafiksystemets omvandling mot elektrifiering. Det riskerar kraftiga
suboptimeringar med hoga kostnader i ett omrdde med snabb teknisk och ekonomisk
utveckling, speciellt d& stadsmiljoforvaltningens ménga upphandlingar ofta har udda
fordon och maskiner jamfort med de flesta andra av stadens forvaltningar och bolag.
Stadsmiljoforvaltningen behdver dock arbeta mer med omstéllningen av egna
upphandlingar och entreprenader pa alla plan, samtidigt som en god balans sékerstélls
mellan elektrifiering och andra étgérder som att kréva fossilfria branslen under en
Overgangsperiod.

Stadsmiljoforvaltningen vill dérfor se en mer strukturerad mélséttning dér alla faktorer
tillgodoses i elektrifieringsplanen och med méalvarden som sékerstéller
stadsmiljoforvaltningens mojligheter for maluppfyllnad.

Beddmning ur ekonomisk dimension
Elektrifieringen har en potential till kostnadsbesparingar for forvaltningens fordon och
maskiner. Ju mer fordonen och maskinerna anvinds desto béttre blir ekonomin. Men for
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de flesta fordonsslagen ligger denna potential en bit in i framtiden. Just nu dr kostnaden
for fordonen mycket hogt och det kan finnas utmaningar med vikten. Att bestimma hur
man agerar vid upphandlingar &r svart. Ibland fungerar de att betala en premie, men
ibland blir det for dyrt och d& mésta andra alternativ 6vervégas, som att kréva fossilfritt
brénsle. Elfordon kan genom sin relativa tysthet och renhet utfora arbete under en storre
del av dygnet, kora och arbeta inomhus ndrmare anviandarna, ge battre arbetsforhallande
med flera fordelar, vilket ocksé kan végas in 1 den ekonomiska kalkylen.

De tekniska och ekonomiska forutséttningarna foréndras i olika takt i olika segment. I
vissa segment gér det redan nu snabbt men i andra segment har fordndringen knappt
startat. Forédndringarna kommer att fortsétta och accelerera efter 2030 och elektriska
fordon och maskiner kommer att bli bade billigare och mer anvéndbara, da &r det inte
langre en fraga om elektrifiering, det ar sjalvklart. Den skarpa gransen 2030 blir i
sammanhanget en utmaning for stadsmiljoforvaltningen.

Detta sammantaget ger en risk for hoga kostnader for upphandlingar som inte har
”standard”-fordon eller maskiner i sitt avtal. Stadsmiljoforvaltningen ser naturligtvis att
det ar viktigt att elektrifiera stadsmiljoforvaltningens olika verksamheter sé fort som
mojligt, vigen dit méaste goras pa ett ekonomiskt ansvarsfullt sitt. Beroende pa hur de
andra drivnings-ansvariga forvaltningarna och bolagen viljer att agera kring
maluppfyllnad, aktiviteter och rapportering, kan innebéra kraftigt varierande
arbetsbelastning for stadsmiljoforvaltningen. Samverkan mellan drivningsansvariga
forvaltningar och bolag blir en nyckelfridga for att hélla nere arbetsbelastningen. For att
halla nere stadsmilj6forvaltningens arbetsbelastning foreslar forvaltningen att i
rapporteringen av maluppfyllnaden endast inkludera de upphandlingar som ingéar i Inkép
och Upphandlingsforvaltningens-, Goteborg Stads Leasings- och de gemensamma
miljokravens avtal.

Bedomning ur ekologisk dimension

Transportsektorn star for ca 1/3 av de klimat-, miljo- och hilsoskadliga utslappen med en
tydlig koncentration till stader. Stadsmiljoforvaltningen bedomer att elektrifieringen av
transportsektorn dr avgorande for att na stadens klimatmal, i kombination med andra
atgdrder. Men elektrifieringen &r viktig inte bara ur ett klimatperspektiv, det finns ménga
fordelar att overga till elektriska fordon och maskiner. Det dr forbéttrad miljo kring NOx,
partiklar och buller, det ger en kraftigt forbattrad energieffektivitet och mojlighet till
lingre livslingd for fordon och maskiner. Aven den totala miljobelastningen minskar
snabbt ddr framfor allt batteriproduktionen utvecklas. Elfordon har en tydlig fordel nér
det giller elnétets utmaningar da de till stor del kan flytta sin laddning till lampliga
tidpunkter, och det finns i framtiden ocksé stora mojligheter att stotta elnétet vid
hogbelastning.

Allt det hdr sammantaget gor att stadsmiljéforvaltningen ser elektrifieringen som prioritet
ett for all trafik och alla typer av maskiner som inte kan erséttas pa nagot annat sétt.
Biobrinslen ger inte samma fordelar i ett stadenperspektiv men har ett utrymme under en
overgangsperiod dar elektrifiering &r for dyr eller saknas helt.
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Beddmning ur social dimension

Elektrifiering av transporter och arbetsmaskiner bidrar till en béttre arbetsmiljo genom att
minska buller, vibrationer och utslépp av skadliga partiklar. Detta gynnar sérskilt
yrkesgrupper som arbetar i bullerutsatta miljoer, sdsom forare, byggarbetare och
anldggningspersonal. En tystare arbetsmiljo har ocksa positiva effekter pa hilsa och
vélbefinnande genom att minska stress och trotthet. Elektriska bussar dr mycket
attraktivare att resa med och kan bidra till 6kat kollektivtrafikresande.

For personbilsmarknaden maste alla grupper i samhéllet fa mojlighet till att dverga till
elektriska fordon. Det sker kontinuerliga kostnadsminskningar och &ven
andrahandsmarknaden véxer. I ssmmanhanget ar det viktigt att staden arbetar for en bred
och rittvis utbyggnad av laddinfrastrukturen, speciellt for dem som inte har radighet 6ver
sin parkering. Detta knyter an till elektrifieringsplanens sammanstéllning av medborgares
och besokande upplevelse av laddmojligheter i Goteborg.

Samverkan
Samverkan har ej varit aktuellt.

Bilagor

Goteborgs Stads Elektrifieringsplan 2022-2030

Rapport status och maluppfyllnad Goteborgs Stads Elektrifieringsplan 2022—2030
Reviderad Goteborgs Stads Elektrifieringsplan 2022-2030

PM konsekvensanalys Elektrifiering 2030 - Goteborgs Stads Leasing

Utkast pa mall rapportering
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Arendet

Stadsmiljondmnden har att ta stdllning om till om man tillstyrker forslaget utifran
stadsmiljoforvaltningens tjénsteutlatande. Remisstiden ér till den 31 mars 2025.

BRG:s remiss pé revidering av elektrifieringsplan 2022-2030 innehéller nya malvirden
for ett antal mdlomraden samt ett forandrat ansvar for framdriften av malomradena.
Foréndringen for stadsmiljoforvaltningen blir minimal om det inte i sammanhanget
uppkommer 6kade krav pa maluppfyllnad och mélrapportering.

Beskrivning av arendet

BRG fick i budgeten 2020 ett uppdrag att samordningsansvar for omstallning till ett
elektrifierat transportsystem. Aret dirpa begiirde BRG sjilva att fi ett planeringsuppdrag
och att ta fram en elektrifieringsplan. Elektrifieringsplanens mal fokuserar pa stadens
fordon och maskiner samt upphandlade transporter och entreprenader, dessutom
undersoks tillgdngen pa laddinfrastruktur. Framdriften i manga mélomréden gar inte
enligt plan. BRG har nu lamnat ett férslag pa forandring av dels av mal for olika
malomraden, dels fordndring av drivningsansvar av de olika malomradena for
elektrifieringsplanen.

Forvaltningens bedomning

Det har tagits fram forslag pa nya malvarden for ett antal malomraden, dér det som
paverkar oss ér en skdrpning av elektrifiering av tunga véigfordon fran 30% till 60% till
2030. Stadsmiljoforvaltningen har svarat BRG utifran de forutsittningar som finns i dag
och da ar 60% tunga viagfordon 2030 svart. Det pagar dock mycket inom detta omrade
och forutséttningar kan dndras snabbt som gor detta mél nébart. I BRG:s
konsekvensanalys riaknas ocksa ett antal forutsdttningar som bor uppfyllas for att malet
skall nas, dessa stér dock inte med sjilva elektrifieringsplanen. Aven malvirden for
transporttjanster och varutransporter har skarpts fran 30% till 40%, vilket dock ar enklare
att nd da denna typ av distributionsfordon elektrifieras i snabb takt redan nu.

Forslaget for nytt drivningsansvar gar ut pé att olika forvaltningar eller stadens bolag fér
ett ansvar att driva det specifika elektrifieringsomradet mot uppsatta mél, dessa kallas
drivningsansvariga. Det innefattar att ta fram och ajourhélla en lista pa vilka andra
forvaltningar och/eller stadens bolag som har en paverkan av méluppfyllnaden. I
samverkan med dessa andra forvaltningar och/eller stadens bolag skall sedan arliga
aktivitetsplaner tas fram for aktiviteter som leder till maluppfyllnad. Sedan skall
drivningsansvariga verka for att dessa aktiviteter genomfors. Slutligen skall
drivningsansvariga samla in, ssmmanstélla och rapportera data fér maluppfyllnad, detta
skall ske tre génger per ér till BRG. Vid délig framdrift eller avvikelse nedét skall
drivningsansvariga agera och eskalera.

Stadsmiljéforvaltningen har tre malomraden i elektrifieringsplanen, dels Serviceresors
upphandlade trafik, dels vara tillkdp av kollektivtrafik samt flexlinjen och slutligen
Visttrafiks samlade elektrifiering i Goteborg. De forsta tvd malomrédena hanteras helt
inom stadsmilj6forvaltningen och forvaltningen kravstéller elektrifiering i s& stor
utstrackning som mojligt, men pa grund av omvirldsfaktorer och upphandlingstider
kommer dock malen inte att nés (som det ser ut nu). Darfor stiller
stadsmiljoforvaltningen krav pa nya malvarden for dessa malomraden.
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Det tredje omradet ar Visttrafiks samlade trafik i Goteborg, bade bussar och farjetrafik.
Staden och stadsmiljoforvaltningen har ingen radighet hir och ansvaret ligger helt pa
Visttrafik. De har sina egna miljomal och Goteborgs mojlighet att paverka Visttrafiks
upphandlingar ar lag. Malen till 2030 ar dessutom orealistiska da ett stort antal av nu
pagéende trafiktilldelningar av regionbusstrafik och expressbusstrafik inte kommer att
upphandlas forran efter 2030. Stadsmiljoforvaltningen foreslar darfor att malomradet tas
bort frén malen i elektrifieringsplanen, alternativt att BRG tar 6ver ansvaret helt for
malomradet.

Stadsmiljoforvaltningen paverkas av fler malomraden, sdsom véra létta och tunga fordon
samt maskiner och arbetsmaskiner, upphandlade transporter och transporttjdnster, samt
hur tillgdngen pé laddinfrastruktur upplevs. Hér ér det framfor allt fem forvaltningar och
bolag som ar drivningsansvariga; Inkép och Upphandlingsforvaltningens, Goteborg Stads
Leasings, Framtiden byggutveckling, Renova och Goéteborg Stads Parkeringsbolag. Hur
dessa kommer att agera &r oklart, men stadsmiljoférvaltningen har god samverkan i
respektive kategori med samtliga, och att de kommer med harda krav eller eskaleringar &r
inte troligt. Skillnaden mot idag &r da obefintlig. Men det dr ett potentiellt problem med
att flera olika forvaltningar och bolag kommer att ha olika krav pé aktiviteter inom olika
segment av transportomradet. Det finns nu mal inom tunga fordon och arbetsmaskiner
under 8 punkter med 4 olika bolag eller foérvaltningar som ansvariga, vilket kan ge en stor
extra arbetsbelastning om detta inte koordineras pé ett bra sitt. Stadsmiljoforvaltningen
vill darfor att det tydligt kommuniceras att samordning krdvs mellan de olika
drivningsansvariga forvaltningarna och bolagen.

Kravet pa tre rapporteringstillféllen per ér riskerar att skapa en stor arbetsinsats.
Stadsmiljoforvaltningens ménga entreprenader, underhall- och arbetsfordon och maskiner
har hitintills inte rapporteras. Daremot skall alla fordon och maskiner upphandlade via
Goteborg Stads Leasings och alla avrop frén Inkdp och Upphandlingsforvaltningens
upphandlingar ingd i statistiken. Det &r Inkop och Upphandlingsforvaltningens, Goteborg
Stads Leasings, Framtiden byggutveckling och Renova som haft ansvaret dven tidigare att
samla in och rapportera statistiken for respektive malomrade och har inte efterfrigat vara
siffror till 20222024 &rs statistik och detta undantag bor fortsétta. Darfor foreslar
stadsmiljoforvaltningen att endast stadengemensamma upphandlingar tas med i
indikatorerna.

Stadsmiljéforvaltningens svar pd BRG fragedokument som skickades med remissen.
Gillande revidering av mélvarden:

1. Vilka kostnadsforiandringar (t.ex. personella, tekniska m.fl.) bedomer ni att er
nimnd/styrelse paverkas av vid en fordndring av Elektrifieringsplanens
malvérden enligt forslaget? Motivera.

Svar: Utifran dagens tekniknivé dr det en stor utmaning att nd mélen inom omraden som
inte dr s& utvecklade inom elektrifieringen idag. Stadsmiljoforvaltningen har mycket udda
fordon och maskiner i sina upphandlingar, att forutspa den tekniska och ekonomiska
utvecklingen de kommande fem aren dr mycket svart. Stadsmiljoforvaltningen har ocksa
krav pé resiliens inom vissa sektorer som kan gora elektrifiering oldmplig for nirvarande.
Det gor att forvaltningen kan behdva stora resurser for att nd mélen for alla fordons- och
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maskinslag. Men under forutsdttning att de begransningar som forslés i remissen for
stadsmiljoforvaltningens ansvar och mal uppfylls, kommer kostnaden att vara lag.

2. Vilka fordndringar i resurser (t.ex. organisatoriska, personella, tekniska m.fl.)
bedomer ni att er nimnd/styrelse paverkas av for att kunna bidra till uppfyllelse
av de fordndrade mélviardena? Motivera.

Svar: Stadsmilj6 har omfattande och varierande upphandlingar och entreprenader som
innehéller fordon, transporter och maskiner, varav flera har fatt hogre krav. Dessa har
olika utmaningar for att uppna klimatneutralitet, och att genomf6ra utredningar pa
marknaden for elektrifieringspotentialen av olika typer av fordon och maskiner &r
resurskrdvande. Ménga upphandlingar &r relativt smé med liten paverkan pa
maluppfyllnaden och behdver hanteras resursméssigt varsamt (se ocksa svar fraga 7).

For vissa fordons- och maskinslag kommer de nya mélvérdena att forutsétta en teknisk
och ekonomisk utveckling pd marknaden. Sker detta i en god takt dr det troligtvis inga
problem. Men att sitta mal som forutsétter in oklar utveckling under ett fatal &r &r
vanskligt och riskerar mycket dyra eller omdjliga upphandlingar. Férhallandet mellan att
véanta in marknaden och driva pa marknaden ar svar, men detta skall inte baseras pa
malvirden utan p& omvérldsfaktorer som kontinuerligt analyseras.

Detta sammantaget gor att stadsmiljoforvaltningen kan f& mycket hdga kostnader for att
uppné de nya mélviardena och forslar att méalvarden laggs sé att de ar uppnabara med de
forutsittningar som finns idag. Det géiller framfor allt malvéardet pa 60% for tunga fordon,
standardfordon gér troligtvis bra men for specialfordon kommer det att bli en utmaning.
Stadsmiljéforvaltningen forordar dérfor att forvaltningens upphandlingar som inte ar
stadengemensamma eller ingér i de gemensamma miljokraven ej inkluderas i
indikatorerna.

3. Behover er naimnd/styrelse ett utokat uppdrag for att kunna genomfora aktiviteter
for maluppfyllnad? Motivera.

Svar: Nej, stadsmiljoforvaltningen har malen i Milj6- och klimatprogrammet att forhélla
oss till. Men bésta séttet att nd dessa mal kan variera beroende pa teknisk utveckling eller
ekonomiska forutsittningar. Att vélja ratt atgard ar viktigt och da &r inte alltid
elektrifiering forstahandsvalet. Det gor att stadsmiljéforvaltningen kan nd mélen i Miljo-
och klimatprogrammet men missa dem i elektrifieringsplanen. Dérfor méste
stadsmiljoforvaltningen forbehalla sig att gora avsteg fran elektrifieringsplanens mal vid
behov.

4. Ser ni omraden dir er ndimnds/styrelses verksamheter &r beroende av
forutséttningar skapade av annan ndmn/styrelse inom staden for att underlétta
maluppfyllnad?

Svar: Ja, stadsmiljoforvaltningen dr beroende av att andra nimnder och bolag ger
forutsittningar da stadens gemensamma upphandlingar respektive entreprenader anvands.

Nar det géller bygg- och anldggningsentreprenader &r det viktigt att staden samverkar i
kravstéllningarna dver tid. Detta kan ske i andra samverkansgrupper och via de
gemensamma miljokraven, detta arbete dr pagaende. Nar det géller gemensamma
upphandlingar via Inkdp och Upphandlingsforvaltningen &ar det naturligtvis viktigt att
forutsittningar ges for att stadsmiljoférvaltningen kan upphandla elektriskt nir de
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tekniska och ekonomiska forutsittningarna finns. For att upphandla fordon och maskiner
ar det p& samma sétt viktigt att dessa fordon och maskiner finns att upphandla via
Goteborg Stads Leasing nér de tekniska och ekonomiska forutsittningarna finns.

Gillande drivningsansvar och ansvarsfordelning for maluppfyllnad:

5. Vad &r er bedomning avseende foreslagen fordelning av drivningsansvar?
Motivera.

Svar: Fordelningen av drivningsansvar ar tvddelat for stadsmiljoforvaltningen. Dels far
stadsmiljoforvaltningen ett nytt ansvar enligt remissen for de malomraden som
forvaltningen redan har i elektrifieringsplanen (2.2, 3.1 och 3.2), héir maste vissa
justeringar goras i ansvar och mal, se nedan. Dels kommer andra forvaltningar och bolag
att fa ett drivningsansvar for andra malomraden gentemot stadsmiljoforvaltningen, detta
har forut legat pd BRG.

Fér malomradena 2.2 (Oka andelen helt elektriska eller vitgasdrivna vigbundna
persontransporter som staden kdper in och har méjlighet att stiilla krav pd) och 3.2 (Oka
andelen elfordon i ordinarie trafik i Gbg Stad helfinansierad av Gbg Stad), dar har
stadsmiljoforvaltningen god radighet, om dn med vissa fordndringar, se nedan.

Nir det giller stadsmiljoforvaltningens ansvarsomride for delmal 3.1 (Oka andelen
elfordon i ordinarie trafik i Gbg Stad inom Visttrafiks eget utbud), ar stadsmiljo-
forvaltningens radighet noll och ansvaret ligger helt pa Visttrafik, som é&r ett bolag dgt av
Vistra gotalandsregionen. De har sina egna miljomal och Goteborgs forvaltningars
mdjlighet att paverka Vésttrafiks upphandlingar &r obefintlig. Mélen till 2030 &r dessutom
orealistiska di ett stort antal av nu pagaende trafiktilldelningar av regionbusstrafik och
expressbusstrafik inte kommer att upphandlas forran efter 2030 och forst da kan de
upphandlas med elektriska bussar. D& Goteborg stad inte har radighet skall malomréadet
darfor tas bort fran elektrifieringsplanen. Alternativt att BRG behaller drivningsansvaret
for malet

Malvirdet for punkt 3.2 (Oka andelen elfordon i ordinarie trafik i Gbg Stad helfinansierad
av Gbg Stad) giller enbart for linje Alvsnabbare samt Flexlinjer. Dock maste malvérdet
for 2025 dndras da malet 100% 2025 inte kan uppnas da upphandlingen som styr inte ar i
drift vid denna tidpunkt. Méalvérdet for 2025 skall ligga kvar pd 93% och mélvérdet for
2030 skall vara 100%.

Malvirdet for delmél 2.2 (Oka andelen helt elektriska eller vitgasdrivna vigbundna
persontransporter som staden kdper in och har mgjlighet att stilla krav pd), dr beroende
pa utvecklingen av stdrre persontransportfordon (rullstolsbussar) samt lagrummet for
dessa fordon. For nésta upphandling som sker 2027 ar det mycket osannolikt att dessa
kan upphandlas elektriskt. Malvérdet for 2030 méste dérfor justeras till 60%.

Nér det géller andra forvaltningars och bolags drivningsansvar som péverkar
stadsmiljoforvaltningens olika upphandlingar, s& har stadsmiljéférvaltningen manga
specialiserade upphandlingar av udda fordon och maskiner, speciella transportuppdrag
samt materialupphandlingar som kan innehélla transporter. Dessa dr ofta sma och ger inte
en stor paverkan, och om dessa upphandlingar jédmstills med stora transport-
upphandlingar blir resultatet mycket missvisande (indikatorn anger andel fordon).
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Manga upphandlingar sker sedan via avrop, att ta reda pa hur manga ganger ett fordon
eller en maskin blivit avropad blir ett stort dtagande for respektive upphandlare.

Stadsmiljoforvaltningen menar dirfor att storre upphandlingar som gér via Inkdp och
Upphandlingsforvaltningen respektive Goéteborg Stads Leasing samt upphandlingar/
entreprenader som gors efter de gemensamma miljokraven tas med som indikatorer.
Stadsmiljoforvaltningens 6vriga upphandlingar tas inte med i indikatorerna.

Ovriga fordndringar av drivningsansvar paverkar oss genom att det blir nya forvaltningar
och bolag som kommer att vara var (mot)part. Men under forutsittning att ovriga
fordndringar som foreslas i remissen, kommer paverkan pé stadsmiljoforvaltningen att bli
liten.

I remissen star det generellt "ndmnder/styrelser” vid arbete med mélomradena, men nér
samverkan sker méste det std ’forvaltning/bolag”, det dr inte nimnden eller styrelsen man
arbetar med.

6. Vad ar er bedomning avseende foreslagen omfattning pa drivningsansvaret?
Motivera.

Svar: Som forvaltning agerar stadsmiljoforvaltningen utifran reglementet, det uppdrag
som finns samt de styrande dokument som forvaltningen arbetar efter.

Att flera olika forvaltningar och bolag kan ha olika krav pé aktiviteter inom olika segment
av transportomradet kan bli valdigt arbetsbelastade. Det finns nu mal inom tunga fordon
och arbetsmaskiner i 8 punkter med 4 olika bolag eller forvaltningar som ansvariga, det
kan ge en stor extra arbetsbelastning om inte moten, aktiviteter och rapporteringar
koordineras pé ett bra sitt. Samordning och samverkan mellan de forvaltningar och bolag
som har drivningsansvar som paverkar stadsmiljoforvaltningen blir viktigt och detta bor
tydligt inkluderas i uppdraget for drivningsansvaret.

Dock é&r inte alltid elektrifiering optimalt utifrén tekniska eller ekonomiska forutséttningar
over tid, det finns andra atgirder for att uppna malen i Miljo- och klimatprogrammet.
Darfor maste stadsmiljoforvaltningen forbehalla sig att avvika frén elektrifieringsplanens
mal nér sa krévs.

Formuleringen ” Mobilisering av genomforandet av aktivitetsplanen for maluppfyllnad”
ar mycket oklar och skall dérfor tas bort.

Formuleringen ”Bevakning av status for redan uppnadda malsittningar samt agerande vid
ev. avvikelser nedat” dr olamplig, andra forvaltningar eller bolag kan inte krdava
”agerande” av andra forvaltningar eller bolag, formuleringen bor dndras till ”...samverka
vid ev. avvikelse nedét”.

7. Vad &r er bedomning avseende foreslagen rapporteringsstruktur och -metod?
Motivera.

Svar: Stadsmiljéforvaltningens egna storre upphandlingar av transporter for fardtjdnst och
flexlinjen samt tillkop av kollektivtrafik kan stadsmiljoforvaltningen rapportera utan
storre arbetsbelastning. De upphandlingar som gar genom Inkdp- och
Upphandlingsforvaltningen och de fordon och maskiner som leasas via Géteborg Stads
Leasing samt entreprenader inom de gemensamma miljokraven for entreprenader kan
rapporteras via dessa forvaltningar och bolag eller de gemensamma miljokravens
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aterkoppling. Dock sa maste matvarden och enheter vara harmoniserade mellan de
gemensamma miljokraven och elektrifieringsplanens métvirden, dvs.
elektrifieringsplanen méste ha samma maétvéarden som de gemensamma miljokraven!

Om 6vriga malomraden foreslas justeras i enlighet med remissen ar rapporterings-
strukturen acceptabelt for stadsmiljoforvaltningen.

8. Vilka kostnadsforéndringar bedomer ni att er ndmnd/styrelse paverkas av vid
foreslagen fordelning av drivningsansvar?

Svar: Stadsmiljéforvaltningens ansvar for malomradena 2.2 och 3.2, under forutsattning
att mal och formuleringar kring dessa malomréaden justeras enligt forslag i denna remiss,
innebdr det ingen ytterligare kostnad. Malomréde 3.1 skall tas bort fran
stadsmiljoforvaltningen ansvar da radighet 6ver den saknas.

Vad som kommer att krdvas av andra forvaltningar och bolag gentemot stadsmiljo-
forvaltningen for aktiviteter och atgérder dr som sagt mycket oklart. Men under
forutsittning att forslagen i denna remiss genomfors borde kostnadsforandringen bli 1ag.

Jenny Olsson Anders Ramsby

Avdelningschef Forvaltningsdirektor
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