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Svar pa remiss om PM Lokalisering av ny
sparvag vid Linnéplatsen inom projekt
Lindholmsforbindelsen

Forslag till beslut
I stadsbyggnadsndmnden

1. Tjansteutlatandet godkdnns

2. Tjénsteutlatandet oversénds till Exploateringsforvaltningen som yttrande
dver remissen.

Sammanfattning
Stadsbyggnadsforvaltningen har fatt PM Lokalisering av ny spdrvig pd Linnéplatsen

inom projekt Lindholmsforbindelsen - Underlag for samrdd Jarnvdgsplan
Lindholmsforbindelsen (fortsittningsvis kallat PM) pa remiss av
exploateringsforvaltningen. PM ér ett underlag till kommande jarnvégsplan for
Lindholmsforbindelsen.

Samradet handlar om var en ny sparvag i trag ska lokaliseras pa Linnéplatsen. Tre
alternativa lokaliseringar pa Linnéplatsen ir framtagna, kallat Vistligt, Ostligt 1 samt
Ostligt 2. I PM beskrivs de tre alternativens for- och nackdelar utifrin projektets
genomforandeperspektiv, samt en redogorelse av tva forkastade lokaliseringar av
Lindholmsforbindelsen vid Linnéplatsen i markplan samt som trg i Rosengatan.

Stadsbyggnadsforvaltningen bedomer att trigalternativ Ostligt 2 ger storst negativa
effekter, da det dels skapar en barridr vid Slottsskogens entré, dels innebar ett intrang i
parken. Férvaltningen beddmer att projektet inte bér g vidare med Ostligt 2.

Betriffande de tvd vriga alternativen, Vistligt respektive Ostligt 1, har Vistligt
alternativ till sin fordel att dagens spéarvég flyttas ut fran parken och att ett samlat
hallplatslage vid Dag Hammarskjoldsleden kan skapas. Alternativet forenklar &ven
byggnation av en eventuell framtida sparviig i Ovre Husargatan. Den stora nackdelen med
Vistligt alternativ ar att tragets lokalisering innebér en stor barridr vid Slottsskogens
entré, vilket skapar sdmre forutséttningar ur ett overgripande stadsbyggnadsperspektiv.
Férdelen med Ostligt alternativ 1 ir att triget hamnar nirmare Dag Hammarskjoldsleden
och att intranget vid Slottsskogens entré blir mindre, i forhallande till 6vriga alternativ.
Dérmed minskar barridren for fotgéngare och cyklister vid entrén.
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Traget blir en strukturerande infrastrukturanldggning som nér den ar pa plats styr
omrédets utformning i 6vrigt under mycket lang tid. Forvaltningen ser detta som den
viktigaste faktorn i utvardering av alternativen och utifran tragens paverkan pa platsen
beddms Ostligt 1 ge bést forutsittningar for vidare utveckling av platsen ur ett
stadsbyggnadsperspektiv. Da Slottsskogens entré, relativt Gvriga alternativ, blir mindre
paverkad av traget bedoms det finnas storre majligheter att skapa en attraktiv park- och
stadsmilj6. Forvaltningen forordar dérfor att projektet gar vidare med Ostligt 1.

I arbetet med planprogram och kommande detaljplan &r det av vikt att skapa en god
stadsmiljo pa platsen, med utgdngspunkt fran rekommendationer i Gversiktsplanen, samt
platsens karaktdr och dess kulturhistoriska och stadsbyggnadsméssiga aspekter. Savil
parkens utbredning som funktion behdver virnas, liksom mdjligheten att skapa attraktiva
stadsrum och stadsstrak. Ambitionen bor vara att minska den trafikala utbredningen och
de trafikala barridrerna i s& hog utstrickning som mgjligt. Utformning och gestaltning av
de platser och gator som inte berdrs direkt av projekt Lindholmsforbindelsen bor hanteras
inom stadsbyggnadsforvaltningen och planprogram for Linnéplatsen.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Lindholmsforbindelsen kommer att skapa en ny, i hdg utstrackning planskild,
sparviagskoppling mellan centrala Goteborg och stadsutvecklingsomradena pa centrala
Hisingen. Det dr sannolikt att den tillgénglighetsnytta som projektet ger upphov till
kommer leda till en markvardesokning inom héllplatsernas influensomrade, vilket ger en
ekonomisk positiv effekt for staden.

Lindholmsforbindelsen (Linnéplatsen — Lindholmen) &r en av tre etapper i
sparviagsutbyggnaden Brunnsbo — Linnéplatsen via Lindholmen. Budgeten for de tre
etapperna ar 5 621 miljoner kronor i 2016 ars prisniva. Goteborgs stad star for en
fjardedel, regionen for en fjardedel och staten for resterande del. For etapp
Lindholmsforbindelsen ar 4 548 miljoner kronor i 2019 ars prisniva avsatt. Vid
genomforande av Lindholmsforbindelsen kommer planprogram och detaljplaner att
behova utarbetas. Detaljplanearbete finansieras av projektet medan planprogram
finansieras via driftsmedel.

Tragalternativen kan fa paverkan pa exploateringsmdjligheterna vid Linnéplatsen. Det
finns ingen planerad exploatering pa platsen déir tragen angor, ddremot finns det i
planprogrammet for Linnéplatsen studier av mdjlig exploatering dster om Dag
Hammarskjoldsleden. Péverkan pé exploateringsmdjligheterna ar dock 1 forst hand
avhéngigt hur leden utformas.

Beddmning ur ekologisk dimension
Lindholmsforbindelsen kommer stérka stadens kollektivtrafiksystem, skapa nya mojliga
resrelationer och didrmed oka forutséttningarna for flera hallbara resor.

De foreslagna tragalternativen kan f& paverkan pa Slottsskogen och dess kvaliteter.
Mojligheterna att minska den negativa paverkan pa parken behover studeras vidare inom
ramen fOr jdrnvégsplan, planprogram och detaljplan. Av presenterade trdgalternativ
beddms alternativ Ostligt 2 fa storst negativ paverkan pa parken.
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Bedomning ur social dimension

Lindholmsforbindelsen ger mdjlighet till resrelationer med kollektivtrafik och stérker
Linnéplatsen som nod for kollektivtrafik och stadsutveckling. For resenérer erbjuder
Lindholmsforbindelsen nya resvagar och kortare restider, vilket starker tillgdngligheten
bland annat till och fran Hisingen.

Trégalternativen kommer att fa pdverkan pa upplevelsen av Linnéplatsen och
mojligheterna for fotgéngare och cyklister att rora sig i omradet. I planprogram och
kommande detaljplaner &r det dirfor av vikt att sékerstélla en tillgénglig och attraktiv
utformning av stadsrummet och entrén till Slottsskogen, samt ett attraktivt gaturum pa
fotgingare och cyklisters villkor.

Péverkan pé den sociala dimensionen kommer utredas vidare 1 pdgaende planprogram och
detaljplan.

Bilagor
1. Broschyr samrad ny sparvidg pa Linnéplatsen
2. Samradshandling lokalisering ny sparvig
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Arendet

Stadsbyggnadsforvaltningen har fatt PM Lokalisering av ny sparvig pa Linnéplatsen
inom projekt Lindholmsforbindelsen - Underlag for samrad Jarnvégsplan
Lindholmsforbindelsen pa remiss av exploateringsforvaltningen. PM ar ett underlag till
kommande jarnvagsplan for Lindholmsforbindelsen. Remissen har skickats till savil
allminhet som berérda myndigheter. Stadsbyggnadsndmndens aterremitterade
tjdnsteutlatandet 22 augusti 2023.

Beskrivning av arendet

Tidigare hantering av drendet
Stadsbyggnadsforvaltningen presenterade ett tjansteutlatande, med forslag pa remissvar,

for stadsbyggnadsndmnden den 20 juni 2023. Tjansteutlatandet aterremitterades till
forvaltningen pa stadsbyggnadsndmndens sammantriade den 22 augusti. I terremissen
beskrivs att ndimnden Onskar ett remissvar som dr uppdelat i dels ett svar pé sjdlva
remissen utifran projektets ramar, dels en konsekvensbeskrivning av andra utredningar
som paverkar projektets genomforande.

Stadsbyggnadsforvaltningen driver parallellt med jarnvégsplanen ett planprogram for
Linnéplatsen. Planprogrammet kommer, utifrdn beslutat trdgalternativ, att beskriva hur
omradet mellan Linnéplatsen och Anggérden kan utvecklas med utgangspunkt i
oversiktsplanens rekommendationer samt platsens karaktér och kulturhistoria. Flera
detaljplaner kommer att uppréttas for att mojliggdra jarnvagsplanens genomforande och
dessa ar under uppstart.

Tidigare fattade beslut
Lindholmsforbindelsen é&r ett projekt inom Sverigeforhandlingen och ingér i avtalet om

storstadsatgirder. Projektet dr benamnt ”Sparvig och citybuss Norra Alvstranden,
centrala delen inklusive Backaplan och Lindholmsférbindelsen”. Ram- och objektavtal
for storstadsatgirderna fattades av kommunfullméktige &r 2017, T kommunfullméktiges
beslut dr Lindholmsférbindelsen illustrerad enligt nedan.

! Goteborgs stad kommunfullmiktige 2017-12-07, §10 Dnr 1018/15
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Frihamnen

Lindholmen

Linneplatsen

Spadrvig och citybuss Norra Alvstranden, centrala delen, inklusive Backaplan och Lindholmsforbindelsen,
underlag till beslut i kommunfullmdktige

Inriktningsbeslut for tunnelstrackning undertecknades av staten, Véstra
Gotalandsregionen samt Goteborgs Stad i december 2017 och godkéndes av regeringen i
augusti 2018.

Ar 2021 fattade kommunfullmiiktige beslut om att Lindholmsforbindelsen ska utformas
som en tunnel under dlven, och inte som en bro, vilket emellertid inte paverkar foreslagen
16sning vid Linnéplatsen. I projektstyrelsen fattades under hosten 2021 beslut om att
genomforandestudien i det fortsatta arbetet studerar trag i Vistligt respektive Ostligt lige
vid Linnéplatsen. Beslutet innebar att alternativet markplan samt Rosengatan inte
studeras vidare. Projektet informerade dédvarande trafikndmnden, park- och naturnimnden
samt fastighetsndmnden om beslutet.

Utover beslut som ror projektet finns andra beslut med baring pa Linnéplatsen. [ maj
2022 antog kommunfullmiktige en ny dversiktsplan for Géteborg, som bland annat
innehaller en inriktning och rekommendation for Linnéplatsen. I december 2020
godkéndes startplanen i byggnadsndmnden, i vilken planprogram for Linnéplatsen ingér. 1
budgeten for ar 2023 ges stadsbyggnadsnédmnden i uppdrag att, tillsammans med
stadsmiljondmnden och exploateringsnimnden omvandla Dag Hammarskjoldsleden till
ett stadsméssigt strék, i vilka framkomligheten for kollektivtrafiken ska prioriteras. Sedan
tidigare finns en atgdrdsvalsstudie for Dag Hammarskjolds boulevard framtagen. I
oktober 2022 fattades beslut om samrad for bildandet av kulturreservatet Slottsskogen av
byggnadsndmnden.

Lindholmsforbindelsens syfte

Lindholmsforbindelsen ar en central del i mélbild Koll2035, och utpekad i
Oversiktsplanen som en del av innerstadsringen for sparvagstrafik.
Lindholmsforbindelsen &r av stor vikt for utvecklingen av kollektivtrafiken i Gteborg,
och bedoms noédvandig for att skapa ett mer robust sparviagssystem och framja hallbara
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resor. Idag saknas en gen forbindelse mellan Norra Alvstranden och innerstaden pa sddra
sidan av dlven. Ungefar 80 procent av all kollektivtrafik mellan Hisingen och fastlandet
gér pa Hisingsbron, vilket skapar ett storningskénsligt system och flaskhalsar vid bland
annat Brunnsparken. Den kraftfulla stadsutvecklingen pa Lindholmen och centrala

Hisingen skapar behov av fler kollektivtrafikforbindelser, dar Lindholmsforbindelsen
bedoms vara den étgérd som har storst betydelse.

Randbvillkor for projektet Lindholmsforbindelsen

I projektet finns ett antal randvillkor och foérutsittningar, vilka paverkar lokaliseringen av
tragen. I beslutet om Lindholmsforbindelsens strackning framgar att projektet ska stricka
sig till Linnéplatsen pa sodra sidan dlven, dir en hallplats ska vara lokaliserad.

Exempel pa trag (PM Lokalisering av ny sparvdg pd Linnéplatsen inom projekt Lindholmsforbindelsen -
Underlag for samrdd Jirnvégsplan Lindholmsforbindelsen)

Darutover finns ett antal ytterligare forutséttningar, bde fasta forutséttningar och dvriga
utgangspunkter, som satts upp av projekt Lindholmsforbindelsen, och som till stor del
satter ramarna for var en tunnelmynning kan placeras och vilka tekniska l6sningar som &r
mojliga. Forutséttningarna &r dels en f6ljd av tekniska begrénsningar och den funktion
som Lindholmsforbindelsen ar tdnkt att fylla, dels en konsekvens av remissyttranden i
forstudien for Lindholmsforbindelsen.

Villkor och forutsdttningar avseende Lindholmsforbindelsens funktion och utformning

Spéarvégar till och frén Lindholmsforbindelsens tunnel ska kunna ansluta bade
mot Frolunda och mot Sahlgrenska (Medicinareberget) via befintligt
Annedalsmot

Befintlig anslutning mellan Frolunda och Linnégatan ska finnas kvar

Den nya héllplatsen vid Linnéplatsen ska vara lokaliserad i markplan
Hallplatserna vid Linnéplatsen ska vara anpassade for langre sparvégar, 45 meter
langa. Det innebér att hallplatslagena blir 48 meter langa, och med passager pa
Oomse sidor blir hallplatserna totalt sett cirka 65—70 meter langa

Separata sparvagnshéllplatser, det vill sédga en héllplats for
Lindholmsforbindelsen och en for Frélundabanan, for att skapa god
kollektivtrafikkapacitet pa platsen
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e Dag Hammarskjoldsleden och bebyggelsen Gster om leden begransar hur langt
Osterut en sparvig kan vara lokaliserad.

Ovriga utgdangspunkter

e En mojlig framtida koppling med spértrafik pd Ovre Husargatan bor inte
omojliggoras

o Slottsskogspromenaden ska virnas, och tragmynningarna ska saledes lokaliseras
Oster om Slottsskogspromenaden

e Separata busskorfélt pd Dag Hammarskjoldsleden kravs for att sdkerstélla
behovet av framkomlighet for kollektivtrafiken

e Ambition att bibehalla dagens ytor i parken och undvika tillkommande
parkintrang. Sparvéagsanldggningen ska forldggas i sa néra anslutning till
befintliga trafikomrédden som mojligt.

Tréaglosningarna innebér att Lindholmsforbindelsen inte ar forberedd for att anslutas
vidare i tunnel under Medicinareberget eller Dag Hammarskjoldsleden. Om en
genomgaende tunnel under Medicinareberget, fran Lindholmsforbindelsen och till
hallplats Chalmers, ska byggas nagon gang i framtiden behdver en underjordisk station
skapas.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Bedomning av presenterade alternativ for lokalisering av ny sparvag vid
Linnéplatsen

I remissutskicket presenteras tre tragalternativ vid Linnéplatsen, Vistligt, Ostligt 1 samt
Ostligt 2. Nedan beskrivs for- och nackdelar med respektive alternativ. Slutligen gors en
sammanvégd bedomning med forordande av alternativ.

Vistligt alternativ

Hllustration av Vistligt alternativ, bild frdn projektet (vinster) samt forenklad bild éver utbredning av trag
och spar, framtagen av stadsbyggnadsforvaltningen (hoger)
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Vistligt alternativ innebar att sparvagsanlaggningen skjuts narmare Dag
Hammarskjoldsleden én idag. Det fér till foljd att ett samlat héllplatslége kan skapas. Da
dagens sparvagnshallplats i Slottsskogen forsvinner kan en mer samlad parkyta dn idag
skapas. Alternativet forenklar genomfdrandet av en eventuell framtida sparvig i Ovre
Husargatan. Den stora negativa effekten med trdgldsningen é&r att parkentrén till
Slottsskogen minskar jaimfort med idag, och jaimfort med alternativ Ostligt 1. Traget far
en barridrverkan bade vid entrén och for relationer och visuella samband mellan
Slottsskogen och Ovre Husargatan, vilket skapar simre forutsittningar ur ett
overgripande stadsbyggnadsperspektiv. Dessutom blir den fordndrade dragningen av
Frolundabanan strukturerande for gatusektionen mellan parken och Linnéplatsen 3-9
samt for Dag Hammarskjoldsleden.

Ostligt alternativ 1

Hllustration av alternativ Ostligt 1, bild fidn projektet (viinster) samt forenklad bild éver utbredning av trdg
och spdr, framtagen av stadsbyggnadsforvaltmingen (héger)

Alternativ Ostligt 1 innebir ett ofdrindrat héllplatslige och spér for sparvagn till/frn
Linnéplatsen (Frolundabanan), dock behdver sparen hojas cirka en meter vid
Slottsskogens huvudentré. Traget kommer upp lingre Osterut dn ovriga presenterade
alternativ. Hallplatslagena for sparvag ar uppdelade pa tva olika platser, dels vid dagens
hallplats, dels vid Dag Hammarskjoldsleden.

Ostligt 1 har till sin fordel att entrén till Slottsskogen i hdgre utstrickning 4n dvriga
alternativ fredas fran den barriédr som traget utgor, vilket dven kan stérka sambandet och
kopplingen mellan parkentrén och Ovre Husargatan. D4 sektionen mellan parken och
Linnégatan 3-9 inte inrymmer sparvig skapas forutsdttningar for ett mer stadsméssigt
gaturum.

Alternativet innebar mer utspridda héllplatsldgen jamfort med alternativ Vistligt, och
alternativet kan forsvara mojligheten till utbyggnad av en eventuell framtida spérvag i
Ovre Husargatan. Behovet av att héja marken med cirka en meter kan fa negativ
paverkan, i form av bade visuell och fysisk barriareffekt.
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Ostligt alternativ 2

Hllustration av alternativ Ostligt 2, bild fidin projektet (viinster) samt forenklad bild 6ver utbredning av trdg
och spar, framtagen av stadsbyggnadsforvaltningen (hoger)

Alternativ Ostligt 2 innebir att sparviigen till/frAn Linnégatan forskjuts lingre in i parken,
jamfort med idag. Traget kommer upp ungefar vid samma plats som for Véstligt
alternativ. Hallplatsldgena for sparvig ar uppdelade pa tva olika platser, dels vaster om
dagens hallplatsldge, ldngre in i parken, dels vid Dag Hammarskjoldsleden.

Alternativet innebér storst intrang i Slottsskogen av presenterade alternativ, eftersom
Frolundabanan och dess hallplats lokaliseras ldngre in i parken. Slottsskogens entré blir
mindre &n 1 §vriga presenterade alternativ, till fo6ljd av Frolundabanans forskjutning.
Alternativet skapar en stor yta mellan héllplatsldge och trdg, men det dr tveksamt om ytan
tillfér nagon kvalitet. Hallplatsytan kommer inte upplevas som en del av parken, och
nyttjandemdjligheterna dr sannolikt mycket sma. Precis som for alternativ Ostligt 1 blir
hallplatslagena utspridda, vilket inte framjar ett effektivt resandeutbyte.

Den positiva effekten av alternativ Ostligt 2 4r att gaturummet mellan Slottsskogen och
Linnéplatsen 3-9 fredas fran spérvég och ddrmed undviks en barriér for fotgéngare och
cyklister.

Sammanvagd bedémning av presenterade tragalternativ

Av de presenterade tragalternativen bedoms alternativ Ostligt 2 fa storst negativa effekter,
och stadsbyggnadsforvaltningen anser att projektet inte bor ga vidare med alternativet.
Traget medfor stort intrang i Slottsskogen, da Frolundabanan forskjuts in i parken. Vidare
far traget en barridreffekt vid entrén till Slottsskogen och skapar stora, svarutnyttjade,
ytor mellan hallplatsldgen och trag.

Vistligt alternativ skapar, precis som alternativ Ostligt 2, en barriér vid Slottsskogens
entré. Dessutom blir flytten av Frolundabanan Gsterut strukturerande for gatusektionerna.
Alternativ Véstligt innebér emellertid att parkytan kan 6ka da hallplatserna samlas vid
Dag Hammarskjoldsleden. Forutséttningarna for effektivt resandeutbyte dr ocksa storst i
Vistligt alternativ, liksom mojligheterna att skapa en eventuell framtida sparvig i Ovre
Husargatan. Ostligt alternativ 1 innebir minst paverkan pa Slottsskogen entré av
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tragldsningarna, vilket 6kar forutsattningarna for att skapa en god gestaltad parkentré,
liksom méjligheterna till ett gent och logiskt strék fran Linnégatan och Ovre Husargatan
till Slottsskogen. Ostligt alternativ 1 innebér emellertid ett mindre effektivt resandeutbyte
och okar inte parkytan jimfort med idag. Effekten av markhdjningen vid entrén ar
dessutom svar att bedoma givet presenterat underlag. Avseende exploateringsmdjligheter
Oster om Dag Hammarskjoldsleden bedoms inte traglosningarna vara alternativskiljande.

Forvaltningen bedomer att alternativ Ostligt 1 4r mest fordelaktigt utifran ett
stadsbyggnadsperspektiv och forordar att projektet gar vidare med alternativet. Barridren
vid Slottsskogens entré blir mindre dn for dvriga alternativ och forutséttningarna for en
attraktiv utformning av parkmiljon, liksom gatu- och stadsrummen ér storre én for
Vistligt alternativ. Eftersom tragets placering kommer att utgora en fast forutséttning for
platsens utformning under mycket lang tid framdver bedomer forvaltningen den minskade
barridreffekten som den viktigaste faktorn for val av alternativ

Konsekvenser av utredningar som paverkar projektets framtida genomférande
Fasta forutsdttningar for projektet

Presenterade tragalternativ ér en konsekvens av tidigare fattade beslut, bade i
kommunfullméktige, trafiknimnden samt inom projektstyrelsen. Fasta forutsattningar
som é&r av sérskild betydelse for tragens lokalisering 4r dels beslutet om att Vegasvackans
lerficka ska undvikas, dels forutsattningen att Lindholmsforbindelsen ska vara en del av
innerstadsringen och ddrmed ansluta mot Medicinareberget och Sahlgrenska.

Undvikandet av Vegasvackans lerficka far till foljd att alternativ i markplan avfardats. Da
Lindholmsforbindelsen ska ansluta till Medicinareberget krivs att traget kommer upp
nira Slottsskogens entré for att mojliggora att vaxeln vid Annedalsmotet nas.

Den ekonomiska ramen for projektet, beslutad av kommun- och regionfullméktige, utgar
frén att hallplatsen p& Linnéplatsen placeras ovan mark.

Forutsdttningar for fordndring av trdgets lokalisering

Trégens lokaliseringar beror i forsta hand pa att Lindholmsforbindelsen ska kunna ansluta
till Medicinareberget, via befintlig sparvixel vid Annedalsmotet. For att skapa en storre
frihetsgrad avseende tragens lokalisering behover sannolikt Annedalsmotet rivas och
befintlig vixel flyttas ldngre soderut. En rivning och flytt av Annedalsmotet hade dels
kunnat minska tragets barridr vid Slottsskogens entré, dels kunnat skapa en mer
sammanhingande stadsstruktur mellan Linnéplatsen och Anggérden. Det kriver en tydlig
plan for hur aktuell stricka av Dag Hammarskjoldsleden kan omdanas och hur
tillgdngligheten till Medicinareberget kan sékerstillas.

Ett alternativ till att uppfora ett trdg vid Linnéplatsen &r att skapa en tunnel under
Medicinareberget och en underjordisk station vid Linnéplatsen. Det hade kunnat skapa
hogre stadskvaliteter pa platsen och goda forutsattningar for utveckling av Slottsskogen,
men innebér utdver en tunnel under Medicinareberget sannolikt tragldsningar pd andra
platser i staden.
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Konsekvenser av justering av fasta férutsdttningar

Att utreda en justering av de fasta férutsdttningarna innebér att genomforandet av
projektet kraftigt forsenas. Enligt projektets egna bedomningar bedéms foérseningen
uppga till mellan tva och sex ar, beroende pa vilka forutsdttningar som é&r tankta att ses
over.

Vidare far fordndring av de fasta forutsdttningarna konsekvenser for stadens ekonomi, da
det medfor merkostnader som inte kommer att bekostas inom ramen for
Sverigeforhandlingen. Det finns idag inga medel for att bekosta ovan ndmnda atgéarder.

Det finns ocksa stora osdkerheter kring vilka ytterligare frihetsgrader en flytt av
Annedalsmotet skulle innebdra. Avseende tunnel under Medicinareberget har tidigare
utredning bedomt att en sddan kan kosta fran 1,5 till 6ver 3 miljarder, beroende pa
16sning.? En 18sning inkluderande en underjordisk hallplats vid Linnéplatsen bedéms
kosta 6ver 3 miljarder.

Scékerstdllande av stadsrummets framtida utformning

Presenterade forslag pa traglosningar innehaller skisser 6ver mojlig utformning av gatu-
och stadsrum vid Linnéplatsen och Dag Hammarskjoldsleden. I arbetet med planprogram
och kommande detaljplan &r det av vikt att sékerstdlla en utformning av stadsrummen
som &r attraktiv utifran i forsta hand fotgéngare och cyklisters perspektiv. Utformningen
behover ta sin utgangspunkt i 6versiktsplanens rekommendationer samt platsens karaktar
och kulturhistoria. Vissa av de utgangspunkter som satts upp av projektet, exempelvis
behov av separata busskorfilt samt mojliggorandet av sparvig i Ovre Husargatan,
bedoms inte ha direkt paverkan pa projektets genomforande och behdver vigas mot andra
aspekter och ansprék, i forsta hand en attraktiv stads- och parkmiljo.

Forvaltningen bedomer att ansvar for fragor som inte &r direkt kopplade till
genomforande av Lindholmsforbindelsen bor ligga pa stadsbyggnadsforvaltningen.
Gestaltning och utformning av stads- och gatumiljéer, exploateringsmdjligheter samt bil-
och busstrafikens framkomlighet och ansprak bor beskrivas och avvigas inom
planprogram for Linnéplatsen. Utredning och avvigning av dessa aspekter bedoms inte
paverka projekt Lindholmsforbindelsens framdrift, och bor ske i ndra samarbete med

projektet.
Henrik Kant Henrik Levin
Stadsbyggnadsdirektor Avdelningschef Detaljplan
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