Stadsmiljoforvaltningens inspel till samrad rorande andring av oversiktsplan Goteborg

Foreslagen andring av oversiktsplanen omfattar fordjupning av geografiska inriktningar for Sodra alvstranden, Mélndalséns dalgadng samt for sodra
Askim. Vidare omfattar &ndringen tematiska tillagg for jordbruksmark och energi samt dndringar inom tematiska inriktningar fér klimatanpassning
och for mobilitet och infrastruktur. Forslaget innehaller dven négra 6vriga dndringar, bland annat inom omradet parker, natur och vatten som
kompletteras med ett antal strategier. Stadsmiljoforvaltningen lamnar i samradet synpunkter pa de, for forvaltningen, mest relevanta delarna.

For att underlatta lasningen hanvisar forvaltningen till sidor i den PDF som stadsbyggnadsforvaltningen presenterat for stadsbyggnadsnamnden.
Andringsforslagen &terfinns dven pa stadsbyggnadsférvaltningens webbportal https://oversiktsplan-forslag.goteborg.se/ men de sidhanvisningar
som aterfinns i tabellerna nedan syftar till PDFen.

Inledning

Sidhanvisning, avsnitt

s 5, Uppdrag fran
planeringsstrategin

Planeringsstrategin anger att uppdateringen av 6versiktsplanen ska inarbeta relevanta delar av fordjupningarna for
Moélndalsans dalgdng och Sodra Askim. Dessa fordjupningar ar fran 2011/2017 och det framgar inte om en proévning
har gjorts av eventuella saknade delar utifran tillkommande krav sedan 2011/2017. Fordjupningen ar ofullstandig om
den endast utgar fran de dokument som togs fram dé och som inte tidigare granskats eller varit pa remiss.
Fordjupningarna for Mélndalsans dalgdng och Sédra Askim bidrar till att cementera gamla underlag och strukturer dar
stadens mal om hallbart resande, biologisk mangfald och goda livsmiljoer inte kan nas.



https://oversiktsplan-forslag.goteborg.se/

Geografisk inriktning — S6dra alvstranden

Generella inspel och kommentarer

Andringsférslag rorande Sédra alvstranden &r omfattande och inte alltid tydliga. Exempelvis bendmns utpekade framtida parker omvéxlande som
stadsdelsparker och bostadsnara parker och andra parker ar inte utmarkta pa markanvandningskartan.

Belastningen pa parker i befintlig stad ar hég och kan inte tillgodose behov som uppstar i och med utbyggnad av Sddra dlvstranden. Utvecklingen av
omradet behover tillgodose det tillkommande behovet av stadsdelsparker och bostadsnara parker. Den framtagna gronstrukturutredning som finns
for omradet redogor for detta.

Stadsmiljoforvaltningen efterfragar information om nabarhetsanalyser har tagits fram som visar att 6versiktsplanens riktvarden avseende olika
kvaliteter uppnas. Kommer riktvarden for bostadsnéra park respektive stadsdelspark att tillgodoses? Hur manga kvadratmeter gron offentlig friyta
per person motsvarar forslaget om bostadsmalet uppnas? Nar forslaget fram till 15 procents friyta i enlighet med 6versiktsplanen?

Specifikainspel och kommentarer

Sidhanvisning, avsnitt

s 4, Sodra alvstranden linledningen dar det beskrivs vad andringarna ska hantera bor det aven lyftas att offentliga friytor och
gronstruktur/ekosystemtjanster hanteras i andringarna.

s 9-11, Omradets struktur OMVANDLING OSCARSLEDEN

Stadsmiljoforvaltningen valkomnar forslaget att omvandla Oscarsleden till mer av en stadsgata, att omvandla
industriomrade till blandstad, att 6ka omradets attraktivitet for manniskor genom lugnare trafik och mer tillgang till
gront och blatt samt att forbereda for nya alvforbindelser. Allt detta bidrar till kortare vardagsavstand och att det
darfor blir mojligt for fler att vardagsresa med cykel.

Stadsmiljoforvaltningen dnskar betona vikten av att infrastruktur for hallbar mobilitet behéver finnas pé plats fran
start for att invanarna i de nybyggda omradena ska kunna utveckla hallbara vanor fran borjan.

s 9-11, Omradets struktur STADSDELSPARK MAJNABBE
etc. En ny park foreslas vid Majnabbe/Taubegatan.

Graberget, som har brist pa stadsdelspark, skulle med detta lage férses med en stadsdelspark. Fordjupade skisser
krévs dock da detta ar ett berg som till stor del bestar av kulturhistorisk vardefull bebyggelse med pagaende
verksamheter som har arrenden for omkringliggande ytor. Denna yta kan inte radknas in som del av parkytan, som ska




vara minst 2 ha for en stadsdelspark. Att tvinga bort verksamheterna starker inte de befintliga vardena i omradet.
Genom parken gar Taubegatan, som ansluter Kustgatan med Fiskhamnsgatan/Majnabbegatan, vilket delar upp
parken i tva delar. Detta &r inte en godtagbar utformning da parker inte kan ha storre barridrer inom sig. Bullernivéerna
intill Oscarsleden motiverar inte heller laget for park, aven om vagen utvecklas till mer av en stadsgata. Det ar
lampligare att den planerade parken lokaliseras i ett lage som samordnas med alvstraket nedanfor berget med
Taubekullen som fond. Ett justerat lige med en stadsdelspark narmare alven skulle bidra till att starka alvstraket och
skapa fler attraktiva platser dar goteborgarna kan mdéta vattnet.

Oversiktsplanens dndringsférslag i l6ptext féreslar en ny stadsdelspark. | markanvandningskartan &r parken
omnamnd som bostadsnara parker eller stadsdelspark. Med tanke pa att det grona straket som ar utpekat moter
alvstraket (med narhet till alvférbindelse och de floden som detta kan generera) bor foreslagen park fa dignitet av
stadsdelspark.

Exakt lage for stadsdelsparken foreslas studeras narmare utifrdn bland annat genomforbarhetsaspekter och
potentiella kvaliteter. En stadsdelspark behovs med stor sannolikhet i detta lage for god nabarhet till stadsdelspark
inom FOP-omradet men en analys av parkens placering och upptagningsomraden saknas vilket behévs for att kunna
bedoma forslaget.

s 10, Parker, natur och
vatten

s 9, Strukturidé Sodra
alvstranden

s 11, Parker, natur och
vatten

GRONA STRAK

Det anges i forslagen text till oversiktsplanen att grona strak och gator med grona inslag som knyter ihop Slottsskogen
med Alvrummet behdver utvecklas. | markanvandningskartan ar endast ett gront strék utpekat (Godhemsstraket
utmed Styrmansgatan) och stadsmiljoférvaltningen 6nskar tydliggéra behov av grona strak aven pa
markanvandningskartan. Godhemsstraket bidrar till en koppling mellan alvstraket i norr och séderut genom Majorna
mot Slottsskogen men ger en otydlig sammanlankning i soder dar det upphor vid inhagnat och last koloniomrade. En
strackning via Saggatan forbi Majvallen istéllet for i Godhemsgatan kan ge en mer gen och attraktiv koppling mellan
alven och Slottsskogen samtidigt som det kopplar an till Guldhedstraket som ansluter till Slottsskogen vid entré
Linné.

Det strak som visas pa kartan éver strukturidé for Sédra alvstranden pa s 9 (fran parken till Chapmans torg och vidare)
saknas som gront strak i markanvandningskartan.

| texten om park vid Jaegerdorff féreslés ett dppet, flexibelt gronblatt kanalstrék. Aven detta bér markeras som
gronblatt strdk i markanvandningskartan.




s 9, Bebyggelseutveckling

| innerstaden har stadslivsstrak pekats ut som komplement till de gréna straken och alvstraket.

Stadsmiljoforvaltningen efterfragar en utredning av stadslivsstrak inom Sodra alvstranden.

s 9, Bebyggelseutveckling

| andringsforslaget anges att inom omradet kan planering mojliggora for cirka 2000-3000 nya bostader i
flerbostadshus.

Stadsmiljoforvaltningen 6nskar se en berakning av hur mycket friyta per person detta resulterar i.

s 10, Parker, natur och
vatten

| andringsforslaget anges att det finns sarskilda behov inom omradet att hantera vatten och gronytor samlat och
integrerat i stadsmiljon och att detta motiverar gronblaa losningar for allman plats.

Stadsmiljoforvaltningen vill tydliggora vikten av att andamalet park far tillrackligt stor yta for att rymma de kvaliteter
som en park ska klara och att dagvatten/skyfallslésningar hanteras i samordning med detta men inte pa bekostnad av
parkens vistelseytor.

s 11, Parker, natur och
vatten

Isaac Beens plats pekas ut som lamplig plats for bostadsnéara park som skapar en anslutning till blagron struktur med
koppling till befintlig gronstruktur och framtida lek- och aktivitetsstrak i Masthamnsgatan.

Stadsmiljoforvaltningen ser att en storre spridning av parker dn detta forslag skulle ge fler invanare tillgang till parker
och gronomraden och placeringen av bostadsnéara parker samt stadsdelsparker bor utredas vidare.

s 11, Parker, natur och
vatten

Vid Jaegerdorff beskrivs en bostadsnara park med sarskild klimatanpassningsfunktion. Detta ar tva skilda behov,
sociala respektive tekniska, och det ar viktigt att ta hojd for att plats for vistelse och skyfallshantering inte alltid ar
forenligt och kan krava kostnadsdrivande losningar. Behoven bor antingen sarredovisas eller hanteras i en storre park.

s 15, Rekommendationer

En rekommendation i andringsforslaget lyder:
”Minska trafikytorna genom att framja kapacitetsstarkt resande med andra fardmedel och mdjliggér en attraktiv
stadsmiljo som prioriterar mansklig skala och vistelsekvaliteter.”

Stadsmiljoforvaltningen foreslar att andra till:

”Minska barriareffekterna for oskyddade trafikanter samt minska trafikytorna genom att framja kapacitetsstarkt
resande med andra fardmedel och mojliggor en attraktiv stadsmiljo som prioriterar mansklig skala och
vistelsekvaliteter.”

Om det blir en stadsgata med 6kad korsningstathet, samtidigt som andra trafikslag far sina ansprak, blir gatan relativt
sett bredare. Att endast minska trafikytor kan leda till att viktiga vantytor prioriteras bort, vilka behovs for att framja
hallbart resande.




s 16, Rekommendationer

Inspelrérande park vid Mariebergsgatan/Tellgrensgatan.

Med hansyn till att den forskoleplanen som pagatt inom omradet har stoppats och den tillfalliga forskola som legat pa
mark som till och med 2011 forvaltades som park nu ska avetableras, vore det ldmpligt att utdka parkens granser i
oversiktsplanen for att sdkra en tillrackligt stor och attraktiv parkmiljo.

Redaktionella kommentarer

Sidhanvisning, avsnitt

s 10, Parker, natur och
vatten

| texten star tabugatan. Ska vara Taubegatan.

s 11, Parker, natur och
vatten

Den detaljplanelagda parken vid fore detta Kommersen mittemot Masthuggstorget saknas pa
markanvandningskartan dar den bor redovisas som en framtida bostadsnara park.




Geografisk inriktning — Mélndalsans dalgang

Generella inspel och kommentarer

Andringarna for Mélndalsans dalgdng utgar fr&n en férdjupad 6versiktsplan frdn 2017. Implementeringen av FOP:en utan synbara stérre dndringar
innebar att dversiktsplanen cementerar de svarigheter och brister som finns gallande genomférande av ekosystemtjanster, parker och andra
offentliga friytor inom omradet. Det framgar inte om fordjupningen har granskats och reviderats utifran nya riktlinjer och méal och i nuvarande
utformning bedomer stadsmiljoforvaltningen att det inte ar mojligt att nd malen i styrande dokument, s som Milj6- och klimatprogrammet, om en
gron stad med hallbara fardsatt. Den enda befintliga gronstrukturen i omradet utgors av spridd gronska langs Mélndalséan, dar utpekat stradk saknar
forutsattningar att géras sammanhangande for gang och cykel langs med an. Endast en framtida bostadsnéara park ar utpekad i
markanvandningskartan trots att parker i omradet 6ster om Mélndalsvagen helt saknas idag. Omradet behover planeras for fler parker och
gronomraden.

Specifikainspel och kommentarer

Sidhanvisning, avsnitt

s 4, Vad omfattar andringen? | Tydliggor att Molndalsans dalgang ar en fordjupad dversiktsplan fran 2017. Den har inte varit med i
markanvéndningskartan i OP men legat som ett eget kapitel "Férdjupningar" dér lank funnits till en PDF.

s 20, Rekommendationer Mélndalsvagen foreslas fortsatta utvecklas som ett strdk i med stadsmassig karaktar som stodjer ett levande stadsliv.
Stadsmiljoforvaltningen 6nskar se ett tydliggorande att barridreffekter for gang och cykel ska minska och att
korsningspunkter for gang och cykel ska forbattras.

s21-22 Delar av forslaget till andringar av 6versiktsplan for Mélndalséns dalgang ar valdigt detaljerad vilket kan forsvara
genomforandet. Exempelvis beskrivs att befintlig gadng- och cykelpassage vid Jacobsdal behover utvecklas.
Stadsmiljoforvaltningen foreslar att oversiktsplanen istallet definierar att kopplingarna 6ver E6 behover forbattras.

Redaktionella kommentarer

Sidhanvisning, avsnitt

s 23 Ett snabbcykelstrak langs jarnvagen bedoms inte langre vara mojligt att genomfora. Det har bland annat konstaterats
att strackningen ar olamplig ur bullersynpunkt. Det finns ockséa svarigheter att genomfora ett cykelstrak pa
Kallebackssidan. Detta innebar sammantaget att tva av tre mojliga strak i nord-sydlig riktning inte 4r mojliga. Fokus
bor darfor ligga pa pendelcykelstraket i Molndalsvagen.

Andra till pendlingscykelstrak.




Geografisk inriktning — Sodra Askim

Generella inspel och kommentarer

Andringarna for Sédra Askim utgar fran en férdjupad 6versiktsplan frdn 2011. Implementeringen av FOP:en utan synbara stérre dndringar innebér att
oversiktsplanen cementerar de svarigheter och brister som finns gallande genomforande av ekosystemtjanster, parker och andra offentliga friytor
inom omradet. Det framgar inte om fordjupningen har granskats och reviderats utifran nya riktlinjer och mal och i nuvarande utformning bedémer
stadsmiljoforvaltningen att det inte ar mojligt att nd malen i styrande dokument, sd som Miljo- och klimatprogrammet, om en gron stad med héllbara
fardsatt.

| andringsforslaget av oversiktsplanen for Sédra Askim saknas utpekat behov av utveckling av stadsdelspark och bostadsnéara parker. | omradet finns
mycket natur men det ar stor brist pa tillgangliga parker, framfoérallt i de sodra delarna. Detta behover kompletteras s att samtliga geografiska
fordjupningar hanterar dessa behov likvardigt. Nuvarande forslag ger intryck av att det inte finns behov av parkutveckling vilket inte stammer.
Andringsforslaget menar att det finns potential fér 1500-2000 nya bostader i omradet vilket behéver tas hansyn till vid analys av behovet av
parkomraden.

| kommande detaljplanearbete behover vaghallarfragan hanteras.

Specifikainspel och kommentarer

Sidhanvisning, avsnitt

s 4, Vad omfattar andringen? | Tydliggor att Sodra Askim en fordjupad Oversiktsplan fran 2011. Den har inte varit med i markanvandningskartan i
oversiktsplanen men har legat som ett eget kapitel "Fordjupningar" dar lank funnits till en PDF.

s 24, Sandas | den geografiska fordjupningen av Soédra Askim anges att den storsta utbyggnadspotentialen finns dster om vag 158
och att det krdvs ombyggnation av Brottkarrsmotets ramper for att kunna realisera denna potential.

Stadsmiljoforvaltningen ser att en ombyggnation av ramperna riskerar att flytta biltrafik till mindre ldmpliga gator samt
riskerar att ta resurser fran atgarder for exempelvis gang och cykel. Dessutom behover kollektivtrafiken viss
framkomlighet.




Tematisk inriktning — Klimatanpassning

Generella inspel och kommentarer

Stadsmiljoforvaltningen ser att potentiella konflikter mellan olika ansprak inte &r omhandertagna i andringsforslag till dversiktsplan i avsnittet

rorande klimatanpassning och 6nskar se ett tydliggorande kring vad dessa lager visar och hur de ska tolkas och tillampas. Exempel pa fragor som
uppstar vid lasning:

e Vad innebér det fér avvagningen mellan olika ansprak att skyfallsleder och skyfallsytor plockas in i markanvandningskartan fér OP?

e Ska detta tolkas som om att de ar avvagda gentemot andra ansprak eller ar detta att betrakta som ett kunskapsunderlag som tydliggor olika
ansprak?

e Arde att betrakta som befintliga skyfallsytor vars funktion inte far férsamras eller inbegriper de dven ett utvecklingsansprak som innebar att
de framgent behover kunna hantera storre mangder vatten an idag?

e Hur ska man férhalla sig till att huvudanvéandningen idag kan vara en annan &n skyfallsyta (t.ex. park for vistelse) och att markférvaltaren kan
ha behov av att utveckla ytan i en riktning som férsvarar utokad anvandning som skyfallsyta?



Tematisk inriktning — Mobilitet och infrastruktur

Generella inspel och kommentarer

Stadsmiljoforvaltningens kommentarer och synpunkter tar avstamp i stadens beslutade malsattning om en omstallning av staden och resandet i
enlighet med det av kommunfullmaktige antagna miljo- och klimatprogrammet. Andringsforslaget har i uppdrag att inarbeta relevant styrning och
konkretisering av miljo- och klimatprogrammet, trafikstrategin, cykelprogrammet, trafiksakerhetsplanen, parkeringspolicyn och kunskap fran arbetet
med godsplan. Den styrning som omhandertas av 6versiktsplanen kan inte vara pa samma detaljniva som de planer och program som
oversiktsplanen ska omhanderta. Nar relevant styrning i planer och program flyttas till dversiktsplanen ser stadsmiljoforvaltningen ett behov av att
konkretisera styrningen i andra typer avdokument som ligger narmare forvaltningarna, exempelvis i form av handlingsplaner eller andra reglerande,
styrande dokument.

Stadsmiljoforvaltningen ser att det skulle vara vardefullt att i inledningen av kapitlet samt i avsnittet ”Nya och dndrade inriktningar for mobilitet och
infrastruktur” tydliggora syftet med att forandra forutsattningarna for biltrafiken. Beskriv en malbild om varfor vi ska minska biltrafiken och formedla
de positiva saker som ska uppnas i den tata och attraktiva staden sdsom gronska, nara service och vistelsekvaliteter. Det skulle ocksa vara vardefullt
att tydliggora att den relativa attraktiviteten for bil avses minskas till féorman for attraktivitet for gang, cykel och kollektivtrafik.

| avsnittet om cykel vore det dnskvart att fortydliga vad som ska uppnas, alltsé att vi vill skapa en attraktiv cykelstad for alla. Manga olika cyklister ska
kunna fardas tryggt och sakert, och cykling ska vara ett attraktiv alternativ till bil.

Andringsforslaget talar pa flera stillen om att minska vagtrafikarbetet, ibland bara trafikarbetet. P4 sidan 63 hanvisas till Miljé- och
klimatprogrammet. | Miljo- och klimatprogrammet anges att det motoriserade vagtrafikarbetet ska minska med 25%. Den benadmningen saknas helt
i andringsforslaget. Det ar vardefullt om begrepp liknande dessa anvands konsekvent och definieras i 6versiktsplanen.

Stadsmiljoforvaltningen vill synliggora vikten av att moéjliggora en hallbar mobilitet for hela staden. For invanare i ytteromraden, for de med
arbetsplatser utanfor de stora kollektivtrafikstraken och for de med obekvama arbetstider ar idag cykel och kollektivtrafik svartillgéngliga alternativ
for resande. Biltrafiken behover begransas men det kravs en analys av hur tillganglighet och funktionalitet ska sakras for grupper som inte kan
anvanda cykel eller kollektivtrafik.

Stadsmiljoforvaltningen rekommenderar att:

e Sakra att cykelsatsningarna aven riktas till socioekonomiskt svaga omraden, exempelvis genom subventionerade elcyklar eller
cykeldelningssystem.
e Forbattra kollektivtrafikforbindelserna till omraden dar manga har langa pendlingsavstand.



e Ge prioritet till utbyggnad och prioritering av sparvag, busstrafik och cykelinfrastruktur.

o Sakerstall att kollektivtrafikens kapacitet byggs ut i takt med befolkningsdkningen.

e Satsa pa fler busskorfalt och snabba expresslinjer for att forbattra och effektivisera framkomligheten.
e Planera for kollektivtrafik och god cykelinfrastruktur i nybyggnadsomraden fran borjan.

e Beakta bilberoende grupper och godstransporter —en minskning av vagkapacitet behdver balanseras med funktionella losningar for de som
inte har realistiska alternativ.

Specifikainspel och kommentarer

Sidhanvisning, avsnitt

s 61, Nya och andrade
inriktningar for mobilitet och
infrastruktur

ANVANDANDE AV YTA

Stadsmiljoforvaltningen efterfragar tydligare formuleringar kring omstallningen av mobiliteten och infrastrukturen. P&
s 61 star det exempelvis foljande:

"l omvandlingsstrak kan 6verdimensionerade vagar och gator minskas och impedimentytor frigora for bebyggelse,
parker eller vistelseytor. En omdaning av gaturummen kan ocksa ske till forman for mer yteffektiva transportslag, till
exempel genom gangbanor, cykelbanor och héllplatser anpassade for langa kollektivtrafikfordon."

Detta kan formuleras skarpare med tydligt fokus att en omvandling av ytor som idag ar avsedda for biltrafik behdver
ske inte bara nar ytorna ar 6verdimensionerade; det kravs ett aktivt arbete att minska ytor for biltrafik till forman for
hallbart resande och vistelsekvaliteter dven déar biltrafikens ytor inte ar dverdimensionerade. Dock kravs en fortsatt
god framkomlighet for kollektivtrafik och ytor for denna. For att minska barriareffekt for gang och cykel ar sénkt
hastighet samt god standard pa vantytor viktigt.

s 61-62, Nya och andrade
inriktningar for mobilitet och
infrastruktur

| befintlig 6versiktsplan star det att gatu- och markparkering ska flytta till anlaggningsparkering. Detta kan tydliggoras
aven i detta avsnitt, exempelvis tillsammans med meningen ” Parkeringar pa gatumark ar huvudsakligen till for
angoring och korttidsparkering, exempelvis for besokare och citydistribution”.

s 63 och framat, Okad andel
resande till fots, med cykel
och kollektivtrafik

En effektiv infrastruktur for cykel ar centralt for att pendelcykling ska bli ett konkurrenskraftigt alternativ till bilresor. |
andringsforslaget for oversiktsplan gallande Mobilitet och infrastruktur ar stort fokus pa kollektivtrafik som ocksa ar
viktigt for omstallning till hallbart resande. Pendelcykling har mindre utrymme och stadsmiljéforvaltningen 6nskar
sakerstalla en hog prioritet fér denna typ av resor och infrastruktur.




s 64, Okad andel resande till
fots, med cykel och
kollektivtrafik

CYKELNATET

| andringsforslaget star

“Det lokala cykelvagnatets funktion ar att knyta samman bostader, arbetsplatser och malpunkter i nAromradet samt
att koppla dessa till det 6vriga cykelnatet. Det innehaller olika typer av cykelvagar i bostadsomraden saval som i
gronomraden.”

Fortydliga garna att det lokala cykelnatet till stor del bestar, och ska besta av, blandtrafiklosningar sa att det inte
tolkas som att allt ska byggas om till gang- och cykelbanor.

| andringsforslaget star
“Det lokala cykelvagnatet behover inventeras med sarskilt fokus pa barms mojligheter att cykla sakert och tryggt till
skola och andra malpunkter”.

Stadsmiljoforvaltningen ser att denna inventering ar ett stort arbete som inte ar planerat inom kort och ifrdgasatter
om det ska specificeras i 6versiktsplanen.

s 64, Okad andel resande till
fots, med cykel och
kollektivtrafik

| andringsforslaget star
"Strak for gdende och cyklister kan med fordel kopplas samman med blagrona strak for en mer trivsam resa”.

Stadsmiljoforvaltningen haller med men foreslar att denna text arbetas in i en kontext, exempelvis i texter om
blagrona strak.

s 64, Okad andel resande till
fots, med cykel och
kollektivtrafik

| andringsforslaget star

” Generellt behover staden verka for att fler delningstjanster for mikromobilitet, bilpooler och andra liknande
delningstjanster etableras i hela staden, for att hjalpa manniskor ska kunna klara sig utan egen bil eller att inte behova
skaffa sig en andra bil”.

Stadsmiljoforvaltningen anser att meningen bor kompletteras med att delad mikromobilitet fyller en viktig funktion i
att komplettera och avlasta kollektivtrafiken i de centrala delarna av staden.




s 64, Okad andel resande till
fots, med cykel och
kollektivtrafik

| andringsforslaget star
”Pendelparkeringar eller mobilitetshubbar behover fortsatt utvecklas langs leder eller pa strategiska platser for att
kunna byta till hallbara fardsatt, sa tidigt som mojligt av resan”.

Mobilitetshubbar och mobilitetszoner ar viktiga for att minska biltrafiken i staden och det behover sakerstallas att
stadens mobilitetshubbar och pendelparkeringar verkligen fungerar som alternativ for dem som behoéver kombinera
bil och kollektivtrafik. Stadsmiljoforvaltningen saknar mer djupgaende text om hur mobilitetshubbar och
mobilitetszoner bér implementeras i gaturummet. Forvaltningen har bidragit med ett kunskapsunderlag och ser ett
varde av att synliggdra denna information i &ndringsfdrslaget.

s 64, Okad andel resande till
fots, med cykel och
kollektivtrafik

Avsnittet ”Okad andel resande till fots, med cykel och med kollektivtrafik” skulle vinna p& en tydligare rod trdd och en
mer neutral ton. Exempelvis star det om cykel att ”barn har ratt till en trygg utemiljoé utan cykelfordon i hég hastighet”
jamfort med avsnittet om gods dar det ar mer neutralt formulerat "Genom regleringar i form av miljozon och
langdbegransningar av lastbilar i vissa omraden samt ett tillgangligt och trafiksakert utformat offentligt rum utifran
oversiktsplanens inriktningar for stadsmiljon kan kommunen skapa tydliga forutsattningar for bade transporter och
andra kvaliteter i staden".

Det andra stycket pa sidan 64 (som inleds ”Med nya former av cykling...”) &r spretigt och skulle vinna p4 att arbetas
igenom och delas upp.

s 65, Tillforlitlig
framkomlighet for
godstransporter

| andringsforslaget star
”Gods som transporteras genom centrala Goteborg paverkar bade mojligheter till stadsutveckling och befintliga
stadsdelar.”

Tydliggor att detta framforallt handlar om transporter av farligt gods och att stadsutveckling innefattar bade
nyexploatering och utveckling av befintlig stad.

s 65, Tillforlitlig
framkomlighet for
godstransporter

| andringsforslaget star
” En jarnvag till hamnen 6ver Hisingen skulle eventuellt Aven kunna forsorja utdkade verksamhetsomraden langs
Hisingsleden med jarnvagstransporter”.

Stadsmiljéforvaltningen vill uppmarksamma att Hamnbanans dragning framover kan behova flyttas till forman for
stadsutveckling. Jarnvag ar dock viktig for industriutvecklingen och godsfléden mot Norge varfor jarnvag till hamnen
over Hisingen behdver prioriteras. En jarnvag med denna dragning skulle aven kunna forsdrja utdkade
verksamhetsomraden langs Hisingsleden.




s 66, Minska negativa
effekter av biltrafiken

P4 flera stallen hanvisas det till vagtrafik/trafik/trafikarbete som kallor till negativa konsekvenser.
Stadsmiljoforvaltningen onskar se ett fortydligande att det handlar om den motoriserad vagtrafik/trafik/trafikarbete
som Kkallor till utsldpp och buller eftersom trafik innefattar samtliga trafikslag.

s 66, Minska negativa
effekter av biltrafiken

Fortydliga att en framgangsfaktor for att minska den motoriserade trafiken ar att utforma staden for korta avstand.
Hanvisa med fordel till ”Principiell struktur for anvandning av vagar och gator” dar det ar beskrivet principer om Koér
Nara, Kor In, Kor Buss, Kor Runt.

Redaktionella kommentarer

Sidhanvisning, avsnitt

s 60, Komplettering av
inledande text

| andringsforslaget visas ett diagram av biltrafikens utveckling om den utvecklas sd som malen anger att den bor
utvecklas eller om den utvecklas i enlighet med extrapolerad framskrivning.

Stadsmiljoforvaltningen ser ett varde av att fortydliga diagrammet; vad framskrivning innebar, vad det som stéar i
parentes innebar samt vad 2050* innebar.




Ovriga andringar

Sidhanvisning, avsnitt

s 72, Norra och sodra
alvstradken

| andringsforslaget star
“Utforma Amerikakajen sa att det &r enkelt och vialkomnande for gdende och cyklister att nyttja alvstraket nar kajen
inte behover vara avstangd pa grund av fartygsanlop”.

Stadsmiljoforvaltningen 6nskar att det sakerstalls viss framkomlighet for gang och cykel utmed alvstraket forbi
Amerikakajen aven vid fartygsanlop.

s 73, Kompletterande
strategier for Parker, natur
och vatten

Generell kommentar:

Gallande OP redovisar framtida bostadsnara parker endast inom geografisk fordjupning for Hégsbo-Frélunda. Det kan
vara bra att tydliggéra inom vilka geografiska omraden som framtida bostadsnara parker foreslas i 6versiktsplan nu
nar framtida parker i andringsforslaget dven redovisas inom fordjupad oversiktsplan Sodra alvstranden och férdjupad
oversiktsplan Mélndalsans dalgang. Det kan exempelvis framga i generell objektbeskrivning eller genom andrad
namngivning av lagret i markanvandningskartan i syfte att tydliggdra att motsvarande fordjupning och utpekande av
framtida parker inte har gjorts for dvriga delar av staden.

s 73, Kompletterande
strategier for Parker, natur
och vatten

Det finns delar av Grénplan for en nara, sammanhallen och robust stad som inte ryms i andringsforslaget eller
befintlig dversiktsplan, exempelvis férdjupningar som beskriver hur vi kan jobba med olika strategier.

Stadsmiljoforvaltningen ser ett varde av att hantera exempelvis foljande i kommande andringar av éversiktsplanen:
e 30% krontackning
e Gronplanen redovisar "Storre natur- och rekreationsomraden" som en av fyra park- och naturkategorier
medan OP redovisar "Vardefulla natur- och friluftsomradden" som ett eget lager med ett annat urval. Denna
kategori behover ses och dver och hanteras i relation till vad som raknas in som tillgang till park/friyta.
e Framtida stadsparker och stadsdelsparker - punkter i OP bér omvandlas till ytor - ndr hanteras detta?




Hallbarhetsbedomning

Sidhanvisning, avsnitt

s 91, Fungerande vardagsliv

I hallbarbetsbeddomningen anges:

”Bade Molndalsans dalgang och Sodra alvstranden innebar en omvandling fran industrimiljé och
verksamhetsomrade till stadsmiljo av innerstadskaraktar. Gemensamt for de bdda omradena &r att det i nulaget finns
brist pa gronytor. Andringarna bedéms ha forutsattningar att positivt bidra till méanniskors méjligheter till rérelse,
avkoppling och moten med andra om foreslagna parker och gronytor genomfors”.

P4 sidan 83 anges:

”Den blagréna strategin for Molndalsan forstarks med inriktning pa parker, naturmiljo och vatten. Sammantaget
paverkar de féreslagna dndringarna hallbarhetsbedémningen i positiv riktning jamfért med den gallande
oversiktsplanen framfér allt vad galler gronomraden”.

For Mélndalsdns dalgdng stammer detta da det idag inte finns ndgra parker och naturomréden alls inom FOP-
omradet. Skrivningen blir dock bedraglig da det planeras det for utvidgad innerstad med bostader och verksamheter
samtidigt som endast en bostadsnéra park redovisas i 6versiktsplanens markanvandningskarta inom FOP-omradet.
Stora delar av omradet saknar fortfarande bostadsnéra park inom OP:s riktvdrde 300 meter gdngavstdnd och en
stadsdelspark inom 1000 meter. Det blagrona straket har forutsattningar att bidra till sammanhangande promenad
langs Molndalsan fram till Liseberg, men mojligheterna att skapa plats for vistelse langs straket dr begransade pa
grund av befintlig och planerad markanvandning. Stadsmiljoforvaltningens beddmning ar saledes att
hallbarhetsbedomningen inte &r korrekt beskriven.

s 93, Ekonomiska
konsekvenser

| avsnittet om ekonomiska konsekvenser saknas delkapitel for konsekvenser pa gods och yrkestrafik, samt effektiv
forvaltning och planering.
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