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Aterremissyrkande angéende
Genomfbdrandebeslut Citybuss Norra
Alvstranden etapp 1.1 och
pendlingscykelbana Norra Alvstranden etapp
1, samt beslut om objektsgenomférandeavtal
for Citybuss Norra Alvstranden

Forslag till beslut
I kommunfullméktige:

1. Arendet &terremitteras till exploateringsnamnden.

Yrkandet

Detta genomférandebeslut syftar i forsta hand pa att bygga snabb och robust
kollektivtrafik enligt citybusskonceptet fran Malbild Koll 2035, som innebar separerade
busskorfalt som ar dimensionerade efter framtida sparvagsdragning. Strackan ar en forsta
etapp for att kunna knyta samman Biskopsgarden med Norra Alvstranden och
Lindholmen. Langsmed citybusstraket finns ett utpekat pendelcykelnat enligt stadens
cykelprogram. Aven om cykelflédena &r begransade idag &r det rimligt att anta att de
kommer att 6ka som en foljd av den exploatering som planeras vid Vastra
Eriksbergsgatan och Saterigatan. Stadens mal i cykelprogrammet ar att cykeltrafiken ska
tredubblas. Langsmed delar av strackan ar aven gangbanan for smal enligt teknisk
handbok.

Inom ramen for utredningen har exploateringsforvaltningen utrett tva alternativa
trafikforslag. Trafikforslag 2, som ndmnd och forvaltning har forordat, innebér en
avsevard forbattring av cykelbanan for att i mojligaste man uppna de standarder som
cykelprogrammet anger. Detta forslag innebar att samtliga kantstensparkeringar
forsvinner och ett betydligt antal trad avverkas. Trafikforslag 1 innebadr att
kantstensparkeringarna och traden blir kvar, men att cykelbanan och gangbanan i stort
sett behalls med nuvarande bredd, vilket ar under cykelprogrammets och teknisk
handboks standard for pendelcykelbanor och gangbanor. Det innebar samre
framkomlighet och risk for konflikter for gaende och cyklister.

Detta genomfdérandebeslut inbegriper en malkonflikt dar uppfyllandet av
cykelprogrammet stélls emot inslag som dr viktiga for ett attraktivt stadsrum, biologisk
mangfald och korttidsangoring for handel och verksamheter.

Var bedémning ar att arendet bor aterremitteras till exploateringsnamnden for
omarbetning. Inriktningen bor vara att exploateringsférvaltningen bade ska véaga in
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kvalitetsaspekterna for gang- och cykel samt bevarandet av fler trad och
kantstensparkeringar. Aktuellt strak har begransade floden biltrafik och den trafik som
finns ar framfor allt lokal biltrafik med malpunkter i omréadet soder om straket,
exempelvis bostader och arbetsplatser. Mot bakgrund av det kan exploateringsndmnden
exempelvis prova att enkelrikta biltrafiken pa hela eller delar av strackan eller pa annat
sétt skapa ytterligare utrymme i syfte att bredda cykelbanan och bevara trad och
kantstensparkering. Namnden bor da studera lsningar fran stader som pa ett
framgangsrikt satt sakerstallt en god tillganglighet for bil, men prioriterat utrymme och
framkomlighet for hallbara trafikslag, exempelvis Gent och Bryssel som tillampat s&
kallade cirkulationsplaner. Resultaten i bada staderna har varit att hallbara trafikslag pa
kort tid kraftigt 6kat som andel av det totala resandet.

Bevarandet av kantstensparkering bor enligt oss inriktas till de platser pa strackan som
innehaller handel och verksamheter eller pa annat sétt ar i behov av korttidsangéring.
Cykel- och gangbanorna ska ges en total bredd som aldrig understiger 5 meter (3 meter
cykelbana, 2 meter gangbana). Annars finns pataglig risk for konflikter mellan

trafikslagen om de angrénsar varandra. Huvudinriktningen ska vara att bevara majoriteten
av de trad som foreslas att avverkas enligt trafikforslag 2, men att avverkning av enskilda

trad kan medges om det ar nodvandigt for att sékerstélla total GC-bredd pa 5 meter.
Genom att bevara tradraden samtidigt som vissa kantstensparkeringar forsvinner skapas
forutsattningar for dagvattenhantering/vaxtbadd som projektet bor beakta. Samverkan
behdver ske med stadsmiljoforvaltningen och stadsbyggnadsforvaltningen.
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