Kommunstyrelsen

Tillaggsyrkande g .
2023-01-25 & Soerigedemokraterna

Arende nr: KS 2023-01-25, 2.1.4, Dnr: 1542/21

Tillaggsyrkande angaende — Ny taxa for frakttrafiken i Goteborgs sodra
skargard.

Forslag till beslut
| kommunstyrelsen och kommunfullmaktige:

1. Kommunstyrelsen beslutar att planerad och beraknad kommande
indexering/avgiftshojning for frakttrafiken fordelas jamt éver 5 ars tid under
aren 2024-2028.

2. | dvrigt godkanns det ursprungliga forslaget.

Yrkandet

Det ar uppseendevackande att ingen prisjustering av taxan for frakttrafiken skett
sedan 1997. Det kan mot denna bakgrund vara forstaeligt att taxan behdver
justeras. Tidpunkten ar dock mycket olaglig.

De atskilliga mycket stora prisékningarna som nu sker runt om i samhallet slar
tydligt mot alla manniskor, och da inte minst de manniskor som har det sdmst
stallt, de som har de minsta marginalerna.

Genom att sprida ut 6kningen under flera ar (for att fa undvika en allt for stor
hojning fran ett ar till ndsta) och genom att vara tydligt med startpunkten och det
antal ar som hojningen sprids ut dver, ges manniskor tid och majlighet att i lugn
och ro planera for och anpassa sin vardag utifran den férandrade taxan.

Sverigedemokraterna yrkar darfér pa att en sa pass omfattande avgiftshéjning
som nu diskuteras for bor slas ut under 5 ars tid.
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Stadsledningskontoret

Tjansteutlatande Handlaggare

Utfardat 2022-04-01 Lena Albinsson

Reviderat 2022-12-28 Telefon: 031-368 01 07

Diarienummer 1542/21 E-post: lena.albinsson@stadshuset.goteborg.se

Ny taxa for frakttrafiken i Goteborgs sodra
skargard

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen och kommunfullméktige:

1. Ny taxa for frakttrafiken i Goteborgs sodra skérgérd, i enlighet med trafikndmndens
forslag i bilaga till stadsledningskontorets tjansteutlatande, faststélls.

2. Forslag till att kostnadsjusteringen ska implementeras under tva ar, i enlighet med
alternativ tva i trafikkontorets tjédnsteutlatande, godkénns.

3. Principer for arlig indexjustering med konsumentprisindex (KPI) basménad oktober
2022, enligt trafikndmndens forslag, godkinns.

4. Tidpunkt for inforande av ny taxa for frakttrafik i Goteborgs sddra skérgard faststélls
till den 1 januari 2024.

5. Arlig indexjustering av taxa for frakttrafik i Goteborgs sddra skiirgérd, enligt forslag
frén trafikndmnden, delegeras till stadsmiljondmnden.

Sammanfattning

Kommunstyrelsen aterremitterade 2022-05-18 §431, forslaget till taxa for frakttrafiken i
Goteborgs sodra skérgérd till trafikndmnden for att inhdmta och redogora for fler
alternativa scenarier géllande tdckningsgrad av den nya taxan for frakttrafiken samt
utreda och redogora for hur en ny taxa succesivt kan implementeras over tid med
malsdttningen att undvika allt for stor kostnadsutveckling uppstar direkt vid inforandet.
Trafikndmnden beslutade 2022-11-25 §387 att dversénda tjdnsteutldtandet Svar pa
aterremiss Forslag till ny taxa for frakttrafiken i Goteborgs sddra skirgard tillsammans
med tidigare tjdnsteutlatanden Forslag till ny taxa for frakttrafiken i Goteborgs sodra
skédrgard och Komplettering forslag till ny taxa for frakttrafiken i Géteborgs sddra
skérgard, som svar. Trafiknimnden redovisar tre alternativa scenarier gillande
tackningsgrad av den nya taxan for frakttrafiken, ddar namnden forordar férslaget som
innebér att 30 procent finansieras med hjélp av avgifter frén frakttrafiken och resterande
del finansieras med hjilp av skattemedel genom trafikndmndens driftbudget.
Trafikndmnden redovisar dven tvé forslag pa hur taxan succesivt kan implementeras.
Néamnden forordar att implementeringen av den nya taxan gors i tva steg, under tva ar.
Det forsta aret innebér att den hdjning som foreslas motsvarar 30 procent for att under
andra aret hojas ytterligare genom att priserna justeras med inflationen. Under hosten
2022 motsvarar inflationen sedan oktober 2019 en 6kning pa cirka 10,5 procent.

Stadsledningskontoret konstaterar liksom tidigare att den nya taxan innebér bade en
konstruktionsfordndring och en betydande nivéaforéndring och att en ny konstruktion av

Goteborgs Stad Stadsledningskontoret, tjansteutlatande 1(5)



taxan dr nodvéandig. Detta da flera omstandigheter sasom uteblivna statsbidrag, flytt av
terminal fran Saltholmen till Fiskebéck och olika prissittning beroende pa om det ar frakt
eller gods medfor att den nuvarande taxan ar obsolet.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Frakttrafiken bestéar idag av 1/3 godsfarjor och 2/3 fordonsfarja. Godstaxan ar sedan
tidigare en enhetlig taxa oberoende av destination. Trafikndmnden foreslar att godstaxan
raknas upp med KPI fran 1997 fram till 2019 i ett forsta steg vilket motsvarar cirka 30
procent for att i steg 2 under andra aret hojas ytterligare genom att priserna justeras efter
inflationen. I skrivandets stund motsvarar inflationen sedan oktober 2019 en 6kning pa
10,5 procent.

Fordonstaxan som star for 2/3 av intdkterna &r ddremot i dagsldget inte en enhetlig taxa
utan destinationsberoende. Det innebér i dagsléget att det kostar mer att ta ett fordon med
bilfarja till de 6ar som ligger ldngre sdder ut. En omstrukturering av fordonstaxan medfor
att vissa typer av trafikslag och dar fir en mindre hojning eller rent av en minskning av
taxan medan andra trafikslag och 6ar kommer att f4 en hogre hojning. Trafiknimnden
menar att differentierade priser ar negativt ur perspektivet att hela skdrgarden ska leva.
Fordonstaxan ar forst uppridknad med index fran 1997 och framat och dérefter utjamnad
for enhetlig prissattning. Med 2019 ar som referens raknar trafikndmnden att effekten for
trafikndmnden Okar kostnadstidckningen med 1,75 mnkr, fran 3,5 mnkr till 5,25 mnkr.

Rédande vérldsldge och stigande inflation paverkar &ven kostnaderna for frakttrafiken i
Goteborgs sddra skérgard. Den totala kostnaden for frakttrafiken uppgick 2021 till
omkring 17,3 mnkr. Med nuvarande inflation motsvaras den prognosticerade kostnaden
for 2022 till omkring 18,8 mnkr. Med okad inflationstakt 6kar kostnaderna kopplade till
frakttrafiken successivt. En successiv implementering innebéra att andelen som
finansieras genom kommunala skattemedel under en langre period skulle vara storre.
Enligt trafikkontorets berdkningar dr kostnadstdckningen genom avgifter i dagslaget
ungefdr 15 procent och resterande del genom trafikndmndens driftbudget.

Bedomning ur ekologisk dimension

Forslaget till ny enhetlig taxa for fordonstrafiken innebér att lattare fordon gynnas
framfor tyngre, vilket innebér en minskad belastning pa darnas vagnit och miljo. Vidare
har taxan reformerats, da den tidigare taxekonstruktionen framjade att ta med flera bilar
snarare dn det motsatta.

Beddmning ur social dimension

Idag &r kostnaderna for frakttrafik till olika 6ar beroende av avstand, ddr langre avstand
innebdr hogre kostnader och kortare avstand lagre kostnader. Trafikndmnden pekar pa att
differentierade priser dr negativt ur perspektivet att hela skiargarden ska leva. En enhetlig
taxa i sodra skdrgarden skulle mojliggora ytterligare utveckling pa de 6ar som dven ligger
langre bort som exempelvis Vrango.

Bilagor
1. Protokollsutdrag och handlingar Kommunstyrelsen 2022-05-15 §431, aterremiss.

2.Trafikndmndens handlingar, 2022-11-25 §387, Svar pa dterremiss Forslag till ny taxa
for frakttrafiken i Goteborgs sddra skirgérd.
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Arendet

Kommunstyrelsen aterremitterade 2022-05-18 §431, forslaget till taxa for frakttrafiken i
Goteborgs sodra skérgérd till trafikndmnden for att inhdmta och redogora for fler
alternativa scenarier géllande tdckningsgrad av den nya taxan for frakttrafiken samt
utreda och redogora for hur en ny taxa succesivt kan implementeras 6ver tid med
malséttningen att undvika allt for stor kostnadsutveckling uppstér direkt vid inforandet.

Trafikndmnden beslutade 2022-11-25 §387 att dversénda tjdnsteutldtandet Svar pa
aterremiss Forslag till ny taxa for frakttrafiken i Goteborgs sddra skirgard tillsammans
med tidigare tjénsteutlatanden Forslag till ny taxa for frakttrafiken 1 Goteborgs sodra
skérgard och Komplettering forslag till ny taxa for frakttrafiken i Géteborgs sddra
skérgard, som svar. Trafikndmnden foreslar kommunfullméiktige att besluta om forslag
till ny taxa som delas upp i tva steg under tva &r varav 2024 ska ses som ar ett.

Beskrivning av arendet
Enligt trafikndmndens reglemente ansvarar namnden for frakttrafiken i Goteborgs sddra
skérgard, frén och med 2023-01-02 dvergér detta ansvar till den nya Stadsmiljondmnden.

Trafikndmnden har 2021-12-16 §557, Forslag till ny taxa for frakttrafiken i Goteborgs
sOdra skargéard och 2022-03-25 §87, Komplettering Forslag till ny taxa for frakttrafiken i
Goteborgs sodra skdrgard fattat beslut om forslag till ny taxa for frakttrafiken i Goteborgs
sOdra skérgérd. I ndmndens beslut ingér forslag till arlig justering av taxan med
konsumentprisindex (KPI) samt att kommunfullméktige foreslas delegera till
trafikndmnden att besluta om denna &rliga justering. Frdn och med 2023-01-02 dvergér
detta ansvar till stadsmiljéondmnden.

Trafikndmnden pekar pé nagra skl till att en revidering av taxa behdvs, bland annat sa
har tidigare statsbidrag upphort, taxorna har inte rdknats upp sedan 1997 och
fordonsintékterna inte 4r enhetliga.

Enligt stadens anvisningar for hantering av taxor och avgifter ér det viktigt att indexering
sker arligen for att inte urholka taxan 6ver tid. Trafikndmnden redogor 1 sitt
tjénsteutlatande att nuvarande taxa inte har réknats upp sedan 1997. Priserna bor enligt
trafiknimnden korrigeras sa att de harmoniserar med dagens penningvérde och
forslagsvis far en kostnadstickning som med marginal speglar det ursprungliga syftet, det
vill séga cirka 30-35 procents kostnadstickning i form av avgifter.

Tidigare beviljade Trafikverket Goteborgs stad statsbidrag for frakttrafiken i Goteborgs
sOdra skérgérd enligt forordningen (1989:891) om statsbidrag till enskild vighéllning.
Trafikverket fattade senare beslut om att statsbidraget till staden skulle avvecklas
eftersom det enligt férordningen endast kunde utga bidrag till farjeleder som drivs av
enskilda. Bidrag enligt forordningen kunde, enligt Trafikverket, inte utga till staden
eftersom frakttrafiken i sodra skédrgérden drevs av det allmidnna/offentliga.

Ar 2019 pabérjades nedtrappningen av bidraget med 1/3 per ar. Trafikverket avvecklade
saledes statsbidraget stegvis och bidraget upphdrde helt 2021. Detta innebér att den delen
av kostnaderna som inte ticks av avgifterna belastar trafikndmndens driftsbudget. Enligt
berdkning fréan trafikkontoret utifran 2019 ars fléden och méingd frakttrafik blir effekten
for trafikkontoret 1,75 mnkr.
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Fraktintdkterna bestar idag av 1/3 godsfarja och 2/3 fordonsféarja. En omstrukturering av
taxorna medfOr att vissa trafikslag och 6ar far en mindre hdjning eller rent av en
kostnadssankning, medan andra trafikslag och destinationer kommer fa en kraftigare
hojning. Mélet med den nya taxan enligt trafikndmnden ar att spegla skérgérdens behov
samtidigt som den ska vérna savil den enskilde som foretagaren, vignétet och miljon.

De olika priserna pé fordonsfrakt till 6arna beror i nuvarande taxa pé avstandet till
respektive 6. Terminalen har sedan nuvarande taxa inforts flyttats fran Saltholmen till
Fiskebédck. Detta har lett till att firjornas géngtider har &ndrats.

Trafikndmnden menar att nuvarande fordonstaxa med differentierade priser ar negativt ur
perspektivet att hela skdrgarden ska vara levande.

I dterremissen fran kommunstyrelsen 2022-05-18 § 431 uppdrogs trafikndimnden att ta
fram alternativa scenarier géllande tdckningsgrad av den nya taxan for frakttrafiken. I
trafikndmndens svar till dterremiss hinvisar man till d&rendet, Forslag till ny taxa for
frakttrafiken i Goteborgs sddra skirgard som beslutades av trafikndmnden 2021-12-16
§557. Infor det beslutet redogjordes for ndmnden tre mdjliga alternativ till fordelning och
finansiering av frakttrafiken. De olika scenarierna som presenterades for trafikndimnden
togs fram efter omvérldsbevakning av andra kommuner med liknande fraktbehov. Av
denna undersokning framgick att prisbilden for de kunder som utnyttjar frakttrafiken i
Goteborgs sodra skdrgard ar klart formanligare dn pé andra hall i landet. Trafikndmnden
fattade vid sammantrdde beslut om att fororda en taxa enligt scenario ett. [ drendet som
foreligger detta tjansteutldtande, trafiknimndens Svar pa aterremiss Forslag till ny taxa
for frakttrafiken 1 Goteborgs sddra skirgérd, redovisas Oversiktligt de tre olika
scenarierna som trafikndmnden beaktat och dér man forordade att rekommendera en taxa
som byggde péa nedanstaende scenario.

Scenario 1 innebdr att uppratthalla forhallandet 30—35 procent som tidigare utgjorts av
statligt bidrag och avgifter fran frakttrafiken i kombination med skattemedel. Forslaget
innebdr att 30 procent skulle finansieras med hjilp av avgifter fran frakttrafiken och
resterande del finansieras med hjélp av skattemedel genom trafiknimndens driftbudget.

I terremissen uppdrogs dven trafikndmnden att d&ven utreda och redogora for hur en ny
taxa successivt kan implementeras dver tid med malsattningen att undvika allt for stor
kostnadsutveckling uppstar direkt vid inforandet. Trafikndmnden redovisar i
tjédnsteutlatandet tva alternativ till successiv implementering av forslag pad modell till ny
taxa. Trafikndmnden forordar alternativ tva av dessa vilket redovisas nedan.

Fordonsférja — forslag

Utifran radande varldsldge foresprakar trafikkontoret att successivt implementera
berdkningsmodell for frakttaxan genom att genomfora hdjningen i tva delar. I den {forsta
delen, med start fran och med 1 januari 2024, genomfors den hdjning som foreslas enligt
tidigare foreslagna modell. Det vill séiga att priser {for frakttrafiken uppréknas med index
till och med &r 2019, motsvarande omkring 30 procent. Frdn och med 1 januari 2025
justeras priser efter dterstdende inflationsjustering, det vill sdga fran ar 2019 till
oktoberindex 2023. I skrivande stund ar inflationen omkring 10,5 procent sedan oktober
2019. I tabell nedan askadliggdrs exempel pa hur den nya taxan skulle se ut for
boogielastbil och latt lastbil till Asper6é och Vrango.
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Fordon 0 Aktuell | Forslag till | 2024 * 2025 (+ Ar 2026 -

taxa ny taxa 10,5%**
(idag) (enkel/tor)
enkel/tor

Boogielastbil | Asperd | 300/520 | 600/1200kr | 600/1200 | 663/1326 | Arlig

indexupprakning

Boogielastbil | Vrango | 780/1560 | 600/1200 600/1200 | 663/1326 | Arlig

indexupprikning

Létt lastbil Asperd | 220/440 | 360/720 360/720 398/796 Arlig

indexupprikning

Litt lastbil Vréngo | 660/1320 | 360/720 360/720 398/796 Arlig

indexupprakning

*Cirka 30 procent, enligt foreslagen modell fram till och med 2019
**Inflation fran 2019 till inforande dr, i detta exempel 2022 (i sjilva verket ar 2025)

Godsfarja — forslag

Trafikndmndens forslag &r att godstaxan i steg ett, ar ett (2024) raknas upp med 30,6
procent och dérefter kompletteras med en upprékning fran 2019 och fram till inforandet. I
trafikndmndens tjansteutlatande framgér det att i skrivandets stund &r inflationen omkring
10,5 procent.

Stadsledningskontorets bedéomning

Stadsledningskontoret konstaterar att Trafikndmnden aterkommit med svar pé
aterremissen. De scenarier som dvervégts tidigare i processen till beslut i trafikndmnden
beskrivs i detta svar dversiktligt och utan konsekvensbeskrivning. Trafikndamnden
redogor 1 svaret fOr tva alternativ till hur en ny taxa successivt kan implementeras dver tid
med malséittningen att undvika allt for stor kostnadsutveckling uppstar direkt vid
inférandet beskrivs i svaret fran Trafikndmnden. Trafikndimnden forordar alternativ tva.

Stadsledningskontoret kan konstatera att det 4r nddvéndigt med en dversyn av taxa for
frakttrafik 1 Goteborgs sodra skérgérd. Detta da flera omstandigheter sésom uteblivna
statsbidrag, flytt av terminal frén Saltholmen till Fiskebédck och olika prissittning
beroende pa om det r frakt eller gods medfor att den nuvarande taxan ar obsolet.

Stadsledningskontoret gor med anledning av trafikndmndens svar pa &terremissen ingen
annan bedomning och foreslar fullméktige att besluta enligt trafikndmndens forslag.

Magnus Andersson Eva Hessman

Ekonomidirektor Stadsdirektor
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72 Rine £

Kommunstyrelsen

Utdrag ur Protokoll
Sammantradesdatum: 2022-05-18

Ny taxa for frakttrafiken i Goteborgs sodra
skargard

§ 431, 1542/21

Beslut
Enligt yrkande fran M, L, C, S och KD:

Arendet aterremitteras till trafiknimnden for att inhimta och redogéra for fler alternativa
scenarier gillande tackningsgrad av den nya taxan for frakttrafiken samt utreda och
redogora for hur en ny taxa succesivt kan implementeras over tid med malséttningen att
undvika allt for stor kostnadsutveckling uppstar direkt vid inférandet.

Tidigare behandling
Bordlagt den 27 april 2022, § 333 och den 4 maj 2022, § 390.

Handlingar

Stadsledningskontorets tjansteutlatande den 1 april 2022.
Aterremissyrkande fran D den 20 april 2022.
Aterremissyrkande frin M, L, C, S och KD den 13 maj 2022.

Yrkanden

Blerta Hoti (S) och ordféranden Axel Josefson (M) yrkar att d&rendet ska aterremitteras
enligt yrkande fran M, L, C, S och KD den 13 maj 2022. Vidare yrkar Axel Josefson (M)
avslag pé aterremissyrkande fran D den 20 april 2022.

Martin Wannholt (D) yrkar i forsta hand att drendet ska aterremitteras enligt yrkande fran
D den 20 april 2022 och i andra hand att drendet ska &terremitteras enligt yrkande frén
M, L, C, S och KD den 13 maj 2022.

Propositionsordning
Ordforanden stiller forst propositioner pa bifall respektive avslag péa aterremissyrkandet
fran D och finner att det avslagits.

Ordforanden stéller harefter propositioner pa bifall respektive avslag pa
aterremissyrkandet fran M, L, C, S och KD och finner att det bifallits.

Protokollsutdrag skickas till
Trafiknamnden - Aterremiss

Goteborgs Stad Kommunstyrelsen, protokollsutdrag 1(2)



Kommunstyrelsen

Dag for justering
2022-06-09

Vid protokollet

Sekreterare

Mathias Skold

Ordforande Justerande
Axel Josefson Karin Pleijel
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Kommunstyrelsen

Yrkande M, L, C,S
Sarskilt yttrande KD
2022-05-13

Aterremissyrkande angaende — Ny taxa for
frakttrafiken i Goteborgs sodra skargard

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen:

1. Arendet aterremitteras till trafiknimnden for att inhimta och redogéra for fler
alternativa scenarier géllande tdckningsgrad av den nya taxan for frakttrafiken samt
utreda och redogora for hur en ny taxa succesivt kan implementeras 6ver tid med
malsdttningen att undvika allt for stor kostnadsutveckling uppstar direkt vid
inférandet.

Yrkandet

Trafikverket har tidigare beviljat Goteborgs Stad statsbidrag for frakttrafiken i Géteborgs
Stads sddra skargard enligt férordningen (1989:891) om statsbidrag till enskild
vighdllning. Ar 2021 upphérde det statliga statsbidraget helt efter en stegvis avveckling.
Staden far darefter inget statligt stod for att bedriva frakttrafiken. Den nuvarande
godstaxan har inte indexjusterats sedan 1997 och med anledning av det innebér forslaget
pa ny godstaxa en justering upp med 30,6 procent. En bidragande orsak till att taxan inte
indexjusterats ar for att kostnaderna i huvudsak finansierats av ovan namnda statliga
bidrag. Staden har saledes inte haft ndgra kostnader for frakttrafiken fram till det att
Alliansstyret avsatta medel for andamaélet 1 2021 ars budget da det statliga bidraget drogs
in. Underlaget visar att den foreslagna taxemodellen kommer att innebéra att kostnaderna
okar olika mycket beroende pa vilken 6 man bor pa. Darutover behover trafiknimnden
utreda mojligheten till en stegvis justering av taxan dver tid som innebér att den
omedelbara kostnadseffekten ddmpas for att pé sé sitt beakta de sérskilda forutséttningar
som rader i sddra skdrgarden. I underlaget lyfts att trafikkontoret inhdmtat information
utifran flera alternativa scenarier pé kostnadstickning. Dessa alternativ aterfinns inte i
tjédnsteutlatandet utan enbart forslaget om en kostnadstickning pé 30% &r med. Vi
instimmer i att en Oversyn av taxan for frakttrafiken i Goteborgs sodra skérgard behover
ske men innan ett beslut fattas behdver mer information inhdmtas vad géller fler
alternativa scenarier pa tickningsgrad an forslaget pa 30 procent och konsekvenserna av
dem.. Darutover behdver trafikndmnden utreda majligheten till en stegvis justering av
taxan Over tid som innebér att den omedelbara kostnadseffekten dimpas for att pé sa sétt
beakta de sérskilda forutsdttningar som rader i sodra skiargarden. Som konsekvens av
aterremissen skjuts tidpunkten for inférandet av ny taxa upp till 1 januari 2024 med
tillhdrande forslag pa nya taxor och arlig indexjustering med konsumentprisindex (KPI).
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Kommunstyrelsen

Aterremissyrkande D

2022-04-20 Arende 2.1.2

Aterremissyrkande angaende Ny taxa for
frakttrafiken i Goteborgs sodra skargard

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen:

1. Stadsledningskontoret far i uppdrag att redovisa principiella klargéranden och
stallningstaganden 6ver hur transporter pé férja dver vatten till Géteborgs sodra
skargard kan hanteras utifran samma principer som transporter pa vig 6ver land.

Yrkandet

Vi verkar for en levande skdrgard som mojliggdr aretruntboende. Det stéller ocksé krav
pa farjetrafik med rimliga och réttvisa avgifter. S6dra skadrgarden &r en glesbygd i en
storstadskommun och principer, modeller och férhallningssitt inom staden riskerar att
forbise skérgardens sérskilda forutsattningar.

Trafikndmnden har tagit fram en ny modell for taxor for godstransporter med férja till
So6dra skdrgarden. Namnden har tagit beslut om att foreslda kommunfullméiktige nya taxor
baserat pa denna modell. I samband med detta har trafikndmnden &ven foreslagit en
retroaktiv indexuppriakning av taxorna som ar betydande. Forslaget ger kraftiga
prisdkningar for vissa 0ar och vissa typer av transporter vilket vécker fragestéllningar av
principiell natur.

Innan beslut fattas om ldmpliga taxor behovs principiella klargdranden och forslag pé
stdllningstagande 6ver hur skdrgardens farjetransporter kan hanteras pa ett satt likvardigt
med transporter pa védg over land.

Goteborgs stad har beviljat detaljplaner och bygglov for bostéder i skdrgarden och har
diarmed ansvar att tillhandahalla Gvergripande infrastruktur for avsett andamal. For
jdmforbara bebyggelseomraden pé land finns generellt inga sérskilda vigavgifter pa de
végar som behdvs fOr att transportera sig till och frdn omrédet oavsett hur avligset
beldget det utbyggda omradet ligger. Det finns en risk att de som transporterar gods till
och frén Sddra skirgérden utan rimliga skal avgiftsbeldggs for nyttjandet av den typ av
samhéllsgemensam trafikinfrastruktur som for alla andra &r skattefinansierad. Noterbart
ar att farjor med statligt huvudmannaskap (t.ex. pd Honoleden) ar avgiftsbefriade. Det
véger dven frdgan om det dr rimligt att kommungrinsers dragningar och
huvudmannaskapet ska ge avgdrande skillnader i stéllningstagandet.

Stadsledningskontoret far darfor i uppdrag att reda ut hur ”vig 6ver vatten” kan hanteras
utifrdn samma principer som vig dver land. Arbetet ska ske i dialog med O-dialogen.

Goteborgs Stad kommunstyrelsen
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Stadsledningskontoret

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2022-04-01 Fillitsa Grénberg
Diarienummer 1542/21 Telefon:031-368 03 07

E-post: fillitsa.gronberg@stadshuset.goteborg.se

Ny taxa for frakttrafiken i Goteborgs sodra
skargard

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen och kommunfullméaktige:

1. Trafikndmndens forslag till ny taxa for frakttrafik i Goteborgs sddra skargard i
enlighet med bilaga 5 och 6 till stadsledningskontorets tjansteutlatande, faststills.

2. Trafikndmndens forslag att nimnden fér delegation att utfora arlig indexjustering med
konsumentprisindex (KPI), basmanad oktober 2021 i enlighet med bilagan till
stadsledningskontorets tjdnsteutldtande, godkénns.

3. Tidpunkt for inférande av ny taxa for frakttrafik i Goteborgs sodra skirgéard faststills
till 1 januari 2023.

Sammanfattning

Enligt trafikndmndens reglemente ansvarar trafikndmnden for trafiken i Géteborgs sddra
skargard. Trafiknamnden gav 2021-02-11 § 34 trafikkontoret i uppdrag att ta fram ett
forslag till ny taxa for frakttrafiken i Goteborgs sodra skérgérd.

Trafikndmnden fattade 2021-12-16 § 557 beslut om forslag till ny taxa for frakttrafiken i
Goteborgs sodra skdrgard. Ett kompletterande beslut togs av trafikndimnden 2022-03 25 §
87, Komplettering forslag till ny taxa for frakttrafiken i Goteborgs sddra skdrgard, déar det
klargjordes nér taxan skulle tréda i kraft samt hur upprékning av taxan skulle ske. I det
kompletterande beslutet beskriver trafikndmnden vilka konsekvenser beslutet far for
néringsidkare och néringsliv, vilka de ekonomiska konsekvenserna for trafikndmnden blir
om inte forslaget blir beslutat och ett fortydligande kring revideringen av specialtaxor.

I ndimndens beslut ingar ocksa forslag till arlig justering av taxan med
konsumentprisindex (KPI) samt att kommunfullméktige foreslas delegera till
trafikndmnden att besluta om denna érliga justering.

Trafikverket beviljade tidigare Goteborgs Stad statsbidrag for frakttrafiken 1 Goteborgs
sOdra skérgérd enligt forordningen (1989:891) om statsbidrag till enskild vighéllning.
Trafikverket fattade senare beslut om att statsbidraget till staden skulle avvecklas
eftersom det enligt férordningen endast kunde utga bidrag till farjeleder som drivs av
enskilda. Detta innebér att staden inte kommer att fa fortsatt statligt stod for att bedriva
frakttrafiken. 2019 paborjades nedtrappningen av bidraget med 1/3 per ar. Trafikverket
avvecklade saledes statsbidraget stegvis och bidraget upphorde helt 2021.
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Malet med den nya taxan &r att dterstélla tickningsgraden till 30 procent som den var
1997 och att utforma en enhetlig fordonstaxa i skérgarden. Fraktintékterna bestér idag av
cirka 1/3 godsférja och 2/3 fordonsfirja. Nagon indexupprakning av taxan har inte gjorts
sedan 1997. Enligt prisjusteringsforslaget pa ny taxemodell fran trafikndmnden
indexuppriknas godstaxan med konsumentprisindex (KPI) frén 1997 vilket medfor att
priserna justeras upp med 30,6 procent.

Fordonstaxan ir 1 dagsldget destinationsberoende och prisséttningen utgar fran
Saltholmen medan frakttrafiken sedan ménga &r tillbaka utgér fran Fiskebéck. I
nuvarande taxekonstruktion finns det flera olika alternativ som frdmjar att ta flera bilar
snarare dn det motsatta. Detta justeras i och med det nya taxeforslaget.

Beddmning ur ekonomisk dimension
Stadsledningskontoret konstaterar att den nya taxan innebér bade en
konstruktionsférdandring och en betydande nivaforandring.

Fraktintdkterna bestar idag av 1/3 godsfarjor och 2/3 fordonsfarja. Godstaxan &r sedan
tidigare en enhetlig taxa och oberoende av destination. Trafikndmnden foreslér att
godstaxan raknas upp med KPI fran ar 1997 till dagens prisniva vilket medfor att
godspriserna kommer att justeras upp med 30,6 procent.

Fordonstaxan som stéar for 2/3 av intdkterna ér ddremot i dagsléget inte en enhetlig taxan
utan destinationsberoende. Det innebér att det i dagsldget kostar mer att ta ett fordon med
bilfarja till de 6ar som ligger ldngre sdder ut. En omstrukturering av fordonstaxan medfor
att vissa typer av trafikslag och dar fir en mindre hojning eller rent av en minskning av
taxan medan andra trafikslag och 6ar kommer att f4 en hogre hojning. Trafikndmnden
menar att differentierade priser dr negativt ur perspektivet att hela skédrgarden ska leva.
Fordonstaxan ar forst uppridknad med index fran 1997 och framat och dérefter utjamnad
for enhetlig prissattning.

Med 2019 ar som referens riknar trafikndmnden att effekten for trafikndmnden Okar
kostnadstickningen med 1,75 mnkr, fran 3,5 mnkr till 5,25 mnkr.

Bedomning ur ekologisk dimension

Forslaget till ny enhetlig taxa for fordonstrafiken innebér att lattare fordon gynnas
framfor tyngre, vilket innebdr en minskad belastning pé darnas vagnét och miljo. Vidare
har taxan reformerats, da den tidigare taxekonstruktionen framjade att ta med flera bilar
snarare dn det motsatta.

Beddmning ur social dimension

Idag dr kostnaderna for frakttrafik till olika dar beroende av avstadnd, dér ldngre avstand
innebér hogre kostnader och kortare avstand lagre kostnader. Trafikndimnden pekar pa att
differentierade priser dr negativt ur perspektivet att hela skiargarden ska leva. En enhetlig
taxa i sOdra skérgarden skulle mdjliggora ytterligare utveckling pa de 6ar som éven ligger
langre bort som exempelvis Vrango.

Bilagor
1. Trafikndmndens handlingar 2022-03-25 § 87
2. Trafikndmndens handlingar 2021-12-16 § 557
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Arendet

Kommunfullmaktige har att ta stdllning till trafikndmndens forslag till ny taxa for
frakttrafiken i Goteborgs sodra skirgérd fran och med 1 januari 2023 samt arlig justering
av avgiften med konsumentprisindex (KPI).

Beskrivning av arendet

Trafiknamndens taxa

Enligt trafikndmndens reglemente ansvarar trafikndmnden for frakttrafiken i Géteborgs
sOdra skérgéard. Trafikndimnden gav 2021-02-11 § 34 trafikkontoret i uppdrag att ta fram
ett forslag till ny taxa for frakttrafiken i Goteborgs sodra skargard.

Trafikndmnden har 2021-12-16 § 557 och i Komplettering Forslag till ny taxa for
frakttrafiken i Goteborgs sodra skirgérd 2022-03-25 § 87 fattat beslut om forslag till ny
taxa for frakttrafiken i Goteborgs sddra skdrgard. I ndamndens beslut igar ocksa forslag till
arlig justering av taxan med konsumentprisindex (KPI) samt att kommunfullmiktige
foreslas delegera till trafikndimnden besluta om denna arliga justering

Trafikndmnden pekar frimst pa ndgra skél till att revidering till ny taxa, statsbidraget
upphorde och dagens taxor har inte rdknats upp sedan 1997 samt att fordonsintiakterna
inte dr enhetliga.

Tidigare beviljade Trafikverket Goteborgs stad statsbidrag for frakttrafiken i Goteborgs
sOdra skérgérd enligt forordningen (1989:891) om statsbidrag till enskild vighéllning.
Trafikverket fattade senare beslut om att statsbidraget till staden skulle avvecklas
eftersom det enligt férordningen endast kunde utga bidrag till farjeleder som drivs av
enskilda. Bidrag enligt férordningen kunde, enligt Trafikverket, inte utga till staden
eftersom frakttrafiken i sodra skérgérden drevs av det allménna/offentliga.

Ar 2019 pabérjades nedtrappningen av bidraget med 1/3 per ar. Trafikverket avvecklade
saledes statsbidraget stegvis och bidraget upphdrde helt 2021. Detta innebér att den delen
av kostnaderna som inte ticks av avgifterna belastar trafikndmndens driftsbudget. Enligt
berdkning fréan trafikkontoret utifran 2019 ars fléden och méangd frakttrafik blir effekten
for trafikkontoret 1,75 mnkr.

Trafikndmnden redogor i sitt tjinsteutlatande att nuvarande taxa inte har rdknats upp
sedan 1997. Priserna bor korrigeras enligt trafikndmnden sa att de harmoniserar med
dagens penningvirde och forslagsvis far en kostnadstidckning som med marginal speglar
det ursprungliga syftet, dvs ca 30—35 % kostnadstéckning i form av avgifter.

Fraktintékterna bestar idag av 1/3 godsférja och 2/3 fordonsférja. En omstrukturering av
taxorna medfOr att vissa trafikslag och 6ar far en mindre hdjning eller rent av en
kostnadssdnkning, medan andra trafikslag och destinationer kommer fa en kraftigare
hojning. Mélet med den nya taxan enligt trafikndmnden ar att spegla skirgardens behov
samtidigt som den ska vérna sévil den enskilde som foretagaren, vignétet och miljon.

De olika priserna pa fordonsfrakt till 6arna beror i nuvarande taxa pé avstandet till
respektive 6. Terminalen har sedan nuvarande taxa inforts flyttats fran Saltholmen till
Fiskeback. Detta har lett till att farjornas gangtider har dndrats.

Trafikndmnden menar att nuvarande fordonstaxa med differentierade priser ar negativt ur
perspektivet att hela skdrgirden ska vara levande. Detta innebér att det i dagsléget kostar
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mer att ta emot ett fordon med bilférja till de 6ar som ligger langre s6derut. Idag finns
dven taxor som framjar att ta med flera bilar snarare dn det motsatta.

Juridiska forutsattningar avseende uttag av avgifter for frakttrafiken i
Goteborgs sodra skargard.

Det finns inte ndgon generell skyldighet for kommunen att tillhandahalla frakttjénster,
vare sig med firja eller pa annat sétt. Det finns i regel inte heller ndgot skal for
kommunen att tillhandahalla frakttjénster till enskilda eftersom dessa tjanster i allménhet
redan tillhandahalls av det privata naringslivet. Nar det géller fraktfarjor till/fran/inom
sOdra skérgéarden &dr dock situationen annorlunda eftersom det finns en risk for att behovet
av frakt av varor och fordon till s6dra skidrgarden annars inte skulle tillgodoses i
tillracklig utstrackning, vilket skulle hdmma utvecklingen i S6dra skérgéarden.

Tillhandahallandet av fraktfarjor kan darfor ses som en angeldgenhet av allmént intresse
som kommunen far dgna sig 4t och som ddrmed ryms inom kommunens allminna
kompetens (se 2 kap. 1 § kommunallagen). Det dr dock skillnad pa vad kommunen &r
skyldig att gora enligt lag och vad kommunen far dgna sig &t inom ramen for den
allminna kompetensen. I detta fall ar tillhandahallandet av en fraktfarja ett frivilligt
atagande for kommunen och ingen lagstadgad skyldighet.

Kommunen far ta ut avgifter for tjanster och nyttigheter som kommunen tillhandahaller
med stdd av den allménna kompetensen (se 2 kap. 5 § kommunallagen). Taket for de
avgifter som kommunen far ta ut motsvaras av kommunens kostnader for tjansten eller
nyttigheten (se 2 kap. 6 § kommunallagen). S& lange avgiften understiger det taket 4r det
alltsa forenligt med kommunallagen att de som nyttjar fraktfarjan ocksa betalar en avgift
for frakten. Det finns inte heller ndgot hinder mot att indexuppréakna avgiften sa ldnge
avgiften understiger kommunens kostnader for tjdnsten. Vid inforandet av en avgift for
frakt av gods via fraktfarjan méaste kommunen beakta likstéllighetsprincipen.

Likstéllighetsprincipen innebér att kommunen méste behandla sina medlemmar lika, om
det inte finns sakliga skil for nagot annat (se 2 kap. 3 § kommunallagen). Principen
innebdr i detta fall att alla kommunmedlemmar ska behandlas lika nir de anvénder sig av
fraktfarjorna om det inte finns sakliga skél for annat. Kommunen fér till exempel inte ha
olika avgifter for frakttjinsten beroende av om personen som anvinder tjansten ar
aretruntboende eller sdsongsboende. Likstéllighetsprincipen innebér dock inte att
kommunen skulle vara foérhindrad att ta ut avgifter for anvindningen av fraktfarjan for att
medlemmar i kommunen som bor pa fastlandet inte har samma behov av att nyttja
frakttjénster.

Konsekvenser av beslut for kundgrupper, boenden och naringsidkare
Trafikndmnden har i sin Komplettering Forslag till ny taxa for frakttrafik i Goteborgs
sOdra skérgérd tagit fram ett antal rdkneexempel som visar pa effekten av fordndrad
taxekonstruktion och indexupprikning for olika kundgrupper. Dessa redovisas hir nedan:

De ekonomiska konsekvenserna som véntas vid ett inforande av ny taxemodell innebar
att kostnader for frakt av fordon kommer att 6ka nagot for vissa boenden och
naringsidkare pa 6ar nirmare Goteborg exempelvis Brannd, medan kostnaderna kommer
att minska for andra pa dar ldngre bort i skirgérden exempelvis Vrango. For att
exemplifiera detta redogdrs hér {for fyra enkla rakneexempel for néringsidkare exempelvis
livsmedelstransport, grustransport och husbyggnationer pa en 6 som anvénder sig av en
transport i from av en boogielastbil tur och retur.
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1. Donso

Exemplet utgér fran en av de 6ar dir ny taxemodell innebar minskade kostnader. For
mattransport till affir med en &rlig omséttning pa omkring 25 miljoner kronor.
Berikning gors utifran fordon i form av boogielastbil (tur och retur, vilket ger en
minskad kostnad for en resa tur och retur p& 140 kronor) som kor leverans 3 ganger i
veckan, 52 veckor om aret.

Berikningen innebar en arlig minskning av kostnader motsvarande 21 840 kronor.
2. Vrango

Exemplet utgér fran en av de 6ar ddr ny taxemodell innebar minskade kostnader. For
mattransport till affir med en &rlig omséttning pa omkring 12 miljoner kronor.
Berdkning gors utifran fordon i form av boogielastbil (tur och retur, vilket ger en
minskad kostnad for en resa tur och retur pa 360 kronor) som kor leverans 3 génger i
veckan, 52 veckor om aret.

Berdkningen innebér en arlig minskning av kostnader motsvarande 56 160 kronor.
3. Styrso Bratten

Exemplet utgér fran en av de dar dir ny taxemodell innebdr 6kade kostnader. For
mattransport till affdir med en arlig omséttning pa omkring 22 miljoner kronor.
Berékning gors utifrdn fordon i form av boogielastbil (tur och retur, vilket ger en
okad kostnad for en resa tur och retur pa 160 kronor) som kor leverans 3 ganger i
veckan, 52 veckor om éaret.

Berdkningen innebér en arlig 6kning av kostnader motsvarande 24 960 kronor.
4. Brianno

Exemplet utgér fran en av de 6ar dir ny taxemodell innebdr 6kade kostnader. For
mattransport till affir med en arlig omséttning pa omkring 20 miljoner kronor.
Berdkning gors utifran fordon i form av boogielastbil (tur och retur, vilket ger en
Okad kostnad for en resa tur och retur pa 380 kronor) som kor leverans 3 génger i
veckan, 52 veckor om éaret.

Berdkningen innebér en arlig 6kning av kostnader motsvarande 59 280 kronor.
Observera att Branno i1 dagsldget inte mottager livsmedel med bil utan som
styckegods, det vill séga i detta fall blir det endast en indexuppréikning.

Vad giller de boende drabbas de primért av den generella indexupprékningen. I de fall
privatpersoner bygger hus eller liknande berors de av de fordndrade fraktkostnaderna dér
det efter justeringar kommer att vara mer fordelaktigt att bygga pa exempelvis Vrango.

Stadsledningskontorets bedémning

Stadsledningskontoret kan konstatera att det 4r nodvéandigt med en 6versyn av taxa for
frakttrafik 1 Goteborgs sodra skérgéard. Da flera omstandigheter sdsom uteblivna
statsbidrag, flytt av terminal frén Saltholmen till Fiskebédck och olika prissittning
beroende pa om det &r frakt eller gods medfor att den nuvarande taxan ar obsolet.
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Stadsledningskontoret har i beredningen av drendet fatt information fran trafikkontoret att
flera alternativa scenarier pa kostnadstackning studerats infor valet att landa pa

30 procent som i foreliggande forslag. Stadsledningskontoret gor ingen annan bedomning
an trafikndmnden och forslér fullméktige att besluta enligt trafikndmndens forslag.

Magnus Andersson Eva Hessman

Ekonomidirektor Stadsdirektor
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T

Trafiknamnden

Utdrag ur protokoll
Sammantradesdatum: 2022-03-25

Komplettering Forslag till ny taxa for
frakttrafiken i Goteborgs sddra skargard

§ 87, 3760/18

Beslut

1. Trafikndmnden 6versénder trafikkontorets tjansteutlatande som en komplettering
till tidigare tjansteutlatande Forslag till ny taxa for frakttrafiken i Goteborgs sédra
skargard.

2. Trafiknamnden foreslar kommunfullméaktige att anta forslag till ny taxa for
frakttrafiken i Goteborgs sodra skargard enligt bilaga 5 och 6 till trafikkontorets
tjansteutlatande. Ny taxa foreslas att trada i kraft fran och med den 1 januari
2023.

3. Trafiknamnden foreslar kommunfullmaktige att delegera till trafiknamnden att
utfora justering med KPI, konsumentprisindex, (basmanad oktober 2021) av
avgifterna enligt bilaga 5 och 6 i trafikkontorets tjansteutlatande.

4. Trafikndmnden justerar drendet omedelbart.

Handling
Trafikkontorets tjansteutlatande fran 2022-02-28

Propositionsordning
Ordforande Hans Arby (C) finner att det endast finns ett forslag till beslut, det vill s&ga
trafikkontorets forslag. Han finner att trafikndémnden bifaller trafikkontorets forslag.

Justering
Omedelbar justering

Protokollsutdrag skickas till
Kommunfullmaktige

Dag for justering
2022-03-28
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T

Trafiknamnden

Utdrag ur protokoll

Sammantradesdatum: 2022-03-25
Vid protokollet

Sekreterare

Sara Olsson

Ordférande Justerande
Hans Arby (C) Blerta Hoti (S)
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Trafikkontoret

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2022-02-28 Jorgen Johansson/Trafikkontoret/GBGStad
Diarienummer 3760/18 Telefon:

E-post: jorgen.johansson@trafikkontoret.goteborg.se

Komplettering Fdrslag till ny taxa for
frakttrafiken i Goteborgs sodra skargard

Forslag till beslut
| trafikndmnden

1. Trafiknamnden dversander trafikkontorets tjansteutlatande som en komplettering
till tidigare tjansteutlatande Forslag till ny taxa for frakttrafiken i Géteborgs sédra
skargard.

2. Trafiknamnden foreslar kommunfullméaktige att anta forslag till ny taxa for
frakttrafiken i Goteborgs sodra skérgard enligt bilaga 5 och 6 till trafikkontorets
tjansteutlatande. Ny taxa foreslas att trada i kraft fran och med den 1 januari
2023.

3. Trafiknamnden foreslar kommunfullmaktige att delegera till trafiknamnden att
utfora justering med KPI, konsumentprisindex, (basmanad oktober 2021) av
avgifterna enligt bilaga 5 och 6 i trafikkontorets tjansteutlatande.

4. Trafikndmnden justerar drendet omedelbart.

Sammanfattning

Detta tjansteutlatande &r en komplettering med fortydligande till tidigare tjansteutlatande
Forslag till ny taxa for frakttrafiken i Goteborgs sodra skérgard, som beslutades av
trafikndmnden vid sammantrade 2021-12-16, § 557. Infor beslut i kommunfullméktige
har trafikkontoret och stadsledningskontoret haft en dialog och kommit fram till att
foljande fortydligande av tidigare tjansteutlatande behdéver goras:

- Konsekvenser av beslut for kundgrupper, boenden och naringsidkare
Konsekvenser av ett beslut till ny taxa for frakttrafiken i Goteborgs sddra
skargard innebar att kostnaderna for frakttrafiken 6kar med anledning av
indexupprakning fran ar 1997 till och med ar 2019. Fordonstaxan justeras ocksa,
vilket innebér att vissa boende i sodra skargarden far hogre kostnader till exempel
Brannod, medan kostnaderna for andra 6ar minskar, till exempel Vrango. Ett
sadant beslut innebar att taxan for frakttrafiken blir en enhetlig taxa, precis som
den som idag galler for frakt av styckegods i sodra skéargarden.

- Ekonomiska konsekvenser for trafikndmnden om inte férslag till ny taxemodell
blir beslutad
Att inte inféra en ny taxemodell innebdr att det nuvarande forhallandet i
finansiering fortsétter, det vill sdga 80 procent finansieras genom trafikndmndens
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driftbudget och 20 procent genom intakter fran frakttrafiken. Successivt kommer

trafikndmndens kostnader att 6ka eftersom indexupprékning uteblivit sedan 1997.
- Fran nar ska ny taxa galla samt fortydligande av arligupprékning av

konsumentprisindex (KPI)

Forslag till beslut foreslas trada i kraft fran och med den 1 januari 2023. Forslaget

innebar ocksa en arlig upprakning av KP1, med basmanad oktober 2021.

- Fortydligande av priser for samtliga godsslag

| forslag till ny taxa har en revidering av specialtaxa genomforts. | den reviderade
versionen finns farre specialtaxor angivna an tidigare, vilket beror pa att kostnad
idag utgar fran vikt.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Idag ar godstaxan (styckegods) en sa kallad enhetlig taxa. Forslag till ny taxa ror saledes
fordonstrafiken i Géteborgs sodra skargard, och innebér att d&ven den blir en enhetlig taxa.
Idag ar taxan for fordonstrafiken en sa kallade differentierad taxa, vilket innebér att
avstandet till aktuell 6 avgor fraktkostnaden. Ett inférande av ny taxemodell innebér att
taxan indexuppraknas mellan ar 1997 och ar 2019. Detta medfér en hojning med cirka 30
procent av kostnaderna for frakttrafiken, det vill sdga bade gods- och fordonstrafik.
Darutover justeras fordonstaxan sa att den blir enhetlig vilket far till foljd att kostnaderna
for 6arna i norra skargarden 6kar medan kostnaderna for 6arna i sodra skargarden
minskar.

Konsekvenser av beslut for kundgrupper, boenden och naringsidkare

De ekonomiska konsekvenser som véntas vid ett inférande av ny taxemodell innebér att
kostnader for frakt av fordon kommer att 6ka nagot for vissa boenden och naringsidkare
pa 6ar narmare Goteborg exempelvis Brannd, medan kostnaderna kommer att minska for
andra pa Gar langre bort i skargarden exempelvis Vrango. For att exemplifiera detta
redogdrs har for fyra enkla rakneexempel fér naringsidkare vad géller exempelvis
livsmedelstransport, grustransport och husbyggnation och frakt av en sé kallad
boogielastbil tur och retur. Exemplen utgar fran fyra olika Gar.

1. Donso
Exemplet utgar fran en av de dar dar ny taxemodell innebar minskade kostnader.
For mattransport till affar med en arlig omsattning pa omkring 25 miljoner.
Berakning gors utifran fordon boogielasthil, nuvarande kostnad 1340 kronor per
resa tur och retur i relation till foreslagen ny kostnad 1200 kronor per resa tur och
retur, vilket ger en minskad kostnad for en resa tur och retur pa 140 kronor. Om
boogielastbilen kor leveranser tre ganger i veckan, under 52 veckor om aret
innebar forslaget en arlig minskning av kostnader motsvarande 21 840 kronor.

2. Vrango
Exemplet utgar fran en av de dar dar ny taxemodell innebar minskade kostnader.
For mattransport till affar med en arlig omsattning pa omkring 12 miljoner.
Berékning gors utifran fordon boogielastbil, nuvarande kostnad 1560 kronor per
resa tur och retur i relation till féreslagen ny kostnad 1200 kronor per resa tur och
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retur, vilket ger en minskad kostnad for en resa tur och retur pa 360 kronor. Om
boogielastbilen kor leveranser 3 ganger i veckan, 52 veckor om aret innebéar
forslaget en arlig minskning av kostnader motsvarande 56 160 kronor.

3. Bratten
Exemplet utgar fran en av de 6ar dar ny taxemodell innebér okade kostnader. For
mattransport till affar med en arlig omsattning pa omkring 22 miljoner.
Berakning gors utifran fordon boogielastbil, nuvarande kostnad 1040 kronor per
resa tur och retur i relation till foreslagen ny kostnad 1200 kronor per resa tur och
retur, vilket ger en 6kad kostnad for en resa tur och retur pa 160 kronor. Om
boogielastbilen kor leveranser 3 ganger i veckan, 52 veckor om aret innebar
forslaget en arlig 6kning av kostnader motsvarande 24 960 kronor.

4. Branno
Exemplet utgar fran en av de 6ar dér ny taxemodell innebar okade kostnader. For
mattransport till affar med en arlig omsattning pa omkring 20 miljoner.
Beréakning gors utifran fordon boogielastbil, nuvarande kostnad 820 kronor per
resa tur och retur i relation till féreslagen ny kostnad 1200 kronor per resa tur och
retur, vilket ger en 6kad kostnad for en resa tur och retur pa 380 kronor. Om
boogielastbilen kor leveranser 3 ganger i veckan, 52 veckor om aret innebar
forslaget en arlig 6kning av kostnader motsvarande 59 280 kronor. Observera att
Bréannd i dagslaget inte mottager livsmedel med bil utan som styckegods, det vill
séga i detta fall blir 6kningen endast ett resultat av indexupprakning.

De negativa ekonomiska konsekvenserna sett ur ett storre perspektiv far saledes liten
inverkan pa naringsidkare pa darna, medan det for andra blir marginellt forbattrade.

Vad galler boenden drabbas de primért av den generella indexupprakningen. | de fall
privatpersoner bygger hus eller liknande berdrs de av de fordndrade fraktkostnaderna dar
det efter justeringar kommer att vara mer fordelaktigt att bygga pa Vrango, vilket ar
gynnsamt ur perspektivet att hela skargarden ska leva.

Ekonomiska konsekvenser for trafikndmnden om inte férslag till ny taxemodell blir
beslutad

Vid ett eventuellt beslut om att inte godkanna foreslagen taxemodell kommer de
ekonomiska konsekvenserna for trafiknamnden att paverkas. ldag sker finansiering av
frakttrafiken till 80 procent genom kommunala skattemedel och 20 procent genom
intékter. Med anledning av att inflationen 6kar kommer trafikndmndens andel av
kostnaden for att finansiera frakttrafiken att 6ka successivt.

Fram till och med 2019 beviljade Trafikverket statsbidrag for frakttrafiken i Géteborgs
sodra skargard. Fran och med 2019 borjade bidraget successivt att fasas ut, for att helt
upphora 2021. Genom att indexupprékna priser for frakttrafiken fran och med 1997 till
2019 ars priser aterstalls det forhallande i fordelning av kostnader for frakttrafiken som
tidigare utgjordes av skattemedel motsvarande 70 procent och statligt bidrag motsvarande
30 procent.
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Fran nar ska ny taxa galla samt fortydligande av arligupprakning av KPI

Trafikndmndens forslag till beslut fér kommunfullméktige innebér att ny taxemodell
borjar att galla fran och med den 1 januari 2023.

Indexupprakning kommer att ske arligen och justeras med hjalp av senast kanda oktober-
index. Forsta justeringstillfallet kommer saledes att bli 1 januari 2024.

Fortydligande av priser for samtliga godsslag

| forslag till ny taxa har en revidering av specialtaxa genomforts. | den reviderade
versionen finns farre specialtaxor angivna an tidigare, vilket beror pa att kostnad idag
utgar fran vikt.

Beddmning ur ekologisk dimension
Trafikkontoret har inte funnit ndgra sarskilda aspekter pa fragan utifran denna dimension.

Beddmning ur social dimension

Idag ar kostnaderna for frakttrafik till olika 6ar beroende av avstand, dar langre avstand
innebar hogre kostnader och kortare avstand lagre kostnader. Differentierade priser ar
negativt ur perspektivet att hela skargarden skall leva. En enhetlig taxa i sodra skargarden
skulle mojliggora ytterligare utveckling pa de 6ar som aven ligger langre bort som
exempelvis Vrango.

Bilagor

PM Juridiska forutsattningar for fraktavgifter
Synpunkter email

Synpunkter angaende indexuppréakning frakttaxan
Synpunkter email

Forslag till nya taxor — gods

Forslag till nya taxor — fordon

Trafiknamndens tjansteutlatande datum 2021-10-14
Protokollsutdrag TN 2021-12-16, § 557

O N~ R
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Arendet

Enligt trafiknd&mndens reglemente som kommunfullméktige beslutat om ansvarar
trafiknamnden for frakttrafiken i Goteborgs sodra skargard. Trafiknamnden gav 2021-02-
11 § 34 trafikkontoret i uppdrag att ta fram ett forslag till ny taxa for frakttrafiken i
Goteborgs sodra skargard. Trafikkontoret foreslar trafiknamnden foresla
kommunfullméktige att besluta om forslag till ny taxa.

Beskrivning av arendet

Trafikverket beviljade tidigare Goteborg Stad statsbidrag for frakttrafiken i Géteborgs
sodra skargard enligt forordning (1989:891) om statsbidrag till enskild vaghallning.
Trafikverket fattade senare beslut om att statshidraget till staden skulle avvecklas
eftersom det enligt férordningen endast kunde utga bidrag till farjeleder som drivs av
enskilda. Bidrag enligt forordningen kunde, enligt Trafikverket, inte utga till staden
eftersom frakttrafiken i sodra skargarden drevs av det allmanna/offentliga.

2019 pabarjades nedtrappningen av bidraget med 1/3 per ar. Trafikverket avvecklade
saledes statshidraget stegvis och bidraget upphorde helt 2021. Vilket innebar att den
delen av kostnaderna som inte tacks av avgifter belastar trafiknamndens driftbudget.

Forvaltningens beddmning

Staden kommer inte fa fortsatt statligt stod for att bedriva frakttrafiken. Statshidraget
upphdrde helt ar 2021. Efter att ha undersokt maéjliga l6sningar pa fragan med det
uteblivna stadsbidraget gjorde trafikkontoret bedémningen att den enda mdjligheten &r att
Goteborgs Stad, genom trafiknamnden, kvarstar som ansvarig for frakttrafiken i
Goteborgs sodra skargard. Som foljd av detta anser trafikkontoret ocksa att det finns
behov av att se dver taxorna for frakttrafiken.

Nuvarande taxa har inte raknats upp mot index sedan ar 1997. | forslaget till ny modell
har priserna darfor korrigerats sa att de harmoniserar med dagens penningvarde och
beréknas fa en kostnadstackning som med marginal speglar det ursprunglig syftet, det vill
séga cirka 30 procent kostnadstéckning i form av avgifter. Férslag till ny modell &r
berdknad utifran ett historiskt transportmonster varfor justeringar utifran eventuella
forandringar kan bli aktuella. Forslaget bygger pa att avgifter regleras utifran KPI-index
arligen.

En omstrukturering av taxorna medfor att vissa kostnadsslag och oar far en mindre
hojning, medan andra trafikslag och destinationer kommer fa en hogre hojning. Forslaget
till ny taxa speglar skargardens behov samtidigt som det varnar saval den enskilde som
foretagaren, vagnatet och miljon.
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Mikael Hagberg Kristina Lindfors

Avdelningschef Trafikdirektor
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’ Goteborgs
Stad

Stadsledningskontoret

Juridiska forutsattningar avseende uttag av avgifter for
frakttrafiken i Goteborgs sodra skargard

Bakgrund

Infor samradet for ny taxa for frakttrafiken i Goteborgs sddra skirgard den 23 september
2021 inkom synpunkter till trafikkontoret roérande de juridiska forutséttningarna for
Goteborgs Stad att ta ut avgift for frakttrafiken. Synpunkterna besvarades per e-post innan
samradsmétet. Under samradsmétet uppkom ytterligare fragor rorande de principer som
géller for kommunala avgifter och dérefter har fler synpunkter och frégor rérande
reglerna for avgiftsuttaget inkommit per e-post till trafikkontoret.

Undertecknad har fatt i uppdrag av trafikkontoret att belysa de juridiska fragestallningar
som har lyfts fore, under och efter samrddsmotet.

Syfte

Syftet med detta PM ér att forsoka klarldgga de juridiska forutsattningarna avseende uttag
av avgifter for frakttrafiken i Goteborgs sddra skdrgard. PM:et ska dérigenom forsoka
besvara de juridiska fragor som stillts innan, under och efter samradsmotet

Flera av de synpunkter och fragor som har framfo6rts per e-post och under samradsmotet
berdr politiska stillningstaganden snarare én juridiska fragestillningar. Detta PM dr dock
begrénsat till att behandla de juridiska fragestillningarna for att tydliggora de juridiska
ramarna som Goteborgs Stad har att forhalla sig till vid ett beslut om nya taxor.

Rattsutredning

Det kommunala vighdllaransvaret

Det svenska vignitet bestar av statliga allménna végar (riksvagar och lédnsvégar), av
kommunala gator och viagar samt av enskilda viagar. Kommunens skyldighet att skota
vighéllningen, dvs. driften och underhallet av véigarna, giller forst och frimst gator inom
detaljplaner ddr kommunen dr huvudman for allmén plats (se 6 kap. 21 § plan- och
bygglagen (2010:900), PBL). Kommunen kan ocksé ansvara for vighallning av allmén
vig 1 kommunen om regeringen har beslutat att kommunen ska vara vaghéllare (se 5 §
viglagen (1971:948)). Om kommunen &r fastighetsdgare kan kommunen som varje annan
fastighetségare ha ett ansvar for enskild vdg som &r till nytta {for fastigheten. Detta ansvar
kan vara direkt eller indirekt. Det indirekta ansvaret kan utovas t.ex. genom en
samfillighetsférening enligt reglerna i anldggningslagen (1973:1149).

Aven om en kommun kan vara ansvarig for savil vissa allménna vigar som for
kommunala végar och gator samt for enskilda végar, ar det viktigt att sérskilja de olika
vagarna/gatorna at eftersom olika lagar géller for olika delar av vagnatet. Sdsom framgar
ovan omfattas de allménna védgarna av viglagen medan ansvaret for de kommunala
gatorna och végarna regleras i framforallt PBL. For de enskilda vdgarna géller istillet
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anldggningslagen. Vilken lag som é&r tillamplig avgor omfattningen av kommunens
ansvar som vaghéllare.

Ansvaret for fraktfirjor i sodra skdrgdrden

Vigarna som leder till hamnen i Fiskebéck utgors av kommunala végar och gator, vilket
innebdr att PBL reglerar omfattningen av kommunens ansvar for vagnétet. Detta medfor
att forhéllandena skiljer sig &t i jimforelse med norra skérgarden. Till hamnen i Lilla
Varholmen leder en allmén vég, vilket innebar att viglagen reglerar omfattningen av
vaghallarens ansvar for den vigen. Enligt viglagens bestimmelser utgor vigfarjan som
trafikerar Lilla Varholmen och H6no en véganordning som véghallaren ansvarar for (se
2 § vaglagen).

PBL innehaller inga motsvarande bestammelser till viglagens regler om ansvar for
véganordningar och reglerar inte ansvaret for férjetrafik. Kommunen har enligt PBL
visserligen en skyldighet att efter hand som bebyggelsen fardigstalls enligt detaljplanen,
ordna de gator och andra allmédnna platser som kommunen dr huvudman for, sa att
platserna kan anvindas for deras avsedda &ndamaél (se 6 kap. 18 § PBL). Skyldigheten ar
dock begrinsad till just gator och allménna platser. Det gér inte att likstélla en fraktfarja
med gator och allménna platser vid tillimpningen av PBL. Det finns inte heller ndgon
skyldighet for kommunen enligt PBL att tillse att ndgon annan tillhandahaller fraktfarjor.

Det finns vidare inte nagon annan lag som aldgger kommunen en generell skyldighet att
tillhandahélla frakttjanster, vare sig med férja eller pa annat sitt. Nar det géller fraktfarjor
i sOdra skérgéarden kan dock tillhandahéallandet av denna tjdnst ses som en angeldgenhet
av allmént intresse som ryms inom kommunens allminna kompetens (se 2 kap. 1 §
kommunallagen). Det beror pa att det finns en risk for att behovet av frakt av varor och
fordon till sddra skdrgarden inte skulle tillgodoses i tillricklig utstrdckning om
kommunen inte tillhandaholl sddana féarjor, vilket skulle kunna himma utvecklingen 1
sOdra skérgérden. Det dr dock skillnad pa vad kommunen ar skyldig att gora enligt lag
och vad kommunen fér d4gna sig at inom ramen for den allmidnna kompetensen. De
uppgifter som ryms inom kommunens allminna kompetens ar frivilliga for kommunen,
vilket innebér att tillhandahallandet av en fraktfirja ar ett frivilligt atagande for
kommunen och ingen lagstadgad skyldighet.

Avgift for frakt med fraktfirja

Om det hade funnits en lagstadgad skyldighet for kommunen att tillhandahélla fraktfarjor
skulle det ocksa ha krévts stod i lag eller annan forfattning for att kommunen skulle ha
rdtt att ta ut avgifter for tjansten (se 2 kap. 5 § kommunallagen). Som jamforelse ar
kommunen enligt PBL élagd att ansvara for underhallet av gator och allménna platser
som kommunen ar huvudman for (se 6 kap. 21 § PBL). Det krévs da ett uttryckligt
lagstod for att kommunen ska kunna ta ut avgifter for den tjansten. Ett sddant lagstod
finns for vissa utgifter for markforvirv, iordningsstéllande och forbattring av gator (se 6
kap. 24 § PBL). Kommunen far dock inte ta ut avgifter for drift och underhall av gator
och allménna platser.

Sasom patalats ovan tillhandahaller kommunen i detta fall fraktférjor med stod av den
allménna kompetensen. Eftersom det inte &r en lagstadgad skyldighet for kommunen att
tillhandahélla fraktfarjor, har kommunen en generell ratt att ta ut avgifter for tjansten (se
2 kap. 5 § kommunallagen). Bestdmmelsen innebér dock inte att kommunen méste
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finansiera tjansten med stod av avgifter utan kan istdllet vélja att finansiera tjdnsten helt
eller delvis med skattemedel.

Om kommunen véljer att ta ut avgifter for tillhandahallandet av fraktfarjor far inte
kommunen ta ut hogre avgifter &n som motsvarar kostnaderna for frakttjdnsten (se 2 kap.
6 § kommunallagen). Det finns ddrmed inget juridiskt hinder mot att kommunen fattar ett
beslut om att hdja avgifterna i fall kommunens kostnader for frakttjinsten okar.
Kommunen far dock som utgédngspunkt inte fatta beslut som innebér att avgifterna hojs
for tjénster som redan har utforts. Sddana retroaktivt tungade beslut for kommunens
medlemmar far endast fattas om det finns synnerliga skél for det (se 2 kap. 4 §
kommunallagen). Forhéllandet att kostnadsokningar tidigare inte foranlett ndgon
avgiftshojning utgoér dock inget hinder mot att hoja avgifterna for tjénster som kommer
utforas framover, sa ldnge avgifterna for dessa tjanster inte 6verstiger kommunens
kostnader.

Likstdllighetsprincipen

Om avgift tas ut for frakt av gods via fraktfarjan méste kommunen beakta
likstallighetsprincipen. Likstéllighetsprincipen innebdr i detta fall att kommunen méste
behandla sina medlemmar lika nér de anvénder sig av fraktfarjorna, om det inte finns
sakliga skal for nagot annat (se 2 kap. 3 § kommunallagen). Kommunen far t.ex. inte ha
olika avgifter for frakttjansten beroende av om personen som anvander tjansten ar
aretruntboende eller sisongsboende (se rittsfallet RA 1996 ref. 9). Likstillighetsprincipen
forhindrar dock inte kommunen fréan att ta ut avgifter for anvandning av fraktféarja pa
grund av att medlemmar i kommunen som bor pa fastlandet inte har samma behov av att
nyttja frakttjanster. Likstéllighetsprincipen forhindrar inte heller kommunen frén att ta ut
avgifter for anvandning av fraktfarja pa grund av att anvindningen av kommunala gator
och vigar ar avgiftsfri. I det sistndmnda fallet ror det sig om tva olika tjénster som
regleras i olika lagar.

Sammanfattning

Det finns ingen lagstadgad skyldighet for kommunen att tillhandahalla fraktfarja i sodra
skédrgarden. Daremot far kommunen med stdd av den allménna kompetensen
tillhandahélla den tjansten. Eftersom tillhandahallandet av fraktfarja &r ett frivilligt
atagande for kommunen, far kommunen ta ut avgifter for att finansiera tjdnsten.
Kommunen dr dock inte tvungen att ta ut avgifter utan kan helt eller delvis finansiera
tillhandahéllandet av fraktfarja med skattemedel.

Om kommunen véljer att ta ut avgifter for tillhandahallandet av fraktfarja far inte
kommunen ta ut hdgre avgifter &n som motsvarar kostnaderna for tjansten. Kommunen
far dock som utgangspunkt inte fatta beslut som innebér att avgifterna hojs for tjdnster
som redan har utforts. Sddana retroaktivt tungade beslut for kommunens medlemmar far
endast fattas om det finns synnerliga skél for det. Kommunen méste vidare behandla
kommunmedlemmarna lika nir de anvénder sig av fraktfarjan, om det inte finns sakliga
skl for ndgot annat.

Emma Bjorneke

Stadsledningskontoret
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Frakttaxa for lastfarjorna Fiskeback-Sodra skargarden

Galler fr o m 2021xxxx

Frakt berdknas normalt per sandning efter vikt eller volym (som omvandias till vikt).

| vissa fall beraknas frakten efter specialtaxa eller smafordonstaxa. Se aven fraktbestimmelser.
| frakterna ingar moms. Vid kontantfrakt avrundas beloppet uppat till hel krona.

VIKTTAXA

Vikt i kg Frakt i kr

1-20 13
21-40 18
41-60 24
61-80 29
81-100 34
101-120 38
121-140 42
141-160 47
161-180 52
181-200 56
201-250 68
251-300 76
301-350 84
351-400 90
401-500 99
501-600 110
601-700 119
701-800 129
801-900 140
901-1000 149
1001-1100 158
1101-1200 168
1201-1300 178
1301-1400 188
1401-1500 199
1501-1600 209
1601-1700 218
1701-1800 229
1801-1900 239
1901-2000 248
2001-2500 298
2501-3000 347
3001-3500 397
3501-4000 447
4001-4500 496
4501-5000 546
5001-6000 645
6001-7000 744
7001-8000 844
8001-9000 943
9001-10000 1041

Per ytterligare pabdrjat 1000-tal kg
tillkommer- 100 kr.

LANGT GODS

For jarn- och stalvaror vars langd 6ver-
stiger 4 m debiteras 50% tillagg utéver
vikttaxan. Annat langt gods vars langd
Overstiger 6 m fraktberaknas efter lagst

SPECIALTAXA

Livsmedel Frakt i kr
Brod/back eller kartong 3:00
Frukt, grénsaker/kg 0:20
Lask, ol/back eller kartong 4:00
Specericontainer 51:00
Agg/kartong 10,45
Ovrigt Frakt i kr
Cykel 10.45
Flaggstang/meter langd 8:00
Fonster, emballerat/m? 20:00
Fonster, oemballerat/m? 60:00
Isolering/normalpaket 8:00
Julgran/st eller granris/bunt 9:00

SKRYMMANDE GODS

Avser gods vars vikt per m? understiger 250 kg.

Frakt beréknas efter 250 kg/m3.

SVARSTUVAT GODS

For gods som vid lastbilstransport betraktas
som svarstuvat gods och volymen darfér anges i
flakmeter, berdknas frakten efter 1650 kg per

flakmeter.




200 kg per I6pmeter.

KONTAKT
Godsfarjan Géta: 0705-696470
Godsmottagning: 0705-696453

Trafiken utfors av Styrsobolaget pa uppdrag av Géteborgs Stad, Trafikkontoret.
Styrstbolaget, Box 5085, 426 05 V Frélunda. Telefon 031-69 64 00, fax 031-69 42 85.
www.styrsobolaget.se



Fordonstaxa for bilfarjan Fiskeback-Sodra skargarden
Galler fr o m 8 oktober 2007, uppdaterad 200715

Normaltaxa vid bokning av turer mandag-fredag

Pa angivna priser tillkommer moms 25%. |Asperd Ostra Branno Rodsten Styrs6 Bratten Brannd Husvik Karholmen
Knarrholmen Dons6 Sjumansholmen
Koépstadso Styrs6 Sandvik Vrangé
Stora For6
Fordonstyp Antal Enkel ToR Enkel ToR ToR Enkel ToR ToR Enkel ToR ToR ToR Enkel ToR ToR ToR
fordon hogst hogst hogst hogst hogst hogst hogst hogst hogst hogst hogst
30 min 20 min |50 min 30 min |60 min 20 min |50 min |80 min 30 min |60 min |90 min
uppehall uppehall |uppehall uppehall |uppehall uppehall |uppehall [uppehall uppehall |uppehall [uppehall
eller eller eller eller eller
senare senare senare senare senare
aterresa aterresa aterresa aterresa aterresa
Lastbil, traktor, pickup, van 1 220 440 290 440 660 440 660 880 590 660 880 1100 660 880 1100 1320
eller personbil. Fér smafordon 2 360 570 330 720 930 570 930 1140 670 1080 1290 1500 750 1290 1500 1710
med max vikt 3,5 ton far dven 3 380 600 370 760 970 600 980 1200 750 1140 1350 1570 840 1350 1570 1780
bilslapkarra tas med. 4 400 630 410 790 1010 630 1020 1250 810 1190 1410 1630 920 1410 1630 1850
Boggielastbil 1 300 520 350 600 820 520 820 1040 690 900 1120 1340 780 1120 1340 1560
2 370 580 380 720 930 590 940 1170 760 1080 1290 1500 860 1290 1500 1710
3 410 640 410 810 1030 650 1050 1300 830 1220 1430 1650 940 1430 1650 1870
4 450 710 450 900 1120 710 1160 1430 890 1350 1570 1790 1010 1570 1790 2010
Lastbil+slap max 24 m 1 400 630 410 790 1010 630 1020 1250 810 1190 1410 1630 920 1410 1630 1850
Lastbil+sldp max 18 m 2 450 710 450 900 1120 710 1160 1430 890 1350 1570 1790 1010 1570 1790 2010

Teckenférklaring: * Antalet fordon far plats om avstandet fran forsta fordons framaxel till sista fordons bakaxel inte Gverstiger 34,6 meter. Inkl 6verhang far 1angden inte éverstiga 36 meter.
Tiderna for priser med normalataxa avser tidigaste palastning och senaste avlastning Fiskeback. Priserna galler for trafikbryggor som ingar i Géteborgs sddra skargard.
Alla transporter maste forbokas pa bilfarjans telefon 0705-69 64 80. Rederiet férbehaller sig ratten samlasta flera fordon till olika destinationer pa samma tur.
For vantetid utdver vad som anges i tabellen ovan debiteras 1350 kr/tim + moms 25%. F6r tomkdrning utéver angivna fasta priser debiteras 440 kr/tim + moms 25%. Tiden raknas i 30 minutersmoduler.

For extra lastning eller lossning med gaffeltruck debiteras 400 kr/tim + moms 25%.

For kunder som inte har beviljats fraktkredit géller betalning ombord med betalkort eller swish.

Lagpristaxa for smafordon pa redan inbokade turer.

Foér smafordon som transporteras pa bilfarjans redan inbokade turer finns fasta priser som ar lika for alla 6ar. Fér kunder som inte har beviljats fraktkredit galler kontant betalning ombord.
Priserna fér sméafordon galler dven for lastfarjan pa morgonturen fran Donsé till Fiskeback. Alla transporter maste forbokas pa lastfarjans telefon 0705-69 64 70.

Bil max vikt 3,5 ton
Bil max vikt 3,5 ton + slap
Bilslapkarra

enkel resa 300 kr inkl moms.
enkel resa 400 kr inkl moms.
enkel resa 200 kr inkl moms.

Bokning av transport

Transport utfors i bestallningstrafik kl 07.00-16.00 (man-tis, tors-fre) och kl 07.00-18.00 (ons). Fér bokning vanligen kontakta bilfarjan enligt nedan.

Kontakt

Bilfarjan Arlan:

0705-696480, bilfarjan@styrsobolaget.se

Bestallningstrafik utanfor fraktavtalet.
Styrs6bolaget utfér transporter enligt bestallning utanfor trafikavtalets tider om méjlighet finns och till priser utan fraktstdd.
For prisuppgift och bokning vanligen kontakta bilfarjan, se ovan.

Trafiken utférs av Styrsébolaget pa uppdrag av Géteborgs Stad, Trafikkontoret.
Styrs6bolaget, Box 5085, 426 05 V Frélunda. Telefon 031-69 64 00, fax: 031-69 42 85, www.styrsobolaget.se.




Trafikkontoret

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2021-10-14 Jorgen Johansson/Trafikkontoret/GBGStad
Diarienummer 3760/18 Telefon:

E-post: jorgen.johansson@trafikkontoret.goteborg.se

Forslag till ny taxa for frakttrafiken i
Goteborgs sodra skargard

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden foresldr kommunfullméktige att anta forslag till ny taxa for
frakttrafiken i Goteborgs sodra skirgérd enligt bilaga 5 och 6 till trafikkontorets
tjdnsteutlatande

2. Trafikndgmnden foreslar kommunfullméaktige att delegera till trafikndmnden att
utfora justering med KPI-index av avgifterna enligt bilaga 5 och 6 i
trafikkontorets tjansteutlatande.

3. Trafikndmnden forklarar uppdraget att ta fram ett forslag till ny taxa for
frakttrafiken i Goteborgs sodra skirgérd (TN 2021-02-11, § 34) for fullgjort.

Sammanfattning
Enligt reglementet for Goteborgs trafikndmnd ska ndmnden ansvara for frakttrafiken till
sOdra skérgérden.

Efter beslut fran Trafikverket om att stadsbidrag for frakttrafiken i Goteborgs sodra
skérgard skulle avvecklas. Paborjades en nedtrappning av bidraget fran och med 2019 for
att helt upphora 2021.

I géllande forslag till ny taxa for gods- och fordonstrafik har priserna korrigerats och
indexuppriknats sé att de harmoniserar med dagens penningvirde och berdknas fa en
kostnadstdckning som med marginal speglar det ursprunglig syftet, dvs ca 30 %
kostnadstackning i form av avgifter. Resterande del, dvs ca 70% técks av trafikndmndens
driftbudget. Forslag till ny modell dr berdknad utifrén ett historiskt transportmonster
varfor justeringar utifran eventuella forandringar kan bli aktuella. Forslaget bygger pa att
avgifter regleras utifran KPI-index arligen.

Forslag till ny enhetlig taxa innebér att transporter av mindre fordon gynnas framfor
tyngre, vilket innebédr minskad belastning pa darnas vagnit och miljo. Vidare har taxan
reformerats, sd att den mojliggdr utvecklingen édven pa darna som ligger lite langre bort,
exempelvis Vrango.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Den huvudsakliga aspekten i detta tjansteutldtande &r ur en ekonomisk dimension, se
drendet.
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Bedomning ur ekologisk dimension

Trafikkontoret har inte funnit nagra sdrskilda aspekter pa fragan utifran denna dimension.

Beddmning ur social dimension

Trafikkontoret har inte funnit nagra sérskilda aspekter pa fragan utifrdn denna dimension.

Bilagor
1. PM Juridiska férutsattningar for fraktavgifter
2. Synpunkter email
3. Synpunkter angdende indexupprékning frakttaxan
4, Synpunkter email
5. Forslag till nya taxor — gods
6. Forslag till nya taxor - fordon
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Arendet

Enligt trafikndmndens reglemente som kommunfullméktige beslutat om ansvarar
trafiknimnden for frakttrafiken i Goteborgs sodra skédrgard. Trafikndmnden gav 2021-02-
11 § 34 trafikkontoret i uppdrag att ta fram ett forslag till ny taxa for frakttrafiken i
Goteborgs sodra skdrgard. Trafikkontoret foreslar trafikndamnden foresla
kommunfullméktige att besluta om forslag till ny taxa.

Beskrivning av arendet

Fraktfarjorna i Goteborgs sodra skirgérd finns till for att tdcka allménhetens fraktbehov
ut till 6arna. Syftet ar att stodja dagliga aktiviteter for privatpersoner, kommunala
forrattningar och privata foéretag som bedriver naringsverksamhet i Géteborgs sodra
skérgard.

En ny avtalsperiod for frakttrafiken paborjades den 1 november 2019 och 16per i 5 &r med
mojlig forlingning. Utforaren ska ha kapacitet att frakta fordon i den omfattning som
normalt transporterats dagligen de senaste &ren, med ett paslag av 4 % arligen for att
sdkerstélla ev. framtida volymokning. Som basvéarde rdknas 2016 ars volym.

Sedan 2016 har trycket pa nybyggnationer i skargarden varit stort. Denna 6kade tillvaxt
lar sannolikt fortsdtta ytterligare i ndgra ar innan man kan ana en avmattning.

Denna kostnadsokning utdver avtal, &r en direkt konsekvens av alla byggprojekt som
byggs eller nyligen avslutats i Goteborgs sddra skérgard.

Statsbidraget upphoérande

Trafikverket beviljade tidigare Goteborg Stad statsbidrag for frakttrafiken i Goteborgs
sOdra skérgérd enligt forordning (1989:891) om statsbidrag till enskild véghallning.
Trafikverket fattade senare beslut om att statsbidraget till staden skulle avvecklas
eftersom det enligt férordningen endast kunde utga bidrag till farjeleder som drivs av
enskilda. Bidrag enligt férordningen kunde, enligt Trafikverket, inte utga till staden
eftersom frakttrafiken i sodra skédrgarden drevs av det allmidnna/offentliga.

2019 paborjades nedtrappningen av bidraget med 1/3 per ar. Trafikverket avvecklade
saledes statsbidraget stegvis och bidraget upphdrde helt 2021. Vilket innebir att den
delen av kostnaderna som inte ticks av avgifter belastar trafikndmndens driftbudget.

Dagens frakttaxor

Fraktintdkterna bestar idag av ca 1/3 godsfdrja samt 2/3 bilfdrja. De olika priserna pa frakt
till 6arna beror pd avstandet till respektive 6. Terminalen har flyttats fran Saltholmen till
Fiskebédck. Det har lett till att férjornas gangtider har dndrats.

Differentierade priser dr negativt ur perspektivet att hela skiargarden skall leva. Idag finns
flera olika alternativ som framjar att ta med fler bilar snarare dn det motsatta.

2019 hade kostnaderna endast en tickningsgrad pa 20 %.

Idag dr endast godstaxan (styckegods) en enhetlig taxa (inte fordon). Detta innebér att det
i dagsléget kostar mer att ta ett fordon med bilférja till de 6ar som ligger ldngre soderut.
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Forvaltningens bedomning

Alternativ 16sning — delat ekonomiskt ansvar mellan kommun och férening
Staden kommer inte fa fortsatt statligt stod for att bedriva frakttrafiken. Statsbidraget
upphor helt ar 2021.

For att gemensamt hitta en 16sning pa frdgan med det uteblivna statsbidraget, startade
trafikkontoret samtal med representanter for delar av de boende pé 6arna genom
foreningen SSIS - Sodra skédrgérden i samverkan. Diskussioner fordes om en ekonomisk
forening 1 stéllet skulle kunna driva frakttrafiken och for detta erhalla statligt bidrag. En
forutsittning for att en forening ska kunna fa statligt stod ar att avtal, som sétter upp
ramar och garantier for uppdraget, tecknas med Trafikverket och trafikkontoret.

SSIS bad trafikkontoret om juridisk hjilp och annat stod for att bilda en ekonomisk
forening. Enligt trafikkontorets bedomning &r det inte en uppgift for staden att ta fram
stadgar mm for att bilda en ekonomisk forening. Det fick anses falla utanfor den
kommunala kompetensen. SSIS — Sodra skdrgarden i samverkan har framfort att de
saknade resurser for att bilda en ekonomisk forening.

Trafikkontoret gjorde beddmningen att det inte fanns en ekonomisk foérening som kunde
ansvara for frakttrafiken i Goteborgs sodra skérgérd i stéllet for trafikndamnden.
Trafikkontoret bedomde darfor att den enda mojligheten ar att Goteborgs Stad, genom
trafikndmnden, kvarstod som ansvarig for frakttrafiken i Goteborgs sodra skiargard. Som
foljd av detta ansag trafikkontoret ocksa att det finns behov av att se 6ver taxorna for
frakttrafiken.

Trafikkontoret gjorde ocksd bedomningen i samband med detta att det inte var realistiskt
att ldgga ut verksamheten pa privat aktor och att brukarna sjdlva skulle bekosta
frakttrafiken. Sddan modell anvinds pa exempelvis Kostertrafiken, men skulle for Sodra
skérgérden innebéra en orealistisk kostnadsokning jamfort med dagens taxor.

Ny taxa

Infor framtagande av forslag pa ny taxa for gods- och fordonstransporter har samréd skett
med livsmedelshandlarna, entreprendrer, SSI och i 6-dialogen. Information har dven
Oversénts till Vistra Gotalandsregionen. Frdgor och synpunkter kopplade till samradet
bevaras i bilaga 1 till 4.

Forslag pa ny taxa har reformerats, s att den mojliggdr utvecklingen dven pa darna som
ligger lite langre bort, exempelvis Vrango.

En 6versyn har gjorts ver hur prisséttningen gors mellan de olika fordonsslagen for att
premiera dem som belastar vagnét och miljo minst.

Idag kan det till exempel innehalla mangdrabatter vid transport av flera fordon av en och
samma kund vid samma tillfdlle. Sedan lang tid tillbaka har det funnits ett 6nskemal fran
dévarande SDN Sddra skirgérden om att ha en enhetstaxa med samma pris till samtliga
oar.

Nuvarande taxa har inte raknats upp mot index sedan 1997. I forslaget till ny modell har
priserna dérfor korrigerats sé att de harmoniserar med dagens penningvérde och beréknas
fa en kostnadstdckning som med marginal speglar det ursprunglig syftet, dvs ca 30 %
kostnadstdckning i form av avgifter. Forslag till ny modell ar berdknad utifran ett
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historiskt transportmonster varfor justeringar utifran eventuella fordndringar kan bli
aktuella. Forslaget bygger pé att avgifter regleras utifran KPI-index &rligen.

En omstrukturering av taxorna medfor att vissa kostnadsslag och dar far en mindre
hojning, medan andra trafikslag och destinationer kommer fa en hogre hojning. Forslaget
till ny taxa speglar skérgérdens behov samtidigt som det varnar savél den enskilde som
foretagaren, vagnétet och miljon.

Mikael Hagberg Kristina Lindfors

Avdelningschef Trafikdirektor
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Trafiknamnden

Utdrag ur protokoll
Sammantradesdatum: 2021-12-16

Forslag till ny taxa for frakttrafiken i
Goteborgs sddra skargard

§ 557, 3760/18

Beslut

1. Trafikndmnden foreslar kommunfullméktige att anta forslag till ny taxa for
frakttrafiken i Goteborgs sodra skargard enligt bilaga 5 och 6 till trafikkontorets
tjansteutlatande

2. Trafiknamnden foreslar kommunfullméktige att delegera till trafiknamnden att
utfora justering med KPI-index av avgifterna enligt bilaga 5 och 6 i
trafikkontorets tjansteutlatande.

3. Trafiknamnden forklarar uppdraget att ta fram ett forslag till ny taxa for
frakttrafiken i Goteborgs sodra skargard (TN 2021-02-11, § 34) for fullgjort.

Tidigare behandling
Bordlagt TN 2021-11-18 § 512

Handlingar

Trafikkontorets tjansteutlatande fran 2021-10-14

Trafikkontorets skriftliga information fran 2021-11-22

Protokollsutdrag TN 2021-11-18 § 512

Aterremissyrkande fran Henrik Munck (-), tillika yttrande frén (D) (protokollsbilaga 1, §
557)

Yttrande fran (S) (protokollsbilaga 2, § 557)

Yrkanden

Ordforande Toni Orsulic (M) yrkar bifall till trafikkontorets tjansteutlatande.
Henrik Munck (-) yrkar bifall till eget aterremissyrkande.

Gertrud Ingelman (V), Blerta Hoti (S) och Karin Pleijel (MP) yrkar bifall till
trafikkontorets forslag och avslag pa aterremissyrkandet fran Henrik Munck (-).

Propositionsordning
Ordférande Toni Orsulic (M) staller forst proposition pa yrkandet fran Henrik Munck (-)
mot att drendet ska avgoras idag. Han finner att drendet ska avgoras idag.

Ordforande Toni Orsulic (M) stéller sedan proposition pa bifall och avslag pa
trafikkontorets forslag. Han finner att trafiknémnden bifaller trafikndmndens forslag.

Goteborgs Stad Trafikndamnden, protokollsutdrag 1(2)



Trafiknamnden

Utdrag ur protokoll
Sammantradesdatum: 2021-12-16
Protokollsanteckning
Henrik Munck (-) anméler foljande protokollsanteckning: Beslutsunderlaget har
forandrats sedan bordlaggningen i november varfor hela drendet istallet borde atertas av
forvaltningen.

Reservation
Henrik Munck (-) reserverar sig mot trafiknamndens beslut till forman for eget yrkande.

Dag for justering
2021-12-20

Vid protokollet

Sekreterare

Sara Olsson

Ordférande Justerande

Toni Orsulic (M) Karin Pleijel (MP)
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Trafiknamnden trafiknamnden 2021-12-17 protokollsbilaga 1, § 557

Yrkande Henrik Munck
Sarskilt yttrande Joakim Rosdahl

16 dec 2021
Taxa for frakttrafiken i Sodra skargarden

Férslag till beslut i trafiknéimnden:

Arendet dterremitteras med uppdrag till Trafikkontoret att ta fram ett
beslutsunderlag i linje med beslutet i trafiknamnden 11 februari 2021:

1. Utformning av ny taxa for frakttrafiken i Géteborgs sédra skérgdrd ska vdrna
en levande skdrgdrd och ge boende och verksamheter i skdrgdrden liknande
férutsdttningar som i évriga Géteboryg.

Yrkandet

Godstrafiken till Sodra skargarden ar en ersattning for att det inte finns fast
infrastruktur, och det ar viktigt att boende och verksamheter ges liknande
forutsattningar som i 6vriga Goteborg.

Trafikndmnden



Trafiknamnden 2021-12-17 protokollsbilaga 2, § 557

Yttrande (Socialdemokraterna)
2021-12-15
Arende nr 8

Yttrande angaende forslag till ny taxa for
frakttrafiken i Goteborgs sodra skargard

Yttrandet

Vi socialdemokrater anser att det &r viktigt med en levande skérgérd och 6ppen dialog
med olika aktorer. Ny taxa for frakttrafiken innebér bade en hojning av
sjdlvfinansieringsgraden frdn 20% till 30% och en justering av taxor till olika
destinationer. Bade nér det géller 6kad sjélvfinansieringsgrad och fordndring av taxor sa
ar det svart att fa alla ndjda. Vi forutsitter att forvaltningen fortsitter ha dialog med
berdrda och att justeringar av taxan kan ske i framtiden om den nya taxan beddms som
ordttvis eller péd annat sitt behover justeras. Det &r rimligt att en taxa som é&r finansierad
till 70% av skattekollektivet i de allra flesta ldgen ska vara billigare &n privat ordnad
frakt.

For transparensens skull 4r det viktigt att stadens kostnader for frakttrafiken redovisas. Vi
har fatt en kostnadsredovisning for 2019. Vi skulle dven se att historiska kostnader
redovisas och dven framtida kostnader, samt att det till ndsta taxerevidering dven
undersoks hur den forédndrade taxan eventuellt har paverkat trafiken.

Vi tror att det dr bra att taxan indexregleras sé det blir en tydlighet och en forutsdgbarhet
att om hur taxan kommer utvecklas. Men om exempelvis stadens kostnader for
frakttrafiken skulle minska med mer effektiva eller storre farjor sa bor i ett sidant ldge
aven taxan ses Over.

Med detta sagt sa véljer vi idag att bifalla forslaget till ny taxa for frakttrafiken i
Goteborgs sodra skirgard.
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Trafikndmnden

Utdrag ur protokoll
Sammantradesdatum: 2022-11-25

Frakttrafik Sodra Skargarden
§ 387, 3760/18

Beslut

1. Trafikndimnden 6versénder trafikkontorets tjansteutldtande som en komplettering
till tidigare forslag i tjansteutldtanden Forslag till ny taxa for frakttrafiken i
Goteborgs sodra skirgard och Komplettering forslag till ny taxa for frakttrafiken i
Goteborgs sddra skirgard och som trafikkontorets svar pa aterremissen fran
kommunfullméktige 2022-05-18 § 431.

2. Trafikndmnden foreslar kommunfullméktige att faststilla ny taxa for frakttrafiken
i Goteborgs sddra skdrgard i enlighet med bilaga 2 och 3 till trafikkontorets
tjdnsteutldtande samt att kostnadsjusteringen ska implementeras under tvéa ar, i
enlighet med alternativ tvé i trafikkontorets tjdnsteutlétande.

3. Trafikndmnden foreslar kommunfullmiktige att faststélla principer for arlig
indexjustering med konsumentprisindex (KPI), basménad oktober 2022.

4. Trafikndmnden foresldr kommunfullméktige att faststélla tidpunkt for inforande
av ny taxa for frakttrafik i Goteborgs sddra skargard till 1 januari 2024.

Handling
Trafikkontorets tjansteutldtande fran 2022-10-25

Yrkanden
Ordforande Toni Orsulic (M) yrkar bifall pé trafikkontorets forslag.

Propositionsordning

Ordforande Toni Orsulic (M) finner att det endast finns ett forslag till beslut, det vill sdga
bifall till trafikkontorets forslag. Han finner att trafikndmnden bifaller trafikkontorets
forslag.

Protokollsutdrag skickas till
Kommunfullmaktige

Dag for justering
2022-12-07
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Trafiknamnden

Utdrag ur protokoll
Sammantradesdatum: 2022-11-25
Vid protokollet

Sekreterare
Sara Olsson

Ordforande Justerande
Toni Orsulic (M) Karin Pleijel (MP)
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75) Muie

et

Trafikkontoret

Stad
Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2022-10-25 Jorgen Johansson/Trafikkontoret/GBGStad
Diarienummer 3760/18 Telefon:

E-post: jorgen.johansson@trafikkontoret.goteborg.se

Svar pa aterremiss Forslag till ny taxa for
frakttrafiken i Goteborgs sodra skargard

Forslag till beslut

I trafikndmnden

1. Trafikndmnden &versidnder trafikkontorets tjansteutldtande som en komplettering
till tidigare forslag i tjansteutldtanden Forslag till ny taxa for frakttrafiken i
Goteborgs sodra skirgard och Komplettering forslag till ny taxa for frakttrafiken i
Goteborgs sodra skiargard och som trafikndmndens svar pé aterremissen fran
kommunfullméktige 2022-05-18 § 431.

2. Trafikndmnden foreslar kommunfullmiktige att faststilla ny taxa for frakttrafiken
i Goteborgs sddra skdrgard i enlighet med bilaga 2 och 3 till trafikkontorets
tjinsteutldtande samt att kostnadsjusteringen ska implementeras under tva ar, i
enlighet med alternativ tva i trafikkontorets tjansteutlétande.

3. Trafikndmnden foreslar kommunfullmiktige att faststélla principer for arlig
indexjustering med konsumentprisindex (KPI), basmanad oktober 2022.

4. Trafikndmnden foresldr kommunfullméktige att faststélla tidpunkt for inforande
av ny taxa for frakttrafik i Goteborgs sddra skargard till 1 januari 2024.

Sammanfattning

Vid kommunstyrelsens sammantride 2022-05-18 § 431 fattades beslut om att
aterremittera drendet till trafikndmnden for att inhdmta och redogdra for fler alternativa
scenarier gillande tickningsgrad av den nya taxan for frakttrafiken. Aterremissen innebar
dven att trafikndmnden skulle utreda och redogéra for hur en ny taxa succesivt kan
implementeras dver tid med mélséttningen att undvika allt for stor kostnadsutveckling
uppstar direkt vid inforandet.

Goteborgs Stad erholl tidigare stadsbidrag for frakttrafiken 1 Goteborgs sodra skéargard
enligt forordning (1989:891) om stadsbidrag till enskild vaghéllning. Efter beslut fran
Trafikverket om att statsbidraget till staden skulle avvecklas och upphora 2021 innebér
detta att den delen av kostnaderna som inte ticks av avgifter fran frakttrafiken i
Goteborgs sodra skirgard belastar trafikndimndens driftbudget.

Trafikndmnden fattade vid sammantriade 2021-12-16 § 557 beslut om att till
kommunfullmiktige fororda det alternativ till férdelning och finansiering av frakttrafiken
som innebar en ungefarlig kostnadstickning pé 30 procent i form av avgifter. Beslutet
grundades pé att nuvarande taxa inte har rdknats upp mot index sedan 1997. Enligt
stadens anvisningar for hantering av taxor och avgifter dr det viktigt att indexreglering
sker arligen for att inte urholka taxan over tid. I forslag till ny taxemodell uppratthélls det
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forhéllande som tidigare utgjorts av statligt bidrag och avgifter fran frakttrafiken i
kombination med skattemedel.

Trafikkontoret forordar en implementering av forslag till ny taxemodell genomfors i tva
steg, under tva ar. Dér det forsta dret innebér att den hdjning som foreslas i den nya
modellen implementeras, motsvarande 30 procent. For att under det andra aret hojas
ytterligare genom att priserna justeras efter inflationen. I skrivande stund motsvarar
inflationen sedan oktober 2019 en 6kning pé 10,5 procent.

Rédande virldslage och stigande inflation fir paverkan pé samhéllet i stort. Den totala
kostnaden for frakttrafiken uppgick 2021 till omkring 17,3 miljoner kronor. Med
nuvarande inflation motsvaras den prognosticerade kostnaden for 2022 till omkring 18,8
mnkr. Med 6kad inflationstakt okar kostnaderna kopplade till frakttrafiken successivt. En
successiv implementering innebéra att andelen som finansieras genom kommunala
skattemedel under en léngre period skulle vara storre.

Beddmning ur ekonomisk dimension
Fler alternativa scenarier gillande tickningsgrad av den nya taxan for
frakttrafiken.

I de tre scenarier som presenterades for trafikndimnden vid sammantrade 2021-12-16 §
557 redogjordes for mojliga alternativ till fordelning och finansiering av frakttrafiken. De
olika scenarierna som presenterades for trafikndmnden togs fram efter
omvérldsbevakning av andra kommuner med liknande fraktbehov. Av denna
undersokning framgick att prisbilden for de kunder som utnyttjar frakttrafiken i
Goteborgs sodra skirgard ar klart forménligare dn pa andra héll i landet.

Scenario 1 innebar att uppratthélla forhéllandet 30-35 procent som tidigare utgjorts av
statligt bidrag och avgifter fran frakttrafiken i kombination med skattemedel. Forslaget
innebar att 30 procent skulle finansieras med hjélp av avgifter fran frakttrafiken och
resterande del finansieras med hjélp av skattemedel genom trafikndmndens driftbudget.

Scenario 2 innebar att 50 procent skulle finansieras med hjilp av avgifter fran

frakttrafiken och 50 procent med hjélp av skattemedel genom trafikndmndens driftbudget.

Scenario 3 innebar att frakttrafiken skulle bara sina egna kostnader och till 100 procent
finansieras med hjélp av avgifter fran frakttrafiken.

Trafikndmnden fattade vid sammantriade 2021-12-16 § 557 beslut om att till
kommunfullméktige fororda scenario 1. Enligt stadens anvisningar for hantering av taxor
och avgifter dr det viktigt att indexering sker arligen for att inte urholka taxan 6ver tid.
Beslutet grundades pa att nuvarande taxa inte har raknats upp mot index sedan 1997. 1
forslaget korrigerades darfor priserna for att harmonisera med dévarande penningvérde
och spegla det ursprungliga syftet, det vill sdga en ungeférlig kostnadstickning pa 30
procent i form av avgifter. Detta scenario motsvarade dven den fordelning som fram till
och med 2021 hade uppehallits genom att frakttrafiken erholl statligt bidrag.

Vid framtagandet av forslag till ny modell for frakttrafiken innebar forhallandet i
kostnadstdckning, utan beslut om ny modell, att 20 procent finansierades genom avgifter
for frakttrafiken och resterande del genom trafikndmndens driftbudget. Med anledning av
det rddande vérldslaget motsvarar forhéllandet i kostnadstickning i skrivande stund, utan
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beslut om en ny taxemodell, att 15 procent finansieras genom avgifter fran frakttrafiken
och resterande del genom trafiknimndens driftbudget.

Under 2022 har kostnaderna for diesel och frakttrafiken hittills 6kat med omkring en
miljon kronor. 2021 var den totala kostnaden for frakttrafiken 17,3 mnkr och for 2022 ar
den prognosticerade kostnaden omkring 18,8 mnkr. De forviantade kostnaderna for
frakttrafiken forvintas 6ka med omkring 9 procent &r 2022 i jamforelse med foregaende
ar. Radande ldge i Europa tillsammans med en kraftigt stigande inflation far stor pdverkan
pa samhéllet. For frakttrafiken blir detta patagligt inte minst genom kraftigt hojda
bréanslepriser.

Successivt inforande av ny taxa for frakttrafiken med maélséittning att inte alltfor
stor kostnad uppstar vid inforandet

I aterremissen fran kommunfullméktige 2022-05-18 § 431 uppdras trafikndmnden att
utreda och redogora for hur en ny taxa succesivt kan implementeras over tid med
maélséttningen att undvika allt for stor kostnadsutveckling uppstér direkt vid inforandet.
Nedan redogors for tva alternativ till successiv implementering av forslag pa modell till
ny taxa.

Alternativ ett:

Att implementera ny berdkningsmodell for frakttaxan successivt ar en fullt mojlig
16sning. Ett alternativ dr att under en tredrsperiod genomfora en successiv hojning med
omkring 13,5 procent per ar (berdkning gjord utifran juliindex 2022). Motsvarande
succesiva implementering behdver dven goras for de medborgare och néringsidkare som
bor pé dar langre bort i skidrgarden, dér den nya berdkningsmodellen innebédr minskade
avgifter. En sddan 16sning innebér storre osdkerheter eftersom berdkningarna grundas pa
antaganden om transportmonster och inflation dver tid. Vidare skulle en sidan hantering
krdva mer administration, framfor allt for Styrsébolaget.

Tillsammans med stigande inflation skulle ett successivt inférande enligt alternativet
ovan innebéra att trafikndmnden skulle behdva béra en storre del av kostnaderna under en
langre period. Detta &r en fullt genomforbar 16sning men skulle kunna komma att kriava
prioriteringar av annan verksamhet. Vidare skulle en successiv implementering innebéira
att en differentierad taxa skulle vara implementerad forst ar 2026 och saledes ocksa
motverka det sociala perspektivet att hela skdrgarden ska leva. Det vill sdga att det ska
vara attraktivt att vara néringsidkare samt att bygga dven pé de dar som ligger léngre bort
i sOdra skérgérden.

Fordon [0} Aktuell Forslag 2022* 2024** 2025%%* 2026
taxa pa ny
enkel/tor taxa
enkel/tor
Boogie- Asperd 300/520 600/1200 | 663/1226 | +100/269 | +100/269 | +100/269
lastbil
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Fordon 0 Aktuell Forslag 2022* 2024%** 2025%** | 2026
taxa pPa ny
enkel/tor taxa
enkel/tor
Boogie- Vréng6 | 780/1560 600/1200 | 663/1226 | +100/269 | +100/269 | +100/269
lastbil
Latt Asperd | 220/440 360/720 398/796 +47/119 | +47/119 +47/119
lastbil
Latt Vréang6 | 660/1320 360/720 398/796 +47/119 | +47/119 +47/119
lastbil
*10,5% inflation fran 2019 till inférande dr, i detta exempel 2022 men i sjdlva verket till 2024-2026
** + kostnad fran aktuell taxa idag, upprdknat med 1/3 + inflation fran 2019)
***+ kostnad fran aktuell taxa idag, upprdknat med 1/3 + inflation fran 2019)
*A**+ kostnad fran aktuell taxa idag, upprdknat med 1/3 + inflation fidn 2019
Alternativ tva:
Utifrén rddande vérldsldge foresprékar trafikkontoret i stéllet alternativet att successivt
implementera berdkningsmodell for frakttaxan genom att genomfora hdjningen 1 tva
delar. I den forsta delen, med start fran och med 1 januari 2024, genomfoérs den hdjning
som foreslas i nuvarande taxemodell. Det vill sidga att priser for frakttrafiken uppriaknas
med index till och med &r 2019, motsvarande omkring 30 procent. Frén och med 1 januari
2025 justeras priser efter aterstaende inflationsjustering, det vill sdga fran ar 2019 till
oktoberindex 2023. I skrivande stund &r inflationen omkring 10,5 procent sedan oktober
2019.
Fordon 0 Aktuell | Forslag till | 2024 * 2025 (+ | Ar2026-
taxa ny taxa 10,5%**
(idag)
enkel/tor
Boogielastbil | Asperd | 300/520 | 600/1200kr | 600/1200 | 663/1326 | Arlig
indexupprakning
Boogielastbil | Vrango6 | 780/1560 | 600/1200 600/1200 | 663/1326 | Arlig
indexupprakning
Latt lastbil Asperd | 220/440 | 360/720 360/720 398/796 Arlig
indexupprakning
Latt lastbil Vréng6 | 660/1320 | 360/720 360/720 398/796 Arlig
indexupprikning

*Cirka 30 procent, enligt féreslagen modell fram till och med 2019
**Inflation fran 2019 till inforande dr, i detta exempel 2022 (i sjilva verket ar 2025)

I bada forslagen till en successiv implementering kommer en érlig indexuppriakning med
senast kidnda oktoberindex att genomforas.
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Bedomning ur ekologisk dimension

Forslaget innebér att tunga fordon inte langre kommer att ges méngdrabatter. Det ska inte
vara forménligt att belasta ett underdimensionerat vignét utan snarare minska de tunga
transporterna pa 6arna vilket virnar savél boende, besokare och miljo pa darna.

Beddmning ur social dimension

Idag dr kostnaderna for frakttrafik till olika 6ar beroende av avstand, dér ldngre avstdnd
innebér hogre kostnader och kortare avstdnd lagre kostnader. Differentierade priser ar
negativt ur perspektivet att hela skirgarden skall leva. En enhetlig taxa i sddra skirgarden
skulle mojliggora ytterligare utveckling pa de 6ar som dven ligger langre bort som
exempelvis Vrango. I forsta hand kommer medborgare och néringsidkare att paverkas av
indexjusteringar, vilket 4r ett resultat av rddande vérldslige.

Bilagor
1. PM Juridiska forutsittningar for fraktavgifter
2. Forslag till nya taxor — gods
3. Forslag till nya taxor — fordon
4, Trafikndmndens tjdnsteutlatande datum 2021-10-14
5. Trafikndmndens tjénsteutlatande datum 2022-02-28
6. Protokollsutdrag TN 2021-12-16, § 557
7. Protokollsutdrag KS 2022-05-18 § 431
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Arendet

Enligt trafiknimndens reglemente som kommunfullmiktige beslutat om ansvarar
trafikndmnden for frakttrafiken i Goteborgs sodra skérgérd. Trafiknimnden gav 2021-02-
11 § 34 trafikkontoret i uppdrag att ta fram ett forslag till ny taxa for frakttrafiken 1
Goteborgs sodra skérgard. Trafikkontoret foreslar trafikndmnden foresla
kommunfullméktige att besluta om forslag till ny taxa.

Beskrivning av arendet

Trafikverket beviljade tidigare Goteborg Stad statsbidrag for frakttrafiken i Goteborgs
sOdra skérgard enligt forordning (1989:891) om statsbidrag till enskild vighéallning.
Trafikverket fattade senare beslut om att statsbidraget till staden skulle avvecklas
eftersom det enligt férordningen endast kunde utgé bidrag till férjeleder som drivs av
enskilda. Bidrag enligt forordningen kunde, enligt Trafikverket, inte utga till staden
eftersom frakttrafiken i sodra skdrgarden drevs av det allminna/offentliga.

2019 paborjades nedtrappningen av bidraget med 1/3 per ar. Trafikverket avvecklade
saledes statsbidraget stegvis och bidraget upphdrde helt 2021. Vilket innebér att den
delen av kostnaderna som inte tdcks av avgifter belastar trafikndmndens driftbudget.

Forvaltningens bedomning

Staden kommer inte fa fortsatt statligt stod for att bedriva frakttrafiken. Statsbidraget
upphorde helt ar 2021. Efter att ha undersokt mojliga 16sningar pa fragan med det
uteblivna stadsbidraget gjorde trafikkontoret bedomningen att den enda méjligheten &r att
Goteborgs Stad, genom trafikndmnden, kvarstar som ansvarig for frakttrafiken i
Goteborgs sodra skirgard. Som foljd av detta anser trafikkontoret ocksa att det finns
behov av att se Over taxorna for frakttrafiken.

Nuvarande taxa har inte rdknats upp mot index sedan ar 1997. Enligt stadens anvisningar
for hantering av taxor och avgifter ar det viktigt att indexering sker arligen for att inte
urholka taxan over tid. I forslaget till ny taxemodell korrigerades priserna for att fa en
kostnadstdckning som speglar det ursprungliga syftet och kompenserar bortfallet av
tidigare statligt bidrag, det vill sidga cirka 30 procent kostnadstickning i form av avgifter.
Forslag till ny modell ar berdknad utifran ett historiskt transportmdnster varfor justeringar
utifrén eventuella fordndringar kan bli aktuella. Forslaget bygger pa att avgifter regleras
utifran KPI-index arligen.

Rédande virldslage och stigande inflation fér paverkan pé samhéllet i stort. Den totala
kostnaden for frakttrafiken uppgick 2021 till omkring 17,3 miljoner kronor. Med
nuvarande inflation motsvaras den prognosticerade kostnaden for 2022 till omkring 18,8
mnkr. Med 6kad inflationstakt 6kar kostnaderna kopplade till frakttrafiken successivt. En
successiv implementering skulle saledes innebéra att andelen som finansieras genom
kommunala skattemedel under en léngre period skulle vara storre. Trafikkontoret forordar
darfor alternativ ett, det vill séga att successivt implementera berdkningsmodell for
frakttaxan genom att genomfora hdjningen i tvé delar. I den forsta delen, med start fran
och med 1 januari 2024, genomfors den hdjning som foreslés i nuvarande taxemodell.
Det vill séga att priser for frakttrafiken uppriaknas med index till och med &r 2019,
motsvarande omkring 30 procent. Fran och med 1 januari 2025 justeras priser efter
aterstdende inflationsjustering, det vill séga fran ar 2019 till oktoberindex 2023. 1
skrivande stund &r inflationen omkring 10,5 procent sedan oktober 2019.
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Mikael Hagberg Kristina Lindfors

Avdelningschef Trafikdirektor
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’ Goteborgs
Stad

Stadsledningskontoret

Juridiska forutsattningar avseende uttag av avgifter for
frakttrafiken i Goteborgs sodra skargard

Bakgrund

Infor samradet for ny taxa for frakttrafiken i Goteborgs sddra skirgard den 23 september
2021 inkom synpunkter till trafikkontoret roérande de juridiska forutséttningarna for
Goteborgs Stad att ta ut avgift for frakttrafiken. Synpunkterna besvarades per e-post innan
samradsmétet. Under samradsmétet uppkom ytterligare fragor rorande de principer som
géller for kommunala avgifter och dérefter har fler synpunkter och frégor rérande
reglerna for avgiftsuttaget inkommit per e-post till trafikkontoret.

Undertecknad har fatt i uppdrag av trafikkontoret att belysa de juridiska fragestallningar
som har lyfts fore, under och efter samrddsmotet.

Syfte

Syftet med detta PM ér att forsoka klarldgga de juridiska forutsattningarna avseende uttag
av avgifter for frakttrafiken i Goteborgs sddra skdrgard. PM:et ska dérigenom forsoka
besvara de juridiska fragor som stillts innan, under och efter samradsmotet

Flera av de synpunkter och fragor som har framfo6rts per e-post och under samradsmotet
berdr politiska stillningstaganden snarare én juridiska fragestillningar. Detta PM dr dock
begrénsat till att behandla de juridiska fragestillningarna for att tydliggora de juridiska
ramarna som Goteborgs Stad har att forhalla sig till vid ett beslut om nya taxor.

Rattsutredning

Det kommunala vighdllaransvaret

Det svenska vignitet bestar av statliga allménna végar (riksvagar och lédnsvégar), av
kommunala gator och viagar samt av enskilda viagar. Kommunens skyldighet att skota
vighéllningen, dvs. driften och underhallet av véigarna, giller forst och frimst gator inom
detaljplaner ddr kommunen dr huvudman for allmén plats (se 6 kap. 21 § plan- och
bygglagen (2010:900), PBL). Kommunen kan ocksé ansvara for vighallning av allmén
vig 1 kommunen om regeringen har beslutat att kommunen ska vara vaghéllare (se 5 §
viglagen (1971:948)). Om kommunen &r fastighetsdgare kan kommunen som varje annan
fastighetségare ha ett ansvar for enskild vdg som &r till nytta {for fastigheten. Detta ansvar
kan vara direkt eller indirekt. Det indirekta ansvaret kan utovas t.ex. genom en
samfillighetsférening enligt reglerna i anldggningslagen (1973:1149).

Aven om en kommun kan vara ansvarig for savil vissa allménna vigar som for
kommunala végar och gator samt for enskilda végar, ar det viktigt att sérskilja de olika
vagarna/gatorna at eftersom olika lagar géller for olika delar av vagnatet. Sdsom framgar
ovan omfattas de allménna védgarna av viglagen medan ansvaret for de kommunala
gatorna och végarna regleras i framforallt PBL. For de enskilda vdgarna géller istillet
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anldggningslagen. Vilken lag som é&r tillamplig avgor omfattningen av kommunens
ansvar som vaghéllare.

Ansvaret for fraktfirjor i sodra skdrgdrden

Vigarna som leder till hamnen i Fiskebéck utgors av kommunala végar och gator, vilket
innebdr att PBL reglerar omfattningen av kommunens ansvar for vagnétet. Detta medfor
att forhéllandena skiljer sig &t i jimforelse med norra skérgarden. Till hamnen i Lilla
Varholmen leder en allmén vég, vilket innebar att viglagen reglerar omfattningen av
vaghallarens ansvar for den vigen. Enligt viglagens bestimmelser utgor vigfarjan som
trafikerar Lilla Varholmen och H6no en véganordning som véghallaren ansvarar for (se
2 § vaglagen).

PBL innehaller inga motsvarande bestammelser till viglagens regler om ansvar for
véganordningar och reglerar inte ansvaret for férjetrafik. Kommunen har enligt PBL
visserligen en skyldighet att efter hand som bebyggelsen fardigstalls enligt detaljplanen,
ordna de gator och andra allmédnna platser som kommunen dr huvudman for, sa att
platserna kan anvindas for deras avsedda &ndamaél (se 6 kap. 18 § PBL). Skyldigheten ar
dock begrinsad till just gator och allménna platser. Det gér inte att likstélla en fraktfarja
med gator och allménna platser vid tillimpningen av PBL. Det finns inte heller ndgon
skyldighet for kommunen enligt PBL att tillse att ndgon annan tillhandahaller fraktfarjor.

Det finns vidare inte nagon annan lag som aldgger kommunen en generell skyldighet att
tillhandahélla frakttjanster, vare sig med férja eller pa annat sitt. Nar det géller fraktfarjor
i sOdra skérgéarden kan dock tillhandahéallandet av denna tjdnst ses som en angeldgenhet
av allmént intresse som ryms inom kommunens allminna kompetens (se 2 kap. 1 §
kommunallagen). Det beror pa att det finns en risk for att behovet av frakt av varor och
fordon till sddra skdrgarden inte skulle tillgodoses i tillricklig utstrdckning om
kommunen inte tillhandaholl sddana féarjor, vilket skulle kunna himma utvecklingen 1
sOdra skérgérden. Det dr dock skillnad pa vad kommunen ar skyldig att gora enligt lag
och vad kommunen fér d4gna sig at inom ramen for den allmidnna kompetensen. De
uppgifter som ryms inom kommunens allminna kompetens ar frivilliga for kommunen,
vilket innebér att tillhandahallandet av en fraktfirja ar ett frivilligt atagande for
kommunen och ingen lagstadgad skyldighet.

Avgift for frakt med fraktfirja

Om det hade funnits en lagstadgad skyldighet for kommunen att tillhandahélla fraktfarjor
skulle det ocksa ha krévts stod i lag eller annan forfattning for att kommunen skulle ha
rdtt att ta ut avgifter for tjansten (se 2 kap. 5 § kommunallagen). Som jamforelse ar
kommunen enligt PBL élagd att ansvara for underhallet av gator och allménna platser
som kommunen ar huvudman for (se 6 kap. 21 § PBL). Det krévs da ett uttryckligt
lagstod for att kommunen ska kunna ta ut avgifter for den tjansten. Ett sddant lagstod
finns for vissa utgifter for markforvirv, iordningsstéllande och forbattring av gator (se 6
kap. 24 § PBL). Kommunen far dock inte ta ut avgifter for drift och underhall av gator
och allménna platser.

Sasom patalats ovan tillhandahaller kommunen i detta fall fraktférjor med stod av den
allménna kompetensen. Eftersom det inte &r en lagstadgad skyldighet for kommunen att
tillhandahélla fraktfarjor, har kommunen en generell ratt att ta ut avgifter for tjansten (se
2 kap. 5 § kommunallagen). Bestdmmelsen innebér dock inte att kommunen méste
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finansiera tjansten med stod av avgifter utan kan istdllet vélja att finansiera tjdnsten helt
eller delvis med skattemedel.

Om kommunen véljer att ta ut avgifter for tillhandahallandet av fraktfarjor far inte
kommunen ta ut hogre avgifter &n som motsvarar kostnaderna for frakttjdnsten (se 2 kap.
6 § kommunallagen). Det finns ddrmed inget juridiskt hinder mot att kommunen fattar ett
beslut om att hdja avgifterna i fall kommunens kostnader for frakttjinsten okar.
Kommunen far dock som utgédngspunkt inte fatta beslut som innebér att avgifterna hojs
for tjénster som redan har utforts. Sddana retroaktivt tungade beslut for kommunens
medlemmar far endast fattas om det finns synnerliga skél for det (se 2 kap. 4 §
kommunallagen). Forhéllandet att kostnadsokningar tidigare inte foranlett ndgon
avgiftshojning utgoér dock inget hinder mot att hoja avgifterna for tjénster som kommer
utforas framover, sa ldnge avgifterna for dessa tjanster inte 6verstiger kommunens
kostnader.

Likstdllighetsprincipen

Om avgift tas ut for frakt av gods via fraktfarjan méste kommunen beakta
likstallighetsprincipen. Likstéllighetsprincipen innebdr i detta fall att kommunen méste
behandla sina medlemmar lika nér de anvénder sig av fraktfarjorna, om det inte finns
sakliga skal for nagot annat (se 2 kap. 3 § kommunallagen). Kommunen far t.ex. inte ha
olika avgifter for frakttjansten beroende av om personen som anvander tjansten ar
aretruntboende eller sisongsboende (se rittsfallet RA 1996 ref. 9). Likstillighetsprincipen
forhindrar dock inte kommunen fréan att ta ut avgifter for anvandning av fraktféarja pa
grund av att medlemmar i kommunen som bor pa fastlandet inte har samma behov av att
nyttja frakttjanster. Likstéllighetsprincipen forhindrar inte heller kommunen frén att ta ut
avgifter for anvandning av fraktfarja pa grund av att anvindningen av kommunala gator
och vigar ar avgiftsfri. I det sistndmnda fallet ror det sig om tva olika tjénster som
regleras i olika lagar.

Sammanfattning

Det finns ingen lagstadgad skyldighet for kommunen att tillhandahalla fraktfarja i sodra
skédrgarden. Daremot far kommunen med stdd av den allménna kompetensen
tillhandahélla den tjansten. Eftersom tillhandahallandet av fraktfarja &r ett frivilligt
atagande for kommunen, far kommunen ta ut avgifter for att finansiera tjdnsten.
Kommunen dr dock inte tvungen att ta ut avgifter utan kan helt eller delvis finansiera
tillhandahéllandet av fraktfarja med skattemedel.

Om kommunen véljer att ta ut avgifter for tillhandahallandet av fraktfarja far inte
kommunen ta ut hdgre avgifter &n som motsvarar kostnaderna for tjansten. Kommunen
far dock som utgangspunkt inte fatta beslut som innebér att avgifterna hojs for tjdnster
som redan har utforts. Sddana retroaktivt tungade beslut for kommunens medlemmar far
endast fattas om det finns synnerliga skél for det. Kommunen méste vidare behandla
kommunmedlemmarna lika nir de anvénder sig av fraktfarjan, om det inte finns sakliga
skl for ndgot annat.

Emma Bjorneke

Stadsledningskontoret
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Frakttaxa for lastfarjorna Fiskeback-Sodra skargarden

Frakt berdknas normalt per sdndning efter vikt eller volym (som omvandias till vikt).

| vissa fall beraknas frakten efter specialtaxa eller smafordonstaxa. Se aven fraktbestammelser.
| frakterna ingar moms. Vid kontantfrakt avrundas beloppet uppat till hel krona.

VIKTTAXA

Vikt i kg Frakti kr

1-20 13
21-40 18
41-60 24
61-80 29
81-100 34
101-120 38
121-140 42
141-160 47
161-180 52
181-200 56
201-250 68
251-300 76
301-350 84
351-400 90
401-500 99
501-600 110
601-700 119
701-800 129
801-900 140
901-1000 149
1001-1100 158
1101-1200 168
1201-1300 178
1301-1400 188
1401-1500 199
1501-1600 209
1601-1700 218
1701-1800 229
1801-1900 239
1901-2000 248
2001-2500 298
2501-3000 347
3001-3500 397
3501-4000 447
4001-4500 496
4501-5000 546
5001-6000 645
6001-7000 744
7001-8000 844
8001-9000 943
9001-10000 1041

Per ytterligare pabdrjat 1000-tal kg
tillkommer- 100 kr.

LANGT GODS

For jarn- och stalvaror vars langd over-
stiger 4 m debiteras 50% tillagg utéver
vikttaxan. Annat langt gods vars langd
Overstiger 6 m fraktberdknas efter 1agst

SPECIALTAXA

Livsmedel Frakt i kr
Brod/back eller kartong 3:00
Frukt, gronsaker/kg 0:20
Lask, 6l/back eller kartong 4:00
Specericontainer 51:00
Aggl/kartong 10,45
Ovrigt Frakt i kr
Cykel 10.45
Flaggstang/meter langd 8:00
Fonster, emballerat/m? 20:00
Fonster, oemballerat/m? 60:00
Isolering/normalpaket 8:00
Julgran/st eller granris/bunt 9:00

SKRYMMANDE GODS

Avser gods vars vikt per m?® understiger 250 kg.

Frakt beréknas efter 250 kg/m3.

SVARSTUVAT GODS

For gods som vid lastbilstransport betraktas
som svarstuvat gods och volymen darfér anges i
flakmeter, beraknas frakten efter 1650 kg per

flakmeter.




200 kg per |6pmeter.

KONTAKT
Godsfarjan Géta: 0705-696470
Godsmottagning: 0705-696453

Trafiken utférs av Styrsobolaget pa uppdrag av Géteborgs Stad, Trafikkontoret.
Styrsdbolaget, Box 5085, 426 05 V Frélunda. Telefon 031-69 64 00, fax 031-69 42 85.
www.styrsobolaget.se



Frakttaxa for lastfarjorna Fiskeback-Sodra skdrgarden

Frakt berdknas normalt per sdndning efter vikt eller volym (som omvandias till vikt).
| vissa fall beraknas frakten efter specialtaxa eller smafordonstaxa. Se aven fraktbestammelser.
| frakterna ingadr moms. Vid kontantfrakt avrundas beloppet uppat till hel krona.

VIKTTAXA SPECIALTAXA
Vikti kg Frakt i kr Livsmedel Frakt i kr
1-20 10 Brod/back eller kartong 2:30
21-40 14 Frukt, gronsaker/kg 0:15
41-60 18 Glasskartonger 15:00
61-80 22 Lask, 6l/back eller kartong 3:10
81-100 26 Mejeriprodukter/kg 0:14
101-120 29 Potatis/kg 0:09
121-140 32 Specericontainer 39:00
141-160 36 Agg/kartong 8:00
161-180 40
181-200 43 Ovrigt Frakt i kr
201-250 52 Bat/meter langd 15:00
251-300 58 Cykel 8:00
301-350 64 Dorr, ytter/st 31:00
351-400 69 Dorr, inner/st 15:00
401-500 76 Flaggstang/meter langd 6:00
501-600 84 Fonster, emballerat/m? 15:00
601-700 91 Fonster, oemballerat/m? 46:00
701-800 99 Gasolflaska/st 8:00
801-900 107 Gastub/st 23:00
901-1000 114 Isolering/normalpaket 6:00
1001-1100 121 Julgran/st eller granris/bunt 7:00
1101-1200 129 Moped 2-hjulig 15:00
1201-1300 136 Moped 3-hjulig lastmoped 25:00
1301-1400 144 Skottkarra 15:00
1401-1500 152 TV-apparat 15:00
1501-1600 160 Tvattstall, WC-stol/st 9:00
1601-1700 167 Utombordsmotor hdgst 10 hk 10:00
1701-1800 175 Utombordsmotor mer &n 10 hk 18:00
1801-1900 183 Windsurfingbrada 23:00
1901-2000 190
2001-2500 228 SKRYMMANDE GODS
2501-3000 266 Avser gods vars vikt per m3 understiger 250 kg.
3001-3500 304 Frakt berdknas efter 250 kg/m3.
3501-4000 342
4001-4500 380 SVARSTUVAT GODS
4501-5000 418 For gods som vid lastbilstransport betraktas
5001-6000 494 som svarstuvat gods och volymen darfér anges i
6001-7000 570 flakmeter, beraknas frakten efter 1650 kg per
7001-8000 646 flakmeter.
8001-9000 722
9001-10000 797 SMAFORDON
Per ytterligare pabdrjat 1000-tal kg Smafordon med max vikt 3,5 ton kan medtagas
tillkommer-76 kr. pa morgonturen fran Styrso Bratten till Fiskeback.
Smafordon skall forbokas pa telefon 0705-696470.
LANGT GODS Bil max vikt 3,5 ton (enkel resa) 300 kr
For jarn- och stalvaror vars langd éver- Bil max vikt 3,5 ton+slap (enkel resa) 400 kr
stiger 4 m debiteras 50% tillagg utéver Bilslapkérra (enkel resa) 200 kr
vikttaxan. Annat langt gods vars langd Ovriga fordon kérs med bilfarjan fran Fiskeback
Overstiger 6 m fraktberaknas efter lagst och maste forbokas pa telefon 0705-696480.

200 kg per lIépmeter.

KONTAKT
Godsfarjan Gota: 0705-696470 godsfarjan@styrsobolaget.se
Godsmottagning: 0705-696453 godsmottagningen@styrsobolaget.se

Trafiken utférs av Styrsébolaget pa uppdrag av Géteborgs Stad, Trafikkontoret.
Styrsdbolaget, Box 5085, 426 05 V Frélunda. Telefon 031-69 64 00, fax 031-69 42 85.
www.styrsobolaget.se



Fordonstaxa for bilfarjan Fiskeback-Sodra skargarden

Normaltaxa vid bokning av turer mandag-fredag

Forutsattningar 1. Ingen mangdrabatt , Ett fordorn en avgift.
2 Ingen rabatt for snar aterresa.
3. lagpris borttaget och pris utgdmnat. Lagpristaxa gynnar 6ar med mycket trafik. Idag sambokas trafiken for att det kravs for att effedktivisera trasnporter. Det medfor att 6ar med mycket trafik .

Fordonstaxa for bilfarjan Fiskeback-Sodra skargarden
Normaltaxa vid bokning av turer mandag-fredag

Fordonstyp Enkel ToR

Lastbil 500 1000
Lastbil + slap 800 1600
Latt lastbil 360 720
Latt lastbil + slap 460 920
MC/Golfbil/4-hjuling 100 200
Personbil 360 720
Personbil+ slap 460 920
Slap 240 480
Traktor Entreprenadmaskin 460 920
Boggielastbil 600 1200
Boggielastbil +slap 840 1680

Teckenforklaring: * Antalet fordon far plats om avstandet fran forsta fordons framaxel till sista fordons bakaxel inte Gverstiger 34,6 meter. Inkl éverhang far Iangden inte dverstiga 36 meter.
Tiderna for priser med normalataxa avser tidigaste palastning och senaste avlastning Fiskeback. Priserna galler for trafikbryggor som ingar i Goteborgs sddra skargard.

Alla transporter maste férbokas pa bilfarjans telefon 0705-69 64 80. Rederiet forbehaller sig ratten samlasta flera fordon till olika destinationer pa samma tur.

For vantetid utéver 10 minuter debiteras 1200 kr/tim + moms 25%. Tiden raknas i 10 minutersmoduler.

For extra lastning eller lossning med gaffeltruck debiteras 450 kr/tim + moms 25%.

For kunder som inte har beviljats fraktkredit galler betalning ombord med betalkort eller swish.

Lagpristaxa for smafordon pa redan inbokade turer.
For smafordon som transporteras pa bilfarjans redan inbokade turer finns fasta priser som ar lika for alla 6ar. Fér kunder som inte har beviljats fraktkredit galler kontant betalning ombord.
Priserna for smafordon galler aven for lastfarjan pa morgonturen fran Donso till Fiskeback. Alla transporter maste férbokas pa lastfarjans telefon 0705-69 64 70.

Bil max vikt 3,5 ton
Bil max vikt 3,5 ton + slap
Bilslapkarra

enkel resa 300 kr inkl moms.
enkel resa 400 kr inkl moms.
enkel resa 200 kr inkl moms.

Bokning av transport
Transport utfors i bestéliningstrafik kl 07.00-16.00 (man-tis, tors-fre) och kl 07.00-18.00 (ons). For bokning vanligen kontakta bilfarjan enligt nedan.

Kontakt

Bilfarjan Arlan: 0705-696480, bilfarjan@styrsobolaget.se

Bestallningstrafik utanfér fraktavtalet.
Styrsobolaget utfor transporter enligt bestallning utanfor trafikavtalets tider om mgjlighet finns och till priser utan fraktstod.

For prisuppgift och bokning vanligen kontakta bilfarjan, se ovan.

Trafiken utférs av Styrsobolaget pa uppdrag av Géteborgs Stad, Trafikkontoret.
Styrsébolaget, Box 5085, 426 05 V Frélunda. Telefon 031-69 64 00, fax: 031-69 42 85, www.styrsobolaget.se.

Uppdatering 200715: Andrat frén stadsdel till "Sédra skérgarden" samt betalning med kort eller swish ist fér kontant.



Fordonstaxa for bilfarjan Fiskeback-Sodra skargarden
Galler fr o m 8 oktober 2007, uppdaterad 200715

Normaltaxa vid bokning av turer mandag-fredag

Pa angivna priser tillkommer moms 25%. Aspero Ostra Branno Rodsten Styrs® Bratten Branno Husvik Karholmen
Knarrholmen Dons6 Sjumansholmen
Kopstadso Styrsé Sandvik Vrango
Stora Foro
Fordonstyp Antal Enkel ToR Enkel ToR ToR Enkel ToR ToR Enkel ToR ToR ToR Enkel ToR ToR ToR
fordon hogst hogst hogst hogst hogst hogst hogst hogst hogst hogst hogst
30 min 20 min 50 min 30 min 60 min 20 min 50 min 80 min 30 min 60 min 90 min
uppehall uppehall [uppehall uppehall |uppehall uppehall |uppehall |uppehall uppehall |uppehall |uppehall
eller eller eller eller eller
senare senare senare senare senare
aterresa aterresa aterresa aterresa aterresa
Lastbil, traktor, pickup, van 1 220 440 290 440 660 440 660 880 590 660 880 1100 660 880 1100 1320
eller personbil. Fér smafordon 2 360 570 330 720 930 570 930 1140 670 1080 1290 1500 750 1290 1500 1710
med max vikt 3,5 ton far dven 3 380 600 370 760 970 600 980 1200 750 1140 1350 1570 840 1350 1570 1780
bilslapkarra tas med. 4* 400 630 410 790 1010 630 1020 1250 810 1190 1410 1630 920 1410 1630 1850
Boggielastbil 1 300 520 350 600 820 520 820 1040 690 900 1120 1340 780 1120 1340 1560
2 370 580 380 720 930 590 940 1170 760 1080 1290 1500 860 1290 1500 1710
3 410 640 410 810 1030 650 1050 1300 830 1220 1430 1650 940 1430 1650 1870
4* 450 710 450 900 1120 710 1160 1430 890 1350 1570 1790 1010 1570 1790 2010
Lastbil+slap max 24 m 1 400 630 410 790 1010 630 1020 1250 810 1190 1410 1630 920 1410 1630 1850
Lastbil+slap max 18 m 2 450 710 450 900 1120 710 1160 1430 890 1350 1570 1790 1010 1570 1790 2010

Teckenforklaring: * Antalet fordon far plats om avsténdet fran forsta fordons framaxel till sista fordons bakaxel inte éverstiger 34,6 meter. Inkl 6verhang far langden inte dverstiga 36 meter.
Tiderna for priser med normalataxa avser tidigaste palastning och senaste avlastning Fiskeback. Priserna galler for trafikbryggor som ingar i Goteborgs sddra skargard.
Alla transporter maste férbokas pa bilfarjans telefon 0705-69 64 80. Rederiet forbehaller sig ratten samlasta flera fordon till olika destinationer pa samma tur.
For vantetid utdver vad som anges i tabellen ovan debiteras 1350 kr/tim + moms 25%. F6r tomkdrning utdver angivna fasta priser debiteras 440 kr/tim + moms 25%. Tiden réknas i 30 minutersmoduler.
For extra lastning eller lossning med gaffeltruck debiteras 400 kr/tim + moms 25%.
For kunder som inte har beviljats fraktkredit géller betalning ombord med betalkort eller swish.

Lagpristaxa for smafordon pa redan inbokade turer.
Foér smafordon som transporteras pa bilfarjans redan inbokade turer finns fasta priser som ar lika for alla 6ar. Fér kunder som inte har beviljats fraktkredit galler kontant betalning ombord.
Priserna for smafordon galler aven for lastfarjan pa morgonturen fran Donso till Fiskeback. Alla transporter maste forbokas pa lastfarjans telefon 0705-69 64 70.

Bil max vikt 3,5 ton
Bil max vikt 3,5 ton + slap
Bilslapkarra

enkel resa 300 kr inkl moms.
enkel resa 400 kr inkl moms.
enkel resa 200 kr inkl moms.

Bokning av transport

Transport utfors i bestallningstrafik kl 07.00-16.00 (man-tis, tors-fre) och kl 07.00-18.00 (ons). For bokning vanligen kontakta bilfarjan enligt nedan.

Kontakt

Bilfarjan Arlan:

0705-696480, bilfarjan@styrsobolaget.se

Bestallningstrafik utanfor fraktavtalet.
Styrsobolaget utfor transporter enligt bestallning utanfor trafikavtalets tider om méjlighet finns och till priser utan fraktstodd.
For prisuppgift och bokning vanligen kontakta bilfarjan, se ovan.

Trafiken utférs av Styrsébolaget pa uppdrag av Géteborgs Stad, Trafikkontoret.

Styrsébolaget, Box 5085, 426 05 V Frélunda. Telefon 031-69 64 00, fax: 031-69 42 85, www.styrsobolaget.se.




Fordonstaxa for bilfarjan Fiskeback-Sodra skdrgarden
Galler fr o m 8 oktober 2007, uppdaterad 200715
Uppraknat med index KPI 2020 30,6%

Normaltaxa vid bokning av turer mandag-fredag

Pa angivna priser tillkommer moms 25%. [Asperd Ostra Brannd Roédsten Styrso Bratten Brannd Husvik Karholmen
Knarrholmen Dons6 Sjumansholmen
Kopstadso Styrs6 Sandvik Vrango
Stora Foro
Fordonstyp Antal Enkel ToR Enkel ToR ToR Enkel ToR ToR Enkel ToR ToR ToR Enkel ToR ToR ToR
fordon hdgst hdgst hoégst hoégst hdgst hdégst hoégst hdégst hdégst hoégst hdégst
30 min 20 min |50 min 30 min |60 min 20 min |50 min (80 min 30 min |60 min (90 min
uppehall uppehall |uppehall uppehall |uppehall uppehall |uppehall Juppehall uppehall |uppehall Juppehall
eller eller eller eller eller
senare senare senare senare senare
aterresa aterresa aterresa aterresa aterresa
Lastbil, traktor, pickup, van 1 287 575 379 575 862 575 862 1149 771 862 1149 1437 862 1149 1437 1724
eller personbil. Fér smafordon 2 470 744 431 940 1215 744 1215 1489 875 1410 1685 1959 980 1685 1959 2233
med max vikt 3,5 ton far aven 3 496 784 483 993 1267 784 1280 1567 980 1489 1763 2050 1097 1763 2050 2325
bilslapkarra tas med. 4 522 823 535 1032 1319 823 1332 1633 1058 1554 1841 2129 1202 1841 2129 2416
Boggielastbil 1 392 679 457 784 1071 679 1071 1358 901 1175 1463 1750 1019 1463 1750 2037
2 483 757 496 940 1215 771 1228 1528 993 1410 1685 1959 1123 1685 1959 2233
3 535 836 535 1058 1345 849 1371 1698 1084 1593 1868 2155 1228 1868 2155 2442
4* 588 927 588 1175 1463 927 1515 1868 1162 1763 2050 2338 1319 2050 2338 2625
Lastbil+slap max 24 m 1 522 823 535 1032 1319 823 1332 1633 1058 1554 1841 2129 1202 1841 2129 2416
Lastbil+sldp max 18 m 2 588 927 588 1175 1463 927 1515 1868 1162 1763 2050 2338 1319 2050 2338 2625

Teckenforklaring: * Antalet fordon far plats om avstandet fran forsta fordons framaxel till sista fordons bakaxel inte dverstiger 34,6 meter. Inkl 6verhang far Iangden inte dverstiga 36 meter.
Tiderna for priser med normalataxa avser tidigaste palastning och senaste avlastning Fiskeback. Priserna galler for trafikbryggor som ingar i Géteborgs s6dra skargard.
Alla transporter maste forbokas pa bilfarjans telefon 0705-69 64 80. Rederiet forbehaller sig ratten samlasta flera fordon till olika destinationer pa samma tur.
For vantetid utdver vad som anges i tabellen ovan debiteras 1350 kr/tim + moms 25%. For tomkorning utéver angivna fasta priser debiteras 440 kr/tim + moms 25%. Tiden réknas i 30 minutersmoduler.
For extra lastning eller lossning med gaffeltruck debiteras 400 kr/tim + moms 25%.
For kunder som inte har beviljats fraktkredit galler betalning ombord med betalkort eller swish.

Lagpristaxa for smafordon pa redan inbokade turer.
For smafordon som transporteras pa bilférjans redan inbokade turer finns fasta priser som ar lika for alla 6ar. Fér kunder som inte har beviljats fraktkredit galler kontant betalning ombord.
Priserna for smafordon galler aven for lastfarjan pa morgonturen fran Donso till Fiskeback. Alla transporter maste forbokas pa lastfarjans telefon 0705-69 64 70.

Bil max vikt 3,5 ton
Bil max vikt 3,5 ton + slap
Bilslapkarra

enkel resa 392 kr inkl moms.
enkel resa 523 kr inkl moms.
enkel resa 262 kr inkl moms.

Bokning av transport

Transport utfors i bestallningstrafik kl 07.00-16.00 (man-tis, tors-fre) och kl 07.00-18.00 (ons). For bokning vanligen kontakta bilfarjan enligt nedan.

Kontakt

Bilfarjan Arlan:

0705-696480, bilfarjan@styrsobolaget.se

Bestallningstrafik utanfor fraktavtalet.
Styrsdbolaget utfor transporter enligt bestallning utanfor trafikavtalets tider om méjlighet finns och till priser utan fraktstod.

For prisuppgift och bokning vanligen kontakta bilfarjan, se ovan.

Trafiken utférs av Styrsébolaget pa uppdrag av Géteborgs Stad, Trafikkontoret.
Styrsdbolaget, Box 5085, 426 05 V Frolunda. Telefon 031-69 64 00, fax: 031-69 42 85, www.styrsobolaget.se.

Uppdatering 200715: Andrat fran stadsdel till "Sédra skargarden" samt betalning med kort eller swish ist fér kontant.
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