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Inriktningsbeslut for Slottsskogsgatan/
Ekedalsgatan mellan Mariaplan och
Godhemsgatan

Forslag till beslut
Stadsmiljonamnden antar forslag till inriktningsbeslut for Slottsskogsgatan/Ekedalsgatan
mellan Mariaplan och Godhemsgatan.

Sammanfattning

Under 2023 genomfordes byggnation av en semipermanent atgard langs
Slottsskogsgatan/Ekedalsgatan mellan Mariaplan och Godhemsgatan inom projektet
Pilotomrade cykel. Géteborg Energi AB planerar utfora ledningsarbeten langs strackan.
vilket foranleder behov av ny belédggning. Ledningsarbetena bedéms skapa
forutsattningar for fler trad och en 6kad krontdckningsgrad samt utbyggnad av en
permanent cykelbana.

Atgarden omfattar enkelriktade cykelbanor ldngs bada sidor av
Slottsskogsgatan/Ekedalsgatan, mellan Mariaplan och Godhemsgatan. Totalt ror det sig
om cirka 700 meter cykelbana, 350 meter pa vardera sida av gatan. Atgéarden innefattar
tillika plantering av trad langs Slottsskogsgatan/ Ekedalsgatan. Goda och trafiksékra
cykelkopplingar ska sakerstallas till alla befintliga anslutande vagar som det ar tillatet att
cykla pa. Belysning langs strackan samt angoring till befintlig atervinningsstation ska ses
over och atgardas vid behov. Majlighet till 6kade vistelsekvaliteter och gronyta ska
utredas och sakerstallas i mojlig man.

Syftet med atgarden &r att 6ka framkomligheten och tillgangligheten samt skapa en
sékrare trafiksituation for cyklister. Syftet ar tillika att 6ka krontdckningsgraden.

Atgérden har en bedémd totalkostnad fér samtliga skeden om cirka 25 miljoner kronor.
Kostnad for systemhandlingen berdknas till cirka 1 miljon kronor.

Da atgarden har en bedomd totalkostnad for samtliga skeden 6verstigande 20 miljoner
kronor ska stadsmiljonamnden fatta inriktningsbeslut for atgarden. Ett eventuellt framtida
behov av reviderat inriktningsbeslut hanteras enligt forvaltningens rutin for
avvikelsehantering.

Beddmning ur ekonomisk dimension
Atgéarden terfinns i Investeringsplan for stadsmiljéndgmnden under investeringsomrade
Gang- och cykeltrafik (investeringsplan 2021-2025).
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Bedomd totalkostnad for atgarden beraknas till cirka 25 miljoner kronor varav kostnad
for systemhandling beraknas till cirka 1,0 miljon kronor. Kostnadsbedémningen baseras
pa nyckeltal/erfarenhetsvérden fran tidigare genomforda projekt varfor bedomd
totalkostnad kan komma att justeras da systemhandlingen fardigstallts.

Eventuella kostnader for hantering av férorenade massor finansieras genom
kommunbidraget.

| projektet ingar att ta fram en uppskattad arlig driftkostnad

Om teknisk moéjlighet till 16sning inte beddms genomfdrbar inom ram for bedémd
totalkostnad ska projektet redovisa vilken kvalitet/standard som uppnas inom
budgetramen. Projektet ska dartill redovisa vilken kvalitet/standard som uppnas om
projektets budgetram justeras for att sédkerstélla den 16sning som méter funktionskraven. |
det senare fallet ska en uppdaterad kalkyl/bedémd totalkostnad tas fram.

Ett eventuellt framtida behov av reviderat inriktningsbeslut hanteras enligt forvaltningens
rutin for avvikelsehantering.

Beddmning ur ekologisk dimension

Atgérden stodjer ett minskat anvandande av bil till formén for resor med cykel. Detta ger
positiva miljokonsekvenser i form av minskade utsléapp och biltrafikfléden, vilket i sin tur
medfor en forbattring ur luftkvalitetssynpunkt. Om manniskor valjer cykeln minskar
belastningen pa resterande vagnat och pa kollektivtrafiken samtidigt som det kan paverka
folkhalsan positivt. En tkad andel resor med cykel bidrar till en mer hallbar stad inom
fler aspekter. Det skapar exempelvis en mer attraktiv stadsmiljo med mer liv och mindre
buller samtidigt som det &r battre for miljo och hélsa.

| atgarden ingar att plantera trad. En 6kad krontackning langs strackan skapar méjlighet
till ekosystemtjénster.

Beddtmning ur social dimension

For att resor med cykel ska bli ett konkurrenskraftigt satt att ta sig fram maste
forutsattningarna vara goda. En grundlédggande forutsattning ar att det finns tillrackliga
ytor att ta sig fram pa. Genom investeringar i det hallbara resandet och med en jamlik
tillgang till transportslagen kan en 6kning av cykeltrafik bidra till en 6kad andel aktiva
transporter.

Pa en 6vergripande niva bidrar battre forbindelser med cykel till en mer sammanhallen
stad vilket motverkar segregation och otrygghet. En bra cykelinfrastruktur underlattar

ocksa manniskors vardag genom att forbattra mojligheterna att ta sig till skola, arbete,

mataffaren, badplatser och rekreationsomraden pa ett effektivt och séakert satt.

Aktuell atgard innebér att cyklister i framtiden har en béttre mojlighet att réra sig mellan
malpunkterna utmed strackan. Detta ger framfor allt barn och unga eller andra som saknar
korkort en battre mojlighet att sjélva rora sig i omradet. En omdisponering av gaturummet
forbéttrar tillika mojligheten for personer med funktionsvariationer att rora sig i
gatumiljon.

Cykelprogrammet anger att "som princip ska planering och utformning av cykelnétet vara
sadan att barn i 10-12-arsaldern kan cykla pa egen hand". For att detta ska ske pa ett
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tryggt och sékert satt kravs det att trafikmiljon anpassas. Generellt géller att de atgarder
som ger 0kad trygghet, trafiksékerhet, tillganglighet, framkomlighet och orienterbarhet
for 6vriga aldersgrupper i samhallet ar sarskilt viktiga for barn. Detta innebér att gang-
och cykeltrafiken &r separerad sinsemellan samt att fotgdngare och cyklister &r separerade
fran motorfordonstrafiken i mojligaste man. Det ar dven viktigt att dampa hastigheten pa
strackor med cykling i blandtrafik samt i korsningspunkter. Barn kan uppleva smala
sektioner som sarskilt otrygga. En god orienterbarhet i trafikmiljon ar ocksa extra viktigt
for att underlatta for barn och unga.

Barn kan ha svart att komma upp i samma hastigheter som vuxna cyKklister. Darfor ar det
viktigt att det finns mojlighet att gora sakra omkaérningar pa cykelbanorna. Precis som for
ovriga cyKklister ar det aven viktigt for barn att underlaget pa cykelbanan &r jamnt.

Aktuell atgard innebar att gaturummet omdisponeras varvid mer yta dar manniskor vill
vistas och rora sig mojliggdrs. En mer attraktiv och inbjudande gestaltning beddms bidra
till att strackan befolkas under olika tider pa dygnet samtidigt som den knyts ihop battre
med omkringliggande gator.
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Arendet

Enligt stadsmiljéndmndens delegationsordning, ska stadsmiljondmnden fatta
inriktningsbeslut, genomférandebeslut och ekonomiska avvikelser for investeringsprojekt
med en totalkostnad for samtliga skeden Overstigande 20 miljoner kronor.

Atgarden har en bedémd totalkostnad fér samtliga skeden om cirka 25 miljoner kronor
varfor inriktningsbeslut lyfts till ndmnden for avgérande.

Beskrivning av arendet
Bakgrund

Slottsskogsgatan/Ekedalsgatan, mellan Mariaplan och Godhemsgatan &r identifierad som
en saknad lank i det 6vergripande cykelndtet. Strackan &r en gata med genomfartstrafik
for bade gang, cykel och biltrafik som forbinder dstra Majorna med vastra Majorna runt
Graberget. Slottsskogsgatan/Ekedalsgatan har begransade vistelseytor och gronstruktur pa
allmén platsmark.

Under 2023 genomfordes byggnation av en semipermanent atgard langs
Slottsskogsgatan/Ekedalsgatan mellan Mariaplan och Godhemsgatan inom projektet
Pilotomrade cykel. Atgarden genomfordes utan schakt eller annan averkan i marken for
att genomfarandet skulle vara kostnadseffektivt och att atgarden vid behov skulle ga att
aterstalla. Befintliga trottoarer behdll sin funktion och ingen ny mark togs i ansprak.
Avsikten med semipermanenta atgarder ar att testa en funktion, utvardera hur den
fungerar samt mojliggodra en successiv forbattring av kvaliteterna till en permanent
standard.

Utvarderingar av den semipermanenta atgarden visar att cyklister anser att kvaliteterna
for cykling har forbéattrats. Cyklister med boendeparkering r mindre positiva an
forbipasserande cyklister respektive cyklister utan boendeparkering. Genomfoérd
parkeringsutredning visar att parkeringsbeldggningen pa gatan okade med 23
procentenheter, fran 56% under 2018 till 79% under 2024. Ytan for parkering hade da
minskat fran fyra parkeringsrader langs gatan till tva parkeringsrader.

Goteborg Energi AB planerar utfora ledningsarbeten langs strackan under 2025.
Planerade ledningsarbeten féranleder behov av ny beldggning. Ledningsarbetena bedéms
skapa forutsattningar for att flytta vissa ledningar vilket kan ge en mdéjlighet att
sékerstélla fler trad och 6ka krontdckningsgraden i samband med utbyggnad av en
permanent cykelbana.

Syfte och innehall

Syftet med atgarden &r att 6ka framkomligheten och tillgangligheten samt skapa en
sékrare trafiksituation for cyklister. Syftet ar dven att 6ka krontackningsgraden.

Utgangspunkt for atgéarden ar stracka enligt bild 1:
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Bild 1. Rod markering illustrerar aktuell stracka mellan Mariaplan och Godhemsgatan.

Atgarden omfattar enkelriktade cykelbanor ldngs bada sidor av
Slottsskogsgatan/Ekedalsgatan, mellan Mariaplan och Godhemsgatan. Totalt ror det sig
om cirka 700 meter cykelbana, 350 meter pa vardera sida av gatan. Atgédrden innefattar
likasa plantering av trad langs Slottsskogsgatan/ Ekedalsgatan. Goda och trafiksékra
cykelkopplingar ska sakerstallas till alla befintliga anslutande vagar som det ar tillatet att
cykla pa. Belysning langs strackan samt angoring till befintlig atervinningsstation ska ses
dver och atgardas vid behov. Majlighet till 6kade vistelsekvaliteter och gronyta ska
utredas och sakerstallas i mojlig man.

| projektet ingar att ta fram en teknisk 16sning som méter dess mal och funktionskrav. Om
aktuell 16sning inte beddms genomférbar inom ram for beddmd totalkostnad ska projektet
redovisa vilken kvalitet/standard som uppnas inom budgetramen. Projektet ska dartill
redovisa vilken kvalitet/standard som uppnas om projektets budgetram justeras for att
sékerstélla den I6sning som moter funktionskraven. | det senare fallet ska en uppdaterad
kalkyl/bedémd totalkostnad tas fram.

Avsteg

Identifierat behov av avsteg fran Teknisk Handbok ar kopplat till krbanebredd dar
foreslagen korbanebredd sammanlagt ar 5,5 meter for tva korfalt. Motivering till avsteg
(Teknisk Handbok 3B + VGU): Ansprak for prioritering av gang, cykel och
kollektivtrafik tillsammans med fartdampande effekt. Forslag till avsteg fran teknisk
handbok har férankrats inom stadsmiljéforvaltningen.

Forvaltningens beddémning
Stadsmiljoforvaltningen bedomer att atgarden ligger val i linje med Gversiktsplanen,
gronplanens, trafikstrategins samt cykelprogrammets mal och strategier.

Stadsmiljoforvaltningen ser att en sammanhéngande och vél utformad cykelinfrastruktur
ar en viktig komponent i arbetet med att uppfylla malen om att tredubbla antalet
cykelresor till ar 2025 samt att tre av fyra goteborgare ska anse att Goteborg ar en
cykelvénlig stad.
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En utbyggd cykelbana langs strackan beddms skapa battre forutsattningar for cyklister att
na malpunkter pa ett tryggt och trafiksakert satt samtidigt som den kan bidra till en 6kad
folkhélsa.

Atgarden beddéms likasé bidra till att omférdela ytor och omdana befintliga gatumiljéer
till forman for vistelse, gaende och cyklister samt till att ytor anvéands till gronska/en 6kad
krontackningsgrad.

Forvaltningen bedomer att atgarden kan bidra till att varna grona kilar samt till att den
grona infrastrukturen i den tata staden forstarks.

Stadsmiljoférvaltningen foreslar darmed att stadsmiljonamnden godkéanner
inriktningsbeslut for Slottsskogsgatan/Ekedalsgatan, mellan Mariaplan och
Godhemsgatan.

Anders Ramshy Josefine Johansson

Forvaltningsdirektor Avdelningschef Planering och investering
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