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Planprocessen

Detaljplanearbetet dr indelat 1 flera skeden. Det ar framst i samradsskedet som
mdjligheter att 1dimna synpunkter finns. I granskningsskedet kan anmérkningar
framfOras.

Niér detaljplanearbetet paborjas dr ofta beslut som berdr planen redan fattade i

demokratisk ordning, sésom markanvandning i1 versiktsplanen och eventuellt mera
detaljerat 1 program.

Majlighet att lamna synpunkter

Eventuellt
program
. ) . . Planens
Idé - projekt Planbesked Detaljplan Detaljplan Detaljplan Laga kraft genom-
samrad skriftlig granskning antagande forande

r ev. dverklagande | |
Méjlighet att 1amna synpunkter ' et ]

Information

Handlingarna (ej fastighetsforteckning) finns pa Goteborgs Stads hemsida:
http://goteborg.se/planochbyggprojekt

Fastighetsforteckning, beslutsprotokoll, 6vriga handlingar samt kartor i skala 1:1000
finns pa Stadsbyggnadsforvaltningen, adress: Képmansgatan 20, 403 17 Goteborg.

Information om planforslaget ldmnas av:

Sabina Uzelac, Stadsbyggnadsforvaltningen, tfn 031-368 16 79
Per Osvalds, Stadsbyggnadsforvaltningen, tfn 031-368 18 51
Per-Anders Kaéll, Exploateringsforvaltningen, tfn 031-368 10 78
Jeanette Strandelin Exploateringsforvaltningen, tfn 031-368 10 64
Malin Andersson Stadsbyggnadsforvaltningen, tfn 031-368 23 14
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Planhandling

Antagandeskede
Datum BN: 2023-04-25
Aktbeteckning: 2-5460

Diarienummer SBF 2023 — 00155 SBK: 0714/13 Diarienummer FK: 4656/14

Handldggare SBF Handldggare Exploatering:
Sabina Uzelac Per-Anders Kill
Tel: 031-368 16 79 Tel: 031-368 10 78

sabina.uzelac@stadsbyggnad.goteborg.se  per-anders.kall@ exploatering.goteborg.se

Detaljplan for Overdickning av Gotaleden
inom stadsdelen Gullbergsvass i Goteborg
Detaljplanen ar upprittad enlig PBL (2010:900)

Planbeskrivning

Detaljplanen omfattar foljande handlingar:

Planhandlingar:
* Planbeskrivning (denna handling)
» Plankarta med bestammelser (2 kartblad)

Ovriga handlingar:
» Fastighetsforteckning (publiceras ej pa Internet)
*  Grundkarta
e [Illustrationsritningar (4 st)
* Samréadsredogorelse
* Granskningsutlatande

Utredningar:
1. Trafikbuller — Detaljplan — Overdickning Gullbergsvass — Del 1, Sweco 2014-
12-12

a. Trafikbuller - Del 2, Sweco 2017-07-27

Riskbedémningsutredning, WSP 2014-11-21

PM Riskhantering till DP fér Overdickning, E45 delen Lilla Bommen —
Marieholm, Tyréns AB for Trafikverket 2017-05-31

4. Riskutredning, COWI 2017-06-12

w
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10.
1.
12.
13.

14.
15.

16.
17.
18.
19.
20.
21.

22.

23.

Riskanalys Tunnelsdkerhet, E45 delen Lilla Bommen — Marieholm, Tyréns AB
for Trafikverket 2015-05-08

Sdkerhetskoncept tunnel, E45 delen Lilla Bommen — Marieholm, Tyréns AB for
Trafikverket 2015-05-08

Underlagsrapport Geoteknik, E45 delen Lilla Bommen — Marieholm, Tyréns AB
for Trafikverket 2014-03-03

Miljokonsekvensbeskrivning, COWI 2016 - 06, inkl. underlagsrapporter:
Buller

Vibrationer

Luftkvalitet

Lokalklimat

Luftkvalitetutredning for bebyggelse ovanpa Goétaleden 2016 - 06 COWI
Luftutredning, Norr om Nordstan, SWECO 2017-01-16

Dagvattenutredning, Ramboll 2016-07-15

PM Skyfall, Kretslopp och Vatten 2017-10-10

Genomforbarhetsstudie 2017-06-16 inklusive trafikforslag 2018-06-05, AF for
Trafikkontoret

Parkering av bil och cykel i Centralenomradet ar 2035, Trivector 2015-11-11
PM Konsekvensbeskrivning for projektets paverkan pa riksintresset E45,
Goteborgs stad, 2017-01-25

Sammanstillning Workshop SKA BKA, Stadsbyggnadskontoret 2016-07-14
Trafikbuller Gotaleden 6verdidckning, Norconsult 2019-03-11
Oversvimningsrisker i Centralenomradet och Gullbergsvass, Sweco, 2018-10-
29

Oversiktlig miljoteknisk undersékning av grundvatten samt riskbedémning,
Sweco, 2018-06-11

PM o6verblick dagvattenhantering i omradet kring Centralstationen, Kretslopp
och Vatten, 2018-10-31

Utredning av buller fran verksamheter, Centralenomradet i Goteborg,
Norconsult, 2017-12-20

Fordjupad luftmiljdutredning for Centralenomradet, Overdickningen av
Gotaleden samt Norr om Nordstan, COWI 2019 -06-28

Berikningar for tunnelventilation vid 6verddckning av Gotaleden, COWI
2019-05-17

Kompletterande utredningar nedan fran nummer 24 till 31 &r tillkomna efter
granskning 2

24.

25.

26.

27.
28.
29.
30.
31.

32.

Luftutredning for detaljplan for 6verdackning av Gotaleden samt detaljplan for
Norr om Nordstan, COWI 2020-10-14

Luftutredning for utbyggnad av Centralenomradet, i synnerhet dp for
overdéackningen och norr om Nordstan, COWI 2022-01-05

Sammanfattande delrapport for luftutredning for utbyggnad av
Centralenomréadet, i synnerhet dp for 6verddckningen och norr om Nordstan,
COWI, 2021-12-17

Industribullerutredning f6r Swedish Match, WSP 2020-11-23

Luktutredning inf6r 6verddckning av Gétaleden 1 Goteborg, AFRY 2020
PM Miljoteknisk markundersokning med bilagor, Atkins 2020-06-23

PM Paverkan pa MKN vatten och MKN fisk och musselvatten, 2021-02-24
PM komplettering av Miljokonsekvensbeskrivning avseende Hélsa for
detaljplan for Overdickning av Gétaleden, Sweco 2020-12-21

PM tunnelventilation Gétaleden
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Sammanfattning

Detaljplanen ér etapp tva i planldggningen av Gdotaledens sédnkning (nedan dven bendmnd
som tunnel), och mojliggor en overddckning med fyra kvarter innehéllande kontor,
bostider och centruméndamal. Detaljplanen innefattar dven ett ytterligare kvarter direkt
soder om dverdidckningen av Gotaleden.

Planomradet dr idag ett utpriglat trafikomrade for Gotaleden med genomfartstrafik. I
direkt angrinsning till leden finns befintlig bebyggelse pé bade sddra och norra sidan.
Bullernivaerna i omréddet dr idag hoga och luftkvaliteten dalig. Marken utgors framfor allt
av lera och sittningar pagar i omradet med 1-2 mm/ar.

Detaljplanen ingér som en del i Centralenomradet, ett omrade som dr under utveckling
och fornyelse for att tillvarata dess centrala ldge och de nya forutséttningarna i och med
genomforandet av stora infrastrukturprojekt sasom Vistldnken och Hisingsbron.

Planens syfte och forutsattningar

Syftet med detaljplanen &r att mgjliggora stadsutveckling genom att Gotaleden sénks i
tunnel och mojliggor en ny stadsbebyggelse ovanpé leden. Syftet &r ocksa att ge
bebyggelsen en stadsméssighet och anpassa den till det centrala ldget i staden och
pagaende utvecklingsprojekt. Nagra av de angriansande projekten dr ny Hisingsbro, med
kringliggande kvarter, Vistldnken station Centralen och utbyggnad av Kdmpegatan.

Planens innebord och genomférande

Detaljplanen reglerar att Gotaleden ska sénkas i tunnel. Ovanpa Gétaleden tillats ny
kvartersbebyggelse och gator. Kvartersbebyggelsen innehdller i huvudsak bostads-,
kontors- och centrumidndamal. Dir mojlighet finns ges dven plats for skola, 1 forsta hand
vuxenutbildning, skola for lagre aldrar eller forskola samt parkering.

Norr om leden ingar dven delar av lokalgatorna Vikings-, Kils-, Kimpe- och Torsgatan.
Genom att delar av gatorna ingér i planomradet mojliggérs en anpassning av gatornas
hojder, sé att de kan forldngas soderut som kopplingar 6ver tunneltaket med godkédnda
lutningar. Syftet dr ocksé att mgjliggora en fastighetsreglering dir delar av kvartersmark
fran kvarteret Gullbergsvass 3:3(Kv. Platinan), 4:2 (Kv Kopparn) och 6:24 (Kv Bronsen)
foreslds overga till gatumark.

Norr om leden ingar dven en del av kvartersmarken vid Gullbergsvass 6:24 1 syfte att
utoka kvarterets byggritt och bygga ihop det med den nya angéringsplatsen pa den sodra
sidan, i anslutning till de nya kvarteren pa 6verddackningen.

Pé den sddra sidan av Gotaleden ingér ocksa del av fastigheten Gullbergsvass 703:61,
Regionens hus eller fore detta Bergslagsbanans stationshus. I gillande plan for Regionens
hus regleras ett utfartsforbud fran fastigheten mot Gotaleden, vilket upphévs 1 delar 1 den
hér planen.

Oster om Regionens hus, sdder om Gétaleden och inom fastighet Gullbergsvass 703:44
foreslés ett nytt kvarter med flexibel markanvandning.

Inom hela planomradet ansluter nya gator till befintliga, pa bade den s6dra och norra
sidan om Gotaleden, vilket 6kar mojligheten att rora sig 6ver leden och tillgédngligheten
till Gota dlv fran stationsomradet.
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Detaljplanen foreskriver att kommunen dr huvudman for allmén plats och ansvarar for
utbyggnad och framtida drift och underhall av densamma. Tunnelkonstruktionen kommer
att 4gas av kommunen.

Trafikverket ar vaghallare for vig E45 och som sddan ansvarig for d4gande och drift av
viganldggningen. Trafikverket kommer att 4ga och drifta inre ytskikt i tunneln, flaktar,
belysning och likande utrustning.

Kommunen har rétt, men ocksa skyldighet, att I16sa in privatigd mark som utgdr allmén
plats i detaljplanen.

Privatégda fastigheter, eller fastigheter dgda av kommunala bolag, och som berors av
inlosen ar:

Gullbergsvass 3:3

Gullbergsvass 4:2

Gullbergsvass 6:24

Gullbergsvass 703:17(redan genomfort)

Gullbergsvass 703:61

For ett genomforande krivs att avtal upprittas mellan kommunen och Trafikverket,
mellan kommunen och markanvisade exploatorer, mellan kommunen och Gvriga
fastighetségare, mellan kommunen och ledningségare, mellan fastighetsdgare samt mellan
ledningségare och exploatdr.

Tunnelkonstruktionen har bekostats av kommunen. Kommunen kommer att sélja
byggratter ovan och sdéder om tunneln. Ambitionen dr att tunnel, ramper och gator ska
finansieras via forséljningen av byggrétterna.

Overviaganden och konsekvenser

Detaljplanen innebdr att Gotaledens funktion som trafikled faststélls och fortsittningsvis
kvarstar. Med Gotaleden i tunnel och med mojlighet till en pabyggnad med nya kvarter
och gator pa tunneltaket blir omradet en del i utvecklingen av Centralenomrédet.

Det innebir ocksé fler arbetsplatser och bostidder i kollektivtrafikndra ldge, vilket bidrar
till en mer levande stadsdel. Nya kopplingar 6ver leden okar tillgangligheten till Gota dlv
och mgjlighet till rekreation ldngs dlven. Med Gotaleden i tunnel forbattras ocksa
luftkvaliteten i omradet och bullerpadverkan minskar.

En pabyggnad med kvarter pa tunneltaket tillsammans med en dverdiackning strax véster
om Stadstjanarebron forbéttrar luftkvaliteten och minskar bullerpaverkan ytterligare bade
inom planomrédet och for intilliggande kvarter. Den mycket tita kvarterstaden begrinsar
och minskar dock mojligheten att inom omrédet klara det egna behovet av skola och
forskola.

Avvégningar har ocksa gjorts i fragor som:

e Hiilsa och siikerhet. Planforslaget mojliggor en kvartersbebyggelse pa
overdackningen / tunneltaket vilket 1 sin tur medverkar till att skapa en béttre
luftmilj6 1 omrédet och minska bullerstorningarna inom planomradet och dven for
omgivande bebyggelse.

e Hushaillning med mark- och vattenomraden. Forvaltningen bedomer att
redovisad anvéndning kan anses vara den fran allmén synpunkt mest lampliga
utifrdn planomréadets forutsédttningar och foreliggande behov.
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e Avvigningar har dven gjorts 1 frdgor om Kulturmiljo och fornldmningar,
Luktmiljo, Luftmiljo, Dagsljus och solljus, Buller, Héllbart resande, Skola och
forskola, Bedomning av hilsoaspekterna, Sammanhallen stad. De sammanlagda
mervirden som skapas genom exploateringen bedoms overstiga de avviagningar
som gjorts i enskilda fragor. Foreslagen bebyggelse anses som helhet vara en
lamplig avviagning mellan enskilda och allménna intressen.

Avvikelser fran oversiktsplanen

Detaljplanen avviker inte fran oversiktsplanen.
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Planens syfte och forutsattningar

Syfte

Syftet med detaljplanen &r att mojliggora stadsutveckling genom att Gotaleden sanks i
tunnel och mojliggér en ny stadsbebyggelse ovanpa leden. Syftet dr ocksa att ge
bebyggelsen en stadsméssighet och anpassa den till det centrala ldget 1 staden och
pagaende utvecklingsprojekt. Nagra av de angriansande projekten dr redan byggda eller
pabdrjade, Hisingsbron med angrinsande kvarter och Regionens hus. Arbete med
forstudie for bangardsforbindelse och en framtida utveckling av omradet kring
centralstationen pagar.

Lage, areal och markagoférhallande

Planomradet ar beldget vid Gullbergsvass, cirka 500 meter nordost om Goteborgs
centrum.

Planomradet omfattar cirka 7,7 hektar och dgs idag till av Goteborgs kommun och Bygg -
Gota. Fastighetsdgare och rittighetshavare framgar av fastighetsforteckningen.
Kommunens fastighet Gullbergsvass 703:44 markanvisas till Vasakronan AB,
Wallenstam AB, Ernst Rosén AB och Skanska Fastigheter Goteborg AB.

Figur 1. Orienteringskarta, planomrddet ungefirligt markerat med rod streckad linje.

Planforhallanden

Oversiktsplan

Oversiktsplanen for Goteborgs kommun, antagen 2022-05-19, anger pagiende respektive
fordndrad markanvéndning; huvudtrafikled for Gotaleden, Bebyggelseomrdde med gron-
och rekreationsytor samt utredningsomrade for framtida bebyggelseomraden
(Gullbergsvass/Centralenomradet, Ringdn) och for framtida kommunikation (Ny
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alvforbindelse/Hisingsbro). Markreservat finns i narheten, soder om planomréadet, for
kommunikation, jirnvig (Véastlanken).

Detaljplan

Inom aktuellt planomrade finns idag 7 géllande detaljplaner, DP 5219, DP 4468, F 3556,
DP 4719, DP 4342, DP 5287 och DP 5084. Detaljplanen omfattar d&ven en del som inte &r
detaljplanelagt omrade.

Genomforandetiden for de géllande detaljplanerna inom det aktuella planomrédet har gatt
ut. Det géller dock ej DP 5084 med genomf6randetid fram till &r 2023. Detaljplanerna
reglerar markanvéandningen till dess nuvarande dndamal, gator och kvartersmark for
kontor och handel. I st 6verlappar delar av detaljplanen detaljplan for omarbetning av
Gotaleden (DP 5287), vars genomforandetid gick ut 2020-07-03, se Figur 3 nedan pa
nésta sida.
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Figur 2. Gdllande detaljplaner. Planomrddet dr ungefdrligt illustrerat
med svart streckad linje.
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3. b-vérlappning av detaljplaner. Overddckningens planomrade dr ungefirligt illustrerat med
bla linje och Omarbetning av Gotaledens planomrdde dr utritat med rod heldragen linje.

b
Figur

Uppdraget och inriktningsbeslut

Den 14 januari 2014 beslutade Byggnadsndmnden att ge stadsbyggnadskontoret i uppdrag
att upprétta detaljplan for 6verddckning med kvartersbebyggelse av Gotaleden. Uppdraget
géller for strickan mellan Stadstjanaregatan och Kdmpegatan inom stadsdelen
Gullbergsvass.

Den 25 november 2014 tillstyrkte Kommunstyrelsen Stadsledningskontorets forslag att:
1. Goteborgs Stad meddelar Trafikverket att staden onskar éndra inriktningen 1
avtalet om medfinansiering av E45 Gataleden till att omfatta en verdackning av
E45 Gotaleden.
2. Kommunstyrelsen far i uppdrag att teckna ett sddant avtal.
3. De ekonomiska konsekvenserna for en dverddckning av E45 hinskjuts till den
ordinarie budgetberedningen.
Den 11 december 2014 beslot Kommunfullmiktige att besluta enligt kommunstyrelsens
beslut 2014-11-25.

Vagplan

Parallellt med detaljplanen for omarbetning av Gotaleden tog Trafikverket fram en
végplan for E45 delen Lilla Bommen — Marieholm. I denna del av E45 ingér aktuellt
planomrade for 6verddckning av Gotaleden. Végplanen har projekterats i linje med de
fordandringar som foreslds i pagédende detaljplanearbete.

Trafikverket paborjade arbetet med vigplan i januari 2013. Mellan 17 september och 8
oktober 2013 holls ett samrad dir sakdgare, allmdnhet samt dvriga organisationer och
myndigheter fick mdjligheten att dela med sig av sina synpunkter gédllande projektet.
Mellan 3-24 mars 2014 stilldes vigplanens granskningshandling ut. Vagplanen fick
faststillelsebeslut 21 juli 2015 och tunneln fardigstédlldes under 2021.

Markanvisning

Parallellt med att detaljplanen gick ut pa samrad tilldelades markanvisning for angiven
kvartersbebyggelse ovanpd Gotaleden. Detaljplanen utformades flexibelt i
samradshandlingarna. Arbetet med utformning av bebyggelsen startade for de
markanvisade under samradstiden. Planhandlingarna har kompletterats till detaljplanens
granskningsskede med bland annat illustrationsmaterial, beskrivningar av bebyggelsens
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utformning och regleringen av byggrétterna. Utredningar till granskningen har haft
uppdaterad kvartersutformning som underlag.

Strandskydd

Planomrédet ligger pa ett avstand av cirka 200 meter frdn Gota dlv och omfattas inte av
strandskydd.

Overgripande planeringsfragor

Vision Alvstaden

Alvstaden omfattar centrala Goteborg utmed dlven. Hir kan en modern innerstad viixa
fram med ett blandat innehall och ett rikt stadsliv. Vision och strategier har tagits fram for
Alvstaden. De ska ligga till grund for stadens fortsatta arbete med att planera och
utveckla omradet. Alvstaden ska vara Oppen for viirlden - Inkluderande, gron, och
dynamisk. Ledorden infor utvecklingen ar Hela staden — Méta vattnet — Stdrka kdrnan.
Visionen antogs av kommunfullméktige 1 oktober 2012.

Enligt Vision Alvstaden ska Centralenomrédet:
* Oppna utvecklingen av Gullbergsvass och knyta an omradet mot vattnet
* vara ett attraktivt kommunikationsnav och regionalt centrum
* ha en tit och blandad stadsbebyggelse
» utvecklas med moétesplatser och gronska
* varaen del av det stadsméssiga strdk som ska skapas dver dlven, till
Wieselgrensplatsen via Backaplan

Stadsutvecklingsprogram for Centralenomradet

Det padgar manga planer och projekt inom centralomradet och méanga av dessa ar
beroende av varandra, d& de fysiskt ”gar omlott”. Samordning for en god helhet och en
attraktiv stad sker inom ramen for Stadsutvecklingsprogram for Centralenomradet.
Stadsutvecklingsprogrammet baseras mycket pa Vision Alvstaden och ir en
vidareutveckling och konkretisering av visionen. Version 2.0 fardigstélldes i maj 2016,
nupagar arbete med en uppdatering, version 3.0.

Stadsutvecklingsprogrammet:

* Belyser stadsbyggnads- och stadsutvecklingsfragorna i sin helhet for
Centralenomradet, med de pagaende och planerade infrastrukturprojekten som
forutsittningar.

* Innehéller en strukturplan och stadskvaliteter som stod for detaljplaner inom
omradet.

 Aren levande handling som utvecklas och aktualiseras under den langa
utbyggnadstiden (15-20 &r) da processen med omvandlingen av det mest centrala
omradet i Goteborgs stadskérna pagar.

Arett forvaltningsdvergripande planeringsdokument (som inte r reglerat enligt
Plan- och Bygglagen) som grundar sig pa politiskt tagna beslut och som kan
kommuniceras och forankras 1 dialog med goéteborgarna, verksamma inom
omradet samt fastighetsdgare och dvriga intressenter i omradet.

Strukturplanens dvergripande idéer och innehall &r att:
* Kopplingar skapas till dlven och till den nya stadsdelen Gullbergsvass samt att
kajstraket lyfts fram.
* Malbilden &r ett finmaskigt nit for fotgdngare, en tét stad och en stad i 6gonhojd.
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* Nils Ericssonplatsen, Drottningtorget och Kanaltorget utvecklas som platser och
en till stora delar ny park, Bergslagsparken, skapas sodder om Bergslagsbanans
stationshus.

Stadsutvecklingsprogrammet anger foljande stadskvaliteter:

Inkluderande och levande del av staden med blandade funktioner.

Ny bebyggelse i en téit och finmaskig stadsstruktur.

Kontinuerliga gang- och cykelstrak med attraktiv milj6 i 6gonhdjd.
Regional och lokal tillgédnglighet pa fotgdngarens villkor.

Bygg vidare pa befintliga och integrera nya kvaliteter — gronska och vatten.
Klimat- och miljésmart stadsbyggnad — 14tt att leva hallbart.

A

I aktuell detaljplan ligger fokus tydligast pa punkt 1 och 2 frén
Stadsutvecklingsprogrammet.

Pagaende projekt inom Centralenomradet

Nagra av projekten beskrivs kortfattat nedan. Se numrering i bild nedan.
Stadsutvecklingsprogrammets omride dr markerat med svart streckad linje.
1. Pagaende arbete med Vistldinken 1 tunnel genom omradet och med Vistlanken
Station Centralen (byggtid 2017-2026).
2. Planering av kvartersbebyggelse norr om centralstationen, nu i antagandeskede.
3. Planering av en forbindelse dver bangérden, Bangdrdsviadukten, bland annat for
att avlasta Nils Erikssonsgatan (forstudie pagar).
4. Planering av kvarter norr om Nordstan vilket dven inkluderar véstra uppgéngen
for Vastlanken (detaljplanearbete pagar).
5. En forstudie for utvecklingen av Gullbergsvass togs fram under 2015. Arbetet
fortsatter med fokus pé infrastrukturfragor.

=i .\\\‘W-%_
Pagaende arbeten i /’%,,%
centralenomradet i urval %}%
§‘

g V‘ Detaljplan for kvartersbebyggelse
N pa Gotaleden

A Genomférande [ Detaljplan
Lilla Bommen N Genomforande for Kam:)%gatan
=z Vastlanken T vy

ﬁ Detaljplan ’\ Sy

Norr om Nordstan

Genomforande Vastlanken
station Centralen

Forstudie for
| Bangards-
—| forbindelsen

Detaljplan Norr om i
» @l | Centralstationen
5 ‘a| +GFS

Figur 4. Pagdende stadsutvecklingsprojekt, detaljplaner och forstudier inom Centralenomrddet.
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Riksintressen

Riksintresse Goteborgs hamn

Sjofartsverket har pekat ut Goteborgs hamn och dess anslutande huvudfarleder som
riksintresse. En beddmning och precisering av riksintresset genomfordes 2009. Att
transporterna till och frdn hamnomrédet kan ske pa ett godtagbart sitt dr en forutséttning
for att verksamheten 1 hamnen ska kunna fortga. Trafiken pa Gétaleden, som anslutande
huvudled till hamnen, kommer efter genomforandet av detaljplanerna for Gotaledens
sankning och dverdickning ha bibehallen kapacitet och det gor att riksintresset inte
befaras paverkas negativt. Las mer under Trafik och parkering, tillgdnglighet och service,
Riksintresse kommunikation samt Trafikfloden.

Riksintresse for kommunikation

E45 - Gotatunneln och Gétaleden ér riksintresse for viag. Detaljplanen far ddrmed inte
medfora restriktioner pd dessa végar eller fordndra dem sa att riksintresset patagligt
skadas. Den aktuella detaljplanen fir inte medfora restriktioner ur bullersynpunkt eller p&
annat sitt patagligt forsdmra trafikens forutséttningar.

Utanfor planomrédet i soder finns kombiterminalen (avvecklad under detaljplanearbetet),
centralstationen och omradet for Véstldnken (planerad jarnvag) som ocksé ingar i
riksintresset.

Utanf6r planomrédet i norr ingér farleden i Gota dlv 1 riksintresset.
Inget av de beskrivna riksintressena befaras paverkas negativt av detaljplanen.
Las mer under Trafikfloden.

Riksintresse turism- och friluftsliv

Gota élv ar generellt en stor tillgang ndr det géller mojligheterna till rekreation och
friluftsliv, dock inte lokalt i det berérda omradet, dir dlven omges av parkeringsplatser,
instangslade verksamhetsomrdden och trafikytor. Detaljplanen péverkar riksintresset
positivt genom forbéttrad tillgdnglighet 6ver leden.

Riksintresse kulturmiljo

Planomradet angrénsar till Riksintresse for kulturmiljo, Goteborgs innerstad.
Riksintresseomradet utgors av storstadsmiljo, formad med funktionen som ’Sveriges port
mot vister” och det for sjofart, handel och forsvar, strategiska ldget vid mynningen av
Gota élvs vattensystem. Exploateringen bedoms inte pdverka fornldmningsomréadet eller
riksintresset negativt, 1as mer under rubriken Fornldmningar och kulturhistoria nedan.

Mark och vegetation

Planomrédet dr idag ett trafikomrade for E45/Gotaleden med fa grona ytor och trad.
Planterade grisytor finns endast vid sidan av leden och mellan pa- och avfarter. P4 nagra
stdllen finns dven buskage och tréd, oftast vildvuxna.

Fornlamningar och kulturhistoria

Skyddade miljoéer

I ndrheten av planomrédet finns foljande sérskilt utpekade och skyddade
miljoer:
1. Skydd enligt Miljobalken 3 kap. Riksintresse kulturmiljovard "Goteborgs
innerstad KO 2, delomridet O 2:1. Markerat med rod yta och linje 1 kartan nedan
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(Figur 5). Inom omradet ligger dven Fornldmning G6216:1 innehéllande bl.a.
rester av de gamla forsvarsverken, skydd enligt KML 2 kap.

2. Skydd enligt KML (kulturminneslagen) 3 kap. om byggnadsminnen,
Bergslagsbanans station, markerad med brun heldragen linje i kartan nedan.
Bergslagsbanans stationsbyggnad ar beldgen direkt sydost om planomradet.
Byggnaden ar forklarad som byggnadsminne sedan 2008. Stationsbyggnaden
ingér dven i det kommunala bevarandeprogrammet ”Kulturhistorisk vardefull
bebyggelse”, markerad med streckad brun yta (Figur 5).

3. Omrdden for det kommunala bevarandeprogrammet Kulturhistorisk vardefull
bebyggelse” Fore detta Tobaksmonopolet, Gullbergsvass.3:7, markerad med
streckad brun yta i kartan nedan (Figur 5).

Figur 5. Skyddade kulturmiljéer i centrala Goteborg. Planomrddet (svart streckad linje) Iangrc’ilns\cvlr till .
de angivna skyddade omrddena.

Historik

Omradet Gullbergsvass har en lang historia som forsvarsanliggning'. Platsen som i dag
ar omgiven av jarnvagsspar och infrastruktur 1ag da mycket strategiskt vid dlven. Forsta
gingen en befdstning ndmns pa Gullberg ér i Erikskronikan ar 1303. Denna anldggning
blev dock inte varaktig eftersom den raserades av danskarna, vilket dven skedde under
bland annat 1400- och 1500-talet.

Stora delar av planomradet beror markomraden som &r av yngre datum. Detta géller
delvis omradena bade pa norra och sddra sidorna om édlven. Vid 1800-talets borjan hade
stadens befdstningar spelat ut sin roll som forsvarsanldggning och ar 1807 utfdrdades ett
raseringskontrakt, vilket medforde att man borjade riva befastningarna. Darmed blev de
sanka vassomrddena mellan dlven och staden intressanta for exploatering av bebyggelse
och hamnverksamhet?.

1 Gullbergsvass - ur ett kulturhistoriskt perspektiv, Berg Oljelund och Hellervik for
stadsbyggnadskontoret 2012

2 Antikvarisk dokumentation av Géta &lvbron, Hanna Hjalmarsson och Emna Hachicha fér
stadsbyggnadskontoret 2013
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Forsta steget till utfyllnad togs 1842, niir man bérjade péla in Gullbergsvass®. Tva ar
senare borjade man fylla innanfor inpalningen med mudder frén dlven. Invallningen blev
fullbordat nagon gédng mellan 1857 och 1859, d& man med ett angpumpverk ldnspumpade
det invallade omrddet for att torrldgga det. Efter torrliggningen anlades kajen 1 tre etapper
aren 1862-1899. Omrédet innanfor kajen utfylldes efterhand med mudder, byggnadsfylle
och sopor. De olika ban- och bangardsanldggningarna har i stor utstrickning bestimt
ordningsfoljden for utfyllnaderna. For att belysa i vilket hastighet omradet fardigstalldes
kan ndmnas att Gullbergs strandgata fick sitt namn 1882 och éaret dérpd Marten
Krakowgatan (Gotaleden) med samtliga tvirgator fran Surtegatan till Bjérngatan och
Falutorget.

I mitten av 1800-talet borjade man anldgga de forsta storre jirnvagarna i Sverige. Runt
stationshusen vid dessa jarnvéigar anlade man dven parker och stationstrddgardar. Detta
resulterade bland annat i Bergslagsbanans stationshus, blivande Regionens hus, som
uppfordes ar 1881 vilket tillsammans med sin parkmiljo byggnadsminnesforklarades
2008*.

Figur 6. (vinster) Del av turistkarta fran 1939 Kdlla: Stadsbyggnadskontorets arkiv
Figur 7. (higer) Fore detta bergslagsbanans stationshus, nuvarande del av Regionens hus’.

Arkeologi

Vid de senaste drens storre exploateringar i centrala stadsomradet och dess utkanter har
ett flertal storre arkeologiska undersokningar utforts som vid sidan av bostadskvarter
4dven berdrt befistningslimningar bland annat vid Gétatunneln®. Vid markarbeten infor
byggandet av Gotatunneln patraffades dels ett parti av den sa kallade Sj6fronten - ett
murparti som sammanband bastionerna Gustavus Primus och S:t Erik. Murverket som var
ett prov pd den holldndska befastningsskolan och uppford pd 1600-talets andra halft
undersoktes och avldgsnades.

I ett nirliggande omrade patriffades dven rester av en inre palspérr, bestdende av spetsiga

3 Gullbergsvass - ur ett kulturhistoriskt perspektiv, Berg Oljelund och Hellervik fér
stadsbyggnadskontoret 2012

4 Ibid.

> Antikvarisk dokumentation av Géta &lvbron, Hanna Hjalmarsson och Emna Hachicha for
stadsbyggnadskontoret 2013

5 Gullbergsvass - ur ett kulturhistoriskt perspektiv, Berg Oljelund och Hellervik f6r
stadsbyggnadskontoret 2012
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palar nedslagna i leran, men dven en fartygsrest. Dessutom framschaktades ett storre parti
av ett sinkverk bestdende av stenfyllda trakonstruktioner. Savél palsparr som sédnkverk
schaktades bort efter dokumentation. Prover gav en datering pa ca 1680-tal.

Inom planomradet finns inga kénda fornldmningar, dé dessa begrénsar sig till ett omrade
norr om Gotaleden och ster om Lilla Bommen’. Stora delar av planomradet 4r
bortschaktat i samband med arbetet med Gdétaleden och Hisingsbron. Darfor bedoms
paverkan pé fornldmningar som mycket liten. Skulle fornldmningar pétréaftas ska
Lansstyrelsen kontaktas och tillstand kravs for att avldgsna dem, Fornlamningslagen
(1988:950) 2 kap.

Befintlig bebyggelse och byggnadsverk

Planomradet utgors idag av trafikomrade for Gotaleden. Befintliga byggnader som ingér 1
planomrédet dr en mindre del av byggnaden Hallarna i Gullbergsvass (Gullbergsvass
703:17). Under planarbetets gang har tva transformatorstationer och ett nytt teknikhus i
enlighet med detaljplanen uppforts inom planomradet, 6ster om Regionens hus.

Geoteknik8

Generellt utgors jordlagren overst av fyllnadsmaterial med varierande méktigheter och
sammansattning.

Den naturligt lagrade jorden under fyllningen bestar av lera till stort djup. Overst ér leran
gyttjig och mot djupet finns lokalt inlagrade sand- och siltskikt. Méktigheten pa leran
inom planomradet bedoms generellt vara cirka 100 m.

Allmént inom omradet i stort pagar vissa markséttningar med 1 till 2 mm/ar.
Krypséttningar padgédr genom hela jordprofilen pa grund av utfyllningarna som utfoérdes
under 1800- och 1900-talet.

Markfororeningar®

Trafikverket har undersokt marken mellan Stadstjdnaregatan och Gullbergsmotet infor
overdidckningen av E45:an ' Resultatet visar pa en heterogen fororeningsbild med
relativt mattliga fororeningshalter 1 omradets fyllnadsmassor. Generellt ligger halterna av
metaller, PAH och petroleumkolvéten mellan Naturvardsverkets generella riktvdrden for
kénslig markanviandning (KM) och mindre kénslig markanvindning (MKM) dven om det
ocksé forekommer hogre halter.

Undersokningar av grundvatten inom omradet visar pa forekomst av metaller, PAH och
stallvis petroleumidmnen. Trafikverkets provtagning visade pa generellt hoga halter av
PAH och fororeningsspridning genom partikeltransport.

Trafikverkets undersokningar beror frimst ytor som ska dverddckas men ett fatal
provtagningspunkter finns dven inom det blivande kvarteret pd den sodra sidan av

7 Riksantikvariedmbetets hemsida, Bebyggelseregistret ldst 2016-04-01.

8 All text under rubriken kommer frén: Faststéllelsehandling E45 delen Lilla Bommen -
Marieholm, Plan- och miljébeskrivning 2014-07-04, Tyréns AB for Trafikverket

9 All text under rubriken kommer fr8n: E45 delen Lilla Bommen - Marieholmsbron,
Underlagsrapport Férorenad mark, faststéllelsehandling 2014-07-04, Tyréns AB for
Trafikverket

10 Underlagsrapport Férorenad mark, E45 delen Lilla Bommen - Marieholm, granskningshandling
2014-01-20, Tyréns AB for Trafikverket
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overdackningen. I anslutning till det kvarteret har &ven marken undersokts infor
byggnationen av Regionens Hus!!. Resultaten visar dven hér pa fororenade
fyllnadsmassor, 1 huvudsak med halter kring MKM.

Norr om 6verdidckningen planldggs 1 huvudsak for trafikindamél men det finns dven ett
mindre omrade mellan Kdémpegatan och Torsgatan som medger handel och kontor. Det
fatal provtagningspunkter som finns inom blivande gatumark visar i huvudsak pa
fororeningshalter mindre &n MKM men det har till exempel vid Torsgatan pétraftats
hogre halter av polycykliska aromatiska kolvédten (PAH) och kvicksilver.

Langs Kdmpegatan lag tidigare Holmens Tvitt vilken delvis dven har varit en kemtvitt.
Tvitteriet startades under 60-talet och fran 80 — 90-talet anvindes perkloretylen. Utifran
kemtvittsbranschens historik har Lénsstyrelsen placerat objektet i klass 2, den nést hogsta
riskklassen. Det finns inga uppgifter om spill eller fororeningsspridning fran den aktuella
tvitten. Den huvudsakliga stromningsriktningen for grundvatten borde inom omradet vara
norrut mot Gota édlv, men ledningsstrak och andra undermarksanldggningar gor att vattnet
dven kan ta andra vigar.

Fororeningar i grundvatten

Det har gjorts fa tidigare undersokningar av grundvattnet avseende fororeningar i
omrédet. De resultat som finns visar pa paverkan av PAH'%, metaller och stillvis
petroleumé@mnen i grundvattnet. Nu utforda undersokningar visar att det sker viss
fororeningsspridning genom partikeltransport i omradet och att halten av PAH i
grundvattnet generellt 4r hog 1 hela omradet. Risken att eventuellt vatten som rinner ned i
schaktet i byggskedet dr paverkat av fororeningar bedoms som stor. Fér mer information
géllande markfororeningar se dokumentet ” E45 delen Lilla Bommen — Marieholmsbron,
Underlagsrapport Fororenad mark, faststillelsehandling, 2014-07-04, Tyréns AB for
Trafikverket”.!?

En kompletterande miljéteknisk undersokning av grundvatten inom och i anslutning till
planomrédet och riskbedomning har utforts. Undersdkningens syfte var att kontrollera om
verksamheter som legat i anslutning till planomradet orsakat ndgon férorening som pa
sikt kan ge en negativ paverkan pa planerade byggnaders inomhusmilj6. Om det skett
nagon fororening eller spridning fran nagon av andra tidigare verksamheterna som kan ha
hanterat klorerade 16sningsmedel bedoms det som sannolikt att spar av dmnena skulle
pavisas vid provtagning och analys av grundvattnet. Inga spar av perkloreten, dess
nedbrytningsprodukter eller andra klorerade alifater har pdvisats i ndgot av
grundvattenproven. Klorerade alifater (klorerade 16sningsmedel) har pavisats inom en
mycket begrinsad del av detaljplaneomréadet, i byggnadsmaterial, grundvatten och i en
dagvattenbrunn, i anslutning till Holmens fore detta kemtvétt. Dagvattenbrunnen &r
beldgen inom aktuellt detaljplaneomrade, men sjélva tvitten 1&g utanfor planomradet
inom intilliggande kvartersmark. Utforda undersokningar har visat att dessa fororeningar
gett paverkan pa inomhusluften i kemtvéttsbyggnaden. Efter det att saneringsinsatser
utforts (pa grund av ombyggnad) har halterna i inomhusluften gatt ner till ur
hilsosynpunkt acceptabla halter. Utdver denna férorening som dr mycket lokal har inga

11 Kompletterande miljéteknisk markundersékning infér nytt Regionens Hus, fastigheten
Gullbergsvass 703:61, Goteborgs kommun. Structor Miljé Vdst AB, 2016-03-15.

12 PAH - Polycykliska aromatiska kolvéten, &r en grupp av cirka 200 identifierade féreningar som
bildas vid upphettning av organiska &mnen

13 E45 delen Lilla Bommen - Marieholmsbron, Underlagsrapport Férorenad mark,
granskningshandling 2014-01-07, Tyréns AB for Trafikverket
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halter av klorerade 16sningsmedel Gver laboratoriets rapporteringsgréanser kunnat pavisas i
de jord/grundvattenprover som analyserats.'*

En ytterligare miljoteknisk markundersdkning har utforts i syfte att komplettera tidigare
utforda undersokningar och sammanstélla befintliga resultat tillsammans med
foreliggande kompletterande undersokning for att ge en helhetsbild av
fororeningssituationen PM milj6teknisk markundersokning 2020-06-23, Atkins Sverige
AB." Resultaten fran genomford undersdkning visar att marken bestér av heterogent
fyllningsmaterial med miktighet pa mellan cirka 2 - 3 meter, ddrunder lera. Rapporterade
fororeningshalter i fyllningsmaterialen varierade fran understigande Naturvéardsverkets
generella riktvirden for KM (kdnslig markanviandning) till 6verstigande MKM (mindre
kénslig markanvindning).

Antalet prover som dversteg MKM var 8 av de undersokta 28 provpunkterna. Dessa
provpunkter, ddr man funnit spér av frimst koppar och zink, ligger i kvarter E, pa ett
markdjup ned till 3,5-4,0 meter. I en provpunkt pd Kdmpegatan pétraffades PAH 1 halter
motsvarande farligt avfall i 6versta metern av fyllningen. Massor med halter av PAH,
over farligt avfall, bedoms forekomma inom ett begransat omrade, mojligen fran en
punktférorening.

Négra klorerade 16sningsmedel i porluft har inte rapporterats fran de tva porluftsproverna
inom Kvarter E. Déaremot fanns bland annat toluen med i analyspaketet for dessa tva
porluftsprover och toluen detekterades Gver laboratoriets rapproteringsgréns i bada
proverna.

Ledningar

Inom planomradet fanns ett stort antal ledningar som paverkats av pagdende arbete med
Gotaledens nedsidnkning. Eftersom dessa ledningar antingen korsat, legat forlagda inom
eller i nira anslutning till den nya utformningen av leden har de i forberedande arbeten
flyttats. Vilka ledningar som berdrts eller kan komma att paverkas av planomradet finns
beskrivet i genomforandestudien'® for projektet.

Dagvatten

Idag avvattnas planomradet via dagvattenledningar med Gota dlv som recipient. Omradet
ar flackt och flera av gatorna avvattnas med sa kallat konstfall, vilket innebar att manga
lagpunkter skapas ldngs gatorna, vid dagvattenbrunnarna.

Gotaleden avvattnas mellan Gotatunneln och Stadstjanaregatan mot Gotatunneln och
dagvatten avleds till den pumpstation som ligger vid den Gstra tunnelmynningen.
Pumpstationen pumpar till ett avsattningsmagasin for att sedan avledas vidare till den
storre kommunala dagvattenledningen som ligger langs med Gotaleden och avvattnar
omraden soder om leden. Frin Stadstjinaregatan till Torsgatan leds dagvattnet via
pumpstationer till avsdttningsmagasin vid Falutorget. Ledningar, pumpstation och
avsittningsmagasin for Gotatunneln och Gotaleden édgs av Trafikverket.

Vid skyfall r det i befintlig situation huvudsakligen de norra delarna av Kdmpegatan och
Torsgatan som &r utsatta vid 100-arsregn, da vattnet kan stiga dver 0,5 meter. Vid 500-
arsregn blir i princip alla gator i omradet tickta av vatten, forutom Gaotaleden.

14 Qversiktlig miljéteknisk undersékning av grundvatten samt riskbedémning infér detaljplan,
2018-06-11, SWECO ENVIRONMENT AB

15 PM miljéteknisk markunderskning 2020-06-23, Atkins Sverige AB

16 Genomférandestudie for 6verdédckning av Gétaleden, Géteborgs stad, 2017-06-16
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Sociala aspekter

Planomradet ar idag ett segregerat trafikomrade dér biltrafiken dr hogst prioriterad. Med
fa mojligheter att ta sig 6ver Gotaleden (bade som gaende, cyklist och fordonsforare) kan
leden idag uppfattas som en barridr, svar att korsa. Inom planomradet finns ingen plats for
moten eller gronomraden. Trafikomradet kan uppfattas som svarldst och svéarorienterat i
dagsléget, for samtliga trafikslag. Inom stora delar av planomradet upplevs miljon som
otrygg for gaende och cyklister.

Trafik och parkering, tillganglighet och service

Gotaleden trafikerades ar 2012 av ca 70 000 fordon/vardagsdygn, véster om Falutorget.
For ar 2040 bedomer Trafikverket att samma stricka av Gotaleden kommer att trafikeras
av ca 73 000 fordon/ &rsmedeldygn (vilket motsvarar ca 80 000 fordon/vardagsdygn).

Gullbergs strandgata trafikerades 2012 av ca 7 000 fordon For Vikingsgatan, Kilsgatan,
Kéampegatan och Torsgatan saknas trafikuppgifter, men trafikflodena idag dr begrénsade,
sannolikt kring 1 000 fordon eller lagre.

Goteborgs stad, trafikndmnden, antog i1 februari 2014 Trafikstrategi for en néra storstad
vilken anger att antalet bilresor ska minska med 25 % 1 Goteborg till 2035.

I trafikstrategin anges ocksa malet att antal resor med kollektivtrafik, gang och cykel ska
Oka med 50 % till 2035. For detta krédvs att projekt som staden genomfor innehaller
tydliga och effektgivande satsningar pa okat resande med kollektivtrafik, gdng och cykel
(mobilitetsatgérder). En konsekvens av omstéllningen till ett mer hallbart resande &r att
det inte kommer finnas lika mycket utrymme for biltrafik i framtiden och detta behover vi
planera for redan nu. Dérfor, och for att halla nere trafikgenereringen, behover ocksa
antalet parkeringsplatser, sarskilt for verksamma, héllas 14gt. | ett s centralt 14ge med sa
mycket transporter som inom aktuellt planomrdde behdver dock transporter genom, samt
till och frdn omrddet fungera smidigt och sédkert, varfor avvigning mellan olika eventuella
motstridiga intressen behdver goras omsorgsfullt och med langsiktigt fokus. Varje enskilt
stadsbyggnadsprojekt kan inte alltid leda till minskad biltrafik, men utvecklingen i hela
staden ska vara att méngden bilresor tydligt ska minska. Varje projekt, sirskilt de i
stadens mest centrala delar, kan ddremot bidra till att gora det lattare att resa med
kollektivtrafik, gdng och cykel, samt bidra till att gora det lattare att klara sig utan bil.

Hastighetsbegriansningen for den berorda strackan pd Gotaleden ar idag 70 km/h.
Gotaleden projekteras av Trafikverket for en framtida variabel hastighet om 60/80 km/h.
Lokalgatorna kring Gotaleden har idag en tilldten hastighet om 50 km/h. Framdver
bedoms tillaten hastighet pd befintliga och tillkommande lokalgator och huvudgator i
nidromradet far en tillaten hastighet om 40 km/h. Undantaget Hisingsbron som bedoms fé
en tilldten hastighet om 60 km/h Gver dlven.

Anslutningar till Gotaleden sker idag, ndrmast planomradet, vid Stadstjdnaregatan i véster
och vid Falutorget i oster. Stadstjdnarebron, vister om planomradet, har av- och
pafartsramper som kopplar samman Stadstjanaregatan och Gétaleden. Vid Falutorget sker
anslutningar till leden via en signalstyrd korsning. Angoring till Gullbergsstrand sker idag
via Falutorget och fran Norra Sjofarten via Hamntorget.

Nérmaste kollektivtrafikhéllplats ar beldgen pa Gullbergs Strandgata (ca 150-200 m),
Nils Ericsonsgatan (ca 400 m) och vid Centralstationen (ca 250 m). Tillgdngligheten
anses vara god.

Inom planomradet finns ingen service. I anslutning till planomradet finns sméskalig
handel sasom café och butiker. Gotaleden ingar som en viktig del i trafikforsérjningen av
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stadens centrum och Nordstan, ett shoppingcentrum med ndrmre 190 butiker och
restauranger. | stadens centrum finns skolor, forskolor och véardcentraler.

Storningar

Buller

Boverkets byggregler'” anger dimensionerande virden for buller inomhus fran yttre
ljudkillor som till exempel trafik. Har géller:

e Ekvivalent nivd inomhus i rum for vila och samvaro 30 dBA
e Ekvivalent niva inomhus i rum for matlagning och hygien 35dBA
e Maximal niva inomhus nattetid 45 dBA

1 juni 2015 tridde en ny forordning om trafikbuller'® i kraft. Den giller riktvirden for
ljudnivder utomhus vid bostidder och dir anges:

e Ekvivalent niva utomhus vid fasad 55 dBA
e Ekvivalent niva utomhus vid fasad, bostider upp till 35 m? 60 dBA
e Ekvivalent niva utomhus vid uteplats 50 dBA
e Maximal nivd utomhus vid uteplats 70 dBA

11 maj 2017 beslutade regeringen'? att hdja riktviirdena for ekvivalenta ljudnivaer vid
fasad utomhus till:

e Ekvivalent niva utomhus vid fasad 60 dBA

e Ekvivalent niva utomhus vid fasad, bostider < 35 m? 65 dBA
Andringarna tridde i kraft 1 juli 2017.
Inga riktvérden for buller géllande gang- och cykelvégar, torg och liknande finns.

Bullersituationen for planomradet idag beskrivs i bullerutredningen av Cowi, juni 2016. I
bilden nedan redovisas beridknade ekvivalentnivaer for det aktuella omridet fran 2016.
Berédkningarna dr gjorda 2 meter 6ver markniva.

17 Boverkets byggregler (féreskrifter och allménna r8d), BFS 2011:6 (BBR18) med &ndringar till
och med BSF 2017:5 (BBR 25), beslutad 19/4 2011, kap 7.21

18 SFS 2015:216. Férordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader.
19 SFS 2017:359. Férordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader.
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Figur 8. Kartan visar trafikbullernivaerna for planomrddet 2016 fore den nu firdigstdllda
Gullbergstunneln. Kdilla: COWI, juni 2016. Planomrddet dr markerat med svart streckad linje.

Det kan konstateras att fasaderna narmast Gotaleden ligger pa 65 dBA ekvivalentniva och
over. I detaljplan for kv. Kopparn och del av kv. Tennet (angrdansande i norr till
planomrédet) anges i planbestimmelserna att fasaden ska ddmpa 35 dBA mot Gétaleden
och 30 dBA mot lokalgator.

En ny industribullerutredning?® r utford for att utreda externt industribuller frén Swedish
Match framtida verksamhet. Det har &ven genomforts en studie av lagfrekvent buller som
satts 1 relation till berdknat trafikbuller for narliggande vigtrafik, for att fa en
overgripande bedomning kopplat till detaljplaneomradet soder om verksamheten,
innehallande bostidder vardlokaler, skola och kontorslokaler.

Vibrationer??

Utforda vibrationsmétningar pa byggnader intill planomradet visar att samtliga uppmatta
vibrationsnivéer dr betydligt ldgre &n de riktvirden som anvinds for att bedoma om risk
for skador pa byggnader forekommer. Berdkningarna visar att risken for byggnadsskador
for befintlig bebyggelse ér obetydlig fran trafiken pa Gétaleden.
% & é " VASSEN ) v % - ’
N 2 Gullbergskajen z+ . o B
/_ 7

- i /4 AW VST
Figur 9. Numreringarna visar utforda vibrationsmdtningar, punkt ett och tre angrdnsar ndrmast det
aktuella planomrddet. Kélla: Tyréns AB for Trafikverket

20 Industribullerutredning fér Swedish Match 2020-11-23 WSP

21 All text under rubriken kommer fr8n: Underlagsrapport buller och vibrationer, E45 delen Lilla
Bommen - Marieholm 2013-11-18, Tyréns AB for Trafikverket
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Lukt

I anslutning till planomrédet finns en verksamhet, Swedish Match, som alstrar lukt. Det ar
idag en verksamhet som kan generera luktstorningar i niromradet. Under granskning 2
inkom Miljoforvaltningen med synpunkter om att storningar i form av lukt kan
féorekomma fran en av industrierna 1 naromradet, Swedish Match, som tillverkar snus.
Miljoforvaltningen har mottagit klagomal géllande lukt frén fabriken och anser att
luktstorningen fran Swedish Match behdver beaktas och utredas i fortsatt planarbete.

Mot bakgrund av miljoforvaltningens yttrande har en Luktutredning for Overdickning av
Gotaleden genomforts for att belysa de luktutslapp som sker fran Swedish Matchs
verksamhet. Lis mer under Lukt sidan 56.

Det finns inga generella riktvirden for lukthalter fran omgivande verksamheter i Sverige.
Halterna har i stéllet jamforts med de danska riktlinjerna for lukt i omgivningen vilka &r 5
- 10 Le./m3 (luktenheter per kubikmeter) som minutmedelvérde och 99-percentil.
Luktprovtagningar vid de luktande utsldppen fran anldggningen har genomforts och
analyserats genom dynamisk olfaktometri. Resultaten fran luktprovtagningarna har
dérefter anvénts i spridningsberdkningar for att utvirdera luktbidraget i omgivningen.

Luftkvalitet

Miljoforvaltningen har gjort berdkningar av kviavedioxidhalter i luft for hela Goteborg ar
2013 och dessa redovisas pa forvaltningens hemsida. Resultaten fran berdkningarna visar
att miljokvalitetsnormen (MKN) for kviavedioxid i gatuniva overskrids langs aktuell
stracka, se figurer nedan. Normens arsmedelvérde 6verskrids endast ndrmast viagbanan,
men normens dygns- och gnquelyﬁrde berdknas dverskridas dven utanfor vagomradet.

Figur 10. (vinster) Arsmedelvirde kvivedioxid 2013. Planomrddet illustreras ungefiirligt med
streckad linje. Réd firg visar omrdden dér miljékvalitetsnormen for luft overskrids. Kdlla:
Miljoférvaltningen, 2013

Figur 11. (héger) Dygnsmedelvirde kvivedioxid 2013. Planomrddet illustreras ungefdrligt med
streckad linje. Rod fiirg visar omraden ddr miljokvalitetsnormen for luft overskrids. Kdlla:
Miljéforvaltningen, 2013

Staden har tagit fram ett miljoprogram som innehéller forslag till en rad atgirder som
kommer att leda till en forbéttring av luftkvaliteten. Med nuvarande trend och atgérder
som foreslagits i miljoprogrammet dr forutsiattningarna for en forbattrad luftkvalitet i
Goteborg goda. Miljoprogrammet beslutades av kommunfullméktige i december 2013.
De sju atgardsstrategierna i miljoprogrammet har konkretiserats i Goteborgs Stads
handlingsplan for miljon 2018-2020. Handlingsplanen ska utvirderas efter tidsperiodens
slut.
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Linsstyrelsen har tagit fram ett nytt atgirdsprogram for kvivedioxid i Steborgsregionen?
vilket kommer att berora planomridet och paverka luftférutsattningarna positivt dver tid.

Lokalklimat?®

En analys av lokalklimatet har tagits fram for hela centralenomradet. Analysen visar att
vindforutsittningarna inom planomradet paverkas i stort av vindstrommarna langs Gota
alv. Under sommarhalvaret dominerar de lokala vindstrémmarna i gatuplan fran sydvést
och under vinterhalvéret blaser det huvudsakligen fran nordost i gatuniva och ibland fran
soder. Den vanligaste vindhastigheten inom planomradet varierar mellan 1-4 m/s och den
generella medelhastigheten dr 3 m/s.

Solforutséttningarna inom planomrédet dr idag (innan byggnation av nya projekt inom
centralenomrddet) goda, da storre delen av ndromrédet &r relativt obebyggt.

Hoga vattennivaer?*

Hela planomradet ligger pa laga marknivaer, +1,2 till +2,0 meter 6ver nollplanet idag.
Det &r lagst nivaer pa gatorna ned mot dlven och i nivd med Goétaleden och séder ut ar
markhdjderna narmre +2,0 meter 6ver nollplanet. For Gotatunneln finns ett befintligt
oversvimningsskydd till en hojd av +2,5 meter dver nollplanet.

Risker?s

Inga transporter med farligt gods é&r tillatna pa Gotaleden inom planomradet i dagslaget.
Forbudet intrdder vid Falumotet, 6ster om planomrddet. Gotatunneln dr idag klassad som
tunnel, kategori E, vilket innebér ett totalforbud for transporter med farligt gods.

22 Rtgardsprogram for kvévedioxid i Gteborgsregionen (Rapport 2017:28, reviderat 2018-06-
19), Lénsstyrelsen Véastra Gétaland

23 All text under rubriken kommer fr8n: Lokalklimaanalyse Centralenomr8det 2015-06-02,
Asplan Viak AS

24 All text under rubriken kommer fr8n: Faststéllelsehandling E45 delen Lilla Bommen -
Marieholm, Plan- och miljébeskrivning 2014-07-04, Tyréns AB for Trafikverket

25 Ibid.
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Detaljplanens innebord och genomforande

Lasanvisning

Till plankartan har forklarade illustrationssektioner och illustrationsritning tagits fram i
syfte att forenkla 14sbarheten av detaljplanen. De forklarande sektionerna ér inte juridiskt
bindande, endast plankartan med planbestimmelserna 4r den juridiskt bindande kartan.

A A _ B0 W\ L A : ( ::"'f. ™ ‘\'f} ,/7’7%.-’\-‘ ;/ o %
Figur 12. lllustrationen ovan forklarar vilka ytor som plankartan reglerar dver respektive unde
marknivd. Den randig yta i bilden avser endast regleringar ovan marknivd och éverlappar den gra
ytan. Den grd ytan i bilden visar omrdadet inom vilket planen reglerar ytor under marknivd for
Goétaleden i tunnel samt ramper, men dven for konstruktionen av byggnadsverk, kvarter och gator

ovanpd.
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Kvarteren inom detaljplanen har fatt beteckningarna kvarter A - E. Illustrationen nedan
visar vilket kvarter som &r vilket. Texter i denna planbeskrivning och bilagor kommer
hénvisa till dessa kvartersbeteckningar.

Ku 3 Platicen

poer N

Figur 13a. lllustrationen visar kvarteren

Figur 13b. lllustrationen visar planomradet och 6verdackningen vdster om Stadstjdnarebron.
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Planforslaget

Bebyggelse och byggnadsverk

Med Gétaleden nedsdnkt i tunnel sammanbyggs Gullbergsstrand med centrum, vilket
okar tillgéngligheten till Gota élv och bidrar pa sé sétt till en sammanhallen stad. Pa
tunneltaket tillats byggratter inom fyra kvarter samt kopplingar 6ver Gotaleden som
ansluter vidare till bade kvarteren i Gullbergsvass och den framtida strukturen inom
Centralenomradet. Soder om Gdtaleden foreslas dven ett kvarter med flexibel
markanviandning. Planforslaget innefattar cirka 140 000 kvadratmeter for kvarter A-E.
Till detta kommer ungefar 5 800 kvadratmeter for kvarter F, nordost om kvarter D.

Figur 14. lllustrationen visar kvarteren i flygvy sett fran nordost. Illustration: White Arkitekter

Gotaleden i tunnel regleras i detaljplanen som (TUNNEL), genomfartstrafik i tunnel.
Ramper till eller fran leden regleras med beteckning (ramp). Gator ovan mark for trafik
inom tétort regleras pa plankartan som HUVUDGATA och LOKALGATA.
Forlangningen av Kdmpegatan, sdder ut, har en bredd pé ca 35 meter for att mojliggora
gang- och cykelvégar pa bada sidor om gatan.

I kvartersbebyggelsen ovanpa leden, i kvarter B, C och vistra delen av D, mojliggors
bostdder, centruméndamal, kontor, vard D1 (ej sjukhus), teknisk anldggning, parkering
samt skola och regleras i planen med beteckningen BCD{EKPS. Med centrumédndamal
menas all icke storande verksamhet som bor ligga centralt eller vara litt for ménga
manniskor att na. I centrumiandamal ingar bland annat kontor, bio, bibliotek, teater,
samlingslokaler, gym, restaurang och hotell. Da en stor del av bebyggelsen kommer vara
kontor har det fatt en separat bestimmelse. Med skola avses i forsta hand sadan
skolverksamhet som inte stiller for hdga krav pa utomhusmiljon, till exempel gymnasie-
eller vuxenutbildning. Dér det bedoms mojligt kan en skola for l4gre éldrar eller en
mindre forskola tilldtas, om krav pa utomhusmiljon kan uppfyllas.
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I kvarter A mojliggors centruméndamal, kontor, vard (ej sjukhus), teknisk anldggning,
parkering samt skola och regleras 1 planen med beteckningen CD{EKPS. Anvédndningen
bostédder har hér tagits bort pa grund av for hoga luftvarden.

I 6stra delen av kvarter D mojliggors centruméndamal, kontor, D2 véard dagtid (ej
sjukhus), teknisk anldggning, parkering och &ndamalen regleras i planen med
beteckningen CD>EKP. Anvindningen skola har hér tagits bort pa grund av att
ljudnivéerna overstiger riktvarden for bade dag, kvéll och natt enligt Boverkets riktvérde.
Inom alla kvarter dr inriktningen att entréplanet ska innehalla handel, service och andra
Oppna verksamheter. Bostdder dr inte tillatna i entréplan men ddremot ar
bostadskomplement tillatet, sésom entrérum, cykelforrad, miljérum, tvittstugor och
gemensamhetslokaler eller liknande. I kvarter B - C far parkering endast finnas i mitten
av kvarteret och inte i fasad. Undantag finns i1 kvarter A, D och E dér parkering far vara
synlig mot nordvéstra fasaden i entréplan. Fasaden bor utformas med omsorg for att
minska kénslan av parkeringshus och en sluten vigg.

/

O
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Figur 1 5 Volymillustration pd vad som kan uppforas inom detaljplan. Planomrdde sett frdan sydost.
Hllustration: White Arkitekter

N

Mot huvudstriket Stadstjdnaregatan (Hisingsbron) regleras fasaden i entréplan i kvarter A
med utformningsbestimmelsen f- Fasad mot vister for centrumfunktion ska till minst
50% av fasadens lingd vara uppglasad. 1 véstra delen av kvarter A regleras att fonster
inte far vara 6ppningsbara pa grund av for hoga luftvirden med bestimmelsen

ma- Fonster ovan entréplan ska inte vara enkelt 6ppningsbara, men det medges att de kan
vara Oppningsbara med hjilp av verktyg.

Hojden pa bebyggelsen som tillats inom planen varierar inom kvarteren och far ha en
totalhdjd pd mellan +35,5 och +72,0 meter dver nollplanet, vilket motsvarar ungefar 6-14
vaningar. Hojderna &r satta som totalhdjder, vilket innebdér att allt fran antenner till
flaktkapor ska innefattas inom den hdjden. Eftersom innergardarna blir relativt smé bor
taken anvindas till takterrasser. Nér byggnadsvolymernas hojd varierar innebér detta att
de lagre byggnadsvolymernas tak kommer att bli visuellt exponerade fran takterrasserna.
Det ar darfor onskvért att fldktrum, hisstoppar och liknande byggs in och hor ihop med
gestaltningen av byggnaderna.

Bebyggelsen i kvarteren A - D tillats, i linje med stadens nuvarande inriktning och
begrinsningslinjer i plankartan, ha balkonger, bursprak eller andra utskjutande
byggnadsdelar 6ver gata langs kvarterens langsidor i 6st-véstlig riktning, dock maximalt
3 meter. I dessa ldgen tillampas 3D-fastighetsbildning, vilket innebir att de utskjutande
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delarna hamnar inom fastighetsgrinsen. Detta regleras i planen med bestammelserna
(BCD{EKPS), (CD{EKPS) och vs. Den fria hojden i entréplan mot gata ska vara minst 5
meter, vilket ger mojlighet till 6verkragning pa alla vaningar utom entréplan. Ytterligare
beskrivning av detta kan ses 1 illustrationssektionerna som tillhor detaljplanen.

—er

Figur 16. lllustration visande planomrddet fran éster med byggnad dver tunneln. Den hoga byggnaden
mitt i bild dr kvarteret D och den ligre byggnaden till hoger i bild dr inom fastighet Gullbergsvass
6:24/Kv Bronsen. Illustration: White Arkitekter

Pa kvarterens kortsidor, i nord-sydlig riktning ges mojlighet att kraga ut 1 meter dver gata
med en minsta fri hdjd om 5 meter. Detta for att mdjliggora for en mer levande fasad och
ett trivsamt stadsrum som samtidigt kan diffusera ljud och pa sa sitt bidra till lagre
bullernivéer i omradet. Mojligheten regleras i plankartan med bestimmelsen vs.

Inom kvarter A, C och D regleras, med (serviceuppgang), att tunnelns serviceutrymmen
far nas och utrymmas via trapphus placerade vid fasad i entréplan. Dessa trapphus hor till
tunneln och kommer vara maximalt 50 kvm vardera.

Inom alla kvarter tillats dven byggritter for tekniska utrymmen sé som dagvattenmagasin
under mark och transformatorstation. Aven byggritt for tekniska utrymmen tillhérande de
verksamheter som foreslas ovanpa leden, sasom bostider, centrumidndamal eller skola
tillats.

I kvarter A - E ska vaningshdjd mot gata vara minst 5 meter hog for att ge handel och
verksamheter extra goda forutséittningar och for att entréplan ska urskilja sig i utformning
mot Ovriga vaningar. I mittendelen av kvarteren kan entréplanet byggas med tva vaningar
eller entrésolplan till exempel for forrdd, tekniska anldggningar eller parkering. I lokaler
som vetter mot gata kan entrésolplan finnas i mindre utstrickning, dock med
forutsittningen att entréplanet uppfattas som en vaning utifran. Specifikt for kvarter D
accepteras en lagre vdningshojd i entréplan 1 den nordvistra respektive norddstra fasaden
kopplat till de utvindiga markhdjderna grundat pa gatuhdjderna.
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Soder om Gotaleden, och strax dster om Bergslagsbanans stationshus regleras marken till
LOKALGATA. Oster om den foreslagna lokalgatan tillats ett kvarter, E, som givits
flexibel markanvindning BCD{EKP:S pa plankartan. Detaljplanen medger genom
bestimmelsen centruméndamaél, kontor, parkering, bostider, skola, vard (ej sjukhus) och
tekniska anldggningar.

Inom kvarter E begrénsas parkering i entreplan och plan 1, till maximalt 2/3 av
byggnadsarean i respektive plan. I 6vrigt tillats parkering med begrédnsningen att
parkering far endast vara synlig i fasad mot nordvist i entréplan. Inom tillaten utbredning
tillats parkering dven i entrésolplan eller halvplan. I det fall parkering gar ut mot
fasaderna i sydvist respektive sydost och nordost skall parkering dras in en meter och
fasaden upplevas som ett skyltfonster eller motsvarande. Fasaden bor utformas med
omsorg for att minska kénslan av parkeringshus och en sluten vigg. Den fria hojden 1
entréplan mot gata ska vara minst 5 meter forutom dér parkering tillats ga ut i fasad.

For att sluta an mot bebyggelsen vid Regionens hus och byggnadsminnet
Bergslagsbanans stationshus regleras hdjden for kvarter E sé att kvarteret trappas ner eller
lutar mot ett lagre horn narmast byggnadsminnet. Detta markeras pa plankartan med
hojdbestimmelser och pilar emellan dem, vilka anger att hojden ska variera mellan
punkterna och byggnadens tak ska trappas i minst 4 nivaer eller utformas med lutning
mellan angivna totalhdjder. For illustration se Figur 17 a, b, c.

Figur 17 a, b & c. lllustrationerna visar exempel pd mojliga utformningar for hojden pd
byggnadskvarteret E ddr lutningen till exempel kan tas upp i olika trappningar eller genom ett lutande
tak. Kvarteret ska trappas i minst fyra nivder, se exemplet i mittenbilden (b) ovan. Illustration:
Stadsbyggnadskontoret

For kvarter E regleras att utkragning tillats Gver gata pa alla vaningar ovanfor entréplan.
Detta anges pa plankartan genom bestammelsen va.

Soder om Gotaleden, i planomradets vistra del, planldggs delar av befintlig fastighet
Gullbergsvass 703:61 som HK pé plankartan. Marken anges som prickmark, vilket
innebér att byggnad inte far uppforas pa den aktuella delen av fastigheten. Fastigheten for
Regionens Hus foreslas ocksé genom detaljplanen att utdkas osterut for att ge utrymme
for infart till parkeringsgarage. I den norra delen av fastigheten for Regionens Hus utgér
genom planldggningen delar av géllande utfartsforbud mot Sodra Sjofarten samt
bestammelsen n; om att mark- och tradplantering ska finnas. Detta pa grund av utdkande
av u-omrade. Griasbekldadnad och plantering i storre krukor eller i jorden dér
ledningségare tillater dr fortsatt mojligt.

I sydostra hornet pa kvarter A respektive sydvéstra hornet pa kvarter B gors avskérningar
fran markplan och fem meter upp. Denna del blir allmén plats och anges som GATA
(LOKALGATA) Utkragning om 1 meter enligt bestimmelse v6 ska fortsatt vara tillatet fran
fem meter ovan mark.

En mindre del av kvarteret Bronsen ingér i detaljplanen for att utoka byggratten mot
Gotaleden, markerad med HK pa plankartan. Byggnadsdel tillats att kraga ut dver gang-
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och cykelbanan med fyra meter pa en hojd av 7 respektive 12 meter ver nollplanet, vid
byggnadens Ostra horn. Den hogsta byggnadshdjden som tillats i den hir delen av planen
ar 35,5 meter frdn markniva och innebér ingen forandring jamfort med angransande
byggritt i géllande detaljplan. Anslutning mellan den utkragande byggnadsdelen och det
lutande planet ovanpé den nordostra rampen medges med kvartersmark (prickmark) ovan
gang- och cykelbanan.

Figur 18. lllustrationen beskriver utkragningen (markerad med bld streckad linje) som medges pa

plankartan genom bestimmelserna v; och vs inom kvarteret Bronsen (ljusgrd bebyggelse i bilden).
Hlustration: Stadsbyggnadskontoret

Norr om Goétaleden planldggs delar av befintliga lokalgator (Vikingsgatan, Kilsgatan,
Kéampegatan och Torsgatan). Syftet r att mojliggora en dndring av gatornas niva for att
anpassas till gatornas forldngning 6ver Gotaledens tunneltak, som ligger pa en hdgre niva.
Nivan bedoms behdva hdjas pa en stricka om upp till 50 m norr om Norra Sjofarten.
Syftet dr ocksé att mojliggéra en breddning av allmén platsmark gata i de befintliga
gaturummen, med undantag for Vikingsgatan och del av Kilsgatan. Mer om gatorna ovan
mark finns att 14sa under rubriken Trafik pé sidan 34.

Markhojder ér inte bestimda genom planbestimmelser i planhandlingen. Hojdsdttningen
ar vl utredd i genomforandestudien kopplad till detaljplanen. Valet att inte lasa hdjderna
1 plankartan dr dock gjort for att inte sitta begransningar infor detaljprojekteringen. Detta
eftersom hojdforhdllandena inom omradet ar mycket komplexa pa grund av fasta
forutsattningar kopplat till underliggande tunnelkonstruktion och kan komma att behdva
justeras 1 senare skede. Foreslagna markhojder kan 1 stéllet ses 1 trafikforslaget tillhrande
genomfoOrbarhetsstudien for omradet.

Detaljplanen stiller tekniska krav pa att bebyggelsen inte ska ha luftintag i riktning mot
gata for att sdkerstélla en god luftmiljo.

I anslutning till byggnadsminnet, Bergslagsbanans stationshus, har transformatorstationen
som mdjliggdrs inom detaljplanen byggts under hosten 2018. Den foljer de krav som
stdlls i detaljplanen pa utformningen med hansyn till miljon kring byggnadsminnet. Las
mer under rubriken Kulturmiljo pa sidan 43.

I den utstrackning det 4r mdjligt anges det pa plankartan att mark- och tradplantering ska
finnas. Svérigheter finns med att ha till exempel trad ovanpa tunneltaket, da det bland
annat inte finns tillracklig plats for ordentlig jordman. I vissa fall kommer planteringar att
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behova goras i storre kirl eller liknande. Det finns dock inget hinder i detaljplanen mot att
mindre planteringar i kirl anordnas pd andra 1dmpliga platser inom planomréidet.

A Y

Figur 19. Sektionen illustrerar ett méjligt scdtt att i framtiden kunna bygga pad tunneln med byggnader,
till viinster befintligt hus och till hoger den ldgre byggnadsvolymen pd Regionens hus. Sektion: White
Arkitekter

Laster, grundlaggning och geotekniska atgarder

Lasterna frdn bebyggelse ovanpé tunneln regleras i detaljplanen genom bestimmelse b,
pa plankartan. Dér anges att laster frdn huvudkonstruktionen ska tas ned i tunnelvdggar
och tunnelns grundbalkar i1 vést — Ostlig riktning. Det finns ocksd mojlighet att ldgga en
mindre utbredd last pa tunneltaket enligt de forutsattningar tunnelkonstruktionen ger.
Beskrivningen av tunnelns barformaga tas fram av Trafikverket i samradd med staden.
Med anledning av ovanstiende ar det av storsta vikt att Trafikverkets
projekteringshandlingar beaktas redan i planeringsskedet av byggnaderna ovanpa tunneln
och inte minst i projekteringen. Detta géller bade for hur lasterna ska tas ned och
restriktioner for paverkan péd tunneln ovanifran.

Plankartan har tva upplysningar géllande tunneln och lastforutsittningar. Upplysning
finns dven om att "Mark-, bygg- eller rivningslov far ej medges utan att tunnelforvaltaren
horts.”
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Figur 20. Bilden visar de lastlinjer i vilka lasten fran tunnel och bebyggelse fors ner i
grundldggningen. Bildkdlla: Teknisk Beskrivning Viganliggning E45 Delen Lilla Bommen -
Marieholm

Atkomst for kontroll, drift och underhall av tunnelfogar sikerstills pa kvartersmark med
bestimmelsen t; — Markreservat for tunnelfog for allménnyttig trafik. Atkomst for
angoring for gdende till serviceuppgéngen via terrassen i véstra delen av kvarter D
sakerstélls genom bestdmmelsen t, — Markreservat for gdngangdring for drift och
underhall av tunnel for allménnyttig trafik.

Tunnelkonstruktionen &r projekterad och tunneln fardigstélldes under ar 2021.
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Tunnelns grundldggning, forstarkningséatgirder och konstruktioner &r dimensionerade for
att sdkerstélla stabiliteten och klara blivande jordtryck. Biarande konstruktioner som
viggar och déick dr dimensionerade for att klara forbestimda laster.

For grundldaggning av kvarteret E soder om Goétaleden foreslds en palgrundlaggning pa
grund av lerans méaktighet och djup.

Forutséttningar avseende tunnelkonstruktionens lastbegransningar for
kvartersbebyggelsen kan komma att skrivas in i lantmateriforrattningen.
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Hllustrationritning /granskning 2, 2019-08-14. White arkitekter.

Bevarande, rivning

For att rdta upp Kdmpegatan och bygga kvarteret soder om Gotaleden krévs 1 detaljplanen
att delar av logistikhallarna i Gullbergsvass rivs och detta genomfordes 2021-22.

Trafik

Gang

Gangytor kommer generellt att finnas utmed samtliga lokal- och huvudgator inom
planomrédet. P& planerade géngfartsgator och pa gator med blandtrafik, ovanpa
Gotaleden, planeras gangtrafik att kunna ske i ett finmaskigt nat.
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Figur 21. Bld linjer markerar gangytor inom omrddet. Bildkélla: Genomférandestudie for
overddckning av Gotaleden

Cykel

Cykelbanor ingér som en del av angivna omraden for gator, markerade med beteckningar
-GATA pa plankartan. Cykelbanor foreslas pa bada sidor utmed Kdmpegatan i nord-
sydlig riktning for att forbinda straket langs Gullbergs strandgata med Centralenomradet.
Vidare foreslas cykelbana utmed Sodra Sjofartens forlingning, 6sterut mot Falutorget.
Separat cykelbana foreslds dven utmed Norra Sjofarten, véaster om Vikingsgatan, samt i
forlangningen av Norra Sjofarten, dsterut mot Torsgatan. Langs den del av Kilsgatan som
l16per parallellt med Norra Sjofarten finns ocksa plats for separerad cykelbana. Gang- och
cykelbana Gver Stadstjanarebron, i direkt anslutning till kvarter A inom detaljplanen
kommer att hdjas ndgot for att mojliggora for battre tillgédnglighet till den nya
bebyggelsens entréer. Lings Bergslagsgatan planeras for cykelbana pa bada sidor av
gatan. Inom kvartersstrukturen ovanpéd 6verddckningen kommer cykeltrafiken att gé i
blandtrafik i gangfartsmiljo.

Trafikfloden

Trafikflodena for ar 2040 &r prognostiserade av Trafikverket till 73 000
fordonsrorelser/dygn pa Gotaleden. Norra och Sodra Sjofarten bedoms komma att
trafikeras av mellan 15 — 20 000 fordon vardera.

Kéampegatan och Vikingsgatan bedoms komma att trafikeras av i storleken upp till 5 000
fordon d& de kommer att fa anslutning till Norra Sjofarten och blir infart eller utfart till
Gullbergsstrand och Lilla Bommen. Torsgatan och Kilsgatan bedoms fa begrédnsade
trafikfloden om 1 000 fordon eller férre.

Flera trafikanalyser av omradet har gjorts under planarbetet, bade av Staden och
Trafikverket. Den trafikalstringseffekt som exploateringen kan medfora bedoms uppgé
till 4000—-5000 fordon per dygn (AMVD). D4 analyserna i vissa avseenden skiljer sig &t
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har Staden tagit fram en konsekvensbeskrivning®® i syfte att belysa planforslagets
paverkan pé planerade fordndringar av trafiksystemet, 1 anslutning till planomridet.
Tunnelns utformning har varit en fast forutsattning for stadens analys. Staden har tagit
hojd for en hogre belastning av trafiksystemet jimfort med Trafikverkets analyser.
Stadens analys pekar pa att trafiksystemet kan hantera en “normal” trafiksituation under
eftermiddagsrusningen, men att marginalerna dr sma om belastningen blir hogre.

For att mdta den eventuella risken for kobildning har det i trafikforslaget reserverats en
yta som i framtiden kan byggas om och bli ett fjarde korfalt pd Sodra Sjofarten. Det
fjarde korfaltet avser da bli reserverat for enbart hogersving mot Kédmpegatans
forlangning sdderut. En fri hogersviang ger enligt Stadens trafikanalys en stor effekt nér
det géller att forebygga risken att kder 1 tunneln uppstér. I trafikforslaget &r denna yta
tillsvidare beskriven som en refug eller breddning av géngbanan.

Det bedoms dock inte finnas ndgon pataglig risk for att trafiken i1 allménhet ska 6ka 1
framtiden mot bakgrund av att trafikmédngderna inom Go6teborg i sin helhet legat ungefar
pa oforandrad niva de senaste 10 aren. For att trafikstrategin ska kunna lyckas maste
tillgangen till bilparkering hallas pé en lag niva. Planens centrala lage, laga parkeringstal
och nérheten till mycket god kollektivtrafik skapar tillsammans forutsattningar for ett lagt
tillkommande trafikflode.

Gator ovan mark

Detaljplanen dr uppdelad i tva nivder. Den forsta nivan dr den del som tillhdr tunneln och
det dick som bildar tunneltaket. Den andra dr nivdn ovanpa dicket som blir gatumark och
plats for byggnader. For ytterligare beskrivning av detta, se illustrationssektionerna som
tillhor detaljplanen.

Plankartan reglerar att vissa gator ska planteras. Plankartan hindrar dock inte att
planteringar placeras ut 4ven pa andra stéillen inom omradet, men ovanpa sjilva
tunneltaket finns det inte mojlighet att géra urgropningar eller nedsdnkningar for véxter.
Det ar av stor vikt att gronska och vegetation kompletteras 1 omradet for att ge en mjukare
kontrast till det omgivande trafik- och industrilandskapet. Planteringarna ska helst besta
av trdd och andra grona ytor men dér det inte ar mojligt, till exempel vid forekomst av
underjordiska ledningar eller ovanpa tunneltaket, kan i stéllet buskar eller tridd i kruka
vara ett alternativ.

Kéampegatans forlangning ovanpa tunneltaket blir cirka 35 meter bred med gang- och
cykelbanor pd bada sidorna samt 2+3 korfélt. Gatan forlangs med samma vigbredd
soderut, soder om Gotaleden, mot Centralenomridet och den framtida utvecklingen dér.
Norrut, norr om Gétaleden, ér ytan for gatubredd pa Kédmpegatan begransad genom
befintlig bebyggelse. Har blir gatan dubbelriktad ldngst i norr, fram till infarten vid
kvarteret Tennet, medan resterande del fram till anslutningen vid Norra Sjofarten &r
enkelriktad.

Sodra Sjofarten, mellan Regionens hus och bebyggelsen ovanpd Gotaleden far en total
bredd pa cirka 24 meter.

26 PM Konsekvensbeskrivning fér projektets pdverkan p§ riksintresset E45, Géteborgs stad,
2017-01-25
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Figur 22.
ovanpd leden. Sektionernas lige i plan visas pa illustrationskartan. Den ldgre byggnadsvolymen pd
Regionens hus till hdger i bild. Sektion: White Arkitekter

Norra Sjofarten inklusive lokalgata i norr mot befintlig bebyggelse och gangfartsgata i
soder mot ny bebyggelse ovanpa Goétaleden far en totalbredd om 35 m.
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Figur 23. Sektion som visar Norra Sjéfarten inklusive del av Kilsgatan samt gangfartsomrdadet mot ny
bebyggelse. Befintlig byggnad till vinster i bild. Sektion: White Arkitekter

Vikingsgatan, Kilsgatan, Kdmpegatan och Torsgatan norr om Norra Sjofarten har alla en
gatubredd mellan respektive husfasader om ca 18 m. Idag ar en stor del av respektive
gaturum kvartersmark. For Vikingsgatan, Kilsgatan samt sddra delen av Torsgatan tar
detaljplanen i ansprék hela gatusektionen for allmin platsmark. P4 Kdmpegatan norr om
Norra Sjofarten justeras grainsen mellan allmén platsmark och kvartersmark till att
kvartersmarken blir cirka 4 meter bred med utrymme for entréyta, cykelparkering och
planteringar. Delar av Kdmpegatan och Kilsgatan blir enkelriktade, 6vriga gator norr om
Norra Sjofarten planeras som dubbelriktade. Lutningen pé gatorna bor inte overstiga 4 %,
detta for att f4 acceptabel standard for gang- och cykeltrafikanter. Detta innebar att
hojdskillnaden som blir upp pa tunneltaket, vilken ar en fastlagd forutséttning for
omréadet, bor kunna tas upp pa de forsta 50 m norr om Norra Sjéfarten. I en punkt vid
korsningen mellan Vikingsgatan och Kilsgatan, precis norr om Norra Sjofarten, finns
svérigheter att uppnd de 6nskade lutningarna. Exakt utformning studeras ytterligare i
detaljprojektering av gatumiljon och bor samordnas med hojdséttningen av bebyggelsen
utanfor planomradet.
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De nya gaturummen i nord-sydlig riktning ovanpa Gotaleden foreslés fa en gatubredd om
17 m, det vill siga samma som befintliga gaturum i Gullbergsstrand. Gaturummen i Ost-
vistlig riktning dr mellan 5 och 6 meter breda. Ytorna utformas som gangfartsomraden
med blandtrafik. Mellan kvarter A - B och B - C blir en del av gaturummet allméin plats
och en yta 3 meter frén fasad blir kvartersmark. Inom den del av gaturummet som &r
kvartersmark finns mojlighet for till exempel planteringskarl och sittmobler som kan
bidra till att skapa ett trevligt stadsrum. Det &r ocksa tillatet att stilla upp cykelstill och
skdrmtak for cyklar, men inte cykelforrad och andra typer av enklare byggnader. For
hojdséttningen av bebyggelsen inom planomradet ar fardigt golv i byggnaderna fast
forutsittning da golvhojderna ar projekterade utifran tunnelns konstruktion.
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Figur 24. Beskrivning av trafiksituationen inom och i direkt anslutning till planomradet. Planomrddets
gréns (granskning 1) dr markerad med ljusbla linje. Bildkdilla: Genomférandestudie for éverddckning
av Gétaleden

Det utfartsforbud som finns mot Gdotaleden i géllande detaljplan for Regionens hus kortas
i aktuell detaljplan. Med nya lokalgator ovan mark, norr om Regionens Hus, &r inte
langre utfart mot Sodra Sjofarten oldmpligt 1 detta lége.

Det finns dven ett utfartsforbud i kvarter E, 1 korsningen mellan Sodra Sjéfarten och
Kéampegatan. Detta for att forhindra utfart 1 direkt anslutning till korsningen, vilket skulle
paverka trafiksidkerheten negativt. Infart pd samma stracka kan inte regleras men r inte
att reckommendera pd denna plats pa grund av trafiksdkerhet.
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Gotaleden, ramper och trafikplats

All trafik fran den nya Hisingsbron,
forutom sparvagnarna, tas ner i
Stadstjanaregatan. For att det ska vara
mojligt hojs Stadstjanarebron cirka tva
till tre meter pa den norra sidan, vid
Norra Sjofarten, i samband med
byggnation av Hisingsbron. Det innebar
Norra Sjdfartens lutning anpassas fran
Kéampegatan till Stadstjanaregatan. De
ramper som idag finns Osterut 1
Stadstjinaremotet har rivits och kommer
ersittas med nya. Vid Kédmpegatan dr en
komplett trafikplats utbyggd med av- och pafarter i savil 6stlig som vistlig riktning.
Befintliga av- och péfarten till Gotatunneln fran Sodra respektive Norra Sjofarten, vister
om Hisingsbron, kommer att finnas kvar.
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Figur 25. lllustration visande planomrddet fran
vdster fran korsning Stadstjinaregatan och Sédra

Sjofarten. Kvarteret A dr i fonden. Illustration:
White Arkitekter

De tvé vistliga ramperna inom planomradet
utformas som relativt vanliga trafikramper.
Den sydostra rampen kommer att ga rakt
igenom bebyggelsen i kvarter D och ovanpé
den norddstra rampen kommer ett lutande
plan att bildas.
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Figur 26. Bilden till vinster visar ett exempel pd hur
ramp i byggnad kan se ut.

Foto: Séren Gustafsson

Figur 27. Bilden till hoger illustrerar ett exempel pd hur en ramp i gata kan se ut. Nice, Frankrike.
Foto: Anna Samuelsson
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Figur 28. Bilden illustrerar ett exempel pd hur en ramp i gata kan se ut. Nice, Frankrike.

)

Foto: Anna Samuelsson

Gullbergsstrand och Lilla Bommen planeras att angdras via Vikingsgatan samt via
Falutorget, utanfor planomradet. Utfart frdn Gullbergsstrand och Lilla Bommen planeras
att ske via Kdmpegatan och Vikingsgatan samt Falutorget. Kimpegatan kopplas ihop med
Bergslagsgatan genom en tillfallig” gata tills dess att hela Kémpegatan kan byggas ut
mot soder.

Gotaleden kommer dven fortsittningsvis att vara infarten for gods- och persontrafik till
centrala staden och Nordstan. Farligt godstransporter tillats inte pa Gotaleden vaster om
Falutorget.

Kollektivtrafik

Centralenomradet med tagstationen och Nils Ericson terminalen &r en viktig knutpunkt.
Ett flertal busslinjer kor idag pa, av eller korsar Gotaleden vid Stadstjanaregatan for att ta
sig dit. For trafiken till och fran Hisingen kommer Stadstjdnaregatan ocksa att ha kvar sin
roll for kollektivtrafiken. Den Gstra uppgangen for Viéstlankens station vid
centralstationen kommer att placeras ca 250 meter fran planomradet. En busshéllplats for
regionbussar planeras pa Bergslagsgatan framf6r entrén till Regionens hus, cirka 50-200
meter frdn kvarteren, och hallplatser for kollektivtrafik finns dven norr och véster om
Nordstan. Detta innebir att planomradet ligger sa centralt det bara dr mdjligt 1 forhallande
till kollektivtrafiken i Goteborg, men detta ocksa ur ett regionalt och nationellt perspektiv.

Parkering

Staden har hogt uppsatta mal for stadsutvecklingen av centralenomrédet som ska foljas. Bilparkering,
trafikfloden och utformning av stadsrummet har starka kopplingar emellan sig och hur bilparkeringen
for centralenomradet hanteras far ddrmed konsekvenser pé trafikfléden och utformningen av
stadsrummet 1 omradet. Om bilparkering inte hanterats pd ett bra satt riskeras att for ménga
parkeringsplatser skapas i1 centralenomradet, vilket i sin tur alstrar mer trafik, ger bredare gator och
tillater att bilarna dominerar stadsrummet. Detta medfor risk for bristfélliga forhallanden for stadslivet
och géende.
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Tidigare utredningar gillande behov av parkering

Ett flertal parkeringsutredningar har sedan tidigare tagits fram och négra ar flera &r gamla, bland annat
utredningen, Parkering av bil och cykel i centralenomrddet i Goteborg dr 2035, Trivector, 2015-11-
11, som tidigare har legat till grund f6r bedomning av parkeringsbehovet i detaljplanen. Detta
utredningsalternativ 2a pekar pd ett behov av cirka 500 bilparkeringsplatser och cirka 1 700
cykelparkeringsplatser. Behovet for bilparkering anses idag vara mindre. Ett flertal berdkningar har
efter denna utredning gjorts vilka visar pa ett behov av nagonstans mellan cirka 150 — 320
bilparkeringsplatser, inklusive besok och gemensamma bilar.

Nya riktlinjer i staden for hantering av parkering

Staden har dven tagit fram nya riktlinjer for hantering av parkering, Riktlinjer for mobilitet och
parkering i Géteborgs Stad — hantering av mobilitets- och parkeringsfragor i detaljplan och bygglov,
godkédnda av byggnadsndmnden 1 april 2018. Riktlinjerna ska ligga till grund f6r beddmning om
lampligt utrymme for parkering av bil och cykel i plan- och bygglovsidrenden. De ska sikerstilla att
mobilitet och parkering hanteras pa ett likartat sitt, samtidigt som parkeringstalen blir flexibla och
projektspecifika. De ska dven bidra till att minska bade anvindningen av bil och bilinnehavet.

Parkering i Centralenomradet, fordjupat arbete

I fortsatt arbete med centralenomradet, som helhet, har parkeringsfragan fordjupats. Enligt Goteborgs
stads Trafikstrategi dr inriktningen att resor till fots, med cykel och med kollektivtrafik ska 6ka och
resor med biltrafik minska. Fordelningen mellan olika trafikslag ser olika ut i olika delar av staden. I
omradet Centrum ingdr centralenomrddet som en mindre och samtidigt den mest centrala delen, dir
dven kollektivtrafiktyngdpunkten Centralen, med bade lokala, regionala, nationella och internationella
forbindelser finns. Vilket ger sérskilt goda forutséttningar for en omstéllning och miljdanpassning av
resandet. Mélsittningen &r att centralenomrédet 1 hogre grad én resterande centrum ska utformas for
att médnniskor ska kunna och vilja promenera, cykla och &ka kollektivt.

En viktig del 1 planeringen med sa pass hog malséttning ar att sédkerstilla mycket laga parkeringstal,
for att pa ett effektivt sdtt minska privat bilanvindning och ldmna mer utrymme till n6dvéndiga
bilresor, cyklister, kollektivtrafikresenirer, vistelse och stadsliv. Laga parkeringstal har starka
kopplingar till bilanvindningen och hinger pa sa sitt ssmman med frdgan om hur manga som
forvintas gé, cykla, dka kollektivt respektive resa med bil. Laga parkeringstal medverkar till att
biltrafiken begrinsas, frimst beroende pa att bilpendling till arbetsplatserna inom omrédet och en del
annan privat bilanvindning minskar. Korvigen till och fran sjdlva parkeringsplatsen dr ocksa en viktig
parameter som ger upphov till trafik pd gatorna i centralenomrddet. Att samla parkeringen i storre
parkeringsanldggningar i anslutning till in- och utfartsgatorna till omrédet exempelvis vid
E45/Gotaleden ger upphov till mindre trafik pa 6vriga gator i omradet.

Laga parkeringstal ger dven fler gdende och cyklister. Det innebar att trafiklosningen maste vara
mycket attraktiv for stora miangder gaende och cyklister. I forsta hand bil men dven kollektivtrafik
behover anpassas till gang och cykel, till lokala behov. Ytor for cykelparkering, poolbilar, shared
mobility (delade fordon) med flera dkar.

Ny mobilitets- och parkeringsutredning ska tas fram i efterfoljande skede

I och med att tidigare utredningar &r flera ar gamla, nya riktlinjer dr framtagna och parkeringsfrdgan
fordjupats inom centralenomradet ska det i efterfoljande skede tas fram en ny mobilitets- och
parkeringsutredning.

Mobilitets- och parkeringsutredningen ska folja Goteborgs stads ordinarie géllande process, Riktlinjer
for mobilitet och parkering i Géteborgs Stad — hantering av mobilitets- och parkeringsfragor i
detaljplan och bygglov, godkidnda av byggnadsndmnden i april 2018, men dven ta med sig
resonemang beskrivet ovan gillande parkering i centralenomradet.
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Majligheter till parkering i detaljplaneomradet

I detaljplanen tillits parkering 1 samtliga kvarter inom planomradet. For de fyra kvarteren
ovanpa Gotaleden dr dock mojligheten till parkering under mark/tunneltak obefintlig,
varfor tillgdnglighetsparkering samt cykel- och angéringsparkering méste prioriteras i
dessa kvarter. I kvarter E, soder om Goétaleden, finns mdjlighet att bygga parkering under
mark samt med vissa begriansningar i entréplan och i1 planen ovan mark.

Bilparkering tillats dock generellt inte g& ut i fasad pa entréplan inom hela planomradet,
forutom fasaderna mot nordvést i kvarter A, D och E. Detta for att ge goda forutsattningar
for levande fasader mot gata och minska risken for att gatorna ska upplevas 6dsliga och
otrygga, framfor allt pa kvallstid. I de fall dér parkering tillats i fasad ar det viktigt att
fasaden utformas sa att den ger liv 4t gaturummet och inte blir en sluten vigg.

Den ténkta utbyggnadsordningen inom planomrédet kan innebira att de kvarter som
iordningsstélls fore kvarter E far sdkerstilla tillfalliga parkeringsplatser for boende och
verksamma till dess att kvarter E &r klart.

Angoringsparkering inom omradet sker i huvudsak pé kvartersmark (framst inne i
byggnaderna) och pa allmén plats i den mén det 4r mojligt 1 forhéllande till trafiksékerhet
och hojdnivaer. Langs med Kdmpegatan och Stadstjdnaregatan ovan tunneln &r inte
angoring med bil mojlig dé det av trafiksdkerhetsskél inte finns parkering lings dessa
gator. Alternativ angoring till entréer lings dessa gator fir ske genom kvarteren eller pa
sida av kvarter dir angoring ar mojlig.

Cykelparkering och cykelforrad ska placeras inom kvartersmark. I vissa delar av
planomradet stricker sig allmén plats hela vdagen in till fasad, vilket gor att
cykelparkering utomhus i anslutning till entréer ar svara att 16sa pd kvartersmark i dessa
lagen. Cykelparkering pa allmin plats kan i dessa lagen komma att vara del av
gaturummets moblering, vilka endast ska ses som ett mindre komplement till de platser
som krivs inom kvartersmark for boende och verksamma.

Gestaltningsprinciper

I Stadsutvecklingsprogram for Centralenomréadet anges stadsbyggnadskvaliteter for
omradet som ska ge stdd och vara viagledande for stadsutvecklingen i omradet.
Kvaliteterna ska fungera som ett redskap och diskussionsunderlag for att kunna utvérdera
olika delprojekt inom omradet sé att de mél och strategier som &r beskrivna i Vision
Alvstaden uppnés. Inriktningen for utvecklingen #r att omrédet ska vara en inkluderande
och levande del av staden med blandade funktioner.

Stadskvaliteterna som anges i stadsutvecklingsprogrammet &r:
* Ny bebyggelse i en tit och finmaskig stadsstruktur
» Kontinuerliga gang- och cykelstrak i attraktiv milj6 i 6gonhojd
* Regional och lokal tillgédnglighet pa fotgdngarens villkor
* Bygg vidare pa befintliga och integrera nya kvaliteter — gronska och vatten
* Klimat - och miljosmart stadsbyggnad, létt att leva hallbart.

Goteborgs Stads stadsmiljopolicy ska foljas vid all utformning av all allmén platsmark
som kommunen dr huvudman for. Stadsmiljépolicyn ger riktlinjer for hur gator,
ljusséttning, fargsittning, markbeldggning och liknande ska utforas for att framja en val
genomténkt och sammanhallen gestaltning i staden. I arbetet med
stadsutvecklingsprogrammet tas en konkretisering av stadsmiljopolicyn for
centralenomradet fram som ska foljas vid utformningen av allméin plats inom
centralenomraet.
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For allmin plats inom detaljplanen har ett fordjupat gestaltningsprogram?’ tagits fram
som underlag till detaljprojektering samt drift och underhdll. Férdjupningen f6ljer
konkretiseringen for centralenomrédet och dr ett verktyg for att sikerstilla robusta
miljoer som fungerar bade ur ett gestaltnings- och forvaltningsperspektiv.

Gestaltningsprinciper, har tagits fram av markanvisade exploatorer, och resulterat i en
Handbok vars syfte dr att skapa samstammighet kring kvaliteter och organisering
exploatorer emellan, samt mellan exploatorerna och Géteborgs Stad.

Allman platsmark till fasad

For att sdkerstilla olika allménna intressen inom planomrédet gar 1 huvudsak allmén
platsmark hela végen in till byggnadernas fasader. Inom delar dér allmén platsmark
stracker sig hela vigen in till fasaden kan utmaningar uppstd néir entrédorrar frén bostader
och verksamheter Oppnas ut 6ver gatumark eller dagvattnet fran stupréren méste tas
omhand. Entrédorrar ska i mojligaste man placeras sa att en utdtgaende dorr inte gar ut
Over gata eller trottoar, eller goras inatgdende. Dir detta inte dr mojligt ska utformning
med moblering ske pé sé sétt att fotgidngare blir uppmérksammade pé en entré och kan gé
runt en Oppen dorr, till exempel genom markbeldggning, mobler och cykelparkering i
anslutning till entréddrrar, alternativt kan indtgadende dorrar med sérskild dorranordning
som medger Oppning utat vid utrymning anvéndas. Dagvatten fran stupror och liknande
ansluts till kvarterens fordréjningsmagasin.

Allmén platsmark hela védgen in till fasad begransar ocksd mojligheterna for
parkeringsplatser, angoringsplatser och cykelstdll i direkt anslutning till entréer. Om detta
finns mer information under rubriken Parkering pé sidan 40.

Kulturmiljé

Gillande detaljplan for Regionens hus, laga kraft 2012-01-23, skyddar den fore detta
stationsbyggnaden med rivningsforbud och tillater inte att exteridren foréndras sa att
kulturvédrdet minskar. Stationsbyggnaden dr sedan 2008 byggnadsminne. Géllande plan
for byggnadsminnet medger ocksa ny byggratt mot Gotaleden. I det nordvéstra hornet
mot Stadstjénaregatan tillats en byggnad om cirka 15 véningar, vilken ansluter till en
lagre del om cirka 5 vaningar pé den Ostra sidan. I och med att byggnaden ar uppford
mellan den aktuella detaljplanens foreslagna bebyggelse ovanpa Gétaleden och fore detta
Bergslagsbanans stationshus, bedoms inte foreslagna byggnader inom aktuell detaljplan
ovanpa Gotaleden péverka stationshuset och dess kulturmiljovarden negativt. Foreslaget
kvarter, soder om Gdtaleden, 6ster om fore detta Bergslagsbanans stationshus, bedoms ge
en nagot storre paverkan pa fore detta Bergslagsbanans stationshus pé grund av dess
ndrhet, men inte i den utstrdckning att det kan bedomas ha negativ inverkan pa
byggnadsminnet eller kulturmiljon.

Miljon mellan byggnadsminnet och aktuell ny bebyggelse omgestaltas fran ett nuvarande
industripraglat uttryck till ett mer stadsmassigt, genom en ny lokalgata och
gatuplanteringar. Det nya kvarteret E, 6ster om fore detta stationshuset, ger en mer
stadsméssig inramning dn dagens industrikaraktir och bidrar till att rama in omradet vid
parken och byggnadsminnet. Kvarteret anpassas genom att bebyggelsens hdjd trappas
nerdt mot det sydvastra hornet. De tekniska anlédggningar som uppforts direkt dster om
stationshuset, forflyttning av befintlig nétstation och uppférande av en ny i en

27 Fordjupat gestaltningsprogram for allman plats inom detaljplan for 6verdackning av
Gotaleden, underlag till detaljprojektering, Géteborgs stad, 2019
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sammanbyggd byggnad, forses med utformningskrav i form av bestimmelse fs. Detta
innebdr att anldggningen ska utformas med hansyn till det angridnsande byggnadsminnet.

Utformningen ska ha sldktskap med Regionens hus och Bergslagsbanas stationshus,
vilket skulle kunna innebira till exempel vitt tegel, vitt till gront glas eller plat alternativt
grona vaggar och tak. Byggnaden som ar uppford under detaljplanens arbete ar byggd
med vita putsade viggar och ett ljusgront plattak.

Bedomningen dr ocksa att siktlinjer mot Skansen Lejonet inte paverkas vésentligt av den
aktuella detaljplanen. Skansen ar redan idag huvudsakligen dold bakom logistikhallarna
och den nya bebyggelsen vid Regionen hus sett fran 6gonhojd lings Stadstjdnarebron,
Sodra Sjofarten och Goétaleden. Fran Norra Sjofarten kan man i vissa delar se taket pa
Skansen Lejonet, vilket detaljplanens utbyggnad kommer att délja. Déaremot innebér den
hoga bebyggelsen att det fran Ostra och sddra sidan av planomradet kommer att ges béttre
siktlinjer mot Skansen Kronan. Aven méjligheten att passera dver Gotaleden pa gatuniva,
i forldngningen av Kilsgatan, kommer innebéra att skansen kan ses fran platser som idag
inte 4r mojligt.

Centralenomradet genomgér en stor fordndringsprocess och kommer i framtiden att
stegvis omvandlas frén en stor trafikapparat med industriell karaktér till mer stadsméssig
bebyggelse med blandade funktioner. Detta kommer innebéra en fordndring i
stadsstrukturen, vilket 1 det héir fallet anses vara till det battre for det allménna intresset.
Till detta kommer ocksa det globala tryck pa stader som finns idag, bland annat med en
hog grad av urbanisering och stora krav pa tillvéxt. For att klara av att rymma detta i
staden utan att ta formycket ny mark i ansprak kravs att man borjar bygga pa hojden i
centrala lagen. Stadens bedomning dr att det &r béttre att 1ata bebyggelsen ga upp 1 hojd
pa den hir platsen én i andra centrala delar av Goteborg som ligger inom riksintresset for
kulturmiljo.

Tillganglighet, sociala aspekter och service

Detaljplanen bidrar till en 6kad tillgdnglighet dar Gotaleden som barridr laggs ner i tunnel
och det blir mojligt att enkelt passera over i flera lagen, framfor allt till fots och med
cykel. Kopplingen mellan centralenomradet och dlven stirks och kajomradet norr om
Gotaleden blir en mer naturlig del av centrala staden.

I och med 6verddckningen kommer det att uppsta nivaskillnader i Kilsgatans forléngning
sOderut. Detta tas upp 1 en stddmur som ocksd fungerar som hogvattenskydd. Péa
Stadstjdnarebron har marknivéan hdjts pa gdng- och cykelbana narmast kvarter A for att
forbéttra tillgédngligheten till byggnadernas entréer.

Pé grund av hoga trafikméingder i omradet kommer det i vissa delar av planomradet att bli
svart att anordna parkering for funktionsnedsatta som uppfyller avstandet for
tillganglighet. Detta giller pa Stadstjdnarebron samt den del av Kdmpegatan som ligger
ovanpa tunneln och sdderut. De hoga trafikmadngderna gor att det ur ett
trafiksékerhetsperspektiv inte gar att stanna pa dessa gator. Tillganglighetsparkering till
bostidder och verksamheter kan dock 16sas inne i kvarteren.

Detaljplanen innebér att omradet tillfors flera olika funktioner som kan bidra till en
levande stadsmilj6. Den medger nya bostéder, fler arbetsplatser samt olika typer av sma
verksamheter och handel. Detta tillfors ett omrade i centrala staden som idag &r ganska
ogastvanligt och svartillgdngligt. Men med nya kopplingar in till centrum och ner till
vattnet kan detta skapa fler motesplatser av olika karaktér.
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Planen bidrar ocksa till att fler ménniskor kommer att rora sig i omradet, vilket i sin tur
skapar en storre trygghet. Blandningen av funktioner inom kvarteren gor ocksa att det
kommer att réra sig ménniskor i omradet vid olika tider pa dygnet.

Vattenkontakt dr en viktig kvalitet for madnga ménniskor. I och med att planforslaget
genomfors kommer det bli mycket enklare och trevligare att rora sig frdn omradet kring
centralstationen och nya uppgéngarna for Vistlanken vidare ner mot dlven.

Utbildningslokaler

Detaljplanen innebdr mojlighet att bygga utbildningslokaler i omrédet genom
anvindningsbestdmmelsen S pé plankartan. Behovet av utbildningslokaler i centrala
Goteborg ér stort. Med tanke pé nérheten till bdde lokal, regional och nationell
kollektivtrafik och centrala staden ses det hir som en av de mest ldimpade platserna i
omradet. For att skapa en flexibel plan ges mdjligheten for utbildningslokaler inom alla
kvarteren.

Detaljplanen innefattar cirka 300 ligenheter. Med berédkningsgrunden 0,4 barn per
lagenhet blir det totalt 120 barn. Dessa barn ar i olika aldrar men om man raknar enligt
planeringsinriktningen for offentlig service inom Alvstaden som anger att en tredjedel dr
forskolebarn sa dr det maximalt 40 barn, motsvarande 2 avdelningar med 20 barn i varje.
Se tabell nedan for antal barn per aldersklass enligt fordelningen i planeringsinriktning
for offentlig service inom Alvstaden.

Andel barn i procent per | Andel barn i 300 léigenheter \
aldersklass 0,4 barn/léigenhet
120 barn
Forskola 33% 40
Forskoleklass —8k 3 | 22% ~27
Ar4-9 45% ~53

En malséttning 1 stadens ramprogram for barns utemiljo dr 35 kvm/forskolebarn, 20
kvm/forskoleklass och 15 kvm/ildre barn i skolan®®. De stérre gardarna i kvarteren ir
cirka 1 200, 900 respektive 700 kvadratmeter, totalt 2 800 kvadratmeter.

Andel kvm/barn | Total kvim |
120 barn (0,4/1gh)
Forskola 35 1400
Forskoleklass — dk 3 20 540
Ar4-9 15 795
Total yta 2735

Total yta som behovet av barn (alla dldersklasser) i 300 ldgenheter behover ar ungefar

2 735 kvadratmeter. En beddmning &r att man inte kan técka hela behovet av friyta inom
planen, och innergérdarnas storlek medger endast mindre enheter for forskola med
maximalt cirka 2 avdelningar per enhet. Den 6vergripande bedomningen &r att man 1
planomrédet kan klara en forskola med tva avdelningar i ett av kvarteren. Ovrigt behov
av forskola och skola behover 16sas pa annan plats.

28 Ramprogram for forskole-/skolbyggnader, Lokalsekretariatet Géteborgs Stad, 2014 version
3,0
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Mojlig utveckling av skolor inom hela Centralenomrddet

Inom staden har en for Centralenomradet 6vergripande forstudie gjorts géllande
kartldggning av behov och forslag till 6vergripande 16sning, samt mojliga platser for
forskola och skola. Inom Centralenomradet finns idag inga forskolor eller skolor (f-9),
men inte heller nagra bostdder. Ett flertal program- och planarbeten pagér ddremot, vilka
innehaller varierande antal bostéder. Utifrdn detta bedomer forstudien ett for
Centralenomradet totalt framtida behov av 10 forskoleavdelningar (185 barn) och 370
skolplatser (skola -9). Forstudien har studerat méjligheterna att 16sa Centraleomradets
behov av forskolor och skolor 1 forsta hand inom sitt eget omride. I stort gér man
beddmningen att det &r mgjligt, men 19sningarna méste detaljstuderas i respektive
planarbeten.

Studien sétter ett forslag till inriktning for fortsatt arbete:

2 forskoleavdelningar i omradet for detaljplan for Overdickningen av Gétaleden.

8 forskoleavdelningar pa/vid Packhuskajen.

1 skola pa/vid Packhuskajen.

Behovet av skola och forskola for hela Centralenomradet bedoms kunna hanteras, men
kréver fortsatta studier.

Friytor

Inom planomradet finns inga friytor pd allméin platsmark. Detaljplanen stéller krav pa att
lekytor ska finnas inom kvarter, dar bostdder och/eller skola uppfors. I anslutning till
planomradet, soder om Regionens hus, finns Bergslagsparken som tillfor gronska i
nidromradet och ger mdjligheter for avkoppling.

Teknisk forsorjning

Tekniska anldggningar tillats uppforas inom varje kvarter genom anvandningen E, om
behovet uppstar. Markanvandningen teknisk anldggning kan innebéra uppforande av till
exempel nitstationer, transformatorstation eller dagvattenmagasin. Detaljplanen
mojliggor dven teknisk anldggning i anslutning till byggnadsminnet vid fd
Bergslagsbanans stationshus genom anvidndningen E1. For denna anldggning finns
utformningskrav pé plankartan genom bestimmelsen f4 som anger att byggnadens
utformning ska ta hinsyn till det angransande byggnadsminnet. Transformatorstationer dr
uppforda inom anvéndningen E1 under framtagandet av detaljplanen.

Pumpstation for avloppsspillvatten vid Kdémpegatan markeras med beteckningen E2 pé
plankartan.

Dagvatten och skyfall

En dagvattenutredning®® och en skyfallsutredning?® har tagits fram for planomrédet for att
beskriva hur avvattningen kan hanteras for den nya bebyggelsen som medges inom
detaljplanen. Ytterligare utredningar for hantering av dagvatten®' samt
Oversvimningsrisker®? i hela centralenomradet har gjorts sedan forsta granskning.

2% pM Dagvattenutredning for éverdédckning av Gétaleden, Rambéll 2016-07-15

30 pM Oversvdmningsdjup vid skyfall med ny héjdséttning fér éverdéckning av Gétaleden.
Géteborgs stad Kretslopp och Vatten, 2017-07-11

31 pM - Gverblick av dagvattenhantering i omr8det kring centralstationen, Géteborgs Stad
Kretslopp och Vatten, Version 2.0, 2018-10-31

32 Qversvdmningsrisker i Centralenomr8det och Gullbergsvass, Sweco och Géteborgs Stad,
2018-10-29
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Kvarteren ska fordroja och rena dagvatten inom kvartersmark. Dagvatten fran
kvartersytor som inte kan omhéndertas inom kvarteren som till exempel gadngvig utanfor
fasad, men innanfor fastighetsgréins far ledas till gemensam ledning i gatan for
fordréjning och rening. Flodet fran dessa kvartersytor ska dock tas med i berdkning for
fordrdjning och rening inom kvartersmark. Foreslagna ldgen for filterbrunnar anpassas pa
plats. Planen medger teknisk anldggning inom kvartersmark, i plankartan betecknad med
E, som mojliggor dagvattenmagasin under gatuniva inom kvarteren.

Hojdséttningen av lokalgatorna i omradet sikerstéller att dversvimning av fastigheterna
inte sker vid skyfall. De fasta forutsattningarna som ges av tunnelkonstruktionen innebar
att gatorna maste lutas for att ta upp hojdskillnaderna frén markniva upp péa tunneltaket.
Dagvatten fran Vikingsgatan, Kilsgatan, Kdmpegatan och Torsgatan hanteras, efter
rening, 1 befintligt dagvattensystem och leds ner mot dlven. Norra och sddra sjofarten
kommer att ha ramper ner till vig E45. Trafikverket kommer att hantera vattnet bade fran
ramperna och bada gatorna, markerat med ljusgront (Figur 29 )

Liangs norra och sodra sjofarten gér ocksa lokalgator. Vatten fran dessa kommer att ledas
till tva filterbrunnar, markerade i rosa i Figur 29 nedan. Vid huvudgatan och lokalgatorna
kring kvarteret i sydost (kvarter E) foreslds vatten hanteras langs gatan sdder om
Bergslagsbanans stationshus och kvarter E.*

33 PM - bverblick av dagvattenhantering i omr8det kring centralstationen, Géteborgs Stad
Kretslopp och Vatten, Version 2.0, 2018-10-31
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Figur 29. De norra gatorna (markerat med turkos) avrinner via befintligt system till Géta Alv efter att
ha renats. Ljusgront omrdde avleds till Trafikverkets system som renar dagvattnet. Lokalgatorna
ndrmast byggnaderna avleds till filterbrunnar (rosa cirklar) innan det kopplas pa befintliga system.
Kdlla: Géteborgs Stad, Kretslopp och Vatten, 2018-10-31
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I och med att flera av de planerade byggnaderna har upphojda helt inneslutna gardar, utan
mojlighet till ytlig briddning kommer skyfallet behdva tas omhand pé

innergarden. Avtappning av dagvattnet pa innergarden gors normalt till tunneltakets

dag- och drénvattensystem, som dimensioneras for till exempel ett 10-ars regn. Att
dimensionera avtappningssystemet fran en innesluten innergard for skyfallsflodet

ar teknisk mojligt, men kommunens dagvattensystem kan inte ta emot flodet som

bildas vid skyfall. Vattnet fran kvarteren ska saledes fordrdjas i fordrojningsmagasin
under/inom respektive kvarter innan det leds ut till det kommunala dagvattensystemet.

I ndrheten av sddra delen av kvarter E finns en lagpunkt dir vatten samlas vid skyfall.
Enligt skyfallsutredningen* paverkas omradet for kvarter E bara delvis, vilket gor att en
nagot lagre niva for golvhojd kan tillatas dir 4n inom resten av planomradet dér +2,8
meter dver stadens nollplan giller. Hojden i det sddra hornet av kvarter E regleras i
plankartan till +2,0 meter 6ver stadens nollplan i stéllet. Den ldgre nivan kan accepteras
for att lata bebyggelsen folja gatunivén vilket bidrar till en mer trivsam stadsmiljo &n om
en hog sockel skulle byggas dér. I och med att kvarter E ligger sdder om tunneln fungerar

34 pM Oversvdmningsdjup vid skyfall med ny héjdséttning fér éverddckning av Gétaleden.
Géteborgs stad Kretslopp och Vatten, 2017-07-11
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sjdlva tunneltaket och Goétaleden i sig som hdgvattenskydd for omradet fran hoga
vattennivéer 1 dlven.

For det norddstra hornet 1 kvarter E kan lampliga atgiarder for att skydda fastigheten
behovas for att f4 golvnivan dver gatunivan. Samtliga planerade byggnader har
oversiktligt bedomts vara tillgangliga fran minst ett hill men placering av entréer har ej
utvérderats i detalj. Planerna som behandlats i rapporten om dversvamningsrisker ligger
fore det tematiska tilligget till oversiktsplanen (TTOP) i tid — TTOP har dock foljts i
mojligaste mén.>’

Innan pagaende dverdiackning av Gotaleden leddes dagvatten och skyfall ned i
Gotatunneln for att renas och sedan pumpas ut till Gota édlv. Efter 6verddckningen
kommer vatten att avrinna mot dlven via bland annat Kilsgatan, Gullbergs Strandgata och
Torsgatan. Som atgérd foreslds skyfallsavledning via ledning for dverskottsvatten som
overstiger 0,2 m djup pa gatan. Ledningen forses med backventil for att forhindra

bakvattenintringning vid hoga nivaer i Gota ilv.*®
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Figur 30. Karta som beskriver maxdjup for vattensamling vid klimatanpassat 100-drsrregn. Aktuellt
omrade (svart cirkel) paverkas till viss del av oversvimning i parken. Bildkdlla: Goteborgs stad,
Kretslopp och Vatten. 2017-07-11

I dagvattenutredningen foreslas att kvartersmarkens vatten ska hanteras pa taken och i
gronyta ytor (diken) pd innergdrdarna. Sedan utredningen gjordes har det dock beslutats
att kvarteren ska ha fordrojning pa dicket, de 16ser det genom att husen inte gir dnda
fram till gatan. Dér finns plats for magasin genom ledningar. Dessa byggs i1 samband med
sjdlva dicket och alla allmédnna ledningar. Losningen antas dock ha samma reningseffekt
som tidigare foreslagits.

Pa allmén plats foreslas en blandning av makadamdiken och filterbrunnar. Det finns
fororeningsberdkningar for alla delomraden 1 befintliga rapporten. I ny framtaget PM

35 Oversvdmningsrisker i Centralenomr8det och Gullbergsvass, Sweco och Géteborgs Stad,
2018-10-29

36 Ibid. samma som 36
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3"Paverkan pA MKN vatten och MKN fisk har ssmmanstillningarna av kvartersmark och
allmén plats lyfts ur och de jamfors med de uppdaterade riktvdarden samt malvérden. I de
fall mélvirden finns framtagna giller de istdllet for riktvédrdena.

Paverkan pa MKN vatten och MKN fisk och musselvatten

En PM *¥Paverkan pA MKN vatten och MKN fisk och musselvatten har tagits fram for
planomrédet for att beskriva och motivera hur detaljplanen forhaller sig till MKN vatten
och MKN fisk och musselvatten.

En dagvattenutredning har tidigare tagits fram (Ramboll 2016-07-15) och ett skyfalls-PM
(Kretslopp och vatten 2017-10-10).

Sedan dessa utredningar gjordes har en ny statusklassning gjorts av recipienterna. Staden
har dessutom tagit fram nya krav kring rening av dagvatten. Miljoforvaltningens
riktvdrden har uppdaterats (2020) och dessutom har det tillkommit malvérden, beskrivet i
dokumentet “Reningskrav for dagvatten”. Detta PM utgér fran de nya
statusklassningarna, nya riktvirden och malvarden, och utvirderar dessa i jaimforelse med
foreslagen dagvattenhantering (fran tidigare utredning).

Ledningar

Huvudledningar for spillvatten, dagvatten och dricksvatten dr nyligen omlagda och
iordningstallda i ytorna for lokalgator i anslutning till kvarteren. Anslutning till nya och
flyttade ledningar fran respektive kvarter i omradet 4r mojlig genom ursparningar i
tunneltakets grundbalk/konsol for genomforing av ledningar.

Ledningsutbyggnaden runt kvarter E sker i samband med kommunens gatuutbyggnad.

For att mojliggora anslutning med sjélvfall ska forbindelsepunkten vara minst 0,3 meter
over marknivd med hénsyn till risk for uppdamning 1 allmént dag- och spillvattensystem.
I anslutningar fran delar av kvarteren ovan tunneltaket dr det ej mojligt att nd en
hojdskillnad pé 0,3 meter och da skall bakstromningsventiler anvindas.

Utbyggnaden av fjarrvirme och fjarrkyla berdknas ske i samband med kommunens
gatuutbyggnad inom planomradet. Fjarrvarme- och fjarrkylaledningarna anldggs inom
lokalgatorna ndrmast kvarteren samt i anslutning till kvarter E. Ledningar for fjarrvirme
och fjérrkyla kan inte dras ver tunneltaket utan maste anslutas mot Norra eller S6dra
Sjofarten.

I Norra Sjofarten finns ett stort strdk med elkablar forlagda, varav nagra ar
hogspanningskablar. Kvarter A - C kommer att forsorjas av el fran ny
transformatorstation placerad dster om nya Regionens Hus. Kvarter D och E avses
anslutas till transformatorstationer placerade inom respektive kvarter. Samtliga kvarter
kommer att forsorjas med fiber.

Vid tradplantering giller som grundregel att ett skyddsavstand pa 4 m mellan tridets
rothals och ytterkantledning skall hallas. Avsteg fran grundregeln kan goras endast i
speciella fall och efter godkédnnande fran ledningsdgaren som da kan komma att stélla
krav pa att skyddsétgirder, exempelvis att rotspérrar ska utforas.

Inom planomradet finns u-omraden som sékerstiller tillgdnglighet for ledningar pa
kvartersmark. Dessa ér placerade 1 den norra delen av fastigheten for regionens hus samt i
terrassbjilklaget direkt vister om kvarter D, ovanpa tunneltaket, invid Kdmpegatan.

37 All text kommer fr8n PM P8verkan p8 MKN vatten och MKN fisk och musselvatten 2021-02-24
38 pM P8verkan p& MKN vatten och MKN fisk och musselvatten 2021-02-24
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Ovanpa u-omradet vid Kdmpegatan ges mojligheten, genom planbestimmelsen korsmark,
att sitta upp gangramp, trappa, skdarmtak eller en enkel konstruktion for
uterum/uteservering. Uterummet ska vara latt demonterbara och lyftbara for att kunna
flyttas vid behov av atkomst till eventuella ledningar under. Konstruktionen far inte heller
placeras ovanpa armaturer sasom ventiler, brunnar, luftare och liknande for att inte
paverka ledningarna under. Detta rum kan skapa en trevligare miljo for ménniskor att
vistas i vid Kdmpegatan en ldngre tid pa aret och pa sa sétt bidra till ett levande gaturum.
Uterummet far ha en byggnadshdjd pa hogst 14 meter 6ver stadens nollplan.

I 6vrigt placeras allménna ledningar i gatumark.

Kv C Kv D

HEEER

o

Figur 31. Sektion 6ver Kdmpegatan, ovanpd tunneln. Den réda ovalen visar omraden for
ledningsdragning i terrass. Den bldstreckade ovalen visar omrdade med mdjlighet att skapa enkelt
demonterbart uterum. Underlag: White Arkitekter

Figur 32 a & b. Exempel pd ldtt demonterbara uterum. Foto: Anna Samuelsson

J!WH}JL L

Avfall

Fastighetsdgarna inom detaljplanen ansvarar for att ordna fastighetsnéra insamling for
alla avfallsfraktioner inom kvartersmark.

Framtida avfallshantering inom omradet forutsitts folja Goteborgs stads
avfallsforeskrifter, framtaget av Kretslopp och vatten. Skriften Gor rum f6r miljon ger
goda tips och rad for hur detta kan utformas.

Detta innebér bland annat foljande:
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* Avfallsutrymme behover finnas i markplan. Ytor som behovs ér, grovt raknat 30 m2/50
lagenheter och for kontor 25 m2/100 anstédllda. Ytan for kontor kan dock variera mycket.

* Avstdnd mellan avfallsutrymme och angoringsplats for sopbil far vara max 25 meter.
* Avstdndet till avfallsutrymme for boende bor vara max 50 meter.

* Avfallsutrymme for verksamheter respektive boende bor vara separata.

* Eventuella restauranger kommer att behdva ha fettavskiljare installerade.

Fettavskiljare toms med hjilp av en sa kallad slambil. Avstandet mellan anslutningspunkt
till fettavskiljare och angdringsplats for slambil far vara max 20 meter. Slutlig placering
av miljorum hanteras i bygglov.

En plan med korspédr som visar avfallsfordonens rorelser pd de lokalgator runt kvarteren
pa overdidckningen, ddr man tillater trafik, dr sdkrad i den tidiga projekteringen av
allménplatsmark inom detaljplanomrédet.

Det finns ingen dedikerad plats for gemensam avfallsinsamling, som till exempel
tidnings- och pappersinsamling, pd allmén plats inom planomradet, eftersom det inte
finns ndgon passande yta tillgdnglig inom planomradet. Narmsta atervinningsstation finns
idag vid Odinsplatsen.

Risker

Trafik och bebyggelse pa Gotaleden

Trafikverket har i arbetet med Végplanen haft som forutsittning att det i framtiden ska
vara mojligt att bygga vigtunnel for hela strdckan mellan Jarntorget och Falutorget, vilket
aven detaljplanen tar hénsyn till. De krav som stélls pa utrymme for utrymningsvagar och
ovriga tekniska anldggningar inryms dérfor i den foreslagna utformningen av
overdackningen av Gotaleden. Krav pa utrymningsvig till motstdende tunnelrdr finns i
tunnelreglerna TRVK Tunnel 11 och regleras dirfor inte i detaljplanen. Plankartan har
forsetts med bestimmelsen serviceuppgang i delar eller hela kvarter A, C och D, vilket
mojliggor for kommunikation och utrymning av driftsutrymmen som hor till tunneln.
Plankartan har dven forsetts med bestimmelsen t, — Markreservat for gangangoring for
drift och underhéll av tunnel for allméannyttig trafik for att sdkerstilla atkomst for
angoOring for géende till serviceuppgéngen via terrassen i véstra delen av kvarter D.

Vigtunneln forutsétts bli klassificerad som kategori E, samma som Gotatunneln. Kategori
E innebdr ett totalforbud for transporter med farligt gods vilket bidrar till att skapar en
friare framtida stadsutveckling ovanpd Gotaleden. Detaljplanen utgér ifrén att
tunnelkategori E kommer att uppfyllas och farligt gods forbjuds.

Overgripande riskutredningar for tunneln har tagits fram av Tyréns AB*’ for
Trafikverket. For den aktuella detaljplanen har en riskbeddmningsutredning*® samt en
fordjupad och konkretiserad riskutredning®! tagits fram. Trafikverket har dven i ett PM*?
svarat pa hur berorda fragor i riskbeddmningsutredningen &r hanterade i deras projekt.

39 Tyréns AB. Riskanalys, E45 delen Lilla Bommen - Marieholm, granskningshandling.
Trafikverket, 2015-05-08.

40 WsP. Overgripande riskbedémning fér detaljplan, Detaljplan fér omarbetning av Gétaleden
inom stadsdelen Gullbergsvass. Goteborgs stad. 2014-11-21

41 Kvalitativ riskutredning éverdéckning av Gétaleden, COWI juni 2017

42 Tyréns AB. PM Riskhantering till DP fér Overd&ckning, E45 delen Lilla Bommen — Marieholm.
Trafikverket. 2017-05-31
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De potentiella skadehdndelser som bedomts ndrmare i den fordjupade utredningen ar:

e Brand i fordon i tunnel eller pa ramp

e Explosion i fordon pd ramp
Majoriteten av riskscenarierna bedoéms ha lag frekvens och lag konsekvens, vilket innebér
att inga specifika riskatgérder bedoms behovas 1 dessa fall. [ nagra fall vad géller brand
och explosion bedoms dock skyddsatgirder behovas. Dessa atgirder regleras genom
planbestdmmelser b> och m3 pé plankartan.

e m3 - Utrymning frén byggnad med entré som vetter direkt mot de 6ppna delarna
av ramp A respektive ramp B skall vara méjlig bort fran rampen. For byggnad
intill ramp C och D finns inga entréer riktade mot 6ppna delar av ramperna,
varfor denna byggnad ej berors av ovan ndmnda skyddsétgird.

e For ramp D giller bestimmelsen b, — Rampens véggar och tak ska uppforas i
brandklass EI60. Notera att denna skyddsatgird ej géller byggnadens yttre fasad.

e Ramptunnlarna, déribland ramp D, dimensioneras for explosionslast (6vertryck)
enligt TRVK Tunnel. Notera att skador pa byggnaden kan accepteras men att
explosionslasten inte skall leda till fortskridande ras givet explosionscentrum
placerat i genomldpande ramp.

ETERY
20160217 I NT LS

Figur 33. Karta over de olika rampernas ldgen som leder trafik pa och av Gotaleden, upp och ner i
tunneln. De roda markeringarna visar de delar av ramperna som ligger under mark eller dr utformade
som tunnel. Ramp A och B fortsdtter enligt bilden ytterligare mot dster (forbi de tva mittersta
kvarteren), men hdr dr ramperna bara nedsdnkta i marken utan tak. Kdlla: COWI Kvalitativ
riskutredning 2017

Trafikbuller

Tre utredningar samt en konkretisering gillande buller vid byggnadskvarterens horn mot
gata har genomforts for planomradet.

Trafikuppgifterna i den forsta utredningen® har inte tagit hiinsyn till den nya

trafikpolicyn i Géteborgs stad, men i fortsatta utredningar ** * 4 r trafikuppgifterna

43 Trafikbuller - Detaljplan - Overdéckning Gullbergsvass — Del 1, Sweco 2014-12-12
44 Bullerutredning fér bebyggelse ovanp8 Gétaleden Underlagsrapport, COWI, juni 2016
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baserade pé trafikkontorets aktuella uppgifter. Det &r &ven samma underlag som
luftutredningarna *7 *® &r baserad p4. Vidare har trafikbullerutredningarna forutsatt en
tillaten hastighet om 50 km/h. Sannolikt kommer den tilldtna hastigheten pa gatorna

(exklusive Gotaleden och Hisingsbron) ha en tillaten hastighet om 40 km/h.

Den dygnsekvivalenta ljudemissionen fran végtrafik paverkas av antal fordonspassager,
hastighet och andel tung trafik, men dven véigbanans underlag. Baserat pa trafikflodena i
trafikkontorets underlag for 2026 visar resultatet i den andra utredningen® gjord av
COWI att den ekvivalenta ljudnivan, berdknad pa tva meters hdjd ovan mark, mellan
Hisingsbron och Kdmpegatan varierar mellan 65—70 dBA fran végtrafiken. De frimsta
ljudkillorna &r Norra och Sodra Sjofarten, Kédmpegatan samt Gotaleden.
Spérvagnstrafiken pd Hisingsbron orsakar ekvivalenta ljudnivéer som ligger under 55
dBA inom det aktuella planomradet.

Vid bostadsplanering bor en ljudddmpad eller tyst sida ha hog prioritet for att skapa en
bra bostadsmiljo. En vilplanerad tyst sida kan till viss del kompensera for hoga
bullernivéer vid bostadens mest exponerade sida. I detaljplanen sidkerstélls att minst
hilften av bostadsrummen, i genomgaende ldgenheter, ska vara vinda mot ljudddmpad
sida med hogst 55 dBA vid fasad. I hornldgenheter som inte kan fa tyst sida placeras rum
mot sida med max 60 dBA. Vid bygglovspliktig &ndrad anvandning av en byggnad géller
1 stéllet att minst ett av bostadsrummen ska vara viant mot ljudddmpad sida, om ljudnivan
vid bostadens fasad dverstiger 65 dBA ekvivalent niva. I bestimmelserna anges dven att
ljudnivén bor vara hogst 50 dBA ekvivalent ljudnivéd och 70 dBA maximal ljudniva vid
minst en uteplats.

Ljudmilj6 pa innergardarna i kvarteren ligger avsevirt under géllande bullernormer,
vilket mojliggor for en ljudddmpad sida for bostéder. Detta innebér att mojlighet for
enkelsidiga ldgenheter mot gérden finns.

Aven andra yttre faktorer si som byggnadsfasader kan till viss del paverka ljudet fran
vigtrafiken. Atgirder pa fasader kan vara absorberande material som exempelvis grona
fasader, dven diffuserande fasader paverkar ljudmiljon positivt exempelvis balkonger och
andra utskjutande delar som bidrar till en grovre struktur pa fasaden. Detaljplanen
mojliggdr genom att tillata utskjutande delar pd fasaderna for att genom utformningen av
bebyggelsen kunna skapa fasader som bidrar till en battre ljudmiljé mot gaturummen. En
gatubeldggning med tyst asfalt skulle ytterligare kunna bidra till 1agre ljudnivaer inom
planomradet.

I titbebyggd stadsmiljo dr det svart att arbeta med avskdrmande atgirder mot trafikbuller
frén vdg. Detta dels pa grund av de korta avstanden till husfasader vilka ger fysiska
begransningar for avskdrmningens effekt, men ocksé pa grund av dess negativa paverkan
pa stadsbilden.

Detaljplanen reglerar att ljudabsorbenter och bullerskdrmar fir uppforas i tunnel- och
rampmynningar for att minska trafikbullerpaverkan frdn Gétaleden. Med bestaimmelsen
avses att det ska vara mojligt att uppfora absorbenter bade i tunnelmynningen for leden, i
ramperna mellan tunneln och gatorna ovan mark samt mgjligt att uppfora bullerskdrmar
vid tunnel- och rampmynning i gatuniva.

45 Trafikbuller — Detaljplan - Overdé&ckning Gullbergsvass - Del 2, Sweco 2017-07-27
46 Gétaleden 6verddckning Trafikbullerutredning, Norconsult AB 2019-03-11

47 Luftkvalitetsutredning fér bebyggelse ovanp8 Gétaleden Underlagsrapport, COWI, juni 2016
48 Férdjupad luftutredning, COWI juni 2019

49 Bullerutredning fér bebyggelse ovanp8 Gétaleden Underlagsrapport, COWI, juni 2016
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Bullerutredningen av COWI*° visar att genomforandet av aktuell detaljplan innebir en

ljudreduktion pd mellan 5 och 10 dBA for befintlig bebyggelse utmed Gotaleden, jamfort
med dagens situation. Detta innebér att planen bidrar till en forbittrad ljudmiljo dven i
omgivande kvarter.

Den fordjupade trafikbullerutredningen, utférd av Norconsult””, visar att riktvéardet for
ekvivalent ljudniva, 60 dBA, 6verskrids vid en eller flera fasader mot gata for kvarter B,
C, D och E vilket dé kréaver genomgéangsldagenheter dar minst hélften av bostadsrummen
orienteras mot en sida dir ekvivalent ljudniva 55 dBA och maximal ljudniva 70 dBA
klaras. Ett alternativ for fasad dir ekvivalent ljudniva ligger mellan 60 dBA och 65 dBA,
och dér genomgéngslidgenheter inte klaras, ar att dér placera mindre 1dgenheter (<35 m2)
da riktvardet for ekvivalent ljudniva for mindre ldgenheter dr 65 dBA. I de fall dér
lagenheten dr placerad i ett horn och dér ljudddmpad sida inte finns att tillgd pa grund av
trapphusplaceringarna behovs istillet att placering av rummet sker mot sida med max 60
dBA, alternativ att man har mojlighet till vadring med 60 dBA, vilket kan krava teknisk
atgird.

t51

Kvarter B, C och E har fasader mot innergarden dér ekvivalent ljudniva 55 dBA och
maximal ljudniva 70 dBA klaras. Aven storre delen av fasaderna mot innergérden i
kvarter D har ljudnivéer dir ekvivalent ljudniva 55 dBA och maximal ljudniva 70 dBA
klaras. Undantag dr de Gversta vaningarna pa sydvéstra byggnadens norra del dar
ljudnivén vid fasad berdknats upp till 59 dBA.

Samtliga kvarters innergardar berdknas klara riktvirdena for uteplats med god marginal
Om gemensamma uteplatser forldggs pa girdarna klaras riktvérdena utan sirskilda
bullerskyddsatgirder. Riktviardena klaras dven pa privata uteplatser/balkonger om dessa
placeras vid fasad mot garden.

Fig 34 Tabell visande vilka kvarter som klarar resp 6verskrider riktviarden for buller. Norconsult mars 2019
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Da det ej planeras for bostader i detta kvarter finns inga
riktvarden for ljudnivaer utomhus.

Riktvardena klaras med genomgangslagenheter dar minst halften
av bostadsrummen vands mot garden. For hornlagenheter placeras
rum mot sida med max 60 dBA, och teknisk I0sning kan kravas.

Mindre lagenheter (<35 m2) ar mojliga vid fasader med ekvivalenta
lijudnivaer upptill 65 dBA.

Riktvardena klaras med genomgangslagenheter dar minst halften
av bostadsrummen vands mot garden. For hornlagenheter placeras
rum mot sida med max 60 dBA, och teknisk I0sning kan kravas.

Mindre lagenheter (<35 m2) ar mojliga vid fasader med ekvivalenta
lijudnivaer upptill 65 dBA.

For flertalet lagenheter klaras riktvardena med
genomgangslagenheter dar minst halften av bostadsrummen vands
mot garden. Undantag ar de 6versta vaningarna pa vastra
byggnaden, norra delen dar ekvivalenta ljudnivan beréknats upptill

59 dBA. Mindre lagenheter (<35 m2) ar mojliga att placera, bade
mot gata och mot gard, vid fasader med ekvivalenta ljudnivaer
upptill 65 dBA.

Riktvardena klaras med genomgangslagenheter dar minst halften

av bostadsrummen vands mot garden. Mindre lagenheter (<35 m2)
ar mojliga vid fasader med ekvivalenta ljudnivaer upptill 65 dBA.

%0 Bullerutredning fér bebyggelse ovanp8 Gétaleden Underlagsrapport, COWI, juni 2016

>1 Gotaleden éverdéckning Trafikbullerutredning, Norconsult AB 2019-03-11
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Industribuller52

For detaljplanen overskrids riktvirdet for ekvivalent ljudnivd med 8-9 dBA och
riktvédrdet for maximal ljudniva nattetid med 1-10 dBA for byggnadsvolymen (kvarter D)
1 nordost. Enligt Boverket bor bostadsbyggnader kunna accepteras forutsatt tillgang till
ljudddmpad sida dér ljudnivan kvillstid underskrider 45 dBA. For aktuell byggnad har
ekvivalenta ljudnivan pa garden beréknats till <35 dBA. Vad géller riktvardet for
maximal ljudniva avser begrdnsningen i forsta hand den ljudddmpade sidan.
Ligenheterna 1 dessa byggnader bor dirmed vara genomgéende sa tillgadng finns till
ljudddmpad sida, in mot garden. Alternativt dr att anvdnda byggnaderna for
verksamhet/kontor, vilket byggnadsvolymen ndrmast industribullerkéllan dr planlagd for.

En industribullerutredning™ for Swedish Match ir genomford. Den behandlar Swedish
Matchs framtida verksamhet och dven en studie av lagfrekvent buller frdn nuvarande
verksamhet. Denna utredning har kopplats till berdknat trafikbuller fran narliggande
trafik, och mot detaljplanen liggande sdder om verksamheten med dess innehall av skola
vérd och verksamheter/kontor.

Studien pévisar >*att utifrn insamlat underlag, ir beddmningen att det inte finns nigon
risk for 1dgfrekvent buller inomhus i kvarter D, vilket ar det kvarter som &r vérst utsatt av
buller frdn verksamheten, i enlighet med bilaga 1 - 3.5 Bulleratgirder behdver inte vidtas
ifall resultaten fran verksamheten bedoms utifran Boverkets allménna rad Zon B, det vill
sdga ekvivalenta ljudnivaer: 60 dBA dagtid, 55 dBA kvillstid och 50 dBA. Zon B
forutsétter tillgéng till ljudddmpad sida i bostaden och bulleranpassning av byggnaden.
Atgirder for att minska ljudnivéerna vid aktuell detaljplan har presenterats for fem
ljudkillor inom Swedish Matchs verksamhet. Utdver dessa fem ljudkallor kommer tre
flakthus bytas till nya (flakthus 3, 5 och 7). For dessa nya flakthus rekommenderas att
utblés placeras pa den norra sidan, ut mot Géta dlv. Atgirderna dr dimensionerade for att
klara perioden kvillstid, da kvéllstid ses som dimensionerande tidsperiod for
verksamhetens atgardsbehov, med forutsittningen att klara Zon A enligt Boverkets
allménna rad. Resultaten redovisas i sin helhet i tillhdrande bilagor 1-3 och dvergripande
1 kapitel 9 och pévisar i del av kvarter D ett dverskridande av riktvirden for buller fran
industriverksamheten emot planerat planomrade.

Atgirdsdimensionering har direfter utforts for att efterstriiva att verksamhetens externa
industribullerbidrag mot planerade kvarter A-E, och specifikt for kvarter D, uppfyller Zon
A enligt Boverkets allménna rad, kapitel 4.1.1. Resultaten med forslag till atgérder
redovisas i sin helhet i tillhorande bilagor 4-6.

Summering av foreslagna atgérder for att klara Zon A framgar i kapitel 11. Om
foreslagna fem étgérder i kapitel 11 genomfors, samt att framtida verksamhet inom
byggnadsvolym i nordost (Gstra delen av kvarter D) inte bedriver verksamhet efter
klockan 18, undantaget kontorsverksamhet, innehélls Zon A enligt Boverkets allmdnna
rad, for samtliga kvarter A-E. Med ytterligare studier av tinkbara atgirder inom Swedish
Match verksamhet kan det vara mdjligt att klara riktvdrden dven for kvillstid klockan 18-
22.

52 All text under rubriken kommer fr8n: Norconsult, Centralenomr8det i Géteborg Utredning av
buller fr8n verksamheter, 2017-12-20

53 Industribullerutredning fér Swedish Match, WSP 2020-11-23

54 All text under rubriken kommer frén: Industribullerutredning fér Swedish Match, WSP 2020-
11-23

> Bilagor 1-3 Industribullerutredning fér Swedish Match, WSP 2020-11-23
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Sammanlagrade effekter fran industri- och trafikbuller framgér i kap 9.3. Industribuller

bedoms utan foreslagna dtgarder bidra med 1 dB vid mest utsatt fasadsida inom kvarter
D.

Vibrationer och stomljud

En utredning av vibrationskomfort och stomljud (strukturellt ljud) har genomfo6rts och
frdgan har végts in i beddomningen av boendemiljon 1 Miljokonsekvensbeskrivningen som
tagits fram for detaljplanen. Vibrationskomfort och stomljud har undersokts for
motorvégstrafikens paverkan frén tunneln pa bebyggelsen direkt ovanfor, diar
husgrunderna &r strukturellt forbundna med tunnelkonstruktionen. D& den aktuella
tunnelkonstruktionen ej var fardigbyggd nir utredningen genomfordes, har utredningen
baserats pé tidigare uppmatta vibrationsberdkningar fran tunga fordon som passerar
liknande konstruktioner.>®

Vibrations- och stomljudsnivéer stiger normalt upp till tredje vaningen och antas vara
som kraftigast ddr, &ven om bebyggelsen stracker sig hogre upp, Dérfor har berdkningar i
det hir fallet gjorts for bottenvaning och vaning tre i dackfrekvensintervallerna 0-20 Hz
och 2040 Hz.”’

Resultaten visar att berdknat maximala effektivvirdet for vibrationskomfort pé tredje
vaningen dverskrider nivan "Mattlig storning” for bdda dackfrekvensintervallerna, medan
for kontorslokaler i bottenvéning dr vibrationsnivan acceptabel. For stomljud pa tredje
vaningen tangerar de ekvivalenta nivderna riktvardena for dickfrekvensintervallet 020
Hz. I 6vrigt ligger nivaerna under griansvirdena pa tredje vaningen nér det giller
stomljud. Exempel pé &tgédrder som kan minska risken for storande vibrationer eller
stomljud &r 6kad styvhet i konstruktionen och elastiska inldgg.
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Figur 34. Resultat frdn berdkningarna for vibrationskomfort och stomljud, a) visar vibrationskomfort
for ddckfrekvensintervall 0-20 Hz, b) visar vibrationskomfort for déickfrekvensintervall 20—40 Hz, c)

%6 plan-MKB for detaljplan Overddckning av Gétaleden, COWI juni 2016

57 Ibid. samma som 58
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visar stomljud for ddickfrekvensintervall 0-20 Hz, och d) visar stomljud for ddickfrekvensintervall 20—
40 Hz. Kdlla: COWI, maj 2016

BedOdmningen 1 vibrationsutredningen ir att gransvirdena kan uppnds genom
byggnadstekniska atgérder. Fragan om vibrationer behandlas i Plan- och bygglagen 8
kap. 4§, Plan- och byggforordningen 3 kap. 7 §, europeiska konstruktionsstandarderna
EKS samt eurokoderna. Nagon sérskild planbestimmelse anges darfor inte for
vibrationsnivan i planskedet, utan en kvalitativ boendemiljo med avseende pa vibrationer
sakerstélls 1 bygglovsskedet.

Lukt

Planomradet paverkas idag av luktstorningar fran Swedish Match verksamhet.

De genomforda métningarna av lukt fran Swedish Match verksamhet i Goteborg ger en
luktemission om drygt 200 Ml.e./h. Spridningsberdkningarna visar att lukt idag kan
forekomma i omgivningen till anldggningen.

Det finns inga generella riktviarden for lukthalter i omgivningen i Sverige. Halterna har
istéllet jamforts med de danska riktlinjerna for lukt 1 omgivningen som &r 5-10 l.e./m3
(luktenheter per kubikmeter) som minutmedelvérde och 99-percentiler.

Ungefar 75 % av de totala luktutsldppen fran verksamheten harror idag fran kvarnen.
Ovriga 25% hirrdr fran mindre luktkillor sdsom till exempel aspirationsfilter och
aspiration.

Den del i tillverkningsprocessen som inbegriper kvarnen kommer att flyttas fran
anlidggningen ar 2023 och dirmed kommer utsldappet enligt Swedish Match att
forsvinna. Swedish Match tog i december 2019 ett beslut om att flytta kvarnen till
Kungilv, dér den ska tas i bruk Q1 2023.

Berékningarna av luktspridningen utan utsléppet fran kvarnen ger en tydlig sankning
av halterna 1 omgivningen. Lukten i ndromrédet &r 1 nivd med de danska och norska
riktvdrden som finns for lukt. Lukten bedoms dock inte forsvinna helt.

For att bedoma mojligheterna av att ytterligare sdnka luktpéverkan i omgivningen har
aven ett scenario berdknats vid eventuell installation av extern rening vid ett par
utslappspunkter. Berdkningarna av lukt utan utsldppet frin kvarnen samt med rening
for utslapp fran aspiration och aspirationsfilter visar att lukthalterna i omgivningen ar
laga och inte bedoms fornimmas mer 4n i absoluta ndromradet.

Sammanfattningsvis visar utredningen att Swedish Match luktpdverkan i omgivningen
kommer att forbattras nér utsldppet fran kvarnen forsvinner fran verksamheten ar 2023.
Swedish Match planerar att eventuellt installera en ny forbrdnningsanlédggning 1 framtiden
dit exempelvis, om det finns utrymme kapacitets- och driftmédssigt, d&ven dessa luktutslapp
skulle kunna ledas for rening.

Berédkningar har dven gjorts vid 50 meters receptorhdjd for att bedoma lukthalterna

vid de nya planerade byggnaderna. Friskluftsintagen i de nya byggnaderna bor

installeras hogt upp och om mojligt pé fransidan fran utsldppen for att minimera risken
for lukt i byggnaderna. Placering av friskluftsintagen bor dven ta hinsyn till eventuella
luftféroreningar fran trafiken i ndromradet.

Luftkvalitet

Aktuellt planforslag har foregatts av flera luftmiljéutredningar. Syftet med utredningarna
har varit att undersoka den framtida luftkvaliteten inom och i1 ndrheten av aktuellt
planomrédde och att studera vilka atgérder som behover goras for att na en godtagbar
luftkvalitet. Utredningarna omfattar spridningsberidkningar av kvivedioxid (NO:) och
partiklar (PM10) for olika framtidsscenarion, emissionsberdkningar samt analys av
foreslagna atgérder.

Goteborgs Stad, Planhandling 58 (111)



De utredningar som har tagits fram specifikt for aktuellt planomréde é&r:

o Luftmiljéutredning for detaljplan norr om Nordstan, SWECO 2017-01-16

e Berdkningar for tunnelventilation vid 6verddckning av Gotaleden, COWI 2019-
05-17

o Fordjupad luftmiljéutredning for Centralenomrddet, overddckning av Gotaleden
samt norr om Nordstan, COWI 2019-06-28

o Luftutredning for detaljplan for overddckning av Gotaleden samt detaljplan for
norr om Nordstan, COWI 2020-10-14

o Luftutredning for utbyggnad av Centralenomraddet, i synnerhet dp for
overddckningen och norr om Nordstan, COWI 2022-01-05

o Sammanfattande delrapport for luftutredning for utbyggnad av
Centralenomradet, i synnerhet dp for éverddckningen och norr om Nordstan,
COWI, 2021-12-17

Utredningarna beskrivs ndrmare nedan.

Tre genomforda luftutredningar

I luftmiljoutredningen daterad 2019-06-28 gjordes spridningsberdkningar av NO2 och
PM10 f6r olika scenarion (nuldge, framtid 2026 och framtid 2035), emissionsberdkningar
samt analys av foreslagna dtgiarder. Under samrad av aktuellt planforslag framkom dock
att lansstyrelsen ansdg att Goteborgs stad maste visa ytterligare atgirder som gor att
gransvérdena for luftkvalitet klaras. Darmed gjordes en ny luftmiljéutredning, daterad
2020-10-14.

I luftmiljéutredningen daterad 2020-10-14 har sex olika scenarion utretts i syfte att
identifiera atgérder som sékerstéller god luftkvalitet inom och i anslutning till aktuellt
planomréde. Dessa redovisas 1 ndsta kapitel, under rubriken Detaljplanens innebord och
genomforande; Ovriga atgirder; Luftkvalitet. Utredningen omfattar bade aktuell
detaljplan och detaljplanen for 6verddckning av Gotatunneln. Luftfrdgan har utretts
gemensamt for att undvika att atgérder foreslas som gynnar den ena planen men far
negativa effekter pa den andra planen.

For berdkningsscenariona har en del av den planerade stadsutvecklingen i omradet
antagits vara byggd, sd som nya Hisingsbron med tillhdrande kvartershus vid sodra
broféstet, hoghus vid Centralstationen (Region City), Vistlankens stationshus vid
Centralstationen antas vara byggt. Tunnelkonstruktionen for 6verddckningen av
Gotaleden har 1 utredningen betraktats som fardig. Scenariona dr berdknade med
emissionsfaktorer dar samtliga scenarion utom scenario 5 avser ar 2028. Scenario 5 avser
1 stéllet ar 2026. Enligt Goteborgs stads riktlinjer ska emissionsberdkningar f6r prognosar
1 néra framtid ”backas” med tre ar. Darfor ar prognosar 2028 berdknade med
emissionsfaktorer for ar 2025.

Av utredningen framgér att utdver de direkta atgiarder som foreslas for att forbattra
luftkvaliteten bidrar dven sjdlva planforslaget i sig till forbéttrad luftkvalitet. Detta beror
pa att foreslagen bebyggelse skapar en barridr mellan de omraden som ar mest fororenade
och de omraden didr méinniskor ror sig till fots och med cykel. Det beror ocksa pa att
befintliga gang- och cykelstrak laggs om si att de inte ligger i direkt anslutning till de
mest fororenade omrédena.

Luftmiljéutredningen daterad 2021-11-12 utgér en komplettering till utredningarna som
togs fram ar 2019 och 2020. I denna undersoks ytterligare framtidsscenarion gillande
utformning och anvéndning av planomradet och vilka effekter dessa scenarion far pa
luftkvaliteten. Aven denna utredning ticker in bdde omradet for detaljplanen for Norr om
Nordstan och omréadet for detaljplanen for Overdickning av Gétaleden.

Resultaten av samtliga ovanstaende tidigare utredningar visar pé alternativ som
Goteborgs stad av olika anledningar varit tvungna att vélja bort. Négra scenarion ar
bortvalda for att de inte varit tekniskt mojliga att genomfora, andra for att de inte innebér
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att MKN klaras 1 omradet. Scenarion med ventilationstorn skulle innebéra att MKN
klaras och dessa dr sdkerstillda i detaljplan och kan genomforas.

Den sammanfattande rapporten daterad 2021-11-12 &r en sammanfattning av de
berdkningar och bedémningar som presenteras i luftmiljoutredningen daterad med samma
datum, med fokus pa de tre framtidsscenarion (10B, 10E och ett uppdaterat nollscenario)
som Goteborgs stad har bedomt vara mest relevanta att undersdka narmare. Rapporten ar
det slutliga underlag som Goteborgs stad baserar sin bedomning pa i slutsatser och
sammanfattningen i resultatoversikten. Enligt Goteborgs stads riktlinjer ska
emissionsberdkningar for prognoser i ndra framtid “backas” med tre ar. Men infor dessa
berdkningar fick staden till sig att emissionsberdkningar numera stimmer vil med
verkligt &r. Ddrmed har berdkningarna utforts med emissioner for ar 2028 i samtliga
scenarion. I scenario 10E baseras emissionerna pd ar 2028 inklusive en ny prognos for
framtida andelar av personbils- och tunga lastbilsflottan per bransleteknik (IVL, 2020).
Emissionerna for NOX ar ddrmed ldgre i scenario 10E &n i scenario 10B.

De tre framtidsscenariona 10B, 10E och nollalternativet och jamforelsen mellan dessa
och nollalternativet beskrivs under rubriken Resultat av slutliga berdikningar.

Slutsatsen av samtliga luftmiljoutredningarna &r att det ar nodvéandigt att genomfora
atgirder for att minska utslédppen av luftfororeningar inom och i nirheten av aktuellt
planomrédde. De atgérder som Goteborgs stad bedomt vara mest lampliga bade utanfor
och inom planomrédet beskrivs under rubrikerna Atgdirder i staden och Omrddesspecifika
dtgdrder. 1 avsnitten beskrivs ocksé atgirder som staden genomfor och som inte ligger
inom ramen for arbetet med aktuell detaljplan.

Bedomningsgrunder

Bedomningsgrunderna for luftkvaliteten utgors dels av miljokvalitetsnormer (MKN), dels
av nationella miljokvalitetsmél. Aven Géteborgs Stads miljo- och klimatprogram for &ren
2021-2030 ir bedomningsgrundande for luftkvaliteten.

Systemet med MKN regleras framforallt 1 Miljobalkens femte kapitel. Till skillnad fran
gransvirden och riktvirden ska MKN enbart ta fasta pd vad ménniskan och naturen tal
utan hénsyn till ekonomiska intressen eller tekniska forhallanden. Europaparlamentets
luftkvalitetsdirektiv (2008/50/EG) implementeras i den svenska rittsordningen genom
MKN {6r utomhusluft, men MKN innehéller fler gransvérden for kvdvedioxid dn vad
som anges 1 luftkvalitetsdirektivet. Géllande MKN samt gridnsvirden enligt EU:s
luftkvalitetsdirektiv for NO2 och PM10 i utomhusluft redovisas i tabellen nedan.

Férorening Medelvdrdesperiod MKN-virde (ug/m3) | Antal till3tna éver-
skridanden per ar
BM Dygn 50%* 35 dygn
1 Ar 40% -
Timme 90 175 timmar?
NO Timme 200% 18 timmar
z Dygn 60 7 dygn
Ar 40% -

1) Timmedelvardet 90 pg/m? fér Gverskridas 175 g&nger per kalenderdr, forutsatt att timmedelvardet aldrig

overstiger 200 pg/m? mer an 18 gdnger per kalenderar.
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Miljokvalitetsnormer for utomhusluft enligt Luftkvalitetsforordningen SFS 2010:477. Grdnsvdrden som
dven anges i EU:s luftkvalitetsdirektiv (2008/50/EG) dr markerade med asterisk (*).

Kommuner och myndigheter bar huvudansvaret for att MKN f6ljs, men verksam-
hetsutdvare har ocksa ett visst ansvar. Ansvaret 6kar med verksamhetens storlek och
miljopéverkan. MKN ska f6ljas ndr kommuner och myndigheter planldgger, bedriver
tillsyn och ger tillstand till att driva anldggningar (Naturvardsverket, 2019).

Det svenska miljoarbetet styrs dven av miljoméalssystemet, som omfattar ett
generationsmal, sexton miljokvalitetsmal och tjugofyra etappmal. Ett av de sexton
miljokvalitetsmalen, Frisk luft, beror direkt halter i luft av olika fororeningar.
Miljokvalitetsmalet Frisk luft definieras enligt f6ljande: Luften ska vara sé ren att
manniskors hélsa samt djur, viaxter och kulturvéirden inte skadas. For miljokvalitetsmalet
Frisk luft finns preciseringar i form av halter av luftfororeningar som inte ska 6verskridas,
se tabell nedan.

Férore- | Medelvar- Nationellt Antal tilldtna | Lokalt miljokvalitetsmal 2030
ning desperiod miljékvali- dverskridan-
tetsmal den per ar
(Hg/m3)
NO2 Timme 60 175 timmar Halter under 20 pg/m3 vid alla
forskolor och bostédder
Ar 20 -

Arligt 6kande andel yta i sam-
manhadngande stadsbebyggelse
med halter under 20 pg/m3
(70% ar 2015)

PMio Dygn 30 35 dygn Arligt kande andel av alla for-
Ar i5 - skolor och bostdder med halter
under 15 pg/m3

Preciseringar avseende kvdvedioxid for miljékvalitetsmalet Frisk luft.

Utover MKN och de nationella miljokvalitetsmalen har utgér Goteborgs Stads miljo- och
klimatprogram for dren 2021-2030 bedomningsgrund for luftkvaliteten. Programmet tar
utgdngspunkt i bland annat Agenda 2030 och de nationella miljomalen.

Inom programmet finns tre lokala miljokvalitetsmal och tolv delmal. Ett delmal ar att
sakra en god luftkvalitet for manniskor i Goteborg. For att nd delmélet har flera
indikatorer for mélet satts upp, varav tva indikatorer avser halter av kviavedioxid (NO2)
och partiklar (PM10). Den forsta indikatorn &r att &rsmedelvardet for NO2 ska
underskrida 20 pg/m? vid 100 procent av alla forskolor och bostédder i Goteborg senast ar
2030, och att andelen forskolor och bostider med PM10-halter under 15 mg/m? ska 6ka
arligen fram till &r 2030. Den andra indikatorn 4r att andelen yta i ssammanhéngande
stadsbebyggelse med halter av NO2 under 20 pg/m? ska oka arligen, liksom att andelen
yta 1 ssmmanhéingande stadsbebyggelse med halter av PM10 under 15 pg/m?® ska 6ka
arligen (Goteborgs Stad, 2021).

Uppmiitta luftféroreningsnivier

Genomforda luftmiljofororeningsmitningar i omradet (métstation pa Nordstans tak) visar
att halterna av NO2 vissa dr varit hoga, framfor allt for 98-percentilen av
dygnsmedelvirdena, dir MKN tangerades ar 2016. Fran ar 2017 till ar 2020 har dock
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bade MKN och miljokvalitetsmdl for NO2 har klarats. Halterna av PM 10 har legat pa
ungefdr samma nivaer de senaste fem aren (2016-2020), vilka inneburit att bide MKN
och miljokvalitetsmal har klarats.

Genomforda utredningar

I den luftutredning som gjordes 2020, Luftutredning for detaljplan for Overdickning av
Gotaleden samt detaljplan for Norr om Nordstan (COWI 2020-10-14), studerades sex
olika scenarion. Samtliga scenarion innehdll en forldngning av 6verdackningen fram till
Bananbron samt skdrmar/véggar enligt beskrivningen nedan:

Scenario 1: En 6 meter hog skdrm vid Bananbron vid 6verdidckningens véstra
tunnelmynning.

Scenario 2: Skdrm vid Bananbron enligt scenario 1 samt en skdrm ovanfor Gotatunnelns
mynning.

Scenario 3: Skdrm vid Bananbron enligt scenario 1 samt en minst 8 meter hog vigg langs
fasaden pa byggnaden nérmast traget Norr om Nordstan fram till planerad héllplats pa
Kanaltorget (hallplatsen har efter samrad av aktuell detaljplan utgétt).

Scenario 4: Ventilering av Gotatunneln med bortventilering av 95% av utsldppen som
sker 1 Gotatunneln samt vigg vid Norr om Nordstan pd samma sétt som i scenario 3.

Scenario 5: Vigg vid Norr om Nordstan pd samma sétt som i scenario 3. Ingen skdrm vid
Bananbron.

Scenario 6: Vigg vid Norr om Nordstan pd samma sétt som i scenario 3 men med tak
over utrymmet mellan viggen och fram till byggnadsfasaden 1 omrddet mellan byggnaden
och planerad hallplats pa Kanaltorget (héllplatsen har efter samrad utgatt).

Resultaten av berdkningarna kan sammanfattas enligt foljande:
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° E Risknivi
L E
2 Rtgsrd g
i 5 Overdickningen Norr om Nordstan
NO: MHKN tangeras MKN éverskrids
{98% 11 dygn vid kv. &) (alla utorn Bremasdel)
1 Skidrm vid Bananbron,
2028
MKN dverskrids
MKN Gverskrids
(alla utom Srsmedel)
3 Skarm vid Bananbron
och Gétatunneln, 2028
MKN dverskrids
(90l dygr)
MEKM tangeras MKN & rids
NO - awversk
Skidrm vid Bananbron ’ mﬁ_m" Seh e, (ol chyge)
3 och vigg vid Nomr om
Nordstan, 20238 MKN iverskrids
(90%il dygri)
MKHN klaras
Tunnelventilering samt
4 wigg vid Nerr om Nord-
stan, 2028
MKN klaras MKN klaras
MKN dverskrids _ -
(9850 dvon och e, (Sl e e
Vigg vid Nornr om Mord- vid ke, A}
5 | stan, 2026
MKN Gverskrids
MKN klaras [90%1 dygr)
MKM tangeras
MOz (98%il dvan ach timme, MKN klaras
& Vagg och tak vid Norr v A
orm Mordstan, 2028
MKN klaras

Sammanstillningen av resultaten for omradet Norr om Nordstan &r inte direkt jimforbar
med sammanstdllningen av resultaten fran senare utredning eftersom utredningsomradet
delvis skiljer sig at.

I den luftmiljoutredning som genomforts efter samrad av aktuellt planforslag,

Luftutredning for utbyggnad av Centralenomrédet, i synnerhet dp for 6verddckningen och
Norr om Nordstan (COWI, 2022-01-05), har sammanlagt elva olika framtidsscenarion
studerats. Syftet har varit att undersoka vilka atgarder som ger storst effekt och ar bést

lampade for att minska fororeningshalterna i luften inom och i nérheten av aktuellt
planomréde. I en sammanfattande utredning, Sammanfattande delrapport for

luftutredning for utbyggnad av Centralenomradet, i synnerhet dp for Overdickningen och

Norr om Nordstan (COWI, 2021-12-17), har tva av de elva framtidsscenariona sedan
beskrivits ytterligare eftersom de bedomts vara mest relevanta att ga vidare med. I

utredningen jamfors framtidsscenariona med ett nollalternativ och ér det dr de scenarion
som ligger till grund for slutsatserna kring luftféroreningsfragan. Scenariona ar bendmnda
10B och 10E.

Utgangspunkter for bada scenariona ar:

Utrymmet mellan Bananbron och Stadstjdnarebron 6verdickas. Detta utgor en
byggnadsteknisk atgérd i anslutning till Gullbergstunnelns utfartsmynning mot
Gotatunnelns infartsmynning, som har positiv effekt pa luften fran Gotatunneln.
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Denna atgérd sdkras upp 1 avtal mellan staden och Trafikverket inom ramen for
detaljplanen for 6verdidckning av Gétaleden.

e Det uppfors ingen byggnad till héllplatsen vid Kanaltorget och platsen regleras sa
att ménniskor inte kan vistas hir (avser detaljplan for Norr om Nordstan)

e [ tabellen nedan redogdrs mer ingdende for dtgérderna i de tre scenariona 10B,
10E och nollalternativet.

Rtgard | Scenario = 10B | 10E | Nollalternativ
Ar 2028, EF &r 2028 X

Ar 2028, EF 8r 2028 med nya prognoser fér elbilar och -lastbilar X X
Trafiksiffror uppdaterade juni 2021 X X X
Miljézon klass 1 p& kommunala gator X X X
70 km/h pa E45 X X X
90% av Vasttrafiks bussar ar eldrivna X X X
Overdackning dven mellan Bananbron och Stadstjanarebron X

Cykelbro &ver traget X X
Enbart Vastlankens uppgangar inom DP Norr om Nordstan X
Inga byggnader inom DP Overdéckningen X

e Eftersom trafikmangder och hastighet &r desamma i scenariona 10B och 10E
antas dven uppvirvlingen, vilket dr den storsta kédllan till PM10-utsldpp fréan trafik,
vara densamma i de bada scenariona. Haltnivaskillnaden avseende partiklar blir
néstintill obefintlig, varfér PM10 ej berdknats for scenario 10E.

Resultat av slutliga berakningar

e Nedan ges en sammanfattning av berdkningsresultaten for scenariona 10B och
10E samt nollalternativet med utgangspunkt i de undersokta fororeningarna, NO2
och PM10. Som ndmnts under rubriken Planens syfte och forutséttningar;
Storningar; Luftkvalitet utgérs beddmningsgrunderna for luftkvaliteten dels av
miljokvalitetsnormer (MKN), dels av nationella miljokvalitetsmal.

o Kvivedioxid (NO2), arsmedelvirde

e For scenario 10B, 10E och nollalternativet har arsmedelvardet av NO2 berdknats.
MKN och EU-gransvérde ar 40 pg/m?, och miljokvalitetsmalet dr 20 pg/m3.

e Av berdkningarna framgar att i scenario 10B klaras MKN for arsmedelvérdet av
NO2 vid alla nya byggritter inom bade planomradet for Norr om Nordstan och
Overdickningen av Gétaleden. Miljokvalitetsmélet verskrids vid byggnaderna
nirmast traget inom bada planomradena. Miljokvalitetsmalet Gverskrids dven pa
Stadstjdnarebron och Norra Sjofarten.

e I scenario 10E klaras MKN for arsmedelvirdet av NO2 vid alla nya byggnader
inom bada planomradena, 6ver hela omradena. Miljokvalitetsmalet Gverskrids vid
byggnaderna ndrmast traget inom planomradet for Norr om Nordstan, samt pa
Stadstjdnarebron och Norra Sjofarten.
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¢ Inollalternativet ses en annan spridningsbild eftersom bada planomradena &r mer
Oppna jamfort med om detaljplanerna genomforas. MKN klaras inom bada
planomradena férutom ovanfor Goétatunnelns dstra mynning. Gransen for
miljokvalitetsmalet Gverskrids pa Stadstjdnarebron och ldngs Norra Sjofarten.
Omradet for overskridande av miljokvalitetsmalet stricker sig langre at sydvast,
langs Operagatan, i nollalternativet jamfort med scenario 10E.

e Nedan visas arsmedelvirdet av NO2 (ug/m?) for a) scenario 10B, b) scenario 10E
och c) nollalternativ. Rod farg anger 6verskridande av MKN (tillika EU-
gransvardet) (40 pg/m?), rosa farg anger overskridande av miljokvalitetsmal (20

pg/m3).

NO, AMV
2028 scenario 10B
pg/m®

i
10< <= 15
15< <= 20
20 < <= 25
25< <= 30
30< <= 35

35<.<= 40
40<

e Scenario 10B —ar 2028, EF 2028.

NO, AMV
2028 scenario 10E

pg/m?
<= 10

10< <= 15
15< <= 20

20< <= 25
25< <= 30
30< <= 35

35<.<= 40
40 <

o Scenario 10E — ar 2028, uppdaterade EF 2028.
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Nollalternativ — ar 2028, uppdaterade EF 2028, inga byggnader inom planomradet for dverddckning
av Gétaleden eller norr om Nordstan, enbart Viistlinkens uppgdngar norr om Nordstan och kort

overddckning.
Kvivedioxid (NO2), dygnsmedelviirde

Utover arsmedelvardet har halten som 98-percentil av dygnsmedelvdrdena av NO2
beréknats for scenario 10B, 10E och nollalternativet. MKN-gransen dr 60 pg/m?. For 98-
percentilen av dygnsmedelvérdet av NO2 finns inget gransvarde for miljokvalitetsmalet
eller EU-gransvérde.

Av berdkningarna framgar att i scenario 10B klaras MKN for 98-percentilen av
dygnsmedelvirdet av NO2 vid alla byggnader inom planomradet for dverddckning av
Gotaleden. Inom planomradet for Norr om Nordstan klaras MKN vid Vistldnkens
uppgangar, men tangeras eller dverskrids pa vistra sidan om det vistra kvarteret, samt
lings Sodra Sjdfarten. Overskridanden av MKN striicker sig en bit in pa Norra Sjofarten
och pa Stadstjanarebron ses tangeringar av MKN.

I scenario 10E klaras MKN vid alla byggnader inom planomradet for 6verdackning av
Gotaleden. Inom planomradet for Norr om Nordstan klaras MKN vid Vistlankens
uppgéangar, men tangeras pa vastra sidan om det véstra kvarteret. MKN &verskrids ldngs
Sodra Sjofarten. Pa Norra Sjofarten och Stadstjanarebrons vistra sida tangeras MKN.

I nollalternativet ses dverskridande av MKN spridas ldngre at sydvist fran Gétatunnelns
mynning jdmfort med om detaljplanerna genomfors. Tangering av MKN sprids langre
upp Over Stadstjdnarebron fran Gullbergstunnelns véstra mynning. MKN klaras pa Norra
Sjofarten men tangeras ldngs Sodra Sjofarten. Vid Vistldnkens uppgangar klaras MKN.

Nedan visas 98-percentilen av dygnsmedelviardena av NO2 (ug/m?) for a) scenario 10B,
b) scenario 10E och c) nollalternativ. Rod farg anger éverskridande av MKN (60 pg/m?).
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NO, 98-%il dygn
2028 scenario 10B
pg/m®
<= 20
20 < =

30< <= 40
40 < <= 50

50 <I<= 60

60 < <= 70
70 < <= 90
90 <

NO, 98-%il dygn
2028 scenario 10E
pg/m*

.
20< <= 30

30 < <= 40
40 < <= 50
50 <
60 <
70 <
90 <

<= 60
<= 70

<=

NO, 98-%il dygn
2028 nollalternativ
emissioner som i 10E
pg/m?*

<= 20
20 < <= 30

30< <= 40

40 <

<= 50
<= 60
<= 70
<= 90

50 <
60 <
70<
90 <

Nollalternativ — ar 2028, uppdaterade EF 2028, inga byggnader inom planomradet for dverddckning
av Gétaleden eller norr om Nordstan, enbart Viistlinkens uppgdngar norr om Nordstan och kort

overddckning.
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Kvivedioxid (NOz2), timmedelvirdet

Utover arsmedelvardet och dygnsmedelvarden har dven halten som 98-percentil av
timmedelvirdena av NO2 berdknats. Gransen for MKN och miljokvalitetsmalet dr 90
pg/m? respektive 60 pg/m?. For 98-percentilen av timmedelvirdena av NO2 finns inget
EU-gransvérde.

Av berdkningarna framgar att MKN for 98-percentilen av timmedelvéirdena av NO2
klaras i scenario 10B inom planomréddet f6r 6verdidckning av Gotaleden. MKN 6verskrids
dock pa vistra delen av Stadstjdnarebron. Inom planomréadet for Norr om Nordstan klaras
MKN lidngs sodra halvan av det vistra kvarterets véstra fasad samt vid Vistlankens
uppgéangar, men dverskrids ldngs Sodra Sjofarten. MKN tangeras ldngs Norra Sjofarten.
Miljokvalitetsmélet 6verskrids vid kvarter A och B inom planomradet for
Overdickningen av Gétaleden och lidngs vistra fasaden for det vistra kvarteret Norr om
Nordstan.

Scenario 10E uppvisar lagre halter av NO2 dn scenario 10B. MKN klaras pa
Overdickningen, men dverskrids lings Sédra Sjofarten och tangeras vid vistra fasaden av
véstra kvarteret Norr om Nordstans. MKN klaras vid Vistldnkens uppgangar och langs
Norra Sjofarten, men tangeras pa Stadstjdnarebron. Miljokvalitetsmalet 6verskrids vid
kvarter A inom planomradet for Overdickningen av Gotaleden och lings vistra fasaden
for det véstra kvarteret Norr om Nordstan.

I nollalternativet &r det storre spridning av halter som &verskrider MKN for 98-
percentilen av timmedelviardena av NO2. MKN &verskrids pa Stadstjanarebron samt &t
sydvist fran Gotatunnelns mynning. MKN klaras vid Véstlankens uppgangar och lings
Norra Sjofarten.

Nedan visas 98-percentilen av timmedelvardena av NO2 (pug/m?®) for a) scenario 10B, b)
scenario 10E och ¢) nollalternativ. Rod farg anger overskridande av MKN (90 pg/m?),
rosa farg anger dverskridande av miljokvalitetsmal (60 pg/m?).

NO, 98-%il timme
2028 scenario 10B
ug/m?

<= 30
30 < <= 40
40 < <= 50
50 < <= 60
60 < <= 70
70< <= 80
80 < <= 90

90 < <=100
<=130
<= 160

100 <
130 <
160 <

Scenario 10B — ar 2028, EF 2028.
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NO, 98-%il timme
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ug/m?
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Nollalternativ — dr 2028, uppdaterade EF 2028, inga byggnader inom planomradet for éverddckning
av Gétaleden eller norr om Nordstan, enbart Viistlinkens uppgdangar norr om Nordstan och kort

overddckning.
Partiklar (PMuio), Arsmedelvirde

Berédkningar av PM10-halter for &rsmedelvirdet har gjorts for scenario 10B och
nollalternativet. Eftersom trafikméingder och hastighet 4r samma i scenariona 10B och
10E blir haltnivéskillnaden avseende partiklar néstintill obefintlig och PM10 har dérfor ej
berdknats for scenario 10E.

MKN och EU-gréansvérde for PM10-halter for &rsmedelvirdet dr 40 pug/m3, gransen for
miljokvalitetsmalet &r 15 pg/m3.

Av berdkningarna framgar att nivan for miljokvalitetsmélet overskrids 1 hela omradet.

Av berdkningarna framgar ocksa i scenario 10B dverskrids eller tangeras MKN for
arsmedelvirdet av PM10 ldngs Sodra Sjofarten. I vrigt klaras MKN inom bide
planomrédet for Norr om Nordstan och Overdickningen av Gétaleden samt utmed Norra
Sjofarten och Stadstjanarebron.

I nollalternativet tangeras MKN pa Sodra Sjofarten, dock i mindre utstrackning an i
scenario 10B. MKN klaras pa Norra Sjdfarten och Stadstjinarebron. Overskridande av
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MKN sprids ldngre upp at sydvést vid Gotatunnelns mynning i nollalternativet jamfort
med i scenario 10B.

Nedan visas arsmedelvérdet av PM10 (ug/m?) for a) scenario 10B och b) nollalternativ.
Rod farg anger overskridande av MKN och EU-griansvirde (40 pg/m?), rosa farg anger
overskridande av miljokvalitetsmal (15 pg/m?).

PM;g AMV

2028 scenario 10B
| pg/m?
i ‘ < 15
(il 15< <= 20
I 20 < <= 25
25< <= 30

I 30< <= 40

40 <.<= 50
e 50 <

i

=

[Cowll
0 50 100 200 300 400 500
| L I m

Scenario 10B — ar 2028.

! PM;g AMV
2028 nollalternativ
| | pg/m?
i < 15
- 15< <= 20

20 < <= 25
25< <= 30

30</ <= 40

4o<.<= 50
50 <

S
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Nollalternativ — ar 2028, inga byggnader inom planomrddet for éverddckning av Gétaleden eller norr

om Nordstan, enbart Vistlinkens uppgdngar norr om Nordstan och kort overddckning.
Partiklar (PMio), dygnsmedelvirde

Utover berdkningar av PM10-halter for arsmedelvérdet har dven berdkningar av 90-
percentilen av dygnsmedelvirdet av PM10 gjorts for scenario 10B och nollalternativet. I
likhet med berdkningen av drsmedelvirdet omfattar inte berdkningen av
dygnsmedelvirdet scenario 10E, eftersom skillnaden mellan detta scenario och 10B ar
néstintill obefintligt.

MKN och EU-grénsvérde for PM10-halter for dygnsmedelvérdet dr 50 pg/m?, gransen for
miljokvalitetsmalet dr 30 pg/m3.

Av berdkningarna framgar att i scenario 10B klaras MKN for 90-percentilen av
dygnsmedelvidrdena av PM10 inom planomridet for 6verddckning av Gétaleden och pa
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Stadstjdnarebron. Vid vistra kvarteret inom planomradet for Norr om Nordstan ses
overskridanden av MKN lidngs Sodra Sjofarten och vid norra delen av vistra gaveln.
MKN klaras for Viastlankens uppangar. Tangeringar av MKN ses lédngs hela vistra gaveln
pa det véstra kvarteret norr om Nordstan. Halter som 6verskrider MKN nar dven upp pa
Norra Sjofarten. Miljokvalitetsmalet dverskrids vid alla kvarter inom planomradet for
Overdickningen av Gotaleden och vid de norra och vistra delarna av bebyggelsen inom
planomradet for norr om Nordstan. Miljokvalitetsmélen dverskrids ocksd mellan de tva
kvarteren mot véster inom planomréadet norr om Nordstan, utanfér den norra uppgangen
for Vistlanken.

I nollalternativet ses samma monster som setts tidigare for nollalternativet: MKN {or 90-
percentilen av dygnsmedelvdrdena av PM10 klaras vid Vistlankens uppgangar,
overskridanden av MKN sprids langre at sydvist frdn Gdtatunnelns mynning och nar
dven Sodra Sjofarten, langs Norra Sjofarten och pa Stadstjdnarebron ses tangeringar av
MKN.

Nedan visas 90-percentilen av dygnsmedelvardena av PM10 (ug/m?) for a) scenario 10B
och b) nollalternativ. Rod farg anger 6verskridande av MKN och EU-gransvérde (50
ug/m?), rosa farg anger dverskridande av miljokvalitetsmal (30 pg/m?3).

PM;o 90-%il dygn
2028 scenario 10B
Hg/im*

<= 25
25 < <= 30
30< <= 40
40< <= 50
50 < <= 75
75< <=100

100 < <=150

150 < <=200

200 <

Ovan: Scenario 10B — dr 2028. Nedan: Nollalternativ — ar 2028, inga byggnader inom planomrddena,

enbart Vistlinkens uppgdangar norr om Nordstan och kort dverddckning.

PM;, 90-%il dygn
2028 nollalternativ
pg/m*

<= 25

25< <= 30

30 < <= 40
40<_ <= 50
50 < <= 75

75<
100 <
150 <
200 <

<=100
<=150
<=200
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Atgirder

Atgirder som gor att minniskor som vistas inom planomradet inte utsiitts for
overskridande av fororeningsnivierna inom planomradet

I slutrapporten frain COWI (Luftutredning for utbyggnad av Centralenomrédet, 1
synnerhet dp for Overdickningen och Norr om Nordstan, COWI, 2022-01-05) framgar
vilka atgérder som har utretts inom ramen for arbetet med aktuell detaljplan och
detaljplanen for 6verdidckning av Gétaleden. I den sammanfattande rapporten frain COWI
(Sammanfattande delrapport for luftutredning for utbyggnad av Centralenomradet, 1
synnerhet dp for Overdickningen och Norr om Nordstan, COWI, 2021-12-17) visas vilka
atgirder och vilken utformning som staden gér vidare med.

Atgirder for att sinka fororeningsnivierna utanfor planomradet

Samtidigt som Goteborgs stad forhaller sig till att fortita staden, pdgar planering av
atgirder som syftar till att forbéttra luftkvaliteten. Styrande dokument som trafikstrategin,
atgirdsprogrammet for kvivedioxid och milj6- och klimatprogrammet, samt pagaende
och planerade atgirder for att bygga ut kollektivtrafik och gdng- och cykelvégnatet
kommer tillsammans med forbéttrad teknik och storre andel elfordon med stor
sannolikhet innebéra att luftkvaliteten forbittras.

Niér planerade kollektivtrafik, gdng- och cykelvégnitet inom Centralenomridet
genomfors kommer detta att ha betydelse for andelen resenirer som gér, cyklar och aker
kollektivt i stillet for att ta bilen och ddrmed fa ner trafikméngderna i omréadet.

Sammanfattningsvis sa planeras eller genomfors en stor mangd atgirder bade inom
detaljplanerna, inom Centralenomradet och utanfor omradet for att sinka nivaerna av
luftféroreningar i staden.

Nedan redovisas ndgra av de styrande dokumenten 1 korthet.
Trafikstrategin

Arbetet enligt stadens trafikstrategi kommer ge positiva effekter pa luftsituationen.
Strategin innebdr att Staden jobbar med en viljeinriktad planering och bland annat har
som mal att minska antalet resor med bil med 25 procent samtidigt som gang-, cykel- och
kollektivtrafik prioriteras. I 2022 ars budget till trafikkontoret ingar arbete med att
uppdatera trafikstrategin for en effektivare maluppfyllelse.

Atgirdsprogram kvivedioxid

Léansstyrelsen 1 Vistra Gotalands 1dn har uppréttat ett atgérdsprogram for kviavedioxid i
Goteborgsregionen. Syftet med atgirderna dr sénka halterna av kviavedioxid och att klara
miljokvalitetsnormen. Darmed forbattras mdjligheterna att skydda ménniskors hélsa.

Att atgirdsprogrammet genomfors ar en viktig fraga for hela Goteborgsregionen. De
atgirder som foreslds for att sanka halterna kan pdverka alla, men 1 olika utstrickning och
pa olika sitt.

Eftersom 6verskridandet av normer dr utbrett over ett storre geografiskt omrade och
dessutom i stor utstrdckning &r kopplat till trafiken pa statliga viagar bedoms lokala
atgirder inte vara tillrackliga for att komma till rdtta med problemet. For att klara
miljokvalitetsnormen behdver trafikméngder och utslapp minska pa bade kommunala och
statliga vagar. Eftersom kommunerna inte bestimmer 6ver de statliga vigarna innehaller
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atgirdsprogrammet ett antal atgérder som avser dndring av lagar. Lagiindringarna syftar
bland annat till att ge kommunerna 6kade mdjligheter att infora regleringar, avgifter och
incitament fOr att gynna utsldppssnala fordon, minska bilberoendet och 6ka andelen resor
med ging, cykel och kollektivtrafik. Att tgirder pa nationell niva genomfors bedoms
vara mycket viktigt for att klara miljokvalitetsnormen for kvavedioxid 1 Géteborg och
Molndal.

En stor médngd &tgérdsforslag finns redovisade 1 dtgidrdsprogrammet.

(Lansstyrelsen i Vistra Gotalands lin, Atgirdsprogram for kvivedioxid i
Goteborgsregionen Reviderat program — 2018-06-19)

Miljo6- och klimatprogrammet

Goteborg stad har ett nytt miljoprogram, som antogs 1 Kommunfullméktige 25 mars
2021. Miljo- och klimatprogram for Goteborgs Stad 2021 - 2030 ska driva och 6ka takten
1 arbetet med en ekologiskt hallbar stad.

Programmet fokuserar pd de storsta utmaningarna for ett ekologiskt héllbart Goteborg
och innehéller tre miljomal som handlar om naturen, klimatet och ménniskan. De tre
miljomalen omfattar hela Goteborg. Under miljomaélen finns tolv delmal som fokuserar
pa Goteborg Stads egen verksamhet. For respektive miljomél och delmal finns en tabell
med indikatorer, dir nuldge och malvarde anges.

For luftkvalitet finns delmalet ”Sékra en god luftkvalitet for géteborgarna”.

Tabellen nedan visar delmal: ”Sdkra en god luftkvalitet for goteborgarna”.

Indikatorer Nulage Malvarde 2030
Vagtrafikarbete, det vill sdaga Kraver utveckling 25 procent lagre jamfort
antal kérda kilometer med alla med 2020

typer av motoriserade
vagfordon per vardagsdygn, i
Goteborg

Andel yta i sammanhangande 70 procent 2015 Arlig 6kning
stadsbebyggelse (eller
motsvarande bendamning i
kommande 6versiktsplan) med
en kvédvedioxidhalt (NO2)
understigande 20 mikrogram
per kubikmeter 70 procent
(2015)

Andel yta i sammanhéngande Kraver utveckling Arlig 6kning
stadsbebyggelse (eller
motsvarande bendmning i
kommande dversiktsplan) med en
partikelhalt (PM1o) understigande
15 mikrogram per kubikmeter

I Goteborg star végtrafiken for det enskilt storsta bidraget till halterna av luftféroreningar
pa platser ddr médnniskor bor och vistas. Utmaningarna for att sidkerstélla god luftkvalitet
ar huvudsakligen kopplade till att minska paverkan fran trafiken. For att na delmalet
krivs dverflyttning av bilresor till gdng, cykel och kollektivtrafik. Aven dvergang till en
elektrifierad fordonsflotta bidrar till att na mélet, frimst vad géller halterna av
kvévedioxid.
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Strategi for att na delmalet

For att uppnd ett modernt transportsystem med liten miljo- och hélsopaverkan ér arbetet
med héllbara transporter och héllbar tillganglighet centralt. I den fysiska planeringen
prioriteras ndrhet, tithet och funktionsblandning. S&vil 1 samhéllsplaneringen som i den
befintliga staden krdvs manga och kraftfulla atgérder. Vi behdver minska behovet av
transporter och arbeta med fler dtgirder for ett effektivare och mer hallbart
transportsystem.

Strategin innebdr exempelvis att:

e Goteborgs Stad utvecklar mer effektiv mobilitet genom prioritering av gang,
cykel och kollektivtrafik vid trafikstyrning och 1 prioritering av hur gatu- och
vagutrymmet anvands.

e (Goteborgs Stad arbetar for ett elektrifierat transportsystem, fossilfria drivmedel
och laddinfrastruktur for stadens egna fordon samt skapar forutsittningar for
utvecklingen 1 goteborgssamhallet.

e Goteborgs Stad utvecklar och anviander kontinuerligt olika typer av styrmedel
som triangselskatt, prissdttning och reglering for parkering, miljézoner och bilfria
innerstadszoner samt beteendepaverkande insatser.

Koll 2035

Maélbild Koll 2035 beskriver hur kollektivtrafikens stomnét ska utvecklas i det
sammanhdngande tatortsomradet 1 Géteborg, Mdlndal och Partille fram till ar 2035.

Malbilden antogs av regionfullméktige i april 2018 och sedan tidigare av respektive
kommunfullméktige i Géteborg, Mdlndal och Partille.

Med en uppfylld malbild kommer restiderna kortas med 20-25 procent och kapaciteten pa
kollektivtrafiken 6ka med 70 procent. Metrobuss, Stadsbana, Sparvagn och Citybuss ar
trafikkoncepten som ska gora jobbet. Metrobuss léngs trafiklederna i mellanstadsringen
och spéarviag med hog framkomlighet i innerstadsringen och Allélanken avlastar de
centrala delarna av Goteborg och dkar kvaliteten i hela systemet.

Centralenomradet dr och kommer fortsétta vara en av stadens viktigaste
kollektivtrafiknod och framkomligheten for kollektivtrafiken till och fran omradet har
mycket hog prioritet vid planering av omradet.

Da staden véxer och fortitas okar trycket pa kollektivtrafiken i stadskdrnan.

Befintligt sparvigsnit dr gammalt och storningskénsligt och inte anpassat for att staden
vixer, men satsning pa sparvégsnitet har beslutats i Mélbild Koll2035. Pa systemnivé ska
sparvigsnatet fa 6kad kapacitet och robusthet, genom ett vixande centrum, som
komplement till Véastlanken.

Hur busstrafiken ska utvecklas och angora Centralenomridet utreds inom ramen for
arbetet med Koll2035 bland annat genom linjenétsutredningar for city- och metrobuss.

Fotgiingare

Trafikstrategin lyfter fram fotgéingaren som prioriterat trafikslag nir staden utvecklas och
vixer. Okad andel resor till fots ir en pusselbit for att uppna mélen om &verflyttning av

Goteborgs Stad, Planhandling 74 (111)



transporter frén personbil till forman for héllbara transporter, f6r manniskors hélsa och

for att skapa attraktiva tita stadsmiljoer.
Ett o6kat kollektivtrafikresande innebér fler gdende i staden. Kollektivtrafik och gaende ar
alltsd beroende av varandra. Gangvénliga miljoer kan ocksa avlasta kollektivtrafiken om

det &r attraktivt att istéllet ga strackan.

I bilden nedan visas ett utkast pa del av det fotgéingarstrdk som planeras finnas i
framtiden. Denna bild &r under arbete och kommer behdva kompletteras med fler strék.
Ambitionen och malbilden &r att skapa en finmaskighet med flera olika viagval och att

erbjuda tillgénglighet till hela omradet.
\“‘ml‘“““ '
W - 6'%
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Fotgdngarstrak.

Cykeltrafik
Okad andel resor med cykel #r en pusselbit for att uppna malen om dverflyttning av

transporter frén personbil till hallbara resor, for minniskors hélsa och for att skapa
attraktiva tita stadsmiljoer. For Centralenomradet dr planeringsinriktningen pa utbyggt
cykelnit enligt bilden nedan. Bilden ir ett arbetsmaterial, men inriktningen ar att skapa en
finmaskighet med flera olika vigval och att erbjuda tillginglighet till hela omradet.

75 (111)

Goteborgs Stad, Planhandling



Teckenférklaring
o,\‘

Pendlingcykelstrik
Overgripande cykelnit 3““
o %
&

Cykelstrdk.
Det foreslagna cykelnitet och cykelstrdken inom Centralenomrédet fyller tva funktioner

och syften:
Tillgéngliggora Centralenomradet for cyklande som har omradet som malpunkt

[ ]
och bytespunkt samt mgjliggora cykling fram till parkeringen, samt

Knyta ihop olika delar av staden med ett cykelnit av hog kvalitet och ddrmed
erbjuda goda cykelmojligheter for dem som passerar Centralenomrédet i alla

riktningar.
Det foreslagna cykelndtet 1 har pekats ut for att uppfylla bada funktionerna. Ambitionen
ar att knyta samman stréken och i mojligaste man erbjuda gena kopplingar i flera olika

relationer men dven att erbjuda kopplingar med ndgot farre konflikter med andra
trafikanter och intressen. I den mest centrala delen av omradet kommer antalet fotgdngare

att vara mycket hogt. Det har dérfor varit viktigt att erbjuda cykelkopplingar runt om med

farre konflikter.
Omrédesspecifika atgirder for Centralenomradet
For Centralenomradet finns forslag (ej beslutade) till omradesspecifika atgirder kopplade

till minskad trafik och lagre luftfororeningsnivéer:

Parkering
Malsittningen &r att Centralenomrédet 1 hogre grad én resterande centrum ska utformas

for att méanniskor ska kunna och vilja promenera, cykla och aka kollektivt. Biltrafik
kommer ocksé finnas i omradet, men huvuddelen av biltrafiken ska utgoéras av
gemensamma poolbilar och nyttotrafik. En viktig del i planeringen i omrdden med héga
luftféroreningar &r att sdkerstélla mycket 1dga parkeringstal, for att pa ett effektivt sitt
stdvja privat bilanvindning och ldmna mer utrymme till nédvéndiga bilresor, cyklister,
kollektivtrafikresenirer, vistelse och stadsliv. Laga parkeringstal har starka kopplingar till
bilanvdndningen och hidnger pa sa sitt samman med fragan om hur manga som forvéntas

g4, cykla, dka kollektivt respektive resa med bil.
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Ovriga atgirder i urval

Uppdrag till Miljo- och klimatnimnden och trafiknimnden 2021
“Foresld konkreta dtgdrder for att minska luftfororeningar och buller”
Uppdrag till trafikniimnden 2021

“Intensifiera dialogen med Trafikverket om vilka framtida dtgdrder som behovs for att
forbdttra goteborgarnas hélsa och skapa goda och hdllbara trafikfloden pa
motorlederna”

I arbetet med kommande elektrifieringsplanen sérskilt beakta laddmdjligheter pa
boendeparkeringar”

Partikeldimpande atgéirder

Under négra ar utfordes partikeldimpande dtgirder pa utvalda gator i centrala Goteborg
infor de dygn da miljoforvaltningen bedomde att det fanns risk for 6verskridanden av
miljokvalitetsnormer for PM10. Atgérderna bestod i spridning av magnesiumklorid som
haller vigbanorna fuktiga och farre partiklar virvlas upp. Resultat fran olika stider dér
dammbindning provats visar att de provade dammbindningsmedlen har en PM10-
sankande effekt (ca 3540 %) forsta dygnet efter utliggning. Goteborgs stad slutade med
dammbindande atgirder nir MKN for PM10 inte ldngre dverskreds. Men det kan vara
skél att ateruppta atgirden for dygn da PM10 nivan riskerar att 6verskridas.

Flytt av Stena Lines terminaler till ytterhamnar

Stena Line och Goteborgs Hamn AB har undertecknat ett inriktningsavtal som innebar att
man ska arbeta for att hitta en ny placering av farjerederiets terminaler och
hamnverksamhet i Arendal. ”Tanken &r att Stena Line ska kunna tilltrdda ett 25-arigt
arrendeavtal i Arendal senast den 1 januari 2027.”

I dag gar en stor del av bil-, lastbil- och l&ngtradartrafiken, som kommer fran norr och
Oster (vig E6) och som ska till Stena Lines férjeterminaler, genom Centralenomridet via
Gotaleden. Detta bidrar till luftféroreningsnivéerna vid Gotatunnelmynningen samt
planomréadena och bidrar till att MKN for luft dverskrids i en mindre del av planomradet.

Innan pandemin gick cirka 1 500 fordon (biltrafik samt tungtrafik), varav cirka 7 till 10
procent tung trafik, till nuvarande farjeterminaler till Danmark och Tyskland. En flytt av
terminalerna till Arendal skulle innebéra att &minstone delar av denna trafik véljer andra
leder 4n E45 och Gétatunneln vésterut.

Hur stor minskning av luftféroreningar (NO2 samt PM10) som en flytt skulle innebéra ar
inte berdknat. En flytt av terminalerna beddms dock med stor sannolikhet medfora en
sankning av luftfororeningsnivaerna utmed Gotaleden och Oscarsleden.

Atgiirder for att minska utslippen pa E45

E45 ar en statlig led, vilket innebér att Goteborgs stad inte har radighet 6ver leden eller i
att genomfora dtgirder pa leden. Trafikverkets arbete med det att minska végarbetet och
ddrmed ocksé utsldppen fran végtrafiken styrs bland annat av det klimatpolitiska
ramverket. Ramverket anger att utsldppen frin inrikes transporter, utom inrikesflyg, ska
minska med minst 70 procent senast ar 2030 jamfort med 2010. D&
utsldppsminskningarna i1 detta ramverk uppfylls kommer dven utsldppen av andra
luftféroreningar att minska.
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Resultatoversikt

I den sammanfattande luftutredningen finns en redogdrelse av berdkningsresultaten som
risknivéer, det vill sdga de nivaer som innebér en risk att dverskrida grainsvardena for
luftkvalitet. Syftet &r att ge en béttre 6verblick dver hur detaljplanen for omradet Norr om
Nordstan och detaljplanen for Overdickning av Gotaleden tillsammans paverkar
fororeningshalten av NO2 och PM10, och dirmed mojligheten att klara MKN. En
bedomning gors ocksa av detaljplanernas gemensamma paverkan pa luftkvaliteten i
befintlig miljé dar manniskor vistas (Stadstjdnarebron och Norra Sjofarten) och
berdkningarna visar risk for 6verskridande. For omrddet Norr om Nordstan har halter pa
Sodra Sjofarten och lédngs vistra kvarterets véstra fasad inte beaktats eftersom
allménheten inte avses ha tilltrdde till dessa ytor. For planerad bebyggelse inom omradet
for Overdickningen av Gétaleden sker eventuella dverskridanden av MKN enbart lingst
vasterut mot Stadstjanarebron.

Bedomningen av risknivaer baseras pa den simsta parametern, det vill sdga att om MKN
klaras for en parameter (exempelvis arsmedelvérdet av NO2) men dverskrids for en
annan parameter (exempelvis 98-percentilen av timmedelvardet av NO2) sé blir
bedomningen att MKN Overskrids.

Sammanstillningen innehéller ocksa en jamforelse mot nollalternativets riskniva, dar
pilar anger om risknivan i scenariot dr bdttre dn (gron pil diagonalt uppat), simre an (rod
pil diagonalt nerat) eller samma som (svart pil, horisontell) i nollalternativet.

Risknivderna ar:

» MKN klaras (gron)
» MKN tangeras (orange)
» MKN o6verskrids (rod)
o ; - Jamfort med
. £ Riskniva nollalternativ
Scenario 5
. e .
Utformning © | Over- Norr om 6D NoN
e dackningen Nordstan
Nollalternativ = -
MKN overskrids
Kort éverdéckning, B NO- (98-percentil timme) LIt
inga byggnader p&§ OD, }
endast Védstlankens
uppgdngar inom NolN PMio MTN tangeras MKN klaras
Uppdat. NOx-EF 2028 (90%Il dygn)
10B NO: BILGHEETET MKN klaras (ej relevant)

Féridngd éverdéckning,

OD och NoN uppférda

EF 2028 PM1o BULGQRNETED MKN klaras / —
10E \lof38 MKN klaras MKN klaras / —_—
Forldangd éverddckning,

OD och NoN uppférda
Uppdat. NOx-EF 2028 PMio (ej berdknat)

Risknivder for NO> och PM g for planomrddet for 6verdickning av Gétaleden (OD) och for

planomradet for norr om Nordstan (NoN). Den sdmsta parametern anges for varje fororening. En
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Jjdmforelse gors ocksda med nollalternativets risknivd. OBS! For omradet norr om Nordstan har halter
pd Sodra Sjofarten och ldngs vdstra kvarterets vdstra fasad inte beaktats eftersom allmdnheten inte

avses ha tilltrdde till dessa ytor.

o ] - Jamfort med
. E Riskniva nollalternativ
Scenario ]
Utformning ) _
5 ﬁtadst]anare Norra Sjofarten SB NS
w ron
Nollalternativ = -
MKN overskrids
Kort éverdéckning, NO e MKN klaras
inga byggnader p&§ OD, )
endast Vastldnkens
uppgéngar inom NoN MKN tangeras
ppgdang PM:o | (a0ssil dygn) MKN klaras
Uppdat. NOx-EF 2028
MKN overskrids  MKN dverskrids .
108 NO. s — (98%il dygn och 99,8%il (€] relevant)
Forlangd overdéckning, e,
OD och NoN uppférda
MKN overskrids
EF 2028 VIS MKN klaras i S Va N\,
MKN tangeras MKN tangeras
10E NO: (alla utom &rsmedel) (alla utom 3rsmedel) / \
Férlangd éverdéckning,
OD och NoN uppférda
Uppdat. NOx-EF 2028 PM1o (ej berdknat)

Risknivaer for NO; och PM |y for Stadstjinarebron (SB) och Norra Sjéfarten (NS). Den sdmsta

parametern anges for varje fororening. En jimforelse gors ocksd med nollalternativets risknivd.

Jamforelse med nollalternativet

I syfte att bedoma hur luftkvaliteten fordndras vid genomforande av detaljplanen for
omradet Norr om Nordstan och for 6verddackning av Gotaleden har en fordjupad
jamforelse gjorts med nollalternativet. Som tidigare nimnts innehaller nollalternativet
inga nya byggnader utan enbart Viastldnkens uppgéngar, och inte heller ndgon
overdackning av mellanrummet mellan Bananbron och Stadstjédnarebron.

Jamforelsen har utforts for scenario 10E, dir differensen mellan scenario 10E och
nollalternativet berdknats. Genom jamforelsen blir det enklare att géra en bedomning av
haltférdndringarnas omfattning avseende bade storleksordning och geografisk
lokalisering. Bakgrunden till att jimfora scenario 10 E for kvévedioxidhalterna med
nollalternativet dr att IVLs ar 2020 gjorde en bedémning av den svenska végflottans
sammansattning ar 2020-2030, baserat pa politiska mal, legala och ekonomiska
styrmedel 1 transportsektorn, nationella och internationella trender, prisutveckling for
brénslen och fordon, samt historisk utveckling som kan anvidndas for att forstd samband. |
scenario 10E har NOX-emissionsfaktorerna uppdaterats utifran dessa prognoser.

I figurerna nedan, de sé kallade differenskartorna, askadliggdrs haltskillnaden for
dygnspercentilnivaerna (98-percentilen for NO2 respektive 90-percentilen fér PM10)
mellan scenario 10E och nollalternativet. De berédknade halterna i nollalternativet har
subtraherats fran halterna i scenario 10E. Omraden dar halterna &r lagre i scenario 10E dn
i nollalternativet ses som negativa viarden (gron fargskala), och de omrdden som
berdknats fa hogre halter i scenario 10E 4n i nollalternativet ses som positiva viarden (gul
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och orange fargskala). Omraden dér skillnaden mellan scenariona &r mindre 4n 2 pug/m3
ar 1 figurerna beige.

Differens mellan
scenario 10E och
nollalternativ (pg/m?)
NO; 98-percentil dygn

B <=-100
-10,0< <= 50
5,0 < = A
-20< <= 20
20< <= 50
50< <= 10,0

s

100<
[COWII
300 400 50?“

Skillnad i berdknade halter for 98-percentilen av dygnsmedelvirdena av NO;, mellan scenario 10E
och nollalternativet. Gron skala visar omrdden ddr halterna dr ldgre i scenario 10E, gul/orange skala

visar omrdden ddr halterna dr ligre i nollalternativet.

Differens mellan
scenario 10B och
nollalternativ (pg/m?)
PM;q 90-percentil dygn

B <=-100
-10,0< <= -50
-5,0 < <= -2,0
-20< <= 20
20< <= 50
50< <= 10,0

100</
COWII
300 400 50?“

Skillnad i berdknade halter for 90-percentilen av dygnsmedelvirdena av PM 9, mellan scenario 10B
och nollalternativet. Gron skala visar omrdden ddr halterna dr ldgre i scenario 10B, gul/orange skala

visar omrdden ddr halterna dr ldgre i nollalternativet.
Differenskartorna visar liknande ménster for omrdden med hégre respektive ldgre halter
mellan de olika scenariona.

Inom féljande omrdden ses ldgre halter av bade NO2 och PM10 om detaljplanen for
Norr om Nordstan och detaljplanen for Overdickning av Gotatunneln genomfors, jamfort
med nollalternativet:

o sydvist om Gétatunnelns mynning

e over de omrdden som blir innergdrdar inom detaljplaneomradet for éverddckning
av Gotatunneln

e pa Stadstjdinarebron
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Inom f6ljande omraden ses hogre halter av bdde NO2 och PM10 om de bada
detaljplanerna genomfors, jamfort med nollalternativet:

o de gaturum som bildas mellan byggrdtterna inom omrddet Norr om Nordstan

e de gaturum som bildas mellan byggrdtterna inom omrddet for Overdiickningen av
Goétatunneln

e pad Norra och Sodra Sjofarten

e Jver trdget

o vid Gullbergstunnelns ostra mynning

e runt det planerade vistra kvarteret Norr om Nordstan
e in pd Ostra Hamngatan

e oster om det planerade kvarteret i 6stra delen Norr om Nordstan

Kumulativa effekter

I de tidigare luftutredningarna har det framkommit att olika bebyggelseutformning och
atgirder paverkar luftkvaliteten pa olika sitt 1 bebyggelsens och dtgidrdens ndromgivning,
och ibland pa nagot lingre avstand. Exempelvis paverkas haltnivan vid Norr om
Nordstans vistra kvarter dven av den extra 6verddckningen mellan Bananbron och
Stadstjanarebron. Ett annat exempel &r att en 6kad hastighet pa Gotaleden generellt ger
lagre NO2-halter, men 6kade PM10-halter. Det kan alltsa bli palagrade effekter pa
luftkvaliteten i bade positiv och negativ riktning. For att undersoka effekten av olika
bebyggelsestrukturer och atgérder, har oftast enbart en fordndring at gangen gjorts
(COWTI, 2021), och for vilken spridningen berdknats. Scenario 10B och 10E, vilka
slutligen bedomts godtagbara och valts att laggas fram, omfattar flera fordndringar
samtidigt. Den berdknade haltnivan dr ddrmed resultatet av alla ingdende forutsittningar
(detaljplanerna Norr om Nordstan och Overdickningen 4r uppforda, och utrymmet
mellan Stadstjanarebron och Bananbron ér 6verdickat) och visar dirmed den kumulativa
effekten pd den resulterande halten i luft av alla dessa forutsittningar.

Planforslagen for de bada detaljplanerna innebér att MKN for PM10 dygn kommer att
overskridas pé en striacka av cirka 250 meter 1 sodra delen av Norra Sjofarten, vilket inte
ar fallet i nollalternativet. Langs denna del av Norra Sjofarten ligger en gang- och
cykelvig. Samtidigt innebér planforslaget att NO2 nivaerna, pa samma stricka pa Norra
Sjofarten, kommer att bli lagre. P4 Stadstjanarebron innebér forslaget att MKN for NO2
for timmedelvarde tangeras medan nollalternativet innebdr att MKN 6verskrids pa bron.

Planforslagen innebar ocksa att MKN for partiklar 6verskrids i ett mindre omrade direkt
véster om tillkommande bebyggelse Norr om Nordstan. Till omradet strax vister om
tillkommande bebyggelse vid Norr om Nordstan ska inga méanniskor tillatas vistas. Pa
Norra Sjofarten finns idag gang- och cykelbana, vilken avses bevaras dven vid
genomforande av aktuellt planforslag. Bedomningen dr att ménniskor kommer vistas
tillfalligt pa4 denna gang- och cykelbana. For att minimera vistelsetiden bor straket aktivt
utformas utan exempelvis bankar eller andra platser for vila eller naturliga stopp.
Samtidigt kommer den nya gang och cykelbanan utmed Boulevarden bli huvudstrak for
gdende och cyklister. Gdng- och cykelnidtet kan dessutom forstirkas med strak utmed
dlven. Stadens bedomning ar ddrmed att det finns andra fullgoda och attraktiva gdng- och
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cykelvégar att vilja, och att den kumulativa pdverkan fran de bdda planférslagen ar
begransad.

Slutsatsen &r att pa de platser ddar manniskor vistas innebér planforslagen att MKN pa
Norra Sjofarten riskerar att 6verskridas. Den foreslagna atgirden i form av extra
overdackning mellan Bananbron och Stadstjanarebron medfor dock i stéllet att MKN
klaras pa Stadstjdnarebron.

Bedomning enligt plan- och bygglagen

MKN tillampas pa tva olika sétt i detaljplaneringen enligt plan- och bygglagen (PBL).
Dels genom bestammelser om att MKN ska f6ljas (2 kap. 10§ PBL), dels genom att de
anvands for bedomningen av platsens ldmplighet ur hilsosynpunkt (2 kap. 5§ PBL).

Sammantagen bedomning

Sammantaget bedoms aktuellt planforslag uppfylla de krav som stélls i PBL 1 avseende
att folja MKN. Den foreslagna markanvindningen beddms vidare vara acceptabel ur
hilsosynpunkt d& exponeringen for nivaer 6ver MKN ér 14g for sdvél boende som
verksamma som besokare. Motiven utvecklas nedan.

Normerna foljs

I2 kap. 10§ PBL anges att vid planldggning ska MKN 1 5 kap. miljobalken (MB) eller 1
foreskrifter som har meddelats med stdd av 5 kap. MB foljas. Réttsligt har detta kommit
att innebéra att en detaljplan pa ett betydande sétt inte far bidra till att en norm 6verskrids
eller att mojligheten att klara normen forsvaras. Aktuellt planforslag bedoms uppfylla
kriterierna for att folja MKN enligt PBL. Detta genom att:

e Planomrddets ldge i staden, ndra kolletivtrafiknoder och stadens centrala delar,
innebdr att planforslaget antas generera endast sma mdngder trafik. Detta bidrar
till en hallbar stadsutveckling.

Detaljplanen for omradet Norr om Nordstan och for Overdickningen av
Gotaleden omfattar omrdden som ligger mellan 250-500 meter frén Goteborgs
storsta kollektivtrafiknod. Vilplanerade funktionsblandade omraden som é&r
centralt beldgna och har sa goda forutsittningar for vardagliga transporter med
ging-, cykel-, eller kollektivtrafik bedoms vara det bésta séttet att kunna nd
miljomaélen, dven mélet Frisk luft och detsamma géller MKN. Utifran ett
overgripande perspektiv, dir hdnsyn tas till hela staden, och sett pa lang sikt &r
foreslagen fortdtning darfor positiv ur miljosynpunkt, dven vad géller
luftkvalitetsfragan.

Alternativet till fortatning, ur luftsynpunkt, skulle vara att bygga nytt i omrdden
dér luftfororeningsnivéerna dr sddana att mal och normer klaras idag. Detta leder
dock till utbyggnad i mer perifera lagen, som i sin tur leder till att fler
vardagsresor kommer att ske med bil, vilket ger 6kade utslépp av luftfororeningar
1 staden som helhet. En sddan utbyggnad kan dérfor inte ses som en langsiktigt
hallbar strategi.

o [Foreslagen markanvindning innebdr en sammantagen forbdttring i omrddet.
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Planforslaget och de dtgirder som planeras avseende luftkvaliteten kommer att
innebéra forbéttringar av luftkvaliteten i vissa delar av planomradet och omradet
runt detta och forsdmringar i andra delar. Som helhet bedéms situationen dock
forbattras inom de omraden dér ménniskor ska vistas.

Inom planomradet Norr om Nordstan och planomradet for Overdickningen av
Gotaleden innebir aktuella planforslag ldgre nivaer av bade PM10 och NO2
jamfort med nollalternativet och planerad bebyggelse bidrar till att MKN for NO2
klaras inom omradet for Overdickningen av Gétaleden. Inga 6verskridanden av
MKN sker dir ménniskor tillats vistas.

I omréden utanfor detaljplanegrénserna, dar méanniskor far vistas, innebér aktuellt
planforslag bland annat att delar av Stadstjdnarebron och Kanaltorget fa ligre
nivéer av bdde PM10 och NO2 jamfort med nollalternativet. Planforslaget innebér
att MKN for PM 10 klaras pd Stadstjdnarebron, vilket inte sker i nollalternativet.

Pa Norra Sjofarten, utanfor aktuellt planomrade, bidrar aktuellt planforslag till att
MKN {6r dygnsmedelvérdet av PM10 dverskrids.

o Atgirder for att klara MKN i hela utredningsomrddet har utretts och Géteborgs
stad arbetar med overgripande dtgdrder for att minska lufiféroreningarna, vilket
pd sikt ger forutsdttningar for fororeningsnivaerna att bli ldgre.

Omfattande utredningar rérande luftmiljon inom och i nidrheten av aktuellt
planomrédet har gjorts. Dessa har omfattat bade spridningsberidkningar och mgjliga
atgirder 1 form av tekniska 16sningar och alternativa utformningar av planomradet.
De atgérder och den utformning av planomradet som foreslds i granskningsskedet av
aktuellt planforslag dr det som bedomts ldmpligast sett till helheten i omréadet.
Samtidigt med ovan ndmnda utredningar sker ett arbete pa nationell, regional och
lokal nivé med att minska problemen med hoga nivaer av luftfororeningar. Detta
beskrivs nirmare i avsnitt Atgirder for att minska nivéer av luftfdroreningar.

Markanvindningen ir limplig ur hilsosynpunkt

I2 kap. 5§ PBL anges att vid planldggning ska bebyggelse och byggnadsverk
lokaliseras till mark som dr lampad for andamélet med hénsyn till bland annat
manniskors hélsa och sékerhet. I detta ssmmanhang anvéinds MKN for bedomningen
av markanvindningens limplighet ur hiilsosynpunkt. Overskridande av MKN betyder
dé inte automatisk att platsen ar olamplig.

Foreslagen detaljplan bedoms leda till en markanvdndning som sammantaget kan ses
som lamplig ur ett hidlsoperspektiv. Med foreslagen markanviandning bedoms
luftsituationen bli acceptabel utifrdn féljande:

e Overskridande av MKN kommer att ske endast i mindre delar av aktuellt omrdde
och enbart i miljoer ddr mdnniskor exponeras av lufiféroreningarna under en
begrdnsad tid.

Inom planomradet for Norr om Nordstan och Overdickningen av Gotaleden, dr
manniskor vistas, blir det mgjligt att klara MKN. Detta sker genom foreslagen
overdackning mellan Bananbron och Stadstjanaregatan samt de regleringar som
detaljplanen for omradet Norr om Nordstan innehaller.
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Utanfor planomradet for Norr om Nordstan och Overdickningen av Gotaleden, dér
mainniskor vistas, medfor aktuellt planforslag att det blir ldgre nivaer av bade NO2
och PM10 pa delar av Stadstjdnarebron och Kanaltorget, jaimfort med nollalternativet.
Planforslaget innebar att MKN for PM 10 klaras pa Stadstjédnarebron, vilket inte ar
fallet i nollalternativet.

Pa Norra Sjofarten kommer MKN f6r PM10 dygn att 6verskridas i storre utstrickning
dn idag, liksom i omréadet direkt vaster om tillkommande bebyggelse Norr om
Nordstan. Pa Norra Sjofarten finns idag gdng- och cykelbana, vilken avses bevaras
aven vid genomforande av aktuellt planforslag. Goteborgs stads beddmning dr att
manniskor kommer vistas tillfalligt p4 denna gang- och cykelbana. For att minimera
vistelsetiden bor strdket aktivt utformas utan exempelvis bénkar eller andra platser for
vila eller naturliga stopp. Samtidigt kommer den nya gang och cykelbanan utmed
Boulevarden bli huvudstrak for gdende och cyklister. Gang- och cykelnitet kan
dessutom forstirkas med strak utmed dlven. Stadens bedomning &r ddrmed att det
finns andra fullgoda och attraktiva gdng- och cykelvigar att ta. | omradet véster om
tillkommande bebyggelse bebyggelsen Norr om Nordstan kommer ménniskor inte
vistas.

Sammantaget innebér aktuellt planforslag att ménniskors faktiska exponering av
luftféroreningar 6ver MKN inom och 1 ndrheten av planomridet inte kommer att vara
av sddan omfattning att den foreslagna markanvéndningen kan anses oldmpligt ur
héilsosynpunkt.

o Miljokvalitetsnormen klaras i vistelsemiljon, det vill sdga de platser diir de
boende, verksamma och besokare kan antas vistas under ldngre tider.

MKN beddms klaras i samtliga omraden dar manniskor ska vistas under langre tid
eller bo. Darmed antas aktuellt planforslag innebidra en acceptabel hélsosituation. For
att sikerstélla att MKN klaras i de omrdden dar ménniskor vistas under léngre tid
eller bor, sker dven foljande regleringar 1 detaljplanen for att sdkerstélla minimal
hilsopéaverkan:

o [riskluftsintag placeras pd tak eller fasad minst 15 meter over marknivd.

Overvaganden och konsekvenser

Overviiganden har gjorts mellan olika intressen och i aktuell detaljplan ir det framfor allt
allménna intressen, sdsom trafikleden och fortitning av staden, som statt emot varandra.
Fastighetsédgare eller hyresgéster bedoms inte paverkas negativt pa sadant sétt att ett
enskilt intresse foreligger. De allménna intressen som berdrs dr framforallt relaterade till
skapandet av en ny regional knutpunkt, bibehallande av trafikleden E45, och fortitning av
staden. Overviiganden har ocksa gjorts i ett flertal frigor och sammanhang sasom till
exempel:

e Hiilsa och siikerhet. Planforslaget mojliggor en kvartersbebyggelse pa
overddckningen / tunneltaket vilket 1 sin tur medverkar till att skapa en béttre
luftmilj6 1 omrédet och minska bullerstorningarna badde inom planomradet och
dven for omgivande bebyggelse.
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¢ Hushaillning med mark- och vattenomraden. Kontoret bedomer att redovisad
anvandning kan anses vara den fran allmén synpunkt mest lampliga utifran
planomrédets forutséittningar och foreliggande behov. Planen bedoms inte
medfora att miljokvalitetsnormerna dverskrids. Detaljplanen ér forenlig med
Oversiktsplan for Géteborg.

e Kulturmiljé och fornlimningar. Planforslaget bedoms inte ha negativ inverkan
pa byggnadsminnet vid fore detta Bergslagsbanans stationshus.

¢ Luktmiljo. En genomford luktutredning visar att Swedish Match luktpéverkan i
omgivningen kommer att forbattras nér utsldppet fran kvarnen forsvinner fran
verksamheten dr 2023. Luktmiljon kan forbattras ytterligare med hjélp av rening
vid aspiration och aspirationsfilter. Swedish Match planerar att eventuellt
installera en ny forbrdnningsanlédggning i framtiden dit exempelvis, om det finns
utrymme kapacitets- och driftméssigt, aven dessa luktutslidpp skulle kunna ledas
for rening.

e Luftmiljo. Den effektivaste dtgarden for att kunna bebygga aktuellt planomrade
ar en 6verdiackning av utrymmet mellan ”Bananbron” och Stadstjédnarebron. I en
sammanvagd bedomning av luftkvaliteten bedoms den foreslagna planen ge
mattlig negativ konsekvens med avseende pa luft.

e Dagsljus och solljus samt buller. Tidigt i planarbetet togs dversiktliga
ritningar for kvarteren fram och utifrdn dessa gjordes, for kvarteren ovanpa
tunneln, lastnedrdkningar som sedan utgjort underlag for Trafikverkets
lastplan och tunnelns konstruktion. Byggnadernas layout och planlosningar ar
flexibla enligt detaljplanen men lastforutsittningarna for byggnation pa
tunneln innebér bland annat att trapphuslégen, serviceuppgangar,
stabiliserande viggelement, vissa entrélagen med mera ér helt lasta enligt
dessa ritningar. Analyser och bedomningar av dagsljus, solljus och buller har
dessa tidiga ritningar som underlag.

Dagsljus, solljus och buller har bedomts bade i ett sammanhang och kvarter for
kvarter. Kvarteren A, B, C och D pa tunneltaket och kvarter E méste i senare
bygglovskede bedomas och hanteras var for sig, och dven beaktat att det kan vara
flera exploatdrer inom samma kvarter.

Dagsljus i kontor. For kontorsdelarna i kvarter A, C och D sé dr bedomningen att
80 till 100%, beroende pa dtgird och kvarter, av den moblerbara ytan uppfyller
kraven pa dagsljus for arbetsplatser. I den gjorda avvigningen medger
detaljplanen med grund i det speciella ldget och forutséttningarna att det dr en
acceptabel avvikelse med max 20% av ytan med DF >0,8 vilket gor att det med
atgérder gér att uppna mellan 95 och 100% av mobleringsbar yta for arbetsplatser.
For kvarter A innebér det viss begransning i effektiviten och flexibiliteten i
nyttjandet av kontorsplanen.

Dagsljus i bostdider. Genomforda utredningsskisser visar att med atgérder for
forbéttrat dagsljusinfall 1 bostadsrum gér forvaltningens riktlinjer och krav pa
dagsljus i bostider att uppfylla i samtliga kvarter — dagsljuskravet DF >1,0
tillsammans med den gjorda avviagningen, med grund i det speciella laget och
forutséttningarna, att det ar acceptabelt med avvikelse for max 20% av
lagenheterna dér upp till hilften av bostadsrummen kan ha som ldagst DF >0,5/0,6.

I den gjorda avvédgningen medger detaljplanen avvikelserna utifran att de
studerade atgirderna vidtas. Atgirderna, dven i samverkan med lasta ligen for
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trapphusplaceringar, ger dock vissa begriansningar i effektiviten/flexibiliteten i
nyttjandet av bostadsplanen. Generellt géller ocksa att man 1 kvarteren kan vélja
annan anvandning eftersom planen ér flexibel, men med hédnsyn till det speciella
laget och forutsittningarna s accepteras bostéder.

Solljus i bostdder. Genomforda solstudier visar att kvartersbebyggelse 1 relation
till ldgenheters orientering/viderstreck samt skuggning av byggnader inte medger
att samtliga lagenheter uppfyller forvaltningens tillimpning av krav pa tillgéng
till direkt solljus under minst 60 min under hela sommarhalvéret (6 ménader). I
den gjorda avvigningen medger detaljplanen “avvikelser”, dér ldgenheterna ska
ha tillgéng till direkt solljus under minst 60 min under sommarmanaderna (3
manader).

For en del av de sma ldgenheterna klaras inte kravet for tillgang till direkt solljus
beroende pé ldgenheternas orientering. De bedoms dock samtliga klara kraven for
en god dagsljusbelysning och kan ddrmed @nda bli kvalitativa och ljusa bostéder.
I den gjorda avvigningen medger detaljplanen att &ven dessa smaldgenheter
under 35 kvm kan tolkas som “avvikelser”, liksom en enstaka storre ldgenhet som
ar placerad i skuggat horn, utan att krav om minst 60 min under
sommarmanaderna (3 ménader) maste uppfyllas.

De svérigheter som uppstar for direkt solljusbeslysning harror till viss del fran
krav 1 lastplanen for tunneln, som innebér att trapphus &r lasta i1 1dge med
ofordelaktiga placeringar kopplat till mojliga lagenhetslosningar. Det dr
fortfarande mycket bra bostider i ett storre sammanhang, vilket medger avsteg
frén solljuskravet.

Buller. Planomradet &r ocksa bullerutsatt utmed de storre gatorna, vilket gor att
for fasader dir riktvarde om hogst 60 dBA 6verskrids tillimpas ~avvikelse” enligt
planbestdmmelserna for placering av rum och fonster mot ljudddmpad sida. For
96 till 100 % av bostdderna, beroende pa kvarter, klaras riktviardet om 60 dBA for
samtliga bostadsrum, alternativt tillimpas avvikelsen med en ljudddmpad sida for
minst hdlften av bostadsrummen.

For resterande ldgenheter, som ér placerade i1 kvarterens horn, finns inte en
ljudddmpad sida att tillgd, bland annat ar detta styrt av trapphusens lista
placeringar. For dessa ldgenheter behovs istillet, for samtliga bostadsrum dér
bullerriktvdrden ska uppfyllas, att placering av rummet sker mot sida med max 60
dBA, alternativt att rum har mojlighet till vadring med hogst 60 dBA. For nagra
av hornldgenheterna kravs det dven teknisk atgérd for att kunna 6pnna
fonster/vadra med hogst 60 dBA. I den gjorda avviagningen medger detaljplanen
att dven dessa hornldgenheter kan byggas da samtliga kan uppfylla kravet att
bostadsrum har max 60 dBA for 6ppet fonster/vadring. I avviagningen kan det
noteras att merparten av dessa hornldgenheter har goda mojligheter till dags- och
solljusbelysning.

Under forutséttning att atgarder vidtas for att inomhusmiljon inte ska 6verskrida
géllande riktvdrden beddms planforslaget enbart ge en méttligt negativ
konsekvens med hansyn till utomhusmiljon. Generellt kommer bullerskyddade
och solbelysta uteplatser behdva anlidggas pa tak for bostadskvarteren ovan
tunneltaket.

En mojlig framtida fordndring av tillaten hastighet pd omkringliggande gator fran
50 till 40 km/h beddms kunna medverka till att bullernivierna i fasad minskar och
att boendemiljon kopplat till denna fraga forbéttras.

Sammantagen bedomning gdllande dagsljus, solljus och buller.
Nér det géller 6verlagrade avvikelser, det vill siga inom tva av de tre fallen
dagsljus, solljus och buller visar genomforda studier dven att inte ndgon, av
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lagenheterna inom planen, far avvikelser inom samtliga tre fall, dagsljus, solljus
och buller.

For kvarter B och C beddms buller vara den enskilt storsta faktorn till att mellan
tolv till sexton procent av lagenhetsbestdndet far dubbla avvikelser antingen med
kopplingen buller - dagsljus eller buller — solljus. For kv B har dven nagra av
lagenheterna med dubbla avvikelser kopplingen solljus - dagsljus.

For lageheter inom kvarter B beddms avvikelse inom buller och dagsljus vara den
storsta orsaken till verlagrade avvikelser, 11%.

For kvarter C bedoms avvikelse inom buller och solljus vara den storsta orsaken
till 6verlagrade avvikelser, 8%.

Inom kvarter E bedoms ett mycket litet antal ldgenheter, 1-3 %, ha dverlagrade
avvikelser. I kvarter E giller den 6verlagrade avvikelsen dagsljus och solljus.
Kvarteren innehdller acceptabla och, med ledning av skisser och forutséttningar,
goda boendemiljoer sett pa ett Overgripande plan.

Med motivering enligt ovan for att medge “avvikelser” for dagsljus, solljus
respektive buller, bedomer forvaltningen att det &ndock, med tanke pa dvriga
positiva aspekter som ldget och planomradet i 6vrigt innehaller och bidrar med,
vara acceptabla avsteg for en god boendemiljo. Nya boende far d&ven genom ett
mycket bra gang- och cykelnét néra till kommunikation, arbetsplatser, dlven, en
centralt placerad park och stadsliv.

Trots ett antal dtgérder inom detaljplanen som ndmnts ovan kommer det vara
svért att klara kraven pa dagsljus enligt BBR (Boverkets Byggregler) 1 delar av
kvarteren. Bedomningen &r att staden har anstrangt sig sa gott det gar for att skapa
en sammanvégd kvalitativ stadsmiljo inom planomréadet, men att alla aspekter inte
gar att uppfylla. Darfor bor vissa avsteg pa kraven pa godtagbart dagsljus och
direkt solljus kunna accepteras dé bebyggelsens ldge dr mycket strategisk ur
manga andra synvinklar.

e Hallbart resande. Foreslagen fortatning kan medfora ett mer hallbart resande.
Fortitningen skapar ocksa mer levande, blandade och hallbara stadsmiljoer med
nirhet mellan malpunkter och forutsattningar for héllbara transporter.

e Skola och forskola. Inom planomradet finns mdjlighet att tillskapa en forskola
inom kvarter E med tva avdelningar om fastighetségaren bedomer det vara en
lamplig inriktning. Kvartersstrukturen och storleken pa gardar och friytor medger
inte att man klarar det totala behovet av forskola/skola inom planomradet utan det
maste till del 16sas pa annan plats i ndromradet.

e Sammanvigd bedomning av hillsoaspekterna. Planforslaget innebar
mojliggorande av bostads- och verksamhetsbyggnation i ett centralt ldge dar
problematik med buller, luftkvalitet, lukt, dags- och solljus samt skuggning
foreligger. Med foreslagna atgérder, redovisade exempel och det att planen inte
hindrar atgérder klaras griansvérden i riktlinjer och krav for buller och luftkvalitet.
For aspekterna solljusexponering och lukt saknas lagstadgade gransvédrden, men
hilsoriskerna bedoms vara sma.

Genomforda utredningar visar dven att kontorets riktlinjer och krav pa dagsljus i
bostidder och kontor med atgérder kan uppfyllas, dagsljuskravet DF> 1,0
alternativt genom att uppfylla forvaltningens “avvikelsekrav”.

Sammantaget anser stadsbyggnadsforvaltningen med ledning av de
utredningsskisser och forslag som genomforts kopplat till dagsljus, solljus, buller
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och sammanvégd hédlsobedomning att de sammanlagda mervarden som skapas
genom exploateringen dverstiger de avvigningar som gjorts i enskilda fragor och
bedomningar. Foreslagen bebyggelse dr som helhet, ddr man pa en befintlig
tunnel fortsitter att bygga samman staden mot dlven, en lamplig avvigning
mellan enskilda och allménna intressen.

Planens genomforande bidrar d&ven med positiva konsekvenser dd boende och
cyklister eller verksamma i omradet far tillgang till ett forbattrat gang- och
cykelnit, battre luftkvalitet och minskade luktstorningar. Nya boende far dven
nira till kommunikation, arbetsplatser, dlven, en centralt placerad park och
stadsliv.

e Sammanhillen stad. Med ett genomforande av detaljplanen skapas fyra nya
kopplingar 6ver Gotaleden med plats for biltrafik samt géang och cykel. Med de
nya kopplingarna skapas bittre forutsattningar for att binda ithop centrum med
Gullbergsvass och Gotaleden som barridr minskar. Forldngningen av Kdmpegatan
ar en av nycklarna till att sammanbinda staden norr och sdéder om leden och gor
Gullbergsvass mer attraktivt for arbetsplatser och bostidder. Byggnation av
bostider blir ocksa ett viktigt komplement 1 ndromradet for att 6ka blandningen i
ett omrdde som idag &r relativt funktionshomogent. P4 s sitt kan detaljplanen
bidra till att skapa en mer sammanhéllen stad. Detaljplanen strdvar ocksé efter att
skapa aktiva bottenvaningar inom kvarteren, vilket bidrar till en 6kad trygghet att
rora sig genom omradet samt en trivsam stadsmilj6 i 6gonhojd.

Bedomningen ir att detaljplanen sammantaget medger en markanvindning som &r
lamplig. Nedan beskrivs 6verviganden och konsekvenser utifran ett nollalternativ och
utifran aktuellt planforslag ytterligare.

Nollalternativet

Nollalternativet ér ett referensalternativ for att bedoma detaljplanens foreslagna
markanviandning med avseende pa miljéeffekter och konsekvenser.

Nollalternativet innebér att den nu fardigstillda tunneln med en 6verdicknng av leden
inte kommer att bebyggas ovanpa utan kvarsta som ett outnyttjat betongdéck i en
trafikmilj6. Nollalternativet innebdr ocksé att Stadstjanarebron och dess ndrmaste
omgivning fortsatt kommer att ha en dalig luftmiljo.

Nollalternativet innebér att Gotaleden anvénds som idag utan kopplingar till Bangérds-
och Marieholmsforbindelsen eller koppling till befintlig Gota dlvbro. Gotaleden kommer
att fortsatta verka som en barriér i staden med mycket f4 mojligheter for transporter,
frimst gdng- och cykel, mellan Gullbergsvass och édlven. Inga nya byggnader tillats pa
eller i anslutning till leden och omradet kommer &ven fortséattningsvis att vara ett omrade
for trafik och ldttare industrier med inslag av kontor.

Nollalternativet innebér dven en storre bullerpaverkan pa omgivningen an vid ett
genomforande av detaljplanen. Géllande riktvarde for ekvivalent buller 6verskrids vid
samtliga befintliga fasader ndrmast leden. Luftkvaliteten i omradet fortsitter att vara dalig
men kan likt buller paverkas positivt av framtida fordonsutvecklingar och utvecklingen
nér det giller anvindandet av framforallt bil.
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Halsa och sdkerhet

Nuldge: Omradet ar i nuldget utsatt for buller och luftféroreningar. Det framjar inte
rorelse till fots eller cykel, inte heller méten mellan ménniskor. Omradet ar sarskilt
otillgéngligt och ofordelaktigt for barn och ungdomar.

Planforslag: Planforslaget mojliggor en kvartersbebyggelse pa 6verdiackningen /
tunneltaket vilket i sin tur medverkar till att skapa en béttre luftmiljo i omradet och
minska bullerstérningarna inom planomradet samt ocksa for omgivande bebyggelse.

Konsekvenser: Luftfororeningar och bullerstorningar inom planomradet minskar.
Miljokonsekvenser

Hushallning med mark- och vattenomraden

Vid utarbetande av denna detaljplan har stadsbyggnadskontoret gjort en 1amplig-
hetsprovning enligt 2 kap. plan- och bygglagen samt en avvédgning enligt 3 och 4 kap.
miljobalken. Vidare har detaljplanen prévats mot kommunens dversiktsplan i enlighet
med 5 § forordningen om hushallning med mark och vattenomradden m.m.

Inga riksintressen eller andra omrdden med sérskilda natur- eller kulturintressen bedéms
paverkas. Kontoret bedomer att redovisad anvéndning kan anses vara den fran allmin
synpunkt mest ldampliga utifran planomrédets forutséttningar och foreliggande behov.
Planen bedoms inte medfora att miljokvalitetsnormerna 6verskrids. Detaljplanen dr
forenlig med Oversiktsplan for Goteborg.

Miljokonsekvensbeskrivning/Behovsbedémning

Kommunen har gjort en behovsbeddmning enligt PBL 4 kap. 34 § och Miljobalken (MB)
6 kap. 11 § for aktuell detaljplan. Kommunen har bedomt att ett genomforande av
detaljplanen inte kommer att medféra nagon betydande miljopaverkan. Vid
behovsbeddmningen har kriterier i MKB-forordningen bilaga 4 sérskilt beaktats och
ansetts vara uppfyllda. Detaljplaneforslaget medger endast en mindre komplettering i
befintlig sammanhallen bebyggelse. Planforslaget medger i dvrigt inte anvandning av
planomradet for de &andamal som anges i PBL 4 kap. 34 §, varfor kriterierna i MKB-
forordningen bilaga 2 inte behover sérskilt beaktas. Behovsbedomningen dr avstimd med
Linsstyrelsen 2015-04-10.

Kommunens stillningstagande grundar sig pd bedomningen att ett genomforande av

detaljplanen:

+  Overensstimmer med malsittningarna i OP och i Géteborgsregionens strukturbild for
en hallbar utveckling.

* Inga Natura 2000-omraden péverkas.

* De foreslagna atgiarderna finns ej med i upprékningen i 4 kap 34§ PBL eller i MKB-
forordningens bilaga 3.

* Planen bedoms inte ha negativ pdverkan pa mojligheterna att uppnd regionala och
nationella miljomal.

* Planen bidrar inte till att MKN i regionen dverskrids pd fler stéllen.

* Planen bedéms inte ge upphov till betydande miljépaverkan pa den biologiska
mangfalden, landskapet eller liknande.

Efter samradet om detaljplanen ansag Lansstyrelsen att en samlad bedomning utifrén god
boendemiljo behdvs. Darfor har kommunen tagit fram en Miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) som enbart belyser aspekter utifran en god boendemiljo med fokus pa luftkvalitet,
buller och lokalklimat.
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Aven om planen inte innebir ndgon betydande miljdpaverkan si ska foljderna av planens
genomforande alltid redovisas enligt PBL. Nedan foljer dérfor en kort sammanstéllning
av planens miljokonsekvenser.

Miljomal

Planen bedoms inte bidra till risker for forsimrade mojligheter att uppfylla miljomaélen.
Flertalet miljomal bedoms inte beroras av ett genomforande av planforslaget eller
medfora ndgon skillnad mot dagsliget. Pa géllande miljomal nr 6, Levande sjoar och
vattendrag, under delmélet Ekologi bedoms en positiv paverkan ske. Dagvatten frén leden
kommer att renas innan det slipps ut i Gota Alv, vilket inte sker i dagsliget. Nedan foljer
en sammanfattning av vilka miljomal som berdrs av ett genomforande av planen baserat
pa framtagen miljobeddmning, Plan- och miljébeskrivningen tillhdrande vigplanen och
Miljokonsekvensbeskrivningen for god boendemil;jo.

Berorda miljomal Piverkan Stadens bedomning

Frisk Luft Positiv Malet kommer att 6verskridas i vissa delar av
planomrédet, men detta beror till stor del pa
den hoga bakgrundshalten i stora delar av
Goteborg. Bakgrundshalten i sig sjdlv ligger
redan 6ver miljomalet. Ett genomférande av
detaljplanen riskerar alltsa ej att bidra
ytterligare till 6verskridande av
miljokvalitetsnormerna (MKN) for luft. Inom
planomrédet blir forutséttningarna béttre dn
idag, men vid tunnelmynning for Gétaleden blir
halterna hogre.

Levande sjoar och Positiv Idag sker ingen rening av dagvatten vilket sker

vattendrag efter ett genomforande. En 6verddckning av
leden skapar mycket bittre tillgédnglighet till
Gota Alv.

Grundvatten av god | Liten negativ | En liten negativ paverkan pa grundvattennivan

kvalitet kan ske men torde framforallt paverkas av
medelvattenstdndet i dlven.

God bebyggd miljo Positiv Den storskaliga trafikstrukturen byggs bort och

barridreffekten av denna minskar, bade genom
nedsdnkning, dverdickning och framtida
pabyggnader. Stadens kontakt med dlven okar.
Trafikbullerpaverkan i staden och naromradet
minskar.

Naturmiljo

Ingen naturmiljo péverkas. Inget natura 2000 omrade paverkas. Mojligheten att ta sig
over Gotaleden via nya forbindelser skapar battre forutsattningar for riksintresset for
turism och friluftsliv vid Gota élv.

Kulturmiljé och fornlamningar

Planomrédet ligger utanfor riksintresset for kulturmiljé och bedéms inte paverka detta
negativt. Det finns inte heller ndgra nu kdnda fornlamningar inom planomradet. Lis mer
under rubrikerna Riksintressen samt Fornldmningar och kulturhistoria pé sidan 15.

Planforslaget bedoms inte heller ha negativ inverkan pa byggnadsminnet vid fd
Bergslagsbanans stationshus. Angridnsande bebyggelse anpassas 1 sin utformning for att ta
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hénsyn till byggnadsminnet och kvartersstrukturen bidrar till att rama in och definiera
kulturmiljon 1 storre utstrackning én befintligt industrilandskap. Ytterligare beskrivning
av forhallandet till byggnadsminnet finns under rubriken Kulturmiljo pa sidan 43.

Paverkan pa luft

Med Gotaleden i tunnel beddms péaverkan pa luft positiv. Nuldgesscenariot visar pa
overskridanden av bade MKN och miljomal i stora delar av berdkningsomradet for NO,
(alla parametrar) och 90-percentilen dygn for PM10. I Nollalternativet ses en forbéttring
av NO,-halterna, men med fortsatta 6verskridanden av bada percentilerna inom omraden
inom detaljplanen. Luftnivaerna inom planomradet minskar med upp till 20 ug/m3 fran
2016 till nollalternativ 2026. Vid nollalternativet, med endast tunnellock och ingen
bebyggelse ovanpé dverskrids MKN i tre mindre omrdden (ca 10% av det totala
planomradet) mot cirka 80% av planomradet som dverskrids vid 2016 érs nivéer, och
utanfor detaljplanens omrade blir lufthalterna lagre. En forsdmring av PM10-halterna ses
med Overskridanden av bade arsmedelvérdet och 90-percentilen for dygnsmedelvérdet for
PM10.

Den begriansande parametern for bebyggelsen ar 2026 dr 98-percentilen for
dygnsmedelvirdet for NO,. Dér dr det 6verskridanden av MKN runt hus A, mellan husen
och Regionens hus pa gatan, sdder om hus A och B pa gatan, samt pa forlangningen av
Kampegatan soder om Gotaleden invid hus E. Som en effekt av 6verdackningens
mynning dsterut ses ocksa hoga halter vid tunnelmynningen, som dock inte nar fram till
hus D.

Utredda atgarder for att klara MKN visar att alla tgirder gor situationen positiv med
mindre eller storre effekt.

Enligt plan- och bygglagen (PBL) 2 kap 10§ ska miljokvalitetsnormen f6ljas och
detaljplanens egna bidrag till fororeningssituationen via antingen tillkommande trafik
eller bebyggelsens pdverkan ska vara marginell. Planen innehéller cirka 140 000 kvm
vilket kommer ge ett stort flode av ménniskor som bor och arbetar har. Med omradets
centrala lokalisering med narmsta kollektivtrafikhallplats 50 — 200 meter fran kvarteren,
lagre parkeringstal och ett starkt gang- och cykelvédgnét som alla kvarter moter utanfor
entrén finns goda forutsédttningar att minska kvarterens paverkan pa luftkvaliteten och
ddrmed inte bidra till att normens gréinser tangeras eller 6verskrids.

Att klara uppsatta miljomal ar viktigt &ven pd kort sikt men ibland véldigt svart att uppné
da det tar tid att omvandla och fordndra en stad, dess funktioner och dess anvindning.
Diérav dr det 1angsiktiga planeringsperspektivet och hur staden ska bli héllbar och pa sikt
nd uppsatta miljomal och gillande normer det mer viktiga att arbeta for.

Paverkan pa luktmiljo

De genomforda métningarna av lukt frdn Swedish Match verksamhet 1 G6teborg ger en
luktemission om drygt 200 Ml.e./h. Spridningsberdkningarna visar att lukt idag kan
forekomma 1 omgivningen till anldggningen.

Det finns inga generella riktvirden for lukthalter 1 omgivningen i Sverige. Halterna har
istéllet jamforts med de danska riktlinjerna for lukt i omgivningen som &r 5-10 l.e./m3
(luktenheter per kubikmeter) som minutmedelvéirde och 99-percentiler.

Ungefér 75 % av de totala luktutslappen fran verksamheten hérrdr idag fran kvarnen.
Ovriga 25% hirrédr frin mindre luktkillor, framforallt aspirationsfilter och aspiration.

Den del i tillverkningsprocessen som inbegriper kvarnen kommer att flyttas fran
anlidggningen &r 2023 och dirmed kommer utsldappet enligt Swedish Match att
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forsvinna. Swedish Match tog i december 2019 ett beslut om att flytta kvarnen till
Kungilv, dér den ska tas i bruk Q1 2023.

Berédkningarna av luktspridningen utan utsléppet frdn kvarnen ger en tydlig sdnkning
av halterna 1 omgivningen. Lukten i ndromrédet &r 1 nivd med de danska och norska
riktvdrden som finns for lukt. Halterna ligger pa 5-10 l.e./m3 enligt de danska riktvirdena
vilket motsvarar 1-2 l.e./m3 enligt de norska riktvirdena. Lukten bedoms dock inte
forsvinna helt.

For att bedoma mdjligheterna av att ytterligare sédnka luktpaverkan i omgivningen har
dven ett scenario berdknats vid eventuell installation av extern rening vid ett par
utsldppspunkter. Berdkningarna av lukt utan utslédppet fran kvarnen samt med rening
for utslapp fran aspiration och aspirationsfilter visar att lukthalterna i omgivningen ar
laga och inte bedoms fornimmas mer &n i absoluta ndromradet.

Sammanfattningsvis visar utredningen att Swedish Match luktpaverkan i omgivningen
kommer att forbattras nér utsldppet fran kvarnen forsvinner fran verksamheten ar 2023.
Swedish Match planerar att eventuellt installera en ny forbrdnningsanlédggning i1 framtiden
dit exempelvis, om det finns utrymme kapacitets- och driftmédssigt, &ven dessa luktutslépp
skulle kunna ledas for rening.

Berdkningar har dven gjorts vid 50 meters receptorhdjd for att bedoma lukthalterna

vid de nya planerade byggnaderna. Friskluftsintagen i de nya byggnaderna bor

installeras hogt upp och om mojligt pa fransidan fran utsldppen for att minimera risken
for lukt 1 byggnaderna. Placering av friskluftsintagen bor dven ta hinsyn till eventuella
luftféroreningar fran trafiken i ndromradet.

MKB

En separat miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har tagits fram for aktuell detaljplan efter
samrddet. Denna grundas delvis pd de miljokonsekvensbeskrivningar som har gjorts for
jarnvagstunneln respektive station Centralen, delvis pa de utredningar som genomforts
efter upprittande av tidigare miljokonsekvensbeskrivningar samt de utredningar som
gjorts for aktuellt planforslag. Miljokonsekvensbeskrivningen har inarbetats i
planhandlingarna och bildggs dven till detaljplanen. Nedan foljer en forkortad version av
sammanfattningen i MKB.

Luftmiljo. Utan dtgirder 6verskrids MKN {6r luft i planomrédet. Spridningsberdkningar
visar att den effektivaste atgiarden for att kunna bebygga aktuellt planomrade &r en
overddckning av utrymmet mellan Bananbron och Stadstjanarebron. Andra atgérdsforslag
for att forbattra luftmiljon &r att inte tillata dppningsbara fonster, entréer eller
friskluftsintag och ventilation pa fasader mot Gétatunneln. Om samtliga atgérder vidtas
bedoms det kunna bli en godtagbar inomhus- och utomhusmiljé med avseende pa
luftkvalitet. I en sammanvidgd bedomning av luftkvaliteten bedoms den foreslagna planen
ge mattlig negativ konsekvens med avseende pa luft.

Buller. Planomradet &r bullerutsatt vilket gor att alla delar av planerade byggnader inte ar
lampliga for bostédder samt att tekniska atgirder kan behova goras. Att planomradet ar
bullerutsatt innebér ocksa att utomhusmiljon sannolikt kommer att ha en ljudniva om
minst 60 dBA vid fasad mot gata. Om étgirder vidtas for att inomhusmiljon inte ska
overskrida gillande riktlinjer bedoms planforslaget ge méttlig negativ konsekvens for
aspekten med hinsyn till utomhusmiljon.

Befolkning och méinniskors héalsa. Syftet med planforslaget &r att skapa en attraktiv tét
och blandad stad i Goteborgs centrala delar. Nérhet och tillgénglighet gor att fler kan
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vélja en héllbar livsstil. Fortitningen innebar dock ocksd komplexa mélkonflikter dér
behov av bostider skall vigas mot exponering for luftféroreningar och buller, tillging till
natur och grénomriden. Atgirder for att forbittra luftkvaliteten och minska effekten av
buller, stomljud och vibrationer inomhus planeras. Omradet tillfors mer gronska an i
dagslédget. Problem med luftféroreningar och buller 1 utomhusmiljon kvarstar dock,
samtidigt som planen ger forutsittning for manga fler manniskor att vistas i omradet.
Planforslaget bedoms dérfor ge mattlig negativ konsekvens med avseende pa méanniskors
hélsa.

Kulturmiljo. Utformningen av bebyggelsen har anpassats till kulturmiljons vérden och
paverkan pa riksintresset kulturmiljo, Bergslagsbanans stationshus, beddms som liten.
Planforslaget bedoms ddrmed ge maéttliga konsekvenser for omradets kulturmiljovéarden.

For foljande miljoaspekter har planforslaget bedomts ge liten paverkan:

Vattenmiljo. Foreslagna dagvattenldsningar har potential att forbattra situationen
avseende fordrdjning och rening av dagvatten och bidra till minskad transport av
fororeningar till Gota dlv. Grona tak pa byggnader kan ge effektiv fordrojning av
dagvatten tillsammans med andra ekosystemtjanster som &r viktiga i omradet. Att infora
dagvattenrening kan dock pd vissa platser inom planomradet vara komplext eftersom det
ar ont om utrymme i mark. Den samlade bedomningen é&r att planen kan genomforas med
liten negativ konsekvens for vattenmiljon med motiveringen att féroreningsbelastningen
forvéntas minska. Dock klaras inte alla riktvérden for dagvatten pa de mindre
fororeningsbelastade gatorna enligt Goteborgs stads krav pa rening av dagvatten.
Skyfallsatgérd utreds i fortsatt arbete. En 16sning méste sikerstilla framkomlighet pa
prioriterad vag/utryckningsvig.

Vibrationer och stomljud. Det finns risk for vibrationer och stomljud frén jarnvag,
sparvig och végtrafik i omradet. P& grund av planens komplexitet och nérheten till
Vistlanken kan dock inte negativa konsekvenser helt uteslutas. Forutsatt att atgarder
vidtas 1 samband med grundldggning och uppférande av bebyggelse inom planomréddet sa
att foreslagna riktvirden for stomljud och vibrationer inomhus inte dverskrids bedoms
aspekten kunna medfora liten negativ konsekvens.

Lokalklimat. Simuleringar visar att vindkomforten i omradet ar god. Skuggning fran
planomrédets byggnader kommer endast paverka narliggande bebyggelse vintertid.
Forutséttningarna for solljus pa vissa delar av innegardarna ar daliga.

Planforslaget bedoms ge inga eller positiva konsekvenser {or:
o Naturmiljé
o Stadsbild
e Naturresurser
o  Markmiljo
o Geoteknik

Risk. En riskanalys har genomforts och identifierat och riskvirderat ett 20-tal
skadehédndelser kopplat till tunneln. De skadehdndelser som har bedomts kréva atgarder
ar de som avser gasreglerstation vid Stadstjdnaregatan syd om planomrédet.
Atgirdsforslag har tagits fram for respektive skadehindelse. Om forslagna
sakerhetshdjande atgérder tas 1 beaktande 1 detaljplanen och vid detaljprojekteringen av
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byggnader bedoms foreslagen exploatering vara majlig och acceptabel ur ett
personriskperspektiv.

Piaverkan under byggtiden. I miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs dven paverkan
pa miljo och hédlsa under byggtiden. Aspekter som beskrivs ér luftmiljo, hantering av
fororenade massor och lidnsvatten samt buller och vibrationer fran byggarbetsplatser.

Kumulativa effekter

I miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs ocksa de kumulativa effekterna av
planforslaget. Hér tas foljande aspekter upp:

Hallbart resande. Foreslagen fortatning kan medfora ett mer hallbart resande.

Manniskors hilsa. Foreslagen fortitning skapar mer levande, blandade och héllbara
stadsmiljoer med niarhet mellan malpunkter och forutsattningar for héllbara transporter.
De behov som inte kan 16sas tillgang till parker, lekplatser, kommunal service (skola,
forskola) inom planomradet maste sdkerstéllas inom nérliggande planer for att god
bostadsmilj6 ska uppnés.

Skyfall. Beroende pa resultaten av den pagdende genomforandestudien for dagvatten och
oversvimningshantering kan aktuell detaljplan komma att krdva 16sningar inom andra
nérliggande planer for bortledning av vatten vid skyfall.

Naturmiljo. Utover fordrojning och rening av dagvatten ger grona tak andra
ekosystemtjanster som forbéttrad luftmiljo, bullerddmpning, avkylande effekter samt
binder koldioxid. Grona tak kan ockséa skapa habitat for figlar och nyttoinsekter.

Kulturmiljé. I samband med de stora fordandringar som planeras inom och i nérheten av
aktuellt planomrade skulle det finnas utrymme att tydliggora och forstirka berittelsen om
den befista staden och vallgraven. Funktionen som stationsmiljo kommer att utdkas och
forstiarkas med byggandet av Vistlidnken.

Miljomal
I tabellen nedan redovisas de miljomél som i forsta hand paverkas av ett genomforande

av aktuellt planforslag. En mer utforlig beskrivning av paverkan pa miljomalen redovisas
1 den miljokonsekvensbeskrivning som tagits fram till granskning av planforslaget.

Nationellt och regionalt mal

Lokalt mal

Planforslaget

Begrinsad klimatpaverkan

Halten av vixthusgaser i atmosfiren
ska stabiliseras pa en niva som
innebér att manniskans paverkan pa
klimatsystemet inte bli farlig.

2050 har Goteborg en hallbar och
rattvis utslappsniva av
vixthusgaser.

Planforslaget ger forutsittningar for
en okad andel hallbart resande i
regionen och staden och saledes en
minskad andel utslépp av
véxthusgaser.

Frisk Luft

Luften ska vara sa ren att manniskors
hélsa samt djur, vaxter och
kulturvdrden inte skadas

Luften i Géteborg ska vara sé ren
att den inte skadar ménniskors hélsa
eller ger upphov till dterkommande
besvir.

Om foreslaget ventilationsutrymme
och ventilationstorn uppfors klaras
MKN inom hela planomréadet. Om
dessa atgérder inte vidtas uppfylls inte
miljomalen for kvavedioxid och
partiklar sdder om Gotaleden, inom en
del av Sodra Sjofarten, samt pa en del
av vistra fasaden av det planerade
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vistra kvarteret.

Bara naturlig forsurning

Den forsurande effekten av nedfall
och mark-anvindning ska underskrida
grinsen for vad mark och vatten tal.

Det sura nedfallet och forsurande
effekter av skogsmarkens
anvandning ska underskrida
gransen for vad mark och vatten tal.

Se ovan angaende luftkvaliteten i
omradet. Det totala nedfallet till mark
och vatten utanfor stadskarnan
bedoms inte paverkas varken i
planforslaget eller i noll-alternativet.

Giftfri miljo

Foérekomsten av dmnen i miljon som
har skapats eller utvunnits av
samhallet ska inte hota ménniskors
hilsa eller den biologiska mangfalden.
Halterna av naturfrimmande dmnen ar
néra noll.

Goteborg ska vara sa giftfritt att
inte manniskor eller milj6 paverkas
negativt.

De foreslagna 16sningarna for
dagvatten bidrar till minskat utslapp
av bl.a. tungmetaller till recipienten
jamfort med nollalternativet.
Fororeningar i mark kommer att
saneras vid exploateringen och risken
for att utséttas for markfororening i
framtiden kommer minska.

Ingen 6vergodning

Halterna av godande damnen i mark
och vatten ska inte ha ndgon negativ
inverkan pa ménniskors hélsa,
forutsittningar for biologisk mangfald
mm.

Utsléppen av godande dmnen i
mark och vatten i Géteborg ska inte
ha ndgon negativ inverkan pa
manniskors hélsa, forutsdttningarna
for biologisk mangfald eller
mojligheterna till allsidig
anvindning av mark och vatten.

De foreslagna l6sningarna for
dagvatten bidrar till en minskning av
néringstillforsel till recipienten Gota
alv jamfort med nollalternativet.
Planforslaget medfor positiv paverkan
pé mélet.

Levande sjoar och vattendrag

Sjdar och vattendrag ska vara
ekologiskt héllbara, deras
variationsrika livsmiljoer och
vattenhushallande funktion ska
bevaras, samtidigt som forutsittningar
for friluftsliv vdmas.

Sjdars och vattendrags biologiska,
ekologiska, sociala och
kulturhistoriska varden ska bevaras
samtidigt som ravattentillgdngen
sakerstills.

De foreslagna l6sningarna for
dagvatten bidrar till minskade utslapp
jamfort med nollalternativet.
Dagvatten-utredningen visar dock att
det finns svérigheter klara stadens
riktvarden pa alla parametrar i hela
omradet.

Grundvatten av god kvalitet

Grundvattnet ska ge en séker och
héllbar dricksvatten-forsérjning samt
bidra till en god livsmilj for véxter
och djur i sjoar och vattendrag.

Grundvattnet bidrar till goda
livsmiljoer for ménniskor, djur och
véxter, samt utgor ett sdkert och
hallbart ravatten for enskild
vattenforsorjning i Goteborg 2020.

Planforslaget bedoms inte paverka
grundvattnets kvalitet.

God bebyggd miljo

Stéder, tdtorter och annan bebyggd
miljo ska utgoéra en god och hélsosam
livsmiljo samt medverka till en god
regional och global miljo med mera.

Den bebyggda miljon i Goteborgs
Stad skall bidra till en god livsmiljo
dér resurser nyttjas pa ett hallbart
sitt.

Planforslaget ligger i linje med mal
och visioner for utvecklingen av
Goteborg och ger goda forutsittningar
for att bidra till en god livsmiljo och
héllbart resursutnyttjande. Vidare
arbete i kommande skeden krivs for
att potentialen skall forverkligas.
Miljomal avseende buller och luft i
utomhusmiljo dverskrids.

Ett rikt viixt- och djurliv

Den biologiska méngfalden ska
bevaras och nyttjas pa ett hallbart sétt,
for nuvarande och framtida
generationer. Arternas livsmiljoer och
ekosystemen samt deras funktioner
och processer ska vdrnas

Goteborg ska ha ett attraktivt och
varierat landskap med en bevarad
mangfald av djur och vixter.

Planomradet har 1dga naturvarden
idag. Planforslaget ger forutséttningar
for att i kommande skeden forbéttra
parkmiljoer samt anldgga grona tak
och vixtbdddar som en del av
dagvatten-hanteringen vilket gynnar
malet.

Lokalklimat

Grénsvardet for 1angvarigt stillasittande verskrids i princip inom hela planomradet, men
den tita bebyggelsen gor att omradet inte dr utsatt for hoga vindhastigheter i markplan
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speciellt ofta, med visst undantag for Kimpegatan. Medelvindhastigheter precis vid husen
berédknas bli <0.6 m/s och i de mer 6ppna gaturummen samt planens ytterkanter stricker
sig vindhastigheterna upp till 1,2 m/s. De generellt 1dga vindhastigheterna ger ett trivsamt
vindklimat och goda mdjligheter for planering for lngvariga, stillasittande aktiveter som
t ex uteplatser, uteserveringar eller lekytor. Grinsen for att langre stillasittande ska
kénnas trivsamt dr 1,1 m/s. Inom planomradet klaras detta gransvédrde 95% av arets
timmar. >3

Vegetation ldngs gatustrak kan forbattra lokalklimatet med avseende pé vind och
temperatur. Plats for gronska finns i gatumiljoerna mellan byggnaderna och kravs i
detaljplanen i forlingningen av Kdmpegatan samt runt kvarter E.

Fasadutformning pa hus A, D och E bor ocksé anpassas efter vindklimatet. En
genomtédnkt utformning av dessa kan bidra till en mer trivsam utemiljo i ndrheten av
bebyggelsen. For stor minskning av luftgenomstromningen i omréadet dr dock inte
efterstravansvirt, da detta kan bidra till forsdmrade spridningsforutséattningar i omradet
vilket kan fa negativ inverkan pa luftkvaliteten.

Tillgdngen till direkt solljus varierar kraftigt 6ver aret och dygnet. P4 hogsommaren
exponeras de ndrmaste gaturummen, beroende pa laget, for sol mellan 10% och 50% av
tiden. Innegardarna ligger generellt i skugga, med undantag for byggnad B och C som é&r
delvis solbelysta. Under varma sommardagar kommer dock gérdarna vara en behaglig
miljo att befinna sig i. Fasader orienterade at syd och 6st ar solbelysta under formiddagen,
sydliga fasader far direkt solljus vid middagstid. Pa grund av det hdga solstdndet ar det
sannolikt att det direkta solljuset inte nar in 1 1dgenheterna eller lokalerna vid denna
tidpunkt. P4 eftermiddagen och kvillen dr det fasaderna som vetter at védster som far
direkt solljus.>

Enligt miljokonsekvensbeskrivningen®® kan den 14ga solexponeringen och tillgdngen pa
dagsljus under hdsten och varen ibland upplevas som besvirande, sirskilt i de ldgenheter
och lokaler som vetter mer emot norr. Genom att anpassa utformningen av bebyggelsen
vad géller genomgéende ldgenheter och en vél utarbetad fonsterplacering kan man fa
okade mojligheter att tillgodose god tillgéng pa dagsljus och sol.

Anledningen till den hdga bebyggelsen 1 omradet dr en kombination av den ekonomiska
modell som krédvs for att hantera markens forutséttningar och de lastforutséittningar som
styr grundldggningen samt mojligheterna for att skapa en bittre miljo med avsikt pa
MKN f£6r luft och géllande bullernormer. Detta har gjort bebyggelsen ar hogre an
omgivande bebyggelse.

Hog bebyggelse gor ocksa att delar av gaturum och innegérdar ofta ligger i skugga. Detta
kan vara behagligt pd sommaren, men gynnar inte utomhusvistelsen pa varen och hosten.
For att fa s mycket dagsljus som mgjligt till innegérdarna ér det onskvért att fasader mot
innergérd samt undersidor av balkonger mot innergérd har ljusa kulorer, vilket hjdlper till
att reflektera ner ljuset. Ljusa kulorer bor ocksé nyttjas pa fasader mot gata, i strategiska
lagen for dagsljuset. Dock bor inte alla fasader vara ljusa d& en blandning av kuldrer och
material skapar en mer intressant stadsmiljo.

%8 | okalklimatutredning fér bebyggelse ovanp§ Gétaleden, juni 2016, COWI
%9 Ibid., samma som 60

60 plan-MKB fér detaljplan Overdéckning av Gétaleden inom stadsdelen Gullbergsvass.
Goteborgs stad, juni 2016, COWI
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Kvaliteten pd innegardarna kan ocksé kompenseras med gronska och trivsamma
vistelseytor. Gronskan bor dock héllas lag for att inte ytterligare paverka
ljusforhdllandena for lokaler och bostdder péd de ldgre vningarna. Planen ger ocksa
mojlighet till terrasser och uterum pé taken, vilket kompletterar med andra kvalitéer 1
utemiljon inom omradet dn de som finns pa innegédrdarna.

Trots ett antal atgirder inom detaljplanen som ndmnts ovan kommer det vara svart att
klara kraven pa dagsljus enligt BBR (Boverkets Byggregler) i delar av kvarteren.
Bedomningen r att staden har anstringt sig sé gott det gar for att skapa en sammanvagd
kvalitativ stadsmiljo inom planomradet, men att alla aspekter inte gar att uppfylla. Darfor
bor vissa avsteg pa kraven pa godtagbart dagsljus och direkt solljus kunna accepteras da
bebyggelsens ldge dr mycket strategisk ur ménga andra synvinklar.

Dagsljus i byggnader

Mojligheten till dagsljus in 1 byggnader ddr ménniskor forvéintas uppehélla sig
stadigvarande, till exempel i bostdder, kontor, utbildnings- och vardlokaler provas i
bygglovskedet. For slutgiltig bedomning krivs projekterade viningsplan dér enskilda rum
eller bostdder/kontor kan bedomas som helhet ur ett dagsljusperspektiv. Se dven sid 84
under rubriken Dagsljus och solljus samt buller.

Hoga vattennivaer

Detaljplanen reglerar att ldgsta tillatna golvhdjd for bostéder, kontor, vard,
centruméndamal och skola &dr + 2,8 meter 6ver nollplanet. Genom denna bestimmelse
skyddas bebyggelse fran 6versvimning upp till +2,8 meter. Pa grund av de fasta
forutsittningar som ges av tunnelkonstruktionens tak kommer fardigt golv for
bebyggelsen ovanpa tunneln att ligga pa +4,30 till +4,90 6ver nollplanet. Generellt for
kvarter E géller samma hojdbestdmmelse som inom resten av detaljplanen, +2,8 meter,
men for det sédra hornet av kvarteret kan en lagre hojd accepteras for att bebyggelsen ska
folja gatunivén och bidra till en mer trivsam stadsmiljo. Bestimmelsen m4 anger hér att
den ldgsta tilldtna golvhojden dr +2,0 meter Gver nollplanet, vilket kan accepteras 1 detta
lage eftersom omradet skyddas fran hoga vattennivaer i dlven genom att tunneln och
Gotaleden fungerar som ett hogvattenskydd.

Genom bestammelsen m; pé plankartan stills krav pa att hogvattenskydd ska anordnas
vid den véstra delen av Norra Sjofarten inom planomradet. Hogvattenskyddet ska uppga
till +2,8 meter 6ver havet och ar till for att skydda ifrdn att hoga vattennivaer inte kan
orsaka dversvdmning som rinner ner i ramper och fyller tunneln med vatten. I 6vriga
delar fungerar sjdlva tunneltaket och Goétaleden sjalv som hogvattenskydd, dé dessa ligger
hogre dn angiven niva pd +2,8 meter. Mgjlighet att utrymma kvarteren finns dérfor soder
ut.

Utanfor planomrédet dsterut skyddas leden upp till nivaer i Gota élv pa +2,8 m, dock ska
anliggningen i framtiden kunna anpassas si att den kan skyddas till +3,8 m®'. Skydd mot
sa hoga nivaer som +3,8 m foreslas framforallt genom en avstingning av pa- och avfarter
till leden. Goteborgs Stad arbetar dven for ett langsiktigt 6versvidmningsskydd for hela
staden.

61 Faststéllelsehandling E45 delen Lilla Bommen - Marieholm, Plan- och miljébeskrivning 2014-
07-04, Tyréns AB for Trafikverket
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Sammanvagd bedomning av halsoaspekterna

Under granskning nummer tva inkom lansstyrelsen med yttrande och anser att det 1
forslaget till detaljplan saknas en sammanvédgd bedomning av den totala
problembilden ur ett hdlsoperspektiv. Lansstyrelsen skriver vidare att frigan om
luftféroreningar inom planomradet dr inte bara en frdga om miljokvalitetsnormer for
luft utan ocksé som framgar ovan i hogsta grad en frdga om ménniskors hélsa. Flera
risker kan tillsammans bidra till en oldmplig milj6. I miljokonsekvensbeskrivningen
beskrivs kumulativa effekter av luft, buller, sol och vind. Dock gors ingen bedémning
av vilka konsekvenser det kan f& for ménniskors hélsa.

Ett PM komplettering®? av Miljokonsekvensbeskrivning ir utford, avseende hilsa, for
detaljplanen. PM:t kompletterar tidigare framtagen MKB med en sammanvégd
beddmning av hélsoaspekterna for boende samt for tillfélligt passerande sdsom gang-
och cykeltrafikanter. Bedomningarna baseras pa de underlagsutredningar som tagits
fram for projektet avseende buller, luftkvalitet, lukt och dagsljus och att planerade
skadeforebyggande atgérder vidtas.

Den sammanvigda bedomningen av risker for boende och tillfdlligt passerande
kopplade till minniskors hélsa ar foljande.

Planforslaget innebar mojliggdrande av bostadsbyggnation i ett centralt lage dar
problematik med buller, luftkvalitet, lukt och skuggning foreligger. Med foreslagna
atgirder klaras gransviarden och lagstadgade krav for buller och luftkvalitet. For
aspekterna solljusexponering och lukt saknas lagstadgade gransvéirden, men
hilsoriskerna bedoms vara sma. Sammantaget beddms riskerna for ménniskor hélsa
vara acceptabla och de negativa konsekvenserna jamfort med nollalternativet vara
sma — mattliga. Halsoaspekterna bedoms dérmed inte utgora nagot hinder for att anta
detaljplanen.

Planens genomforande bidrar &ven med positiva konsekvenser da boende och
cyklister i omrddet far tillgang till ett forbdttrat gdng- och cykelnét, battre luftkvalitet
och minskade luktstdrningar. Nya boende fér néra till kommunikation, arbetsplatser
och stadsliv.

Bedomningen for boende respektive forbipasserade for varje hédlsoaspekt redogors for
i Tabell 1 respektive Tabell 2.

Tabell 1. Bedomning av paverkan pd boende i omréidet.

62 Allt text under rubriken kommer frén: PM komplettering av Miljkonsekvensbeskrivning
avseende Hélsa fér detaljplan fér Overdéckning av Géta leden
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Hélsoaspekt

Bedomning
paverkan och
kanslighet i
farhallande till
nollalternativ

Plan!ijrslagets konsekvenser i
forhallande till nollalternativet

Hilsorisk i
férhallande till
riktlinjer

Buller

Hig kanslighet,
liten negativ
paverkan

Sma — mattliga negativa konsekvenser
Planomradet klarar inte gallande riktvarden
for trafikbuller enligt bullerutredningen. Fér
att kunna bygga bostdder i kvarter finns
dérfir krav pa utformning av bostader.

Godtaghar med
atgarder

Lukt

Mattlig kanslighet,
liten positiv
paverkan

Sma positiva konsekvenser

Efter omlokalisering av Swedish Match
kvamn beddms lukt ge sma positiva
konsekvenser da lukten minskar men da
ocksa fler manniskor paverkas.

Intemationelia
riktlinjer kan delvis
uppnas

Luftkvalitet

Hog kanslighet,
ohetydlig till liten
negativ paverkan

Obetydliga konsekvenser

Vid placering av forskola och hostider i
narheten av en trafikerad vag bedoms det
foreligga risk fér negativ paverkan for
kansliga personer.

De atgarder som planeras mildrar dock
effekten och med vidtagna atgérder bedéms
de negativa konsekvensema avseende
luftkvalitet bii obetydliga.

Godtaghar — MEN

uppfylls i
planomrade

Solljus-
exponering

Mattlig kdnslighet,
liten paverkan

Sma negativa konsekvenser

Den laga solljusexponeringen i nomage,
under host till var, beddms ge sma negativa
konsekvenser.

Riktlinjer saknas

sdkerhetsrisk

Mycket hig

kanslig, ohetydlig
ill liten paverkan

Obetydliga positiva konsekvenser

Att bebygga dverddckningen medior
godtagbara risker da planerade atgarder
vidtas.

Godtaghara risker

Sammanvagd
heddmning

Hdg kanslighet

Sma — mattliga negativa konsekvenser
Exponering fér buller, luftfdroreningar och
lukt bidrarp var for sig inte till ndgon stémre
negativ paverkan, men tillsammans kan de
utgdra mer hetydande negativa
konsekvenser och ha negativ paverkan pa
boendemiljdn. Olika delar av planomradet &r
olika paverkat men da samtliga aspekter
Klarar riktvirdena (med olika atgarder)
beddms den kumulativa effekten ge sma fill
mattliga negativa konsekvenser pa omradet
som helhet.

Planen uppfyller
de krav och
riktlinjer som finns
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Tabell 2. Bedomning av paverkan péa gaende/cyklister i omradet

= Beddmning Planforslagets konsekvenser i forhallande Halsorisk i
Halsoaspekt kanslighet och till nollalternativet forhallande till
paverkan riktlinjer
Buller Obetydlig till liten  Obetydliga konsekvenser Finns gj riktlinje fir
kanslighet, Beddms ge upphov fill obetydliga forbipasserande
obetydlig till liten  konsekvenser
paverkan
Luftkvalitet Mattlig Mattliga positiva konsekvenser MEN upEnés i
kanslighet, En dverdickning av Gitaleden med de planomradet, dock
positiv pAverkan  atgarder som planeras for att minska ligger luftkvaliteten
luftfdroreningshalten beddms som positivt fér mycket nara MKNs
de gang- och cykeltrafikanter som redan idag gransvarde vanster
passerar omradet. om kvarter A och
dverskrids till vanster
om Stadstjanarbron
{som ligger utanfar
plangransen)
Liten kanslighet, Obetydliga konsekvenser MKMN uppnas i
obetydlig Far nytillkomna gang- och cykeltrafikanter planomradet, dock
paverkan bedoms genomforande av planen med de ligoger luftkvaliteten
atgarder som planeras, ge upphov till mycket nara MKNs
obetydliga konsekvenser. gransvarde vanster
om kvarter A och pa
Stadstjanarbron som
ligger precis utanfor
planomradet
Sikerhet Hag kénslighet: Riktlinjer finns gj
mycket positiv
paverkan
= Liten kanslighet, Obetydliga positiva konsekvenser
Sam“man.\ragd obetydlig I och med planen kommer fler manniskor att
bedimning paverkan vistas i omradet men den korta tid som gaende
och cyklister passerar omradet, bedéms inte
medfdra nagon kumulativ paverkan pa deras
halsa.

Sociala konsekvenser och barnperspektiv

De sociala konsekvenserna och barnperspektivet har studerats utifran att Gotaleden sénks

i tunnel och bebyggs ovanpa.

Sammanhallen stad

Gotaleden paverkar idag den sammanhéllna staden genom att dela omridet Gullbergsvass
med centrum. Idag finns inga mdtesplatser inom planomradet och gédng- och cykelvigar
har inte utformats med fokus pé attraktivitet eller trygghet. Trafikomradet kan uppfattas
som svarorienterat och rorigt.

Med ett genomforande av detaljplanen skapas fyra nya kopplingar 6ver Gotaleden med
plats for biltrafik samt gdng och cykel. Med de nya kopplingarna skapas béttre
forutsittningar for att binda ihop centrum med Gullbergsvass och Gotaleden som barriér
minskar. Forlangningen av Kdmpegatan ar en av nycklarna till att sammanbinda staden
norr och sdder om leden och gor Gullbergsvass mer attraktivt for arbetsplatser och
bostéder.

Nyplanerade gang- och cykelvigar 6ppnar upp for méten under fardens gang. Med
Gotaleden 1 tunnel 6kar orienterbarheten och med foreslagen bebyggelse 6kar den
upplevda tryggheten. En blandning av funktioner i bebyggelsen bidrar till att fler
aktiviteter och malpunkter kommer till i omradet. Byggnation av bostider blir ocksa ett
viktigt komplement i ndromradet for att 6ka blandningen i ett omrade som idag ar relativt
funktionshomogent. Pa sa sitt kan detaljplanen bidra till att skapa en mer sammanhallen
stad.
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Samspel

Idag finns inga motesplatser inom planomradet. Inte heller gdng- och cykelvégar har
utformats med fokus pa attraktivitet eller trygghet. Trafikomradet kan uppfattas som
svarorienterat, otryggt och rorigt.

Nyplanerad bebyggelse med gang- och cykelvégar 6ppnar upp for moten under fardens
gang. Med en ny utformning ovanpa Goétaleden dkar orienterbarheten och dven den
upplevda tryggheten. Med nya byggnader och verksamheter okar befolkningen och
rorelserna till, frdn och igenom omréadet. Med 6kade rorelser 6kar dven den sociala
overvakningen av omridet vilket ger en positiv padverkan pd den upplevda tryggheten. Att
Gotaleden som stor genomfartsvag byggs bort har ocksa en positiv inverkan pa
trygghetsaspekten.

Detaljplanen skapar mdjligheter for lokaler i bottenvaningarna inom omrédet och stéller
krav pé att bilparkering inte far finnas i fasad i de flesta ldgen inom omradet. Detta ger
mojligheter for levande fasader och en trivsam stadsmilj6 1 6gonhojd.

Vardagsliv

Planomradet dr idag prioriterat for biltrafik. Ett genomf6rande av planen bidrar till att
underlétta for transporter pa och dver leden, for samtliga trafikslag. For de som arbetar i
omradet 6kar mojligheten till promenader pa trottoarer, gang- och cykelvigar. Omradet
ligger mycket strategiskt i forhallande till kollektivtrafik och kan bidra till att underlatta
pendling bade for de som ska bo i omradet och de som kommer att jobba eller pa annat
satt vistas dér.

Genomforandet av detaljplanen innebér ocksé att fler bostidder och arbetstillfdllen kan
komma till stdnd, vilka kan komma att bli viktiga platser i ménniskors vardag.
Mojligheten till blandat innehdll 1 bebyggelsen ger 4ven mojligheter for att nya
motesplatser ska uppstd. Detaljplanen strivar ocksa efter att skapa aktiva bottenvaningar
inom kvarteren, vilket bidrar till en 6kad trygghet att rora sig genom omradet samt en
trivsam stadsmiljo i 6gonhojd.

Trafikmiljon i omradet innebér att det krdvs vuxnas nérvaro for mindre barn att rora sig i
omradet. Innegardarna dr dock helt slutna och skapar trygga miljoer for lek och
utomhusvistelse.

Identitet

Gotaleden ér idag ett trafikomrade mitt i staden som dr svart att greppa och fa en
overblick over. Léappstiftet och industristaden identifierar Goteborgs stad angriansande till
planomrédet, i dagsléget och efter att de nya kvarteren byggts. Efter ett genomforande av
detaljplanen stérks identiteten av Gotaleden som led fast under marken. Samtidigt som
det kan ses som ett startskott for mojliggorande av framtida stadsutveckling med en
blandad stadsbebyggelse inom och 1 anslutning till planomradet. En annan viktig
identitetsskapare 1 Goteborg ér dlven. Genom att leden dverdédckas kopplas dlven ndrmare
till centralenomradet och det blir betydligt lattare att ta sig ndra vattnet.

Det nya omradet med blandad bebyggelse okar upplevelsen av trygghet i omradet och
kan bidra till att férdndra identiteten inom omradet fran industrimiljo till en mer levande
stad.

Planomradet blir en del av en mycket viktig knutpunkt i hela centrala Goteborg och dven
regionen. For vissa mdnniskor kommer det hér att bli ett av de forsta omrdden man mots
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av nir man anlénder till staden till exempel via Véstlinken. Att vaga satsa hér blir saledes
ocksa ett skyltfonster for staden som visar framfotterna, vaxer och utvecklas.

Halsa och sakerhet

I dagsldget kan Gotaleden uppfattas som ett segregerat och mindre attraktivt eller till och
med ogéastvanligt trafiklandskap. Med en omgestaltning av Gétaleden blir lasbarheten och
strukturen mellan trafikslagen tydligare, framfor allt for gdende och cyklister som
kommer att ges en helt annan mdjlighet och tillatlighet att vistas i omradet. Darmed okar
aven trafiksdkerheten. En minskad bullerpéverkan bidrar till att omradets attraktivitet
okar. Om stor vikt laggs vid utformningen av gdng- och cykelvégar kan det underlétta for
barn, dldre och andra vuxna, att rora sig igenom omradet. Trafikmiljon kommer dock att
krdva att sma barn ror sig i vuxens séllskap.

Luftmiljon ovanpa leden ar i dagslidget en utmaning, men genom detaljplanen forbéttras
nivderna inom omradet jimfort med idag. Detaljplanen har dock anpassats for att inte
tillata bostider i delar av omradet som inte uppfyller kraven for luften. Pa sikt kommer
ocksa ytterligare arbeten att goras for att forbattra luften generellt inom staden.

Ovriga atgarder

Markmiljo

I samband med byggnation av tunneln avlidgsnades en stor del av de fororenade
fyllnadsmassorna, s att marken dérefter uppfyller kraven for trafikindamal. Kvarteren
som byggs ovanpa tunneltaket star inte i kontakt med underliggande mark och bedoms
inte kunna paverkas av eventuellt kvarvarande fororeningar. Inom kvarteren bredvid
tunneln kommer troligen stora delar av den fororenade jorden att avldgsnas av tekniska
skédl men det krdvs i ndgon utstrickning atgirder for att tillse att marken infor byggnation
uppfyller krav for aktuell markanvéndning. Att nédvéndiga atgarder blir genomforda
sakerstélls genom en villkorad planbestimmelse markerad pé plankartan med
beteckningen ms.

En kompletterande miljéteknisk undersokning av grundvatten inom och i anslutning till
planomrédet och riskbeddmning har utforts. Fororeningar av klorerade 16sningsmedel har
pavisats inom och 1 anslutning till en mindre del av detaljplaneomradet. Saneringar har
utforts och riskerna har dérefter bedomts vara acceptabla. Inga spér av klorerade
l6sningsmedel har pavisats i de 6vriga undersdkningarna inom resterande delar av
planomrédet. Bedomningen med ledning av ovan ér att det inte, med avseende pé risker
med forekomst av klorerade 16sningsmedel, foreligger nagra hinder for fullféljande av
aktuell detaljplan.®®

Kompensationsatgard

Berors ej av planforslaget.

63 Qversiktlig miljéteknisk undersékning av grundvatten samt riskbedémning infér detaljplan,
2018-06-11, SWECO ENVIRONMENT AB
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Huvudmannaskap och ansvarsfordelning

Anlaggningar inom allman plats

Detaljplanen foreskriver att kommunen dr huvudman for allmén plats och ansvarar f6r
utbyggnad och framtida drift och underhall av densamma. Tunnelkonstruktionen har
utforts av Trafikverket och 6verldmnats till kommunen, som nu dr dgare av tunneln.

Trafikverket ar vaghallare for vig E45 och som séddan ansvarig for d4gande och drift av
viganldggningen. Trafikverket dger och driftar inre ytskikt 1 tunneln, fléktar, belysning
och likande utrustning.

Anlaggningar inom kvartersmark

Markanvisad exploator ansvarar for och bekostar utbyggnad av anldggningar inom
respektive kvartersmark.

Den exakta gransen mellan kvartersmarken och tunnel (allméin plats) kommer att
faststillas vid den kommande fastighetsbildningen.

Anldggningsinnehavare ansvarar for och bekostar uppforandet av anlédggning inom E-
omréde.

Tillfallig anlaggning inom kvartersmark

Gillande végplan for Vag E45 Lilla Bommen — Marieholm ger Trafikverket en tillféllig
nyttjanderdtt for ombyggnad av lokalvig samt etableringsomrade 1 6 ar frdn byggstart
inom kvarter E.

Fastighetsrattsliga fragor

Mark ingaende i allman plats, inlésen

Kommunen har ritt, men ocksé skyldighet, att 16sa in privatdgd mark som utgor allmén
plats i1 detaljplanen.

Privatégda fastigheter, eller fastigheter dgda av kommunala bolag, och som berors av
inldsen ar:

Gullbergsvass 3:3

Gullbergsvass 4:2

Gullbergsvass 6:24

Gullbergsvass 703:61

Fastighetsbildning

Fastighetsbildning ska ske i enlighet med detaljplanen. For bebyggelsen ovan tunneln
kommer 3D-fastigheter att bildas. Exakt grans mellan tunneln (allmén plats) och den
ovanfor tunneln beldgna kvartersmarken kommer att bestimmas mer exakt i kommande
genomforandeavtal mellan kommunen och exploatorerna. Avgrinsning kan bland annat
vara beroende av omfattningen av de anldggningar, exempelvis fordrojningsmagasin for
dagvatten, eller konstruktioner, exempelvis hissgrop, som behdvs for bebyggelsen och
som &r beldgna utanfor den direkta tunnelkonstruktionen.

Varje kvarter kan indelas i flera 3D-fastigheter. Kvarteret soder om tunneln kan delas upp
i flera fastigheter. Eventuellt kan ndgon 3D-fastighet bildas inom kvarteret. Det kan till
exempel omfatta parkeringsfunktionen.

Goteborgs Stad, Planhandling 103 (111)



Byggnader har i detaljplanen mdjlighet att kraga ut 6ver den allménna platsen, och det
sakertstélls 1ampligen genom att tredimensionellt utrymme bildas.

Mark frdn Gullbergsvass 703:17 som utgor kvartersmark for "Regionens Hus” och ska
ingé 1 Gullbergsvass 703:61 6verfors genom fastighetsreglering till denna fastighet. Mark
som inte dgs av kommunen och som enligt ovan ska ingd i allmén plats 6verfors genom
fastighetsreglering till kommunégd gatufastighet. Allt 4r redan genomfort.

De delar av Bygg-Gotas fastigheten Gullbergsvass 6:24 som utgdr allménplats gata ska
overforas till kommunens fastighet.

Ett framtida skydd for tunnelns barforméaga kan komma att skrivas in i
lantmaéteriforréittningen for att sdkerstélla att ingen dverkan som skadar
tunnelkonstruktionen eller mojligheten att placera bebyggelse ovanpa kan komma till
stand vid eventuella framtida ombyggnationer eller andra dndringar.

Gemensamhetsanlaggningar

Det ar troligt att gemensamhetsanlédggningar kommer att behova bildas inom
kvartersmarken. Det &r bland annat beroende av hur byggnationen inom respektive
kvarter utformas och hur dgandet fordelas och vilken forvaltningsform olika byggnader
kommer att fa. Gemensamma funktioner i bottenvéning med parkering, forrad och
liknande kan komma att bilda gemensamhetsanldggningar. Det kan ocksé gélla
fordréjningsmagasin for dagvatten om dessa betjdnar flera fastigheter.

Om kvarteret soder om tunneln, kvarter E, kommer att innehalla parkering som ska
forsorja kvarteren ovan tunneln kan gemensamhetsanldggning bildas for
parkeringsanlédggningen.

Servitut och arrenden

Servitut med dndamaél lastnedforing kan bildas till forman for de 3D-fastigheter som
bildas for ovan Tunnelanlaggningen, for att sékerstélla rétt att nyttja underliggande
fastighet och dvriga grundliaggningsanordningar for lastnedforing.

Kommunens servitutsréttighet for parkering pa Kilsgatan inom Gullbergsvass 4:2 upphor
att gélla enligt traffat servitutsavtal.

For att trygga atkomst for angoring for gaende till serviceuppgangen via terrassen i vistra
delen av kvarter D ska servitut uppréttas. For att sidkerstdlla detta har plankartan forsetts
med bestimmelsen t> — Markreservat for gdngangoring for drift och underhall av tunnel
for allménnyttig trafik.

Ett servitut ska ocksé upprittas gillande atkomst till tunnelfogarna. Plankartan &r forsedd
med planbestimmelsen t; — Markreservat for tunnelfog for allmannyttig trafik for att
sakerstdlla detta.

Detaljplanen mojliggor for fastighetsdgaren till Gullbergsvass 6:24 att upprétta en
gingbro mellan byggritten inom kvarter Bronsen och lokalgatan. Omradet ar
kvartersmark och ansvaret for tillkomsten aligger fastighetsdgaren. Gangbron kan
sdkerstillas antingen med servitut eller med 3D-fastighetsbildning.

Beroende pa vart fastighetsgransen hamnar kan fordrojningsmagasin for dagvatten,
grundbalkar och hisschakt hamna i allmén platsmark for tunneldndamal. Om sa ar fallet
ska servitut eller liknande rattighet bildas for dessa.
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Ledningsratt

Vid overlételse av kommundgd mark regleras i genomforandeavtalet att exploatdren
utan ersittning ska upplata ledningsrétt for erforderliga ledningar och nitstationer
inom kvartersmark till forman for kommunen, kommunala bolag och privata
ledningsédgare. Ledningsdgare dr dock skyldiga att bevaka sina réttigheter samt
upplysa kommunen avseende projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet.
Respektive ledningsdgare ansoker om ledningsrétt.

Inom omréden som pa plankartan markerats med E kan tekniska anldggningar
placeras. Dessa ska sédkerstédllas med ledningsrétt alternativt avstyckas till egna
fastigheter.

For VA-ledningar berdrda av u- omradet inom Gullbergsvass 703:61 finns en befintlig
ledningsritt. Ledningsrétten ska kvarstd. Den kan behdva omprovas vad géller utbredning
efter att ledningarnas faktiska lage kontrollerats.

Befintlig ledningsrétt avseende transformatorstation och elkablar 1 dstra delen av
Gullbergsvass 703:61 behover omprovas att gilla nytt ldge da transformatorstation har
flyttats till nytt ldge.

Ny ledningsritt ska bildas for allméin vattenledning pé terrassbjélklaget, inom u-omradet
vid kvarter D.

Ansokan om lantmateriforrattning

Om elledningar med ledningsritt enligt ovan maste flyttas ansvarar dgaren till
Gullbergsvass 703:61 alternativt ledningsdgaren for att anséka om och bekosta
lantmaéteriforréttning.

Ansvar for att ansoka om och bekosta lantméteriforréattningar for kvarteren ovan och pa
sidan om tunneln kommer att regleras i genomforandeavtal.

Fastighetsrattsliga konsekvenser

Fastighetsrittsliga konsekvenser beskriver det som orsakas av detaljplanen for
overdackningen.

Fastighet Erhéller | Avstir mark | Yta Markanvindning
mark

Gullbergsvass 3:3 X 59,3 m? Lokalgata

Gullbergsvass 4:2 X 131,8 m? Lokalgata

Gullbergsvass 6:24 X 1344 m? Lokalgata
(varav 237 m?3D
under HK)

Gullbergsvass X 7919 m? Huvudgata,

703:17 genomfort Lokalgata,
E-omride

Gullbergsvass X 223 m? HK

703:17 genomfort

Gullbergsvass X 223 m? HK

703:61

Gullbergsvass X 155,6 m? Lokalgata,

703:61 E-omride
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Gullbergsvass X 3543 m? BCDEKP;S
703:17 (Klar)

Gullbergsvass X 3543 m? BCDEKP;S
703:44

Avtal

Befintliga avtal som beroérs

Inga befintliga avtal berors.

Avtal mellan kommunen och Trafikverket

Avtal om medfinansiering av 6verddckningen har tréffats mellan kommunen och
Trafikverket. Avtalen reglerar att Trafikverket i samband med tunnelbygget bygger ut
huvudgatorna norr och séder om tunneln och Kampebron, vilket har genomforts.

Avtal om véstra dverdackningen avseende dverdidckning av mindre del av E45, mellan
Stadstjdnarebron och Bananbron som atgérd for luftmil;jo, ska tecknas mellan kommunen
och Trafikverket innan detaljplanen antas.

Avtal om samverkan och medfinansiering avseende Tunnelanldggningen kan tecknas
mellan kommunen och Trafikverket berdrande bevakande projektledare och den fortsatta
samverkan kring lastforutsittningar for de kommande byggnationerna ovan
Tunnelanldggningen

Avtal mellan kommun och fastighetsagare

Genomforandet av tidigare uppréttad och laga kraftvunnen detaljplan ”Omarbetning av
Gotaleden” (nedsankning) har hanterats separat. Beskrivning av nddvindiga atgérder i
denna handling avser genomforandet av detaljplanen for 6verddckningen.

Avtal om forvarv av mark som utgor allmén plats, lokalgata, har traffats mellan
kommunen och dgarna till Gullbergsvass 3:3 och Gullbergsvass 4:2

Ett genomforandeavtal finns mellan Vistfastigheter och kommunen avseende
genomforandet av detaljplan for "Regionens hus”.

Exploateringsavtal ska innan antagande traffas mellan kommunen och égaren till
Gullbergsvass 6:24 da det tillskapas byggritt i detaljplanen. I samband med detta avtalas
ocksa om kommunens forvarv av mark som utgér allmén plats, lokalgata.

I samband med genomf6randet av Torsgatans utbyggnad ska ett avtal upprattas med
dgaren till fastigheten Gullbergsvass 7:19. Avtalet ska bland annat reglera atgérder
kopplat till in- och utfarten till fastigheten da nuvarande trafikforing férdndras.

Avtal mellan kommun och markanvisade exploatorer

Genomforandeavtal avses tecknas mellan kommunen och de exploatdrer som erhallit
markanvisning ovanpa tunneln. Samma exploatorer har av fastighetsndmnden gemensamt
erhéllit markanvisning av kvarteret sdder om tunneln. I avtalet kommer bland annat
forsdljningsvillkor, gestaltning samt utbyggnad av allménplats och kvartersmark att
regleras. Avtalet kommer dven att beskriva processen kring hur gestaltning av allmén
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plats, lokalgatorna runt kvarteren, ska hanteras i samarbetet mellan kommunen och de
markanvisade exploatorerna.

Avtal mellan fastighetsagare

Avtal har traffats mellan dgarna till Gullbergsvass 703:17 och Gullbergsvass 703:61 om
markoverlatelse av mark som utgor kvartersmark for "Regionens Hus”.

Avtal mellan ledningsédgare och exploator

Inom kommunégda fastigheter kan finnas ledningar som omfattas av markupplatelseavtal
mellan Goteborgs stad och Goteborg Energi som reglerar Goteborg Energikoncernens
ledningar inklusive tillbehor 1 Goteborgs stad.

Hur den tillkommande bebyggelsen ska forses med ledningsinfrastruktur har analyserats i
projektering av allmén plats. Ledningsdgare ar skyldiga att bevaka sina réttigheter och
samrada med kommunen/exploatdren avseende projektets paverkan pa det egna
ledningsinnehavet. Vid omlidggning av ledningar bor avtal tecknas mellan ledningsédgaren
och kommunen/exploatdren for att sékerstilla dtaganden vad géller kostnader, utférande
samt ledningsritt.

Avtal mellan fastighetsnamnden och Kretslopp och vatten

Ett avtal har tecknats mellan kommunen, genom Fastighetskontoret, och Kretslopp och
vatten som ror utbyggnaden av allméinna va-ledningar, ansvarsfordelning och ekonomi.
Utbyggnationen har utforts av Trafikverket i samband med deras entreprenad. En tidig
utbyggnad av dagvattenledningar samt fordrojningsmagasin for allmén plats och
kvartersmark behovde ske da konstruktionens tak bildar hardgjorda ytor som behover
avvattnas fran det att tunneln stér klar, innan bebyggelse placeras ovanpd tunneltaket. Det
var da ldmpligt att samtidigt ldgga vatten- och spillvattenledningar.

Dispenser och tillstand

Inga dispanser eller tillstind krivs for ett genomforande av detaljplanen.

Tidplan

Samrad: Andra kvartalet 2015
Granskning: Fjarde kvartalet 2017
Granskning 2: Andra kvartalet 2019
Antagande: Forsta kvartalet 2023

Om planen inte Gverklagas faststills den tre veckor efter att protokollet fran
antagandbeslutet justerats. Totalt tar detta ca fem veckor.

Tunnelanldggningen fardigstilldes 2021. I samband med tunnelbygget iordningsstéller
Trafikverket Norra och Sodra Sjofarten samt Kdmpebron. I Trafikverkets entreprenad
anpassades ocksé gatorna norr om tunneln, Vikingsgatan och Kémpegatan, till Norra
Sjofarten. Lokalgatorna runt kvarteren ovanpa tunneln byggs delvis av Trafikverket.
Kommunen iordningstiller direfter Gvriga allmédnna gatuanlédggningar till fardigt skick.

Genomforandetid

Under genomf6randetiden har fastighetsdgaren en lagstadgad ritt att bygga i enlighet med
planen och detaljplanen far inte &ndras utan att synnerliga skél foreligger. Efter
genomforandetidens slut fortsdtter planen att gélla tills kommunen tar fram ny plan eller
andrar géllande plan. Fastighetsdgaren dger efter genomforandetidens slut ingen rétt till
ersittning for forlorade rattigheter som fanns i den ursprungliga planen.
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Planens genomférandetid

Genomforandetiden dr 8 ar frin det datum da planen vunnit laga kraft. For den del av
befintlig bebyggelse inom Kvarteret Bronsen i planomréadets norra horn géller att
genomforandetiden dr 5 &r fran den dagen planen vunnit laga kraft. Detta regleras pa
plankartan genom bestimmelsen a;.

Inom kvarter A ar genomforandetiden forskjuten for samtliga anviandningar. Denna
genomforandetid dr 5 ar och borjar 16pa 2025-01-01. Skélet &r att man ska hinna
fardigstilla 6verddckningen emllan Stadstjinarebron och Bananbron. Detta regleras pa
plankartan genom bestdmmelsen a;.

Ekonomiska konsekvenser

Planens ekonomi
Beskrivningen av ekonomin avser 6verbyggnaden av Gotaleden, det vill sdga det
overdackningen genererar utéver nedsankningen.

Utgifter
Kommunen har bekostat tunnelanldggningen inklusive grundbalkarna i anslutning till

tunneln, vilket utgor grundlaggning for kommande kvartersbebyggelse, som Trafikverket
iordningstillde i samband med nedsdankningen av E45:an.

Kommunen har forvirvat ett markomréde om cirka 10 000 kvm frdn Alvstranden
Utveckling AB, sdder om tunnelanldggningen, som utgor ett kvarter for bostider,
parkering mm samt del av Kdmpegatan.

Kommunen har och kommer i huvudsak att bekosta all projektering och utbyggnad av
allménplats. Agaren till fastigheten Gullbergsvass 6:24 kommer att bidra till
utbyggnaden. Kommunen kommer ocksa att bekosta utbyggnaden av den mindre
overdickningen véster om Stadstjdnarebron. I genomforbarhetsstudien dr ekonomin for
utbyggnad av kommunens gator utforligare beskrivna.

Kommunen kommer att forviarva gatumark av dgaren till fastigheten Gullbergsvass 6:24.

Inkomster
Kommunen kommer att silja all kvartersmark ovan tunnelanliggningen samt
kvartersmarken Oster om Regionens hus.

Kretslopp och vattennamndens inkomster och utgifter

Kretslopps och vattenndmnden far utgifter for den ledningsutbyggnad som krévs for att
ansluta den nya bebyggelsen och inkomster i form av anldggningsavgifter.

Drift och forvaltning

Kommunen har dvertagit tunnelkonstruktionen/grundlaggningen fran Trafikverket och far
ddrmed kostnader for framtida drift och underhall.

Kommunens markforvaltning bekostar drift och underhdll av nya gatuanldggningar inom
planomrédet. Det beror lokalgatorna ovan tunneln, sdder om tunneln och Torsgatans
forlangning sdderut.
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Overrensstimmelse med oversiktsplanen

Detaljplanen ir i dverensstimmelse med Oversiktsplanen.

Medverkande handlaggare

Planhandlingarna har till och med samradshandling utarbetats i samarbete med Agneta
Runevad, Sandra Lindahl och Elisabeth Wastlund. Granskningshandlingar har utarbetats
av Anna Samuelsson i samarbete med Anela Mahmutovic, Kajsa Réntfors, Denise
Niklasson, Sandra Lindahl, Anton Lindstrém och Kristina Hellerstrom samt Frida
Skarph, Robin Sjostrom och Johan Henriksson. Antagandehandlingar har utarbetats av
Sabina Uzelac, Per Osvalds och Marica Johansson. Fran trafikkontoret har Soren
Gustafsson, Markus Jansson, Josefine Johansson, Malin Andersson och Magnus Stenberg
medverkat och fran fastighetskontoret har Jeanette Strandelin, Eva Engman, Per-Anders
Kall och Anna Eckerstig medverkat. I arbetet har &ven 6vriga enheter pa
Stadsbyggnadskontoret samt dvriga forvaltningar deltagit.

For Stadsbyggnadsforvaltningen

Maria Lejon Sabina Uzelac

Enhetschef Detaljplan Planarkitekt
Per Osvalds
Projektledare

For Exploateringsforvaltningen

Charlotta Cedergren Per-Anders Kéll
Distriktschef Projektledare
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