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Planprocessen

Detaljplanearbetet ar indelat i flera skeden. Samradet syftar till att samla in information,
onskemal och synpunkter som beror planforslaget i ett tidigt skede i detaljplanearbetet.
Vid granskningen ar planforslaget fardigstallt. FOr att vara séker pa att senare ha ratt att
Overklaga beslutet att anta detaljplanen ska skriftliga synpunkter [dmnas senast under
granskningstiden.

Nar detaljplanearbetet pabdrjas ar ofta beslut som berdr planen redan fattade i
demokratisk ordning, sdsom markanvandning i 6versiktsplanen och eventuellt mera
detaljerat i program.

Eventuellt
program

Samrad Granskning Antagande Laga kraft

Uppdrag

Beslut i Méijlighet att Anmarkning Eventuellt Planens
byggnadsnimnden limna synpunkter  kan framféras overklagande genomforande

Planinformation

Planarbetet startade genom beslut om uppdrag for detaljplan som togs i BN 2021-12-14
(genom beslut av startplan 2022).

Detaljplanen ar uppréttad med utdkat planfoérfarande
Handlingarna (ej fastighetsforteckning) finns pa Goteborgs Stads hemsida:

www.goteborg.se/planochbyggprojekt

Fastighetsforteckning, beslutsprotokoll, 6évriga handlingar och utredningar samt kartor
finns pa Stadsbyggnadsfarvaltningen, adress: Képmansgatan 20, 403 17 Goteborg.
Samradstid:

Samradstiden ar 2024-xx-xx — 2024-XX-XX.

Information om planférslaget lamnas av:

Sirpa Antti-Hilli, Stadsbyggnadsforvaltningen, tfn 031-368 16 09

Elinor Bjarnborg, Stadsbyggnadsforvaltningen, tfn 031-368 17 44

Paula Franco de Castro, Stadsbyggnadsforvaltningen, tfn 031-368 17 81

Magnus Stenberg, Exploateringsforvaltningen (genomférandefragor), tfn 031-368 12 14
Roger Mansson, Exploateringsforvaltningen (trafikfragor), tfn 031-749 60 39
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Beslutshandling infor samrad
Datum: 2024-09-26

Diarienummer Diarienummer
Stadsbyggnadsforvaltningen: Exploateringsforvaltningen:
SBF-2023-00517 EXF-2023-00820
Handlaggare SBF Handlaggare EXF

Sirpa Antti-Hilli Magnus Stenberg

Tel: 031-368 16 09 Tel: 031-368 12 14
sirpa.antti-hilli magnus.stenberg
@stadsbyggnad.goteborg.se @exploatering.goteborg.se

Detaljplan for hamnverksamhet i Arendal inom
stadsdelen Arendal i Goteborg

Detaljplanen &r uppréttad med utokat planforfarande enligt PBL (2010:900, SFS
2014:900).

Goteborgs Stad har genomfart en omorganisation vid arsskiftet 2022/2023. Detta arende
hade fram till 2022-12-31 diarienummer 0837/22 hos Stadsbyggnadskontoret. Sedan
2023-01-01 hanteras drendet istéllet av Stadsbyggnadsforvaltningen.

Planbeskrivning

Detaljplanen omfattar foljande handlingar:

Planhandlingar

e Planbeskrivning (denna handling)
e Plankarta med bestimmelser

Ovriga handlingar

e Fastighetsforteckning (publiceras ej pa Internet)
o [llustrationsritning
e Grundkarta

Utredningar

e Trafik och utformningsforslag, Cowi 2024-06-19, bestalld av
Exploateringsforvaltningen

e Miljokonsekvensbeskrivning Detaljplan for hamnverksamhet i Arendal inom
stadsdelen Arendal i Géteborg, Tyréns 2024-04-26, bestélld av Géteborgs Hamn AB
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e Rapport Riskutredning, utdkad hamnverksamhet i Arendal, Tyréns 2024-03-08,
bestélld av Géteborgs Hamn AB

e Arendal - Rapport Dagvattenutredning for tillstandsansokan och ny detaljplan, Tyréns
2024-03-27, bestalld av Goteborgs Hamn AB

o PM Skyfallsanalys Arendal, Tyréns 2024-03-27, bestélld av Géteborgs Hamn AB

o Geotekniskt PM, WSP 2024-01-17, bestélld av Géteborgs Hamn AB

e Avsnitt till planbeskrivning Geoteknik, WSP 2024-03-08, bestélld av
Stadsbyggnadsforvaltningen genom Goteborgs Hamn AB

o Rapport Bullerutredning DP utdkad hamnverksamhet i Arendal, Efterklang/Afry
2024-02-26 bestélld av Goéteborgs Hamn AB

e PM Fororenade omraden i Arendal, Tyréns 2024-01-11, bestalld av
Stadsbyggnadsforvaltningen genom Goteborgs Hamn AB

e PM fagelstrak/isfria vattenytor, Tyréns 2023-10-03

e Petterson, J. 2007. En studie av flygvagarna hos de rastande sjofaglarna i Torsviken.
Rapport fran Triventus AB, Géteborg 2007

e Petterson, J. 2015. Fagellivet vid Risholmen — en genomgang av tidigare studier. JP
Fagelvind pa uppdrag av Ramboll Sweden AB

o PM Luftkvalitet i Arendalshamnen, Tyréns 2024-02-28, bestélld av Géteborgs Hamn
AB

e PM Trafikanalys Forandrad hamnverksamhet i Arendal, Sweco 2024-01-09, bestélld
av Exploateringsforvaltningen

o Tillaggs-PM Trafikanalys, Forandrad hamnverksamhet i Arendal, Sweco 2023-11-10,
bestélld av Exploateringsforvaltningen

¢ Mobilitets- och parkeringsutredning for Stena Line, MoP — Utredning for nytt
farjelage i Arendal, Rambdoll 2024-05-20, bestélld av Stena Line

o Riskanalys jarnvdag, MTO Sakerhet AB 2024-xx-xx, bestélld av Stadsférvaltningen
pa uppdrag av SBF och Goteborgs Hamn AB

e Kulturmiljéutredning, Kulturférvaltningen juni 2023, bestalld av
Stadsbyggnadsforvaltningen
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Sammanfattning

Planens syfte och forutsattningar

Planomradet &r belaget pa sédra Hisingen i ytterhamnen vid Arendal, cirka 8-9 kilometer
vaster om Géteborgs centrum. Planomradet omfattar cirka 12 hektar och &gs till stérsta
delen av Géteborgs hamn AB, mindre delar av andra privata &gare. Oljevagen ags av
Goteborgs Stad. Planomradet berors av flera géllande detaljplaner och vid ny
planlaggning aterintrader strandskyddet.
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Bilder. Ortofoto med befintlig verksamhet och illustration éver planerad farjeterminal.

Syftet med detaljplanen &r att planldgga for hamnverksamhet och majliggora etablering
av farjeterminal i Arendal. Planen syftar dven till att moéjliggora for lager och logistik
samt till att mojliggora for en séker trafiklosning i korsningen Oljevagen/Arendals Allé
dar saval jarnvagstrafik, personbilstrafik, tunga fordon samt gang- och cykeltrafik inryms.

Planomradet &r sedan tidigare starkt paverkat av exploatering och utgors i huvudsak av
hardgjorda ytor och bebyggelse for industri och gata. Aven kaj omfattas. Omradet utgors
av utfyllda omraden.

Cirka 450 meter vaster om planomradet ligger Torsviken som &r ett Natura 2000-omrade
enligt fageldirektivet. Riksintressen som berdrs ar hogexploaterad kust, kommunikation —
hamn och industriell produktion. Utanfor planomradet finns riksintresse for kulturmiljo.

Inom och i naromradet ar det forhallandevis lite allménhet som ror sig. Naromradet
domineras av storskaliga och stérande verksamheter, med inslag av kontor. Omradet nas
idag via Oljevagen in pa Arendals Allé och Arendals Skans. Statlig och kommunal GC-
bana och kollektivtrafik finns till omradet.

Befintliga ledningsnét i omradet bestar till stor del av privata ledningar och anlaggningar.

Omradet ar bullerstort fran trafik och fran de verksamheter som ligger inom och utanfor
planomradet. Befintlig verksamhet ar inte kéanslig for bullerstérningar. Narheten till natur-
och friluftsomraden behdver beaktas med hansyn till buller fran hamnomradet.

Vid kraftiga skyfall riskerar delar av planomradet 6versvammas sa att det paverkar
framkomlighet for raddningstjanst och personbilar.

Riskkallor i omradet finns kopplade till farligt gods som hanteras inom
hamnverksamheten samt kringliggande verksamheter, bangard och kombiterminal och
nautiska risker (sjofart). Med tanke pa lang historik med tung industri bedéms marken
lokalt kunna vara fororenad.
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Planens inneb6rd och genomfdrande

Detaljplanen medger utvidgning av hamnverksamhet, lager och logistik. Detaljplanen
mojliggor bade utdkning av RoRo- och RoPax-verksamhet. Delar av den byggnad som
tidigare var Volvomuseum kommer att byggas om till terminalbyggnad. Tva lagre
tegelbyggnader kommer hogst troligen att rivas till forman for den nya
markanvandningen. Ett genomférande av planen, med utbyggd férjeterminal for RoPax
innebdr att kryssningsfartyg inte langre kan lagga till i Arendal.

Ett genomforande av planen med RoPax-verksamhet innebér en 6kning av trafikméangden
pa Oljevagen. Ett trafikutformningsforslag med cirkulationsplats, jarnvagsspar,
cykelvagar och infart till féreslaget terminalomrade har tagits fram. Planférslaget och
tillnorande trafikutformningsforslag innebar att sparet kommer att ga genom
cirkulationen. Tagpassage paverkar pa framkomligheten pa vagnatet men risk for en
sammanfallande farjetomning och tagpassage bedéms ske forhallandevis sallan.

Med farjeterminal dkar tillgangligheten till omradet. Fler kommer att kanna till omradet
med den besdksintensiva verksamhet som farjeterminal innebar vilket kommer gora
omradet till en entré till Géteborg och medfora ett behov av orienterbarhet samt av
miljoer utformade for ménniskor. Med farjeterminal blir det &ven battre underlag for
kollektivtrafiken i Arendal.

Gallande parkering avser Stena Line och Goteborgs hamn lésa parkeringsbehovet inom
sitt omrade. Marken kommer till stor del att vara hardgjord inom planomradet och
dagvattenldsningar har foreslagits for rening. Det & mojligt for raddningstjénsten att kora
via planerad in och utfart i terminalen och darmed undvika 6versvamningen pa Arendals
Allé. Med hansyn till de geotekniska forutsattningarna regleras stabilitetsforbattrande
atgarder och erosionsskydd.

Avtal om genomférande av detaljplanen kommer att tecknas med exploatdrerna.
Kommunen ar huvudman for allmén plats och ansvarar for utbyggnad och framtida drift
och underhall. Exploator/fastighetsagare ansvarar for utbyggnad av kvartersmark.
Ledningsomlaggning kan bli aktuella for bade privata och kommunala ledningar inom
kvartersmark

Overgripande ekonomisk bedémning visar att planen kommer generera ett underskott.
Detaljplanen foreskriver fastighetsindelning som innebér att fastigheter kommer att fa
avsta mark.

Genomforandetiden ar tio ar fran den dag da beslutet att anta planen vinner laga kraft.

Overvaganden och konsekvenser

Avvégningar har gjorts mellan olika intressen. Det finns viktiga allméanna intressen i form
av hamn, kommunikation, natur, hélsa och sékerhet. Det finns ocksa allmanna intressen i
form av kulturmiljo, landskapsbild och trafik. Enskilda intressen finns i form av den
ténkta nyttjarens verksamhet med farjetrafik och i form av intilliggande fastigheter som
kan paverkas. Olika allmanna intressen star mot varandra framst genom att hamn och
kommunikation star mot natur, hélsa och sakerhet. De stora allmanna intressena hamn
och kommunikation bedéms vaga tyngre an andra ingaende allmanna och enskilda
intressen eftersom dessa &r utpekade i 6versiktsplanen. Planforslaget beddéms inte ge
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betydande negativa konsekvenser pa naturmiljo, miljomal, vattenkvalité, luftkvalité och
hansyn tas till hdlsa och sékerhet i mgjlig och rimlig omfattning.
Overensstammelse med o6versiktsplanen

Planforslaget ar i Overensstimmelse med gallande 6versiktsplan.

Planens syfte och férutséattningar

Syfte

Syftet med detaljplanen &r att planlédgga for hamnverksamhet och méjliggéra etablering
av féarjeterminal i Arendal. Planen syftar aven till att mojliggora for lager och logistik
samt till att mojliggora for en saker trafiklosning i korsningen Oljevégen/Arendals Allé
dar saval jarnvagstrafik, personbilstrafik, tunga fordon samt gang- och cykeltrafik inryms.
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Lage, areal och markagoférhallanden

Planens lage (réd punkt) i staden

Planomradet &r beldget pa sodra Hisingen i ytterhamnen vid Arendal, cirka 8-9 kilometer
vaster om Goteborgs centrum.
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Bild. Planomradet (gul figur) och Arkenberget.
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Bild. Planomradet (gron figur) pa utsnitt ur grundkarta

Planomradet omfattar cirka 12 hektar och &gs till stérsta delen av Géteborgs hamn AB.
Gatorna Arendals Allé samt Arendals skans &gs av Platzer AB och Oljevégen &gs av
Goteborgs Stad. Aven Cf Arendal 17 Ab har en fastighet inom planomrédet (Arendal
1:17).

Parallellt med framtagande av denna detaljplan pagar en andring av detaljplan,
"Detaljplan for hamnutvidgning vid lilla Aspholmen samt utbyggnad av konferenscenter
inom stadsdelen Arendal i Géteborg”, i direkt angransning till planomradet. Det omradet
ar belaget sydost om terminalbyggnaden, pa nyligen utfylld mark avsedd for
hamnverksamhet och planandringen syftar till att tillata hogre byggnadshojd inom del av
omradet.

Bada ovanstaende detaljplaner ingar i ett projektomrade for att flytta farjeterminalen for
utlandsresor. | projektomradet ingar aven ytor dar befintlig(a) detaljplan(er) inte dndras.
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Bild projektomrade

Fastighetsagare och rattighetshavare framgar av fastighetsforteckningen.

Planforhallanden och tidigare stallningstaganden

Oversiktsplan for Goteborg, antagen av kommunfullméktige 2022-05-19, med
Fordjupning for vastra Arendal och Torsviken, antagen av kommunfullméktige 2021-12-
19, anger hamnverksamhet, omrade for farjeterminal, nedlagd deponi.

e Gallande detaljplan akt 2-2929 anger industriandamal.

o Géllande detaljplan akt 2-5222 anger hamn, farled, industri, kontor.
Genomforandetiden gar ut 2025-07-03.En liten bit av planen ingar i
planldggningen for att upphdva prickmark.

e Gallande detaljplan akt 11-4967 anger allménplats industrigata samt
centrumandamal. Genomforandetiden har gatt ut.

e Gallande detaljplan akt 11-3628 anger trafikandamal, andamal for distribution av
brandfarliga varor (som i vissa delar ska hallas tillganglig for allman gatutrafik).

e Géllande detaljplan akt 11-3110 anger allmén plats gata, To - oljeledningar och Tj
— jarnvagstrafikandamal och Tjz — jarnvagstrafikdandamal som i hojd med
angransande gata ska hallas tillgangligt for allman trafik.

e Gallande detaljplan alt 11-5043 anger industri. Genomforandetiden har gatt ut.
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Strandskydd
Planomradet omfattas inte av strandskydd idag.

Natura 2000
Vaster om planomradet, som narmast cirka 450 meter fagelvagen, ligger Torsviken som
ar ett Natura 2000-omrade enligt fageldirektivet.

Riksintressen
Planomradet omfattas av féljande riksintressen:

Riksintresse enligt 4 kap Miljobalken, Hogexploaterad kust. Omraden utpekade
enligt 4 kap Miljobalken &r med hansyn till sina natur- och kulturvarden i sin
helhet av riksintresse. Hela Goteborgs kust och skargard omfattas av sadana
sarskilda bestammelser. Fritidsbebyggelse far tillkomma endast i form av
kompletteringar till befintlig bebyggelse. Om det finns sérskilda skal far dock
annan fritidsbebyggelse komma till stand, foretradesvis sddan som tillgodoser det
rorliga friluftslivets behov eller avser enkla fritidshus i néarheten av de stora
tatortsregionerna. Anlaggningar for vissa miljostérande verksamheter far komma
till stand endast pa platser dar anlaggningar av sadant slag redan finns.
Bestammelserna i kapitlet ska dock inte hindra utveckling av befintliga tatorter
eller det lokala néringslivet eller hindra utférandet av anldggningar som behévs
for totalforsvaret.

Riksintresse enligt 3 kap Miljobalken, kommunikation — hamn. Goteborgs hamn
ar en av norra Europas storsta hamnar och den stdrsta i Skandinavien. Hamnen ar
av stort nationellt intresse da den har ett strategiskt lage och bra forbindelser med
vag- och jarnvégsnatet for vidare transporter. Hamnen har dessutom identifierats
som en kdrnhamn inom EU-natverket TEN-T som binder samman flera viktiga
hamnstéder i Europa. Hamnen utgor ett nav for RoPax-verksamhet och transport
av gods till majoriteten av landerna runt Nordsjon och Ostersjon. Sammantaget ar
Goteborgs hamn en knutpunkt av yttersta vikt for kommunikation och ar darfor
utpekad som riksintresse for kommunikation. Enligt beslut fran Trafikverket
2022 om nya riksintresseansprak for kommunikationsanlaggningar ingar
Arendalssparet i anspraket riksintresse kommunikation — hamn, eftersom en av
hamnens funktioner &r att mojliggéra omlastning mellan olika trafikslag, men
pekas inte langre ut som enskild anldggning.

Inom Goteborgs hamn férekommer &ven ett riksintresse enligt 3 kap 8 §
Miljobalken avseende industriell produktion. Enligt Tillvéxtverkets
sektorsheskrivning fran 2021 omfattar riksintresset omraden for 3 raffinaderier i
Goteborgs hamn. Geografisk utbredning och vardebeskrivning av riksintresset
saknas i dagslaget och arbete pagar med vardebeskrivning och fornyade beslut av
riksintresset hos Tillvéxtverket.

Goteborgs Stads tolkning av riksintresset &r att det omfattar ett omrade for tre
anlaggningar for raffinaderiverksamhet kopplat till produktion, distribution och
omlastning inom Goteborgs hamn. Riksintresseanspraket avser befintliga och
planerade anlaggningar for produktion och framstéllande av raffinerade
produkter. Anspraket omfattar d&ven anlaggningar for lagring och distribution av
produkter samt tillgangen till kaj, hamn och farled inom och i anslutning till
omradet. Vidare omfattar anspraket dven kommunikationsanlaggningar genom
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mojligheten for transporter till och fran det statliga vag- och jarnvagsnatet.
Goteborgs Stads tolkning ar att det inte gar att utesluta att projektets intressen inte
overlappar omrade av riksintresse for industriell produktion. Framst omfattar
overlappande intressen omraden kring Oljevégen.

e Strax sydost om planomradet ligger ett riksintresse for kulturmiljévard, Nya
Alvsborg med Aspholmarna.

Mark, vegetation och fauna

Mark- och vegetation

Planomradet &r sedan tidigare starkt paverkat av exploatering och utgérs i huvudsak av
hardgjorda ytor och bebyggelse for industri och gata. Arendalshamnen har idag en
sammanlagd kajlangd pa ca 700 m. Hamnverksamhet bedrivs pa kajplats 750, 750A och
751 medan kajplats 752 framst nyttjas for kryssningsfartyg. Storsta delen av
terminalomradet nyttjas for uppstallning av trailers och bilar men ibland dven containers.

Markytan i laget for kaj 750A, 751 och 752 &r ca +3,7 och utgors delvis av asfalterade
ytor och delvis betong-kajdack. | omradet mellan kaj 750A och 750 sluttar markytan
nedat i riktning soderut och pa kaj 750 ar Gverytan pa ca +3,0.

Inom hamnen finns det totalt tre kajplatser 750, 751 och 752, med varierande vattendjup.
Befintligt djup i hamnbasséngen &r 9,6 m och djupet i inseglingsrannan, som &ar
kopplingen mellan farled och hamnbasséang, ar 10,2 m.

Léangs Arendals Allé finns inom planomradet en tradrad bestaende av 44 trad av arten
oxel. Utanfor planomradet, langs Arendal Skans finns tradrader pa vardera sida vagen
bestaende av 9 trad av arten oxel pa ena sidan och 15 trad av arten oxel pa andra sidan.
Traden omfattas inte av det generella biotopskyddet da de varken uppfyller alder eller
storlek for att omfattas av skyddet.

Intill planomradet ligger Arkenberget. Pa berget finns lummig vegetation och den
karakteristiska anlaggningen Arken. Pa berget finns vissa kanda naturvarden, bland annat
storre vattensalamander. Vegetationen ar mest pataglig mot nordost, déar ocksa Arken har
sin tillfart och entré. Mot det fore detta varvsomradet (planomradet) bestar berget av hoga
och branta bergskarningar. Planomradet omfattar randzonen av Arkenberget i norr.

Geoteknik — mark- och bergstabilitet
Ett geotekniskt PM har tagits fram (WSP 2024-01-17) samt kompletterats med ett avsnitt
till planbeskrivning (WSP 2024-03-08).

Markforhallandena inom Arendalshamnen varierar stort. Omradet utgors av utfyllda
omraden dels inom ursprungliga strand-/vattenomraden och dels inom plansprangda land-
[fastmarksomraden med ytligt berg och berg-i-dagen.

Inom delar av omradet férekommer omfattande underjordiska konstruktioner fran torr-
farbetsdockor som tillhdrde den tidigare varvsverksamheten.

Inom och i anslutning till Arendalshamnen har en méngd geotekniska undersokningar
utforts under arens lopp vilka finns att tillga i Goteborgs Hamns geotekniska arkiv.

Hela hamnomradet utgors av ett ytligt lager med fyllnadsmassor. De naturligt avlagrade
jordlagren inom omradet utgérs darunder av ca 5-15 m lera pa ett tunt lager med
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friktionsjord ovan berg. Grundvattenytan i omradet ligger i nara niva med vattenstandet i

alven med viss fordrgjning i responsen pa vattenstandsvariationer.

Marken inom planomradet utgors delvis av sattningsbenagen lera. Alla nya byggnader

och tyngre konstruktioner inom lermark i omradet kommer att behdva palgrundlaggas for

att undvika risk for sattningsskador eller sattningsproblem. Inom omradet férekommer
gamla grundkonstruktioner och grundlaggningar vilka kommer att behdva beaktas (tas
hénsyn till) i samband med utformning och val av grundlaggningsmetod for nya

planerade anlaggningar inom omradet.

)

(D

o
o s s s - B /
. P

det utgors av fyllning

Bild ovan ur geotekniskt PM. Jordartskartan visar att terminalomra

(vitskrafferade omra

den) och fyllning ovan berg (rédskrafferade omraden)

2023-01-27).

(ursprungligen fran SGU
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Ursprunglig land (berg-i-dagen)

Arbetsdocka

v
Bild fran Arendal, avsnitt till planbeskrivning WSP. Nulage och vid tidigare tidpunkt dar
torrdockor kan ses.

For att uppfylla rekommenderad sékerhetsniva, med avseende pa stabilitetsforhallandena,
inom planlaggningsomradet erfordras vissa stabilitetsforbattrande atgarder inom
terminalomradet vid kajplats 752 genom en utokning av befintligt bankpalningsomrade.
Bedomd storlek pa omradet som behover forstarkas ar ca 1000 m2. | Gvrigt ar stabiliteten
inom planomradet, samt i dess direkta narhet, tillfredsstallande och uppfyller
rekommenderad sakerhetsniva for planlaggningen.

Langs kajplats 752 samt vastra delen av kajplats 751 erfordras ett erosionsskydd for att
sakra kajanlaggning och slant mot vag- och propellererosion.

Angransande bergsslanter mot Arkenberget ar forstarkta med bultning samt delvis med
natvad. Bergsslanterna bedoms darmed vara sakrade och inte utgora risk for blockutfall.
Det finns ett pagaende kontrollprogram for bergsslanterna i vilket skrotning och bultning
av berget regelbundet utfors.
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Planritning fran tidigare genomford bergteknisk utredning, Geotekniskt PM 2024-01-17
(ursprungligen fran Bergab, 2012-02-22) med markerade slanter som ingar i
kontrollprogram.

Vattenférekomst

Rivo fjord ligger alldeles intill planomradet och en mindre vattenremsa utmed befintlig
kajkant ingar i detaljplanen. Rivo fjord, ar mycket kanslig och omfattas av
miljokvalitetsnormer. Ekologisk status ar idag mattlig och kemisk status uppnar ej god
status.

Fornlamningar, kulturhistoria och befintlig bebyggelse

Historik

Efter istiden var omradet ett skargardslandskap. Vid Arendal mynnade det som idag
kallas Bronsalderssundet, ett havssund 6ver vastra Hisingen. Mangder av résen, boplatser
och andra fynd vittnar om tidig mansklig aktivitet. Arendal och Syrhala ingick i de delar
av Hisingen som blev svenskt redan under medeltiden. Omradet var lange en omstridd
och strategiskt viktig granstrakt och drabbades av krig flera ganger under 1600- och
1700-talen. Aspholmarna utanfor Arendal var tillsammans med Nya Alvsborgs fastning
en viktig forsvarslinje i inloppet till Goteborg. Vid Arendal anlades ocksa en svensk
forsvarsstillning, ”Arendals skans” for att stodja denna forsvarslinje.

Under 1800- och 1900-talen uppstod sommarndjen och havsbad. Vid Torslandaviken/
Torsviken fanns frn 1920-talet Géteborgs forsta flygplats. Annu vid mitten av 1900-talet
praglades Arendalsomradet av jordbruk, sommarstugor, smabatshamn och smaskaliga
verksamheter kopplade till detta.
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Pa 1950-talet planerades Arendalsvarvet, en stor modern anlaggning for Gotaverken. En
stadsplan (11-2929, som &nnu galler for delar av Arendal) togs fram i slutet av 1950-talet
for att mojliggora varvsverksamheten. Arendalsvarvet togs i bruk 1963 efter stora
utfyllnads- och anlédggningsarbeten. Den hoga kontorsbyggnaden och den stora
skrovhallen blev nya landmarken. Under 1960-talet utvecklades omraden i narheten till
oljehamn (Torshamnen) och till industri (raffinaderi, Volvos bilfabrik).

Under 1960- och 70-talen utvecklades ocksa de stora hamnomradena mellan Arendal och
den nya Alvshorgsbron, vilka da ersatte de aldre hamnarna i centrala Géteborg. Av dessa
ar Alvsborgshamnen, en RoRo-hamn, belagen narmast Arendal. RoRo - “roll on roll off”
innebar fraktfartyg som ar konstruerade for att fartygets last ska kunna kéras ombord och
i land.

1989 lades Arendalsvarvet ner, efter att under 1980-talet framst ha producerat oljeriggar.
Stora omréden vid Torsviken, nu en invallad havsvik, blev Natura 2000-omrade for dess
betydelse for fagellivet. Under 2000-talet skedde en omfattande etablering av
underleverantorer till Volvo i Arendal. Den gamla skrovhallen har anvéants fér annan
verksamhet. Delar av Arendal har anvants for angéring med kryssningsfartyg. Senare har
hamnens behov vuxit och hamnen har utvidgats vasterut genom att markytor i Arendal
har &ndrats fran industri till hamn. En detaljplan (11-5222) antogs 2015 med syfte att
majliggora hamnverksamhet. Nya stora utfyllnader vid lilla Aspholmen skapade ny mark
for kajer och hamnterminaler.

Kulturmiljé
Planomradet omfattas inte av byggnadsminne, riksintresse for kulturmiljo eller
kommunens kulturmiljoprogram. Inom planomradet finns inga kanda fornlamningar.

Oster om planomradet, pé& berget vid anlaggningen Arken, finns en fornlamning
L1960:1627 (Lundby 1:1) i form av ett rése. | anslutning till planomradet finns tva
registrerade l&mningar av typen résen med lamningsnummer L1960:1629 och
L.1960:2178. Sedan 60/70-talet och framat har omradet genomgatt en stor omstéllning
med sprangningsarbeten och utfyllnader for att gora plats at hamnverksamhet. Enligt
Riksantikvarieambetets inventeringshok fran en inventering 1965 ar bada résena
borttagna i samband med undersékningar som genomférdes 1957 respektive 1963.

Sydast om planomradet ligger de aldre forsvarsverken Nya Alvsborg och Aspholmarna,
ett omrade som ar av riksintresse for kulturmiljovarden samt upptaget i Géteborgs
kulturmiljoprogram “Bevarandeprogram 1999”. Lilla Aspholmen, den del av
forsvarsverken som ligger narmast planomradet, har vid de senaste utvidgningarna av
hamnen blivit en del av det utfyllda markomradet och dess uppstickande delar avses
spréangas bort. Detta har utretts i samband med en tidigare planlaggning (gallande
detaljplan akt 2-5222).

Oster om planomradet finns anldggningen Arken som &r upptagen i kommunens
kulturmiljoprogram "Moderna Goteborg”.

Inom och intill planomradet finns kulturhistoriskt intressanta byggnader och anlaggningar
fran den tidigare varvsverksamheten. Ingen del av det tidigare varvsomradet ingar i
kommunens kulturmiljéprogram. Varvsmiljon har inte heller ingatt i ngon tidigare
kulturmiljoinventering eller -bedémning. De fore detta varvsbyggnader som ingar i
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planomradet &r den monumentala skrovhallen, den lagre men langstrackta
“utrustningsverkstaden”, samt tva mindre tegelbyggnader vid infarten till Arendals Allé
vilka under varvsepoken tjanade som omkladningsrum och simhall respektive
personalbyggnad. Direkt vaster om planomradet finns en hog kontorsbyggnad som
ursprungligen var varvets kontor. Arendalsvarvets tva stora dockor, vilka strackte sig
mellan skrovhallen och kajen, har fyllts igen och kan inte upplevas idag.

En kulturmilj6utredning har tagits fram (Kulturforvaltningen/Goéteborgs Stadsmuseum
juni 2023). Utredningens syfte har varit inventering och bedémning av de kvarvarande
delarna av den fore detta varvsmiljon som ingar i planomradet, med storst fokus pa de
byggnader som kan komma att paverkas mest av detaljplanen och de tankta
forandringarna i omradet.

Utredningen anger att skrovhallen och dockorna var kdrnan i Arendalsvarvet och att den
samlade varvsmiljon &r betydligt mer svarlast efter att byggdockorna fyllts igen och
kranarna forsvunnit. Miljons dokumentvarden beddms vara begransade idag. Skrovhallen
bar pa viktiga berattelser om Goteborgs historia, blanda annat genom sin konstruktion
och estetik, men dess dokumentvarden ar begransade. Kulturmiljoutredningen anger att
det bor utredas mojligheter till att bevara delar av den. Skrovhallen har dock efter att
kulturmiljéutredningen blivit klar beviljats rivningslov 2024-01-11 varfor denna fraga
anses fardigutredd och inte langre aktuell. De évriga ingaende byggnaderna,
utrustningsverkstaden och de mindre byggnaderna vid infarten till omradet, bedoéms ha ett
svagt kulturhistoriskt berattarinnehall nar sammanhanget med varvsanlaggningens
centrala delar inte finns kvar.

Sammanfattningsvis sa ar kulturmiljéaspekterna pa platsen kopplade till aldre
forsvarsverk samt till varvs- och hamnverksamhet under 1900-talet. De fore detta
varvshyggnaderna &r viktiga industriminnen, och markérer for den viktiga varvsepoken i
Goteborg och for den varldsunika anlaggningen pa Arendalsvarvet. De fore detta
varvshyggnader som omfattas av forslaget ar skrovhallen och en lagre tegelbyggnad samt
en mindre tegelbyggnad vid infarten till Arendals allé.
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Planomradet (gul figur) samt fd utrustningsverkstaden (rosa punkt), skrovhallen (orange

punkt), fd omkladningsrum/simhall och personalbyggnad (ljusgrén punkt) samt
anlaggningen Arken (bla punkt). Rod punkt visar fornlamningen pa Arkenberget.

Byggnaderna for det fére detta omkladningsrummen och simhall samt personalbyggnad
vid infarten pa Arendals Allé.
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Fore detta Arendalsvarvet sett fran norddst, den 30 m
hdga skrovhallen med traverser

Vastra delen av varvsomradet sett fran norr, skrovhallen till vanster, den hoga
kontorshyggnaden samt den laga tegelbyggnaden

Arken, pa berget intill planomradet, byggdes pa 1970-talet som Gétaverkens
personalanldaggning, ar ett stycke japanskinspirerad och prisbelont arkitektur, och kan
sé&gas vittna om den tidens medbestdmmande- och fackforeningsarbete. Arken &r
upptagen i kulturmiljéoprogrammet “Moderna Goteborg”.

Kulturmiljéutredningen anger att planering i naromradet bor méta och starka
kulturmiljoerna Nya Alvsborgs fastning och Arken.

Landskapsbild

Planomradet ligger exponerat mot Gota alvs mynning och hamninlopp. Omradet syns
fran sodra skargarden samt fran fastlandet pa andra sidan alven soder om planomradet.
Den valdiga skrovhallen och den hdga kontorsbyggnaden ar ocksa monumentala i
landskapsrummet vid hamninloppet. | bilderna nedan ar den héga kontorsbyggnaden som
ligger vaster om planomradet under den vanstra pilen och skrovhallen under den hégra.
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Omradet sett fran Saltholmen

Omradet sett fran sydost (frdn Danmarksfarja). Alvsborgs fastning i forgrunden.

Omréadet sett fran soder (fran Danmarksfarja)

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsforvaltningen, Detaljplan for 21 (87)
hamnverksamhet i Arendal inom stadsdelen Arendal i Géteborg

Dnr SBF-2023-00755 PLANBESKRIVNING



Omradet sett fran sydvast (fran Danmarksfarja)

Sociala forutsattningar

Sammanhallen stad

Arendal ligger inom Hisingens industri och hamnomrade. Har finns stora industrier som
Volvo och raffinaderierna samt Nordens storsta logistikcentrum med Gaéteborgs Hamn.
Cirka 30 000 personer har sin arbetsplats har. Endast ett attiotal personer har sin bostad i
omradet. Det finns inga bostader nara planomradet. Runt Hisingens industri- och
hamnomrade finns bade omraden med mycket goda socioekonomiska forutséttningar och
omraden med stora socioekonomiska utmaningar.

Bilden visar Hisingens industri- och hamnomrade med ljusbla markering och
Arendalomradets utbredning med morkbla markering.

Inom och i naromradet av planomradet ar det, utéver anstallda till befintliga
verksamheter, forhallandevis lite allmanhet som ror sig. Naromradet domineras av
storskaliga och stérande verksamheter, med inslag av kontor. Manga har ingen relation
till Arendal i stort eller till planomradet specifikt. F6r de som har en relation till
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planomradet &r det framst pa grund av att man har besokt Volvomuséet som nu har flyttat
fran platsen till centrala delar av staden. Vissa kanner dven till omradet for att man
arbetar eller har arbetat dar.

Samspel

Den storskaliga miljon och typ av verksamhet gor att det saknas platser fér manniskor att
motas pa, forutom pa den egna arbetsplatsen. Ett fatal restauranger finns i naromradet
som kan fungera som platser dar manniskor mats. Det ar av verksamhetens natur att ytor
behdver vara inhagnade i hamn- och industrimiljé. Storskaligheten och inhdgnaderna kan
dock medfora en otrygghet i gaturummet for de som gar eller cyklar. Storskaligheten gor
omradet svart att orientera sig i, men tradraden och avvikande belysningsarmaturer
definierar att Arendals Allé skiljer ut sig fran 6vriga gator.

Saval tunga transporter som oskyddade trafikanter kan rora sig i omradet.

Vardagsliv
Det finns sakra och tydliga strak for gang- och cykel till planomradet.

Omradet ar utformat for fordonstrafik och det ar mycket tung trafik. En oreglerad
jarnvagspassage finns i korsningen Arendals allé/Oljevégen.

Omradet ligger langt ifran centrum,_ Kollektivtrafiken ar gles under helger och vid
Iagtrafik. De tider da de flesta som arbetar pa kontor borjar och slutar, (hégtrafik) ar
kollektivtrafiken god. Utdver de som arbetar i omradet saknas vardagskvalitéer och
malpunkter inom planomradet. Den angransande konferensanlaggningen Arken utgor
dock en malpunkt. Skola eller sociala inréttningar saknas i omradet. Enstaka restauranger
finns inom omradet och kan utgora lokala malpunkter.

Identitet

Hamnen &r ett vdxande godsnav som kréaver ytor for sin verksamhet. Samtidigt kan
omradet upplevas som ett storskaligt och ovalkomnande industriomrade med stora
byggnader, mycket asfalt och trafikytor. Det ar 6dsligt och otryggt vissa tider pa dygnet.
Mycket ar instangslat och privat och den storskaliga miljon medfor dalig orienterbarhet.

Angransande till planomradet finns Arkens spa belaget pa Arkenberget. Anléaggningen
utgor en oas i det i 6vrigt industripraglade hamnomradet. Arkenberget utgor i sig en
orienteringspunkt inom delar av omradet.

Planomradet har en intressant varvshistoria som idag ar synlig genom att Skrovhallen,
monteringsverkstaden och personalbyggnaden som finns kvar i den norra delen av
planomradet.

Hamnomradet har en storslagen havsutsikt vilket ar en kvalitet i omradet. Narheten till
havet gor det dock dven vaderutsatt och blasigt. Tillgangligheten till vattenlinjen ar lag.

Ca 150 meter vaster om planomradet finns Platzers gronomrade. Det ansluter i sin tur till
rekreationsomraden vid Risholmen/Torsviken.
Trafik, parkering, kollektivtrafik och tillganglighet

Omradet nas idag med bil fran Ivarsbergsmotet eller Ytterhamnsmotet via Oljevagen in
pa Arendals Allé och Arendals Skans. Statlig och kommunal GC-bana loper parallellt
fram till och med Oljevégen, darefter finns en GC-bana pa kvartersmark langs med
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Arendals allé. Det finns parkeringar 1angs med Arendals Skans och ett antal storre
parkeringar inom planomradet kopplat till befintlig verksamhet inom omradet.

Plats- och gatunamn
Overgripande

&
Lungoytete”
Syrhélamotet "”Sl Gullbergsmotet
Ny
.y'h/, ¥
=
3
S
5
x
Ytterhamnsmotet
Masthuggskajen
Ivarsbergsmotet
Majnabbehamnen

Bild. Plats- och gatunamn pa en évergripande niva. E45:s nuvarande strackning
markerad i gront. Kartunderlag: ©Goéteborgs Stad, Lantmateriet geodatasamverkan
(Sweco, 2024-01-09 ) BIa ring ar ungefarlig placering av planomradet.
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Bild. Gatunamn lokalt i Arendalsomradet. Kartunderlag: ©Goteborgs Stad, Lantmateriet
geodatasamverkan (Sweco, 2024-01-09)

Narmsta kollektivtrafikhallplatser ar Arendals Portal och Arendals Skans vilka bada ar
beldgna pa gatan Arendals Skans. Mobilitets- och parkeringsutredningen har kommit
fram till att projektomradet bedéms att ha god sammanvéagd tillganglighet, det vill sdga
att det ar narhet till bade god kollektivtrafik och bra cykelinfrastruktur och ar mindre &n
500 m till busshallplats med 10-minuterstrafik under hogtrafik.

Ett fortydligande ar att kollektivtrafiken ar gles under helger och vid lagtrafik. De tider da
de flesta som arbetar pa kontor borjar och slutar, (hogtrafik) ar kollektivtrafiken god.

Cykelinfrastruktur ligger i direkt anslutning till omradet och sammanbinder omradet med
de centrala delarna av staden. Cykelbanorna ar dock mindre attraktiva eftersom de gar
genom storskaliga raffinaderi- och verksamhetsomraden med mycket stor andel tung
trafik alldeles bredvid gang- och cykelbanorna.
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Bild. Namngivna kollektivtrafikhallplatser samt statlig (réd linje), kommunal (gron linje)
cykelbana samt cykelbana (rosa linje) pa kvartersmark. Bla ring markerar planomradets
lage.

I korsningen Oljevéagen-Arendals allé finns ett jarnvagsspar pa vilket gods fraktas. Vidare
finns det en specialvag for fordon som inte far kora pa allman vag men som behover ta
sig mellan hamnomradet och industriomradet i de nordvastra delarna av Arendal.
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Bild med jarnvagssparet som korsar Arendals Allé och tillhdger syns en del av
specialvagen. ©Google 2024

Ett PM Trafikanalys har tagits fram (Sweco 2024) och redovisar dagens trafikfléden som
arsmedelvardagsdygnstrafik (AMVD). P& Oljevagen i hdjd med planomradet ar
trafikflodet 7700 med 31 % tung trafik. P4 Arendalsvagen ett stycke norr om den punkten
ligger trafikflodet pa 4100 med 50% tung trafik.

"Dagens” trafikflode

Trafikflode efter bl.a. stangning av
korsning Arendalsvagen-Torslandavagen
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Bild. ”Dagens” trafikfloden efter att berdknade trafikflodesfordndringar, som foljd av
Oppnandet av S6rredsmotet och stdngning av korsningen Arendalsvagen-

Torslandavéagen, adderats till aldre trafikmatningar. Kartunderlag: ©Goéteborgs Stad,
Lantmateriet geodatasamverkan. Bild och bildtext fran PM Trafikanalys Sweco 2024.

Omradet ar relativt plant och innebar goda forutsattningar att géra omraden tillgangliga
for personer med funktionsvariation. Storskaligheten innebar dock en utmaning for
tillgangligheten med avseende pa orienteringsférmaga.
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Framtida industrispar

Fordjupad 6versiktsplan for vastra Arendal och Torsviken anger att méjligheten att nd
Risholmen (sydvést om Arendalshamnen) med transporter pa jarnvag genom Arendal och
med bro 6ver Arendalsviken ska sakerstallas for framtiden. Det finns ingen utpekad
dragning i den fordjupade 6versiktsplanen utan en framtida jarnvéagskoppling redovisas
schematiskt. Tidigare utredda jarnvéagsalternativ mynnade dock i att alternativet
anslutning via Hamnbanan — Arendalssparet valdes. Dess forlangning redovisades genom
planomradet, antingen i norra eller sodra kanten.
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Bild ur Fordjupad 6versiktsplan for vastra Arendal och Torsviken som visar framtida
lage for jarnvags- och vagdragning till ett utbyggt Risholmen.

Service

Da omradet ar ett utpraglat verksamhetsomrade finns ingen kommunal samhallsservice i
omradet eller allman plats for rekreation. Tidigare fanns Volvomuseet inom
detaljplaneomradet, men det flyttade till centrala staden i slutet av 2023. Kommersiell
service finns i naromradet i form av enstaka lunchrestauranger och Arken Hotel & Art
Garden Spa. Handel finns inte i naromradet.

Teknisk forsoérjning

Befintliga ledningsnat i omradet bestar till stor del av privata ledningar och anlaggningar.

Ledningsstrak finns inom olika delar av de stora befintliga fastigheterna, bade inom de
ytor som idag anvands som végar och inom de ytor som anvands som verksamhetsytor.

Vatten och avlopp

Det &r idag verksamhetsomrade for dricksvatten, dagvatten och spillvatten for
planomradet. Med verksamhetsomrade avses omrade dar kommunen beslutat att
forsorjning av dricksvatten och hantering av spillvatten och dagvatten ska ordnas genom
allmanna VA-anlaggningar. VA-huvudmannen har da skyldigheter att uppfylla detta
uppdrag enligt lag om allméanna vattentjénster (2006:412).

Omradet &r idag anslutet till allmanna VVA-ledningar via gemensamhetsanlaggningen
Arendal GA:7, 11, 12 och 13 i Oljevagen. Gemensamhetsanldggningen har
forbindelsepunkter med placering ut mot Oljevégen.
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Anlaggningskulvertar finns inom fastigheten Arendal 764:728 pa kvartersmark och ags
av flera samfélligheter vars medlemmar &r fastighetsdgare som nyttjar infrastrukturen. |
dessa kulvertar ar flera ledningsslag placerade.

Vattenledningar inom kvartersmark ags av flera samfalligheter med olika andelstal.
Spillvattenledning inom kvartersmark tillhor flera gemensamhetsanléaggningar.

Dagvattenledningar finns 6ver hela kvartersmarken. De flesta leder dagvatten fran
rannstensbrunnar och stuprénnor till ledningar som mynnar i havet. Eventuellt leds
dagvatten aven direkt ned i den fyllning som utgér mark under gator och 6vriga ytor i
omradet.

Varme
Allméanna fjarrvarmeledningar finns bade inom allmén platsmark och pa kvartersmark.

El och tele
Elledningar och teleledningar finns bade inom allman platsmark och pa kvartersmark.

Ovriga ledningar

Det finns befintliga ledningar i kulvertsystem vilka behéver inventeras om de ar i bruk,
bland annat tillhérande Skanova. Det finns &ven slopade ledningar och kablar i
kulvertsystemet.

Trafikverket har anldggningar inom allméan platsmark.

Avfall

Avfall hanteras gemensamt for Arendal, Alvsborg och Skandiahamnen. Goteborgs Hamn
uppger att enbart sma mangder avfall genereras av verksamheterna i Arendal.
Miljostation finns och &r placerade under tak och med betonggolv och spillrdnna for eget
miljofarligt avfall. Miljostationen har ett flertal fasta fraktioner for sortering. Ute i
verksamheten finns containrar for brannbart och papper. Géteborgs Hamn AB uppger att
enligt gallande tillstand, 2009, hanterar hamnen stérre mangder av sludge (oljehaltigt
slam), brannbart, blandat skrot, annat oljeavfall, ej brannbart och maskinrumsolja.

Hamnen ar skyldiga att tillhandahalla mottagningsanordningar for fartygsgenererat avfall
(inklusive sludge) men det finns fartyg som begér undantag och som skéter
avfallshanteringen i egen regi. Vid kaj 751-752 lossas avfallet fran kryssningsfartygen till
pramar pa grund av kajens hojd. Vid kaj 751 placeras avfallsbehallare ut i enlighet med
fartygens behov. Sludge mottages fran alla fartygskategorier och transporteras i dagslaget
genom avtal med Northern Energy & Supply AB for mottagning av Stena Recycling for
GHAB:s rékning.

Avlamning av toalettavfall fran kryssningsfartyg vid kaj 751-752 sker genom témning
fran fartyg direkt till kommunens spillvattennét.

Risk och stérningar

Buller

Omradet, som idag &r ett utpraglat hamn- och industriomrade, ar bullerstort fran trafik
och fran de verksamheter som ligger inom och utanfor planomradet. Befintlig verksamhet
ar inte kanslig for bullerstérningar.
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Det finns inga bostader, natur- eller friluftsomraden inom planomradet. Bostader ligger
som narmast ca 2 km fran planomradet. VVaster om Arendalshamnen, som narmast 450
meter fagelvagen, finns Torsvikens Natura 2000-omrade. Friluftsomradet
Skeppstadsholmen finns ca 2 km véster om planomradet, Stora Aspholmen ca 1 km och
Alvsborgs fastning ca 1,5 km fran planomradet. Narheten till dessa behéver beaktas med
hansyn till buller fran hamnomradet.

Luftkvalitet

Luftkvalitet ar i Sverige och EU reglerat i lag. Miljokvalitetsnormerna (MKN) for
utomhusluft r juridiskt bindande styrmedel for att férebygga och atgarda miljoproblem.
Reglerna aterfinns i Miljobalken 5 kap, i Regeringens forordning om
miljokvalitetsnormer fran 2010 (SFS 2010:477).

Det finns aven ett nationellt miljomal for Frisk luft. Malet innebar att luften ska vara sa
ren att manniskors hélsa samt djur, vaxter och kulturvarden inte skadas. Fér miljomalet
Frisk luft finns 10 preciseringar som géller olika &mnen.

En utredning av luftkvalitén i Arendalshamnen har genomférts av Tyréns 2024. Denna
fokuserar pa utslapp av kvaveoxider (NOx) och bedomning av framtida halter av NO..
NOx omvandlas till NO, inom storleksordningen minuter efter introduktionen i
atmosfaren.

Miljoforvaltningen pa Goteborgs stad har en publik och 6ppen karta dar berdknade halter
for NO2 redovisas for arsmedelvarden, dygnsvarden och timvérden (Goteborgs stad,
2024). Dessa berakningar baseras bl.a. pa vagtrafiksiffror, fartygsrorelser, industri- och
kraftverksutsldapp mm. Senaste berékningen gjordes for ar 2019 och visar att halterna av
NO; i hamnomradet ligger under MKN for samtliga matt. Miljomalet innehalls aven for
timvarden men tangeras/6verskrids for arsmedel. Aktiviteter runt de inre hamnarna langs
alven orsakar betydligt hogre halter an kring Arendalsomradet i nuldget.

Awven dagens forutsattning med utslapp av PM10 beskrivs i utredningen men beréknas
inte vidare. Befintliga berakningar av PM10-halter i hamnomradet och pa Hisingen for ar
2019 (Goteborgs stad, 2024) visar pé halter under 15 pg/m3 for &rsmedel och mellan 20 —
25 pg/m3 for 90-percentil dygn. Bada dessa matt ligger under MKN och miljomalen.

Oversvamningsrisk

Planomradet ligger intill Rivo Fjord vars vattenniva kan fluktuera beroende pa vader och
vind. Utover det forvantas havsvattennivaerna i framtiden stiga till foljd av
klimatférandringarna. Ett tematiskt tillagg till Gversiktsplanen (TTOP) fran 2019 anger
planeringsnivaer for olika zoner i kommunen. For kustzonen, dar planomradet ingar, har
dock nya planeringsnivaer faststallts i den nya Gversiktsplanen som antogs 2022 (genom
bilagan Strategiskt PM — planeringsnivaer for kustzonen och skargarden). Inom 10 meter
fran kaj eller strandkant galler planeringsnivaerna +3,4 for bebyggelse (ej
samhéllsviktigt) och +2,7 for framkomlighet. For markytor som ligger mer &n 10 meter
fran vattnet galler + 2,9 for bebyggelse (ej samhallsviktigt) och +2,2 for framkomlighet.
Nivaerna ar hojd i meter Gver nollplanet. Befintliga forhallandena inom planomradet ar
att ytor inom 10 meter fran vattnet ligger som lagst pa cirka +3,5 och 6vriga delar, som
ligger langre fran kajen, ligger som lagst pa cirka +3,2. De befintliga forhallandena inom
planomradet uppfyller darmed planeringsnivaerna for 6versvamningsrisk fran hogvatten i
havet.
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En dagvattenutredning (Tyréns 2024-03-27) och en skyfallsanalys (Tyréns 2024-03-27)
har tagits fram.

Vid befintlig markanvandning och ett scenario med skyfall 100-arsregn med klimatfaktor
1,25 nas ett maximalt vattendjup av 0,2-0,5 meter pa Dockvallsgatan inom planomradet.
Dockvallsgatan dar markéversvamning sker ar lagre belagen an kajen. Det far till foljd att
vattnet inte kan rinna ut mot Rivofjorden utan ansamlas i lagpunkter.

Awven soder om nuvarande Tullverkets byggnad sker markGversvamning. Vattnet rinner
ner fran berget och det finns en vattendelare som styr vattnet at vaster och oster. Vattnet
som rinner at 6ster ansamlas och rinner vidare langs byggnadens kortsida. Norr om denna
fordelas flodet dels mot Arendals allé, dels mot korsningen Arendalsvagen/Oljevégen och
vidare langs jarnvagssparet mot yta intill byggnad norr om Arendals allé. Detta har en
paverkan pa framkomlighet inom planomradet for raddningstjénst och personbilar.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsforvaltningen, Detaljplan for
hamnverksamhet i Arendal inom stadsdelen Arendal i Géteborg

Dnr SBF-2023-00755 PLANBESKRIVNING

30 (87)



Teckenforlaring

Oversvamningsdjup (m)

0 2550 100 Mete

Bild. Maximalt vattendjup (m) for befintlig markanvandning. Tyréns 2024-03-27
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Bild. Maximalt vattendjup (m) och vektorer som visar flédesriktningen for befintlig
markanvéndning. Tyréns 2024-03-27

Risk

En riskutredning har tagits fram (Tyréns 2024-03-08). Risker som utreds &r kopplade till
transporter av farligt gods pa omradet, hamnens egna verksamheter samt narliggande
verksamheter.

| dagslaget tar hamnen emot och hanterar RORO-fartyg samt kryssningsfartyg. Lastning
och lossning av fartyg sker med dragfordon (trailers och containers) eller genom direkt
pa/avkorning. Godset som hanteras inom Arendal hanteras av Gothenburg RORO
Terminal (GRT). Pa omradet forekommer idag hantering och uppstallning av bilar,
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trailers och containrar. Farligt gods bade hanteras, tas emot och skickas via Arendal idag.

Farligt gods forekommer inom samtliga farligt gods-klasser och hanteras (separering,
uppstéllning etc.) i linje med IMDG-koden (International Maritime Dangerous Goods
Code).

En terminal finns idag pa omradet for att hantera passagerare som anlander med
kryssningsfartyg. Arligen anléper ca 40-50 kryssningsfartyg.

Befintliga riskkallor i planomradets narhet ar Preem raffinaderi, bangard och
kombiterminal, Linde gas och Géteborg RORO-terminal (GRT).

Transporter pa vatten medfor potentiella nautiska risker sdsom kollision mellan fartyg
samt pasegling av kaj. Risker i évrigt finns i form av rorledningar for flytande och
gasformiga brandfarliga @mnen. | en framtid kan det bli aktuellt med energihamn vid
Risholmen.

Fororenade omraden

Ett PM fororenade omraden i Arendal (Tyréns 2024-01-11) har tagits fram och
sammanstaller tillganglig information om fororenade omraden inom planomradet.
Planomradet &r beldget inom ett omrade som under tid har fyllts ut for att 6ka andelen

markyta. Med tanke pa lang historik med tung industri bedéms marken lokalt kunna vara

fororenad med oljor, 16sningsmedel, batbottenfarger, tungmetaller etc, vilket ocksa har
bekréftats av de undersokningar som gjorts i utredningsomradet och dess naromrade.
Fororeningshalterna i Arendal varierar generellt fran under Kénslig Markanvandning
KM, till enstaka punkt 6ver farligt avfall FA. Inom planomradet finns tva

undrestkningspunkter med fororeningshalter av metall och petroleumkolvéten éver KM
varav en punkt &ven har fororeningshalter av kvicksilver 6ver KM. Punkterna ligger inte

pa halter dver atgardsmalet MKM.

I en av punkterna, GA36, visar halterna pa forhojd halt av nickel i grundvattnet som

eventuellt kan kopplas till industriell verksamhet. Hoga halter av Ca, Mg, Na och K som

finns i samma punkt forekommer naturligt och i saltpaverkat grundvatten.
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Karta visar undersokningspunkter inom planomradet. Gul farg pa punkten indikerar
fororeningshalter av metall och petroleumkolvaten éver KM. Kors indikerar
fororeningshalter av kvicksilver 6ver KM (WSP 2024, ursprungligen Golder, 2016).

Sedimenten i hamnbassangen Arendal, vars sediment underhallsmuddras frekvent, ligger
endast med en liten del inom planomradet. Resultatet av analyserna av sediment nara
planomradet visar pa genomgaende laga halter av féroreningar, klass 1-3
(Naturvardsverkets rapport 4914 samt SGU:s klassning av halter av organiska
fororeningar i sediment, SGU rapport).

Detaljplanens innebdrd och genomfdrande

Planomradet omfattar hamnomrade fran motet med &lven i séder till en planerad ny
cirkulationsplats i nordost, som ocksa ingar i planomradet.

Detaljplanen medger utvidgning av hamnverksamhet, lager och logistik pa omrade som
tidigare varit planlagt for industri. Detaljplanen majliggor bade utékning av RoRo- och
RoPax-verksamhet. Huvudinriktningen &r dock att det & RoPax-verksamhet med ny
farjeterminal som ska kunna tillskapas i omradet. RoRo é&r trailers och containers som
lastas och lossas pa fartygen med dragfordon/terminaltraktor. RoPax & samma som
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RoRo, med skillnaden att det aven kan forekomma passagerartrafik. En RoPax-terminal
har generellt fler fartygsanlp &n en RoRo-terminal.

Beroende pa vilken verksamhetstyp som pagar, RoRo- och/eller RoPax, kommer rullande
gods, containers, bilar och passagerare passera omradet. Det kommer att finnas ytor for
uppstélining av bilar, lastbilar, trailers och containers. Olika typer av arbetsfordon
kommer att anvandas inom omradet for lastning och lossning av gods och fordon.

Det kan komma att finnas gater/portar/byggnader for bade in- och utfart till omradet samt
terminalbyggnad for passagerare som gar av och pa fartyg. Aven vissa lagerutrymmen for
fartygen, samt garage med verkstad, kan komma att finnas for arbetsfordon.

Farligt gods kommer att hanteras enligt gallande regler for aktuell typ av varor och
amnen. Yta for hantering av eventuellt spill fran transporterat gods kommer att finnas.
Awven funktioner for tullverksamhet och granspolis kommer troligen att finnas inom
omradet.

| samband med ombyggnation planeras kajplats 750 att férlangas. Kryssningstrafiken
som idag bedrivs pa kajerna 751-752 avvecklas och de befintliga kajplatserna 751 och
752 kommer att byggas om, alternativt rivas ut helt eller delvis och nya kajer byggs i
motsvarande lage. Pa- och avkdrningsramper till fartygen kommer att anléggas. Vid en av
kajplatserna kommer rampen vara i tva nivaer.

Justeringar av gata och trafikomrade gors for att mojliggora cirkulationsplats tillsammans
med korsande jarnvég i korsningen Oljevéagen/Arendals allé.

Avtal om genomférande av detaljplanen kommer att tecknas med exploatdrerna.

Kommunen &r huvudman for allmén plats och ansvarar for utbyggnad och framtida drift
och underhall. Exploator/fastighetsagare ansvarar for utbyggnad av kvartersmark.
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Bild. Hlustration éver hur omradet kan komma att utformas.

Hamn — terminalomrade

Delar av den byggnad som tidigare var Volvomuseum kommer att byggas om till
terminalbyggnad. Detta gérs genom att ytterligare en vaning som ska inrymma
avgangshall byggs pa den tidigare byggnaden. En vaderskyddad passagerargang pa pelare
for fotpassagerare kommer att byggas fran véanthallen till fartygen. Markytorna inom
omradet kommer att iordningstallas och anpassas till den nya hamnverksamheten. Arbetet
innefattar schaktarbeten for tillkommande VA-system, ny in- och utfart och nya ytor for
uppstélining av fordon.

Vid ett genomforande av planen kommer Skrovhallen samt de tva lagre tegelbyggnaderna
vid Arendals Allé hogst troligen att rivas till forman for den nya markanvandningen.
Rivningslov finns beviljat for detta. Detaljplanen som sddan medger dock en
exploateringsgrad som innebdr att befintliga byggnader &ven skulle kunna finnas kvar
Exploateringsgraden som planen medger &r 50 % i storre delen av planomradet men 40 %
i den sodra delen pa grund av narheten till vattnet.
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Den langstrackta tegelbyggnaden pa Arendals Skans kommer att bevaras, men kommer
att byggas om for att kunna inrymma terminalfunktionen kopplat till hamnverksamheten.

Solcellstak 6ver parkeringsplatser kan bli aktuellt. Solcellstaken/skarmtak for solceller
ska inte rdknas in i exploateringsgraden. Avsikten &r att eventuella solcellstak inte ska
paverka byggratten i 6vrigt utan kan ses som ett komplement for att utnyttja ytor i flera
skikt. Vid placering 6ver parkeringsplatser ar marken hardgjord oavsett och skarmtaken
medfor darfor inte heller 6kat dagvattenfldde.

Byggnadshdjderna som planen medger i norra delen, 47.0 respektive 35.0 meter dver
angivet nollplan samspelar med befintlig plan. | s6dra delen medger planen 25.0 meter
for att samspela med den angrénsande adndringsplan som gors, for att moéjliggora for
inglasade gangar till farjeverksamhet.

Kulturmiljo

Detaljplanen bedoéms inte f& nagon stor negativ paverkan pa kulturmiljoaspekter.
Kulturmiljoutredningen kom fram till att miljons dokumentvarden beddms vara
begransade idag. Riksintresse for kulturmiljévarden bedoms inte paverkas av
detaljplanen.

Landskapsbild

Planens genomforande medger bebyggelse i motsvarande volymer som idag. Omradet
kommer att préaglas av stora byggnader och hardgjorda ytor. Med Ropax-verksamhet blir
de 6ppna hardgjorda ytorna storre for att kunna hantera parkeringsplatser till terminal och
farjorna och platsen for den stora skrovhallen blir 6ppen. Solcellstak kan komma att
uppforas 6ver parkeringsplatser vilket kan komma att bryta ned skalan pa platsen. Med
alternativet fortsatt Roro-verksamhet tillsammans med hoglager blir landskapsbilden
mycket likt dagens lage.

Trafik, parkering, kollektivtrafik och tillganglighet

Trafikfloden

En PM trafikanalys, Sweco 2024, har tagits fram. | analysen har flera olika
trafikeringsscenario studerats, vilket har att géra med att det vid tidpunkten for
utredningen fanns vissa osakerheter i det framtida vagnétets utbyggnad och det befintliga
vagnatets mojliga nyttjande. Staden planerar att bygga ut Sérredsléanken, som &r en ny
forbindelse mellan Sérredsvagen (kopplad till Sérredsmotet) och
Arendalsvagen/Oljevagen. | nulaget star projektet infor projektering av véagen. Vidare har
staden inte radighet 6ver befintliga Hamneviksvagen, som I6per fran Syrhalamotet och
soderut ner i Arendalsomradet. Den &r idag 6ppen for trafik med tillstand men nyttjas av
fler &n vad som avses. | nuldget finns det inget som talar for att Hamneviksvagen kommer
att stangas i framtiden, men staden har velat undersoka paverkan pa befintligt vagnat med
en framtida trafik i olika trafikeringsscenarion bade utan en framtida Sorredslank samt en
stdngd Hamneviksvdg i olika kombinationer.

Oaktat trafikeringsscenario bedoms en flytt av dagens hamnverksamhet, fran sitt
nuvarande lage till Arendal, att E45 vast om Gullbergsmotet avlastas (-2 % 2040) och
Lundbyleden belastas (+3 % 2040). Totalt sett tillkommer cirka 2 200 fordon per dygn
som kopplas till hamnverksamheten.
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Det framtida trafikeringsscenario som staden haller som mest sannolikt ar UAb40, som
inkluderar en utbyggd Sorredslank och en fortsatt 6ppen Hamneviksvag. UAb40 har
studerats med och utan styrning av trafiken. Med styrning av trafik avses exempelvis
vagskyltning till det aktuella planomradets hamnverksamhet.

Trafikmodellen som sadan ar installd pa att biltrafikanter véljer kortast resvag da de
normalt véljer den snabbaste resvagen vid val av fardrutt till sitt resmal. Resultatet blir da
att en stor andel av de bilburna resenérerna véljer att via lvarsbergsmotet och darefter
Oljevagen ta sig till den nya férjeterminalen i Arendal medan Ytterhamnsmotet foredras
av trafik ut fran ny farjeterminal. Dessa végar ar idag belastade av tung trafik som i
huvudsak ar kopplade till verksamheten i hamnen.

Med en styrning av trafiken enligt UAb40 kan trafiken som ska till och fran
farjeterminalen i relativt stor utstrackning (70%) forvantas kora efter skyltning och istéllet
kora av vid Sorredsmotet och via den framtida Sorredslanken. Detta innebar da en 6kad
trafik pa vag 155 pa strackan 6ster om Sorredsmotet fram till Ivarsbergsmotet. Fran
Sorredsléanken nyttjar farjeresande med bil vidare Arendalsvégen/Oljevégen en kortare
stracka for att sedan ta sig in pa farjeterminalens omrade via korsningen
Oljevégen/Arendals Alle.

Utredningsalternativ B 2040
Inklusive styrning
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o
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Bild. Trafikfloden for UAb40 med och utan styrning via Sérredslanken [AMVD utan /
AMVD med] ©Géteborgs stad, Lantméteriet geodatasamverkan. PM trafikanalys, Sweco
2024

I korsningen mellan Arendals Allé och Oljevagen finns ett industrispar for jarnvag pa
vilken det gar godstransporter till/fran befintligt hamnomrade till Arendals
verksamhetsomrade norr om Arendals Allé. Idag trafikeras sparet i genomsnitt vid 5-6
tillfallen per dygn, framst pa natten. En tagpassage tar mellan 2-3 minuter.
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Sparbunden godstrafik
[ungefarligt antal]

Ménad: 160
Vardag: 8

Ménad: 110
Vardag: 5-6

Bild. Antal godstag pa jarnvag i Arendal. Kalla: Goteborgs stad, Kartunderlag:
©Goteborgs stad, Lantmateriet geodatasamverkan (PM trafikanalys, Sweco 2024)

I trafikanalysen har det bland annat analyserats vad som hédnder med framkomligheten vid
en handelse dar tagpassage och tomning av farjan sammanfaller. En tagpassage far en
tydlig paverkan pa framkomligheten nar kder byggs upp under passagen. For flertalet
studerade punkter aterhamtar sig trafiken efter tagpassagen men framst Arendals Allé och
Nordatlanten visar pa langsammare aterhamtning.

Vid diskussioner med aktuell sparinnehavare (Stadsmiljoférvaltningen) har det
framkommit att tagpassagerna ar fa per dygn och att dessa framst sker kvéll- och nattetid.
Sparinnehavaren har dven mojlighet att, i dialog och samverkan med de sparnyttjande
parterna, ombesorja styrning av passagerna i viss man for att undvika att tdgpassager och
tdmning av farja sker samtidigt. Med hénsyn till detta och farjornas tidtabeller bedéms
risk for en sammanfallande farjetomning och tagpassage ske forhallandevis séllan.

En riskanalys for jarnvégens funktion med hansyn till trafiksédkerhet i korsningen
Oljevagen/Arendals Allé pagar.

Ny dragning av E45

Idag gar Europavagen 45 (E45) fran norr in i Goteborg och féljer dlvens sodra sida mot
vaster in till befintliga Danmarksterminalen pa Majnabbe. Europavégen gar vidare i
Fredrikshamn i Danmark. Om Danmarksterminalen flyttas till Arendal kommer
strackningen av E45 att andras genom delar av Géteborg och i stéllet ga fram till
cirkulationen Arendals allé/Oljevagen. Det &r viktigt att Europavégar generellt ska ha bra
framkomlighet. Fragan om vaghallarskap haller pa att utredas.

Trafikutformning
Ett trafikutformningsforslag har tagits fram som omfattar hantering av korsningen
Arendals Allé och Oljevégen, jarnvagsspar, cykelvagar och infart till foreslaget
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terminalomrade. Planforslaget och tillhérande trafikutformningsforslag innebér att sparet
kommer att ga genom cirkulationen.

Under rubriken Trafikfloden beskrivs hur trafiken leds till och fran omradet pa det
Overgripande vagnatet. V&l inne i den framtida cirkulationen vid korsningen Oljevagen
och Arendals Allé kommer resenérer som fardas med bil eller lastbil angora
farjeterminalen via ett cirkulationsben som direkt leder in pa hamnterminalens omrade for
angoring till farjan.

Cyklister och kollektivtrafikresendrer, samt de resenarer som blir skjutsade med bil tar sig
via cirkulationen in pa Arendals Allé och sedan Arendals Skans for att na
terminalbyggnadens entré.

Ett Tillaggs- PM Trafikanalys (Sweco, 2023) har tagits fram och analyserar behovet av
forandrad infrastruktur &ven utan att farjeverksamheten flyttas till Arendal. Resultat for
jamforelsealternativet (JA40) med cirkulationsplats i korsningen Oljevagen/Arendals Allé
jamfors med ett nollalternativ avseende forandrad infrastruktur med befintlig
trevagskorsning i korsningen Oljevéagen/Arendals Allé. Nar dagens utformning och
trafikforslaget analyseras med trafikfléden motsvarande jamforelsealternativet 2040 ses
pa en dvergripande niva att bada systemen generellt kan hantera trafikmangden. Vissa
skillnader kan dock ses i kdlangder, fordrojning och kortider.

Inférandet av en cirkulationsplats har som storst positiv effekt for trafik fran Arendals
Allé dar kolangder, fordréjning och kollektivtrafikens restid minskar. Storst paverkan ses
pa kolangder dar normal maxkélangd minskar med kring 100 meter.

Cirkulationsplatsen har &ven en positiv effekt for fordon som ska svanga vénster in till
Arendals Allé fran Oljevagen soderifran dar kélangderna minskar.

Storst negativ effekt har cirkulationsplatsen pa Oljevagen norrifran dér forandringen
medfor att samtliga fordon maste sakta in infor korsningen. Inbromsningarna okar
restiderna nagot vilket kan ses i kortider for kollektivtrafiken. Okningen ar dock liten.

Gator, GC-vagar

Planforslaget mojliggor en cirkulationsplats i korsningen Oljevagen/Arendals Allé. Syftet
ar att 0ka trafiksékerheten i korsningen. | dagsléget reserveras mark for att mojliggora en
utformning med tva korfalt i vissa delar av cirkulationen, men den slutliga utformningen
ar inte fardig.

Ett industrispar korsar cirkulationsplatsen. Detta regleras i planen med trafikomrade dar
allméan kortrafik ar tillaten, sa att biltrafik kan korsa sparet. Trafiksakerhetsanordningar
med ljus och ljud kan eventuellt foreslas for att forhindra konflikter mellan jarnvagstrafik
och annan trafik. Korsningen dimensioneras for att klara 34,5 m langa fordon som
numera tillats pa vissa végar.

Befintlig kommunal gang- och cykelvag langs Oljevéagen anpassas efter den nya
cirkulationsplatsen. I dagsléaget finns tva alternativ. Det ena innebér att gang- och
cykelvagen likt idag leds 6ver Oljevégen i ett lage ca 100 meter séder om korsningen
Oljevagen/Arendals Allé. Séder om det laget gar cykelvagen pa 6stra av Oljevéagen sidan
medan den norrut gar pa vastra sidan. Pa sa vis kommer den att ga vaster om
cirkulationen.

Det andra alternativet innebar att gang-och cykelvagen foljer den ostra sidan forbi
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cirkulationen och istallet forst norr om cirkulationen leds 6ver till vastra sidan av
Oljevégen.

Langs Arendals Allé finns en gang- och cykelbana pa kvartersmark, vars anslutning till
kommunal gang- och cykelvagen paverkas av val av ovanstaende alternativ.

Parkering / cykelparkering
En mobilitets- och parkeringsutredning har tagits fram (Ramboll 2024-05-20).

Rapporten har gjorts i tva delar med olika metodik eftersom kontor ingar i den
fordefinierade lista for verksamheter som finns i Goteborg Stads riktlinjer for mobilitet-
och parkeringsutredning, medan farjeterminal och industri inte gor det. For verksamheter
som inte &r fordefinierade ska en sarskild utredning goras. Parkeringsbehovet fran de
bada delarna redovisas sedan i ett sammanlagt resultat.

For kontor om 4 200 m? bedéms behovet vara 54 bilparkeringsplatser och 29
cykelparkeringar.

For farjeverksamheten och industri gors en uppskattning av parkeringsbehovet utifran
antalet anstallda och besokare.

En uppskattning av hur manga terminalanstéllda som kan antas vara pa plats samtidigt
har gjorts utifran verksamheternas olika arbetstider. Aven for industri har en uppskattning
gjorts av behovet av parkeringsplatser. Antalet terminalbestkare ar de besokare/resenarer
som inte tar med bilen pa farjan utan antingen kommer till terminalen genom att aka
kollektivt, med buss och blir avslappta — “turistbuss”, parkerar en personbil, aker bil och
blir avslappta eller cyklar ombord.

En uppskattning av fardemedelsfordelningen for den nya terminalen har gjorts utifran
Stena Lines statistik pa hur manga som arbetar pa och bescker de befintliga terminalerna i
Goteborg och uppskattning av hur de tar sig till terminalerna idag. |
fardmedelsforedelningen har mar man vagt in att en terminal i Arendal &r ett mer perifert
lage, har sdmre mojligheter till kollektivtrafik och sémre mojligheter for att cykla &n
nuvarande lagen.
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Typ av Antal personer Fardmedels- Fardmedels-

verksamhet andel bil andel cykel
(procent) (procent)

Terminal kontor 140 75 procent 5 procent
(anstallda)

Industri (anstallda) 70 85 procent 5 procent
Terminal 800 50 procent 0-1 procent
(besdkare)

Terminal operation 70 85 procent 5 procent
(anstallda)

Sjbanstallda 400 60 procent 5 procent
(anstallda)

Sammanstallning av fardmedelsandelarna for bil och cykel. (Rambdll, 2024)

Enligt den sérskilda utredningen kommer framtida behov att bli 541 bilparkeringsplatser.

Typ av verksamhet Personer Parkeringsplatser
Terminal kontor 140 88

(anstallda)

Industri (anstallda) 70 50

Terminal (besbkare) 800 153

Terminal operation 70 50

(anstallda)

Sjdanstallda (anstallda) 400 200

Totalt 1480 541

Sammanstéallning Over antalet parkeringsplatser (Ramboll, 2024)

Totalt ar det uppskattade behovet, med kontor respektive farjeverksamhet och industri,
595 parkeringsplatser for bilar och 93 cykelparkeringar. Stena Line och Géteborgs hamn
avser l6sa parkeringsbehovet inom sitt omrade. Bilparkeringarna kommer att férdelas pa
olika ytor inom omradet, dér en storre yta i norra delarna av omradet kommer att tacka
merparten av behovet. Cykelparkeringarna kommer att 16sas i cykelstall med tak pa
kvartersmarken som kommer bli lattillgangliga for anvandarna.

Utifran befintlig statistisk fran Stena Line ar behovet for uppstéllningar av bussar
minimum 4 uppstéllningsplatser. Vid storre evenemang som Gothia cup kan det vara fler
bussar som angor terminalen samtidigt. Stena Line kan tillfalligt frigéra mer areal vid
sadana tillfallen, genom att tillfalligt 6ppna arrendeomradet sydvast om
terminalbyggnaden.

Utredningen utgar ifran Ro-Paxverksamhet dér endast en mindre del av den planerade
terminalbyggnaden inrymmer industri. | det fall det blir fortsatt Ro-Roverksamhet med
lager/logistik i nordvastra delen av planomradet bedoms parkeringsbehovet bli lagre
eftersom det genererar farre anstéllda och besokare i omradet. Lager/logistik i sodra delen
av planomradet har inte utretts i mobilitets- och parkeringsutredningen men bedéms
utifran samma resonemang innebéra lagre parkeringsbehov dven dar.

Kollektivtrafik

Planforslaget omfattar inte busshallplatser men foreslagen farjeterminal kommer att
paverka placeringen av busshallplatser i naromradet. Den busshallplats som kommer
narmast terminalbyggnadens entré flyttas till den del av Arendal Skans som gar i Ost-
vastlig riktning. Avstandet blir ca 70 meter till den planerade entrén till
terminalbyggnaden.
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Tillganglighet

Marken i omradet ar relativt plan och bor kunna goras tillganglig. Antalet
parkeringsplatser for rorelsehindrade kommer att bibehallas i samma antal som Stena
Line har idag. Eftersom det &r tidigt i processen kan behovet komma att andras. Enligt
Mobilitets- och parkeringsutredningen (Ramboll 2024) sé finns kapacitet och utrymme att
tillskapa fler platser om sa behdvs. Behov och utformning ses dver mer i detalj infor
bygglovet. Aven behov av parkeringsplatser for tjanstefordon, servicefordon, taxi med
mera, kommer att utformas i detalj infor bygglov.

Specialtransporter

Den specialvag som avser fordon som inte far kora pa allman vag kommer inte kunna ga i
befintligt 14ge eftersom cirkulationsplatsen medfér att del av befintlig stréacka blir allman
platsmark — gata. Nagot nytt lampligt lage for specialvagen inom planomradet har inte
identifierats.

Framtida industrispér

For att sakra att ett omrade ska kunna tas i ansprak for mojligheten att na Risholmen med
transporter pa jarnvag genom Arendal och med bro 6ver Arendalsviken i framtiden pa
lang sikt, sa som Fordjupad 6versiktsplan for vastra Arendal och Torsviken anger, forses
en zon i norra delen av kvartersmarken med prickmark/korsmark i syfte att begrénsa
uppforandet av byggnader och anlaggningar till mindre omfattning. Pa sé vis kan omradet
nyttjas idag utan att for stora investeringar i byggnader gérs som senare kan komma
behdva rivas.

Kryssningstrafik

Ett genomférande av planen, med utbyggd farjeterminal for RoPax, innebér att
kryssningsfartyg inte langre kan lagga till i Arendal. De batar som &r hogst 45 meter kan
gé under Alvsborgsbron och angora vid Stigberget i innerstaden. Det berér ca 30 anlop
per ar. De 6vriga 60 anlopen sker med annu storre batar. Nagra fa av dem kommer att
kunna komma till Alvsborgshamnen och Skandiahamnen men merparten finns det ingen
ersattningskaj for. Det innebdr att Goteborg inte langre kan ta emot dessa
kryssningsfartyg vilket kan paverka en viss del av turismen till staden.

Vid ett genomforande av planen med fortsatt RoRo-verksamhet och hdglager sa kan
fortsatt angoring av kryssningfartygen ske inom planomradet. Avsikten &r dock att det i
forsta hand ska ske en utveckling av omradet med RoPaX-verksamhet.

Service

Viss service kan bli aktuell i terminalbyggnaden.

Friytor och naturmilj6

Naturmiljo
Det finns ingen naturmark inom planomradet och nagon naturmiljo kommer darfor inte
att tas i ansprak.

De befintliga tradraderna langs Arendals Allé kan delvis komma att paverkas. Tradraden
soder om Arendals Allé omfattas av kvartersmark inom planomradet och kan komma att
behova tas ned for att ge plats for trafikforingen pa terminalomradet. Eftersom traden inte
omfattas av biotopskydd sa bedoms det inte kravas nagon dispensansokan eller sérskilt
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samrad for forandringar av traden. Nya trad kan komma att planteras i gaturummet
utanfor planomradet.

Planomradets grans ligger nara intill berget med anlaggningen Arken Spa. Endast en liten
del av berget, direkt soder om den nya infarten till terminalomradet, ligger inom
planomradet. Det bedoms inte finnas nagra vardefulla natur- eller rekreationsvérden inom
det omradet som skadas vid eventuella markarbeten eller borttagning av berg. Det ar
sedan tidigare kant och utrett att det finns lokaler for storre salamander pa nagra delar av
Arkenberget. Dessa &r belagna pa sodra delen av berget och berdrs ej av det mindre
ingrepp som denna detaljplan innebar.

Bild. Kartering av habitatkvalitet for storre vattensalamander pa Arken kullen och Sédra
kullen. De gréna stjarnorna markerar konstaterade fynd av storre vattensalamander i
lekvatten.!

Andelen grényta minskar marginellt fran redan valdigt laga nivaer vid ett genomforande
av planen. Det ar grasytor intill Oljevagen som kan komma att tas i ansprak for den nya
trafiklosningen med cirkulationsplats. Dagvattenutredningen foreslar att biofilter for
rening av dagvatten anldggs intill cirkulationen. Om de utférs som genomtankta
planteringar kan de dven bidra till nya véarden for saval gestaltning av gaturummet och for
6kad biologisk mangfald trots att andelen gronyta minskar.

Paverkan pa Natura 2000
Ca 600 meter vaster om planomradet, som narmast ca 450 meter, finns Natura 2000-
omradet och IBA-omradet (Important Bird and Biodiversity Area) vid Torsviken.

Buller

Bullerpaverkan pa faglar har beskrivits i miljokonsekvensbeskrivningen till planen.
Okade ljudnivaer kan péaverka faglars beteende genom att de lamnar i 6vrigt Iampliga

1 Utredning av storre vatten salamander vid Arken, Arendal 2013, Calluna.
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héckningsplatser eller anpassar sig genom att sjunga hogre, under langre tid eller vid
tidpunkter da ljudnivan &r lagre. Detta kan fa negativa effekter saval fysiologiskt som
genom Okad stress. Dessa effekter kan i sin tur fa konsekvenser pa
reproduktionsframgang och/eller en 6kad dodlighet.

Torsviken ar i dagslaget ett omrade som ar paverkat av ljudnivaer fran narliggande
verksamheter, men dar det ocksa forekommer mycket ljud fran faglarna sjalva och andra
naturliga ljud. Det ar dock skillnad pa hoga ljudnivaer och vad som upplevs som stérande
buller. Konstanta och regelbundna ljud upplevs ofta som mindre farliga an plotsliga ljud,
som lattare kan skramma upp faglar och stora dem i deras naturliga beteenden. Det ar
svart att satta en generell grans for nar buller kan upplevas stérande pa faglar, da olika
arter upplever storningar pa olika satt.

Trafikverket anvander 50 dB(A)eq som ett gransvérde for buller néra betydelsefulla
fagelomraden. Forskningsresultat? har visat att faglar i liknande habitat kan utsattas for
ljudnivaer upp till 55 dB(A)eq utan att paverkas negativt. | redan bullerpdverkade
kustmiljoer har aven ljudnivaer pa 55-72 dB(A)eq bedomts medfora ringa paverkan pa
fagellivet. Berakningar visar att ekvivalent ljudniva for ett dygn vid Natura 2000- och
IBA-omradet kan antas komma att ligga mellan 45-49 dB(A) nar planen &r utbyggd.

De utpekade fagelarterna férekommer framfor allt i Karholmsbassangen, i Natura 2000-
omradets vastra del. Denna del av Torsviken ligger drygt en kilometer fran planomradet.
Da omradet utgor en viktig rastplats och 6vervintringslokal, bedéms den kansligaste
perioden for fagellivet vara mellan 15 november-28 februari. Under denna period kan
eventuella stérningar fa storre negativ effekt an under andra delar av aret.

Den framsta risken for negativ paverkan som projektet forvantas medfora pa Torsvikens
Natura 2000-omrade utgors av buller fran planerad markanvéandning.

Planerad markanvandning berdknas medféra ljudnivaer likvardiga de som rader i nulaget
for de berakningspunkter som ligger inom Natura 2000-omradet, men beraknas dven
kunna bade 6ka och minska nagot (1-2 dB) jamfort med nulaget. Framfor allt beraknas
det ske en minskning av de maximala ljudnivaerna.

Vart att beakta ar att bullerberakningar enligt praxis utfors for medvindsforhallande, sett
fran bullerkalla till mottagare. Vid andra vindriktningar fas normalt Iagre ljudnivaer an
vad som beraknas. Detta ar av betydelse for bullerspridningen till omradet vaster om
hamnverksamheten da den dominerande vindriktningen vid véstkusten ar sydvastlig.
Detta innebdr att vid de dominerande vindriktningarna kommer ljudet frémst spridas i
riktning bort fran Natura 2000-omradet, och saledes bli lagre an beraknat.

Da de beréknade ljudnivaerna inom Natura-2000 omradet ligger under 50 dB(A), bedéms
det inte foreligga nagon risk for att planforslaget medfor en negativ paverkan pa de
utpekade arternas bevarandestatus i Natura 2000-omradet Torsviken.

Inga skyddsatgarder bedoms kravas for fagellivet da ljudnivaerna beraknas ligga pa eller
under 50 dB(A), vilket ar Trafikverkets forskningsbaserade gransvérde for buller vid
gransen mot betydelsefulla fagelomraden.

2 Cutts med flera (2013), se hanvisning i miljokonsekvensheskrivningen
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Planforslaget bedéms darmed inte medfora sadan storning eller skada som pa ett
betydande satt kan forsvara bevarandet av arterna inom Natura 2000-omradet.

Pa samma satt bedoms planforslaget inte paverka arterna inom Natura 2000-omradet pa
ett sadant satt att det aktualiserar artskyddet enligt artskyddsférordningen.

Vattenkvalité

En viktig aspekt i Natura 2000-omradet &r att vattenkvalitén inte paverkas negativt.
Utslapp fran industrier eller annan verksamhet &r en risk som tas upp i bevarandeplanen.
De berakningar som genomforts inom projektets tillstandsansokan visar att halter av
fororeningar i dagvattnet inte kommer att dka i Arendalsbassangen till foljd av planen, da
reningsanlaggningar kommer att kompletteras eller installeras i samband med planens
genomforande. Detta kommer att ge positiva effekter pa dagvattnet fran omradet da
mangden partiklar och fororeningar fran omradet kommer att minska.

Grumlingspaverkan till foljd av 6kad fartygstrafik i och med planforslaget kan oka i och
med en okad trafikering till hamnen, men har inte bedémts innebara nagon negativ
paverkan pa Natura 2000-omradet da grumlingen endast uppstar lokalt och under kort tid
(cirka 10 min).

Fagelstrak, flyghojder och dppnalisfria vattenytor

En PM, Fagelstrak/Isfria vattenytor daterad 2023-10-03, innehallandes en bedémning av
sakkunning biolog har tagits fram av Tyréns inom ramen for detaljplanen. Bedémningen
bygger pa tva tidigare studier® och behandlar planens och hamnverksamhetens paverkan
pa fagelstrak och faglars maojlighet till fodosok inom planomradet samt dven utanfor
planomradet, i Alvsborgsfjorden och farlederna.

Faglars flygstrak i omradet till och fran Natura 2000 har utretts, under bade natt- och
dagtid, sedan tidigare*. Studien visade att det sker omfattande forflyttningar varje dygn av
faglar mellan Torsviken och 6ppna vattenomradena utanfor. De flesta flockar utgors av
knipa och vigg. Orsaken &r att faglarna fodosoker i Torsviken pa dagen och 6vernattar pa
platser belagna langre ut i skargarden. Studien av flygvégar visade att endast 2% av
faglarna flyger dver industriomradet (zon 5 i bilden nedan). 80% flyger éver zon 2 och 3,
13% Gver zon 4.

Utifran samma studie kan slutsats dras om att omradet som paverkas av andrade
byggnadshajder inte ar nagot viktigt flygstrak in och ut till Torsviken, endast en mycket
liten andel passerar over detta omrade. Nar det galler flyghojden sa dr denna mestadels
Iag, speciellt dagtid. Den genomsnittliga flyghojden varierar mellan fagelarter. Knélsvan
(som é&r tyngst) flyger ca 10 meter Over vattnet. De utpekade arterna i Natura 2000-
omradet flyger i allmanhet pa en héjd mellan 15-30 meter. Det faktum att manga
fagelarter tycks foredra en relativt lag flyghojd gor troligen att det bebyggda omradet vid
Arendals industriomrade upplevs som mer kravande att flyga dver redan idag, jamfort
med de mer anvanda flygstraken véster darom. Studien av flygstrak visar att mycket fa
faglar passerar 6ver det omrade som ingar i planférslaget. Genomforandet av planen

3 Petterson, J. 2007. En studie av flygvagarna hos de rastande sjéfaglarna i Torsviken. Rapport fran
Triventus AB, Goteborg 2007.

Petterson, J. 2015. Fagellivet vid Risholmen — en genomgéng av tidigare studier. JP Fagelvind pa
uppdrag av Ramboll Sweden AB.

4 Petterson 2007
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bedoms darmed inte medfora nagon skillnad jamfort med nulaget, avseende betydelsen
som fagelstrak. Den nya terminalbyggnaden kommer inte bli hogre an den befintliga
skrovhallen som ligger intill terminalbyggnaden. Sammanfattningsvis bedéms planens

genomfdrande inte paverka faglars in- och utflygning mellan Torsviken och

utanforliggande omraden.
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Kartan® visar Torsviken och Risholmen och fagelradarns placering (rod punkt) under

studien. Vidare visas observationslinjens dragning den grova zonindelningen 1-5.
Radarns tackningsomrade &r inringad med ca 1,5 kilometers radie runt radarn.

5 Petterson 2007
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Kartan visar de huvudsakliga (roda) flygvagarna in och ut fran Torsviken 2006-20078.
De orangefargade straken ar mindre anvanda vagar. De vita punkterna ar de elva fd
befintliga vindkraftverken.

Aven om foreliggande detaljplan endast beror ett litet vattenomréde har Lénsstyrelsen i
tidig dialog om arendet véckt fragan om en mer frekvent fartygstrafik i farleden till
kajerna kan paverka faglarnas utnyttjande av de 6ppna vattenomradena utanfor
Torsvikens Natura 2000-omrade. Fokus ligger pa de utpekade arterna i Natura 2000-
omradet, i forsta hand vigg, bergand, salskrake, knipa och sangsvan.

De vattenomraden som omfattas av planen ar en liten remsa i vattnet narmast kajen (se
lila markering i kartan nedan). Géllande detaljplan for delar av stadsdelarna Arendal och
Syrhala i Géteborg (omrade for varv) fran 1957 medger J — industri, for denna del.

For évriga vattenomradet utanfor foreliggande detaljplaneforslag medger géllande
detaljplan for Hamnutvidgning vid lilla Aspholmen samt utbyggnad av konferenscenter
inom stadsdelen Arendal i Goteborg fran 2015 W1 — Oppet vattenomréde. Farled far
anordnas samt WV — Hamn. Fortdjningar och anordningar for hamnens verksamhet och
underhall far anordnas. Omradet far inte fyllas igen samt V — Hamn med byggnader,
kranar, tekniska anlaggningar och andra erforderliga anordningar. Slant fran
terminalyta till botten ingar.

Gallande plan medger alltsa olika verksamheter i det omrade som uppfattas som éppet
vatten idag.

6 Petterson 2007
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Kartbilden visar delar av gallande detaljplaners angivna markanvéandning i
vattenomradet

Generellt uppehaller sig de flesta individer av de utpekade arterna inne i Torsviken
vintertid, endast en mindre andel vistas i omradet utanfor. Undantaget ar under ar med
kalla vintrar och omfattande islaggning i Torsviken, da en hogre andel av dvervintrande
faglar utnyttjar omradet utanfor Torsviken. Detta var fallet under ett av de fyra studerade
aren som redovisas i underlagsmaterialet’ till PM fagelstrak/isfria vattenytor, Tyréns
2023. Omradet som avses med “utanfor Torsviken” ér stort och avser bade
Hjartholmssundet och Alvsborgsfjorden, dvs vattenytor bade vaster och éster om
Risholmen. Farledernas betydelse som vinteromrade for faglar gar inte att utldsa ur
underlagsmaterialet, da den geografiska upplésningen inte &r tillrackligt hog.

Hur en 6kad fartygstrafik kan paverka faglarnas utnyttjande av de dppna vattenytorna ar
svarbedomt. Paverkan beror troligen pa vaderforhallanden vintertid, dar en mildare vinter
troligen medfor ringa paverkan pa de utpekade Natura 2000-arterna eftersom fler da
uppehaller sig inne i Torsviken-omradet.

Aven om det saknas detaljerat underlag som talar om hur stor andel av faglarna som
uppehaller sig vid/nara farleden respektive i de andra delarna av
Alvsborgsfjorden/Hjartholmssundet, &r det rimligt att anta att farlederna inte ar det mest
intressanta omradet for de utpekade arterna i Natura 2000-omradet, eftersom de i
allméanhet fodosoker pa grundare omraden. Den muddrade fartygsrannan in till Arendal
borde vara ett mindre attraktivt omrade for de aktuella arterna, jamfort med grunda
omraden vaster om farleden, dér det finns mindre 6ar och grunda omraden. En 6kad
fartygsaktivitet i farleden in till planomradet bedéms darfor ha en ringa paverkan pa de
utpekade fagelarterna i Natura 2000-omradet, dven de vintrar da Torsviken ar belagd med
is.

7 Petterson 2015
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Karta® 6ver omradet dar Natura 2000-omradet har markerats med rott raster. De olika
vattenomradena redovisas med namn, delomradena for Natura 2000-omrédet med kursiv
stil.

Upphéavande av strandskydd

Planomradet omfattas idag inte av strandskydd. Néar del av den géllande stadsplanen
upphévs och nu ersatts med en ny detaljplan intrdder emellertid ett strandskydd inom 100
meter fran kajkant (bade in mot land och ut i vattnet) i de delar som ingar i planomradet,
enligt bilden nedan.

8 Pettersson 2015
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Den framtida markanvéndningen och verksamheten (hamn) kommer att utgéras av ett
kallat ISPS-omrade (International Ship & Port facility Security code). Detta innebar att
omradet kommer att omfattas av den internationella sakerhetskoden for fartyg och
hamnanl&ggningar som &r ett tillagg till konventionen om sékerhet for ménniskoliv till
sjoss om sjofartsskydd, inklusive minimisékerhetsarrangemang for fartyg, hamnar och
statliga myndigheter.

Var skalskyddet ska ga nar terminalen ar i drift &r inte helt klart. En trolig strackning
redovisas i bilden nedan.

Bild. Gul linje visar trolig strackning for var skalskyddet kommer att placeras.

Detaljplanen innebdr upphdvande av strandskyddet for fastigheten ARENDAL 764:728
inom samtliga ytor dar strandskyddet intrader.

Skaélen till upphévande av strandskyddet ar:
e Omradet dar strandskyddet upphavs ar belaget pa redan ianspraktagen mark och

saknar darfor betydelse for strandskyddets syften. Miljobalken 7 kap. 18 ¢ § 1.

e  Omradet dar strandskyddet upphavs ar val avskuret fran strandlinjen av en

verksamhet och saknar darfor betydelse for allmanhetens friluftsliv. Miljobalken

7 kap. 18 ¢ § 2.

Motivering:

Omradet ar ianspraktaget pa ett sddant satt att omradet saknar forutsattning for att bevara
goda livsvillkor for djur- och véxtlivet da fastmarkomradet bestar av hardgjorda ytor och

bebyggelse och strandlinjen” hyser inga naturvarden da den bestar av en hardgjord kaj.

Botten i hamnbassangen ar djupmuddrad och underhallsmuddras nér behov foreligger och

saknar darfor i princip biologiskt liv av betydelse. Omradet saknar uppenbart betydelse
fran strandskyddets syften eftersom det ar exploaterat och ar inte mojligt att aterstalla.
Stora delar av fastmarkomradet narmast vattnet ar pga pagaende markanvéandning och
sakerhetsskal inhagnat. Omradet, samt ytterligare omraden, kommer med foreslagen
markanvandning fortsatt behdva inhagnas av sékerhetsskal kopplat till framtida
verksamhet. Det ndrmsta vattenomradet séder om planomradet &r planlagt for WV -
Hamn. Fortojningar och anordningar for hamnens verksamhet och underhall far
anordnas. Omradet far inte fyllas igen. S6der om denna markanvandning ar
vattenomradet planlagt for W1 — Oppet vattenomréde. Farled far anordnas. Aktuellt

omrade ar pa sa vis avskuret av en kraftig infrastrukturbarriar pa bade land och i vatten pa

ett satt som medfor att omradet saknar betydelse for allmanhetens friluftsliv.

e Strandskyddet upphévs for att méjliggora anldggningar som maste ligga vid
vatten. Miljobalken 7 kap. 18 ¢ § 3.

Motivering:
Foreslagen markanvandning medger hamn som maste ligga vid vatten.
e Omradet dar strandskyddet upphavs behovs for att utvidga en pagaende

verksamhet och utvidgningen kan inte ske utanfor omradet. Miljobalken 7 kap.
18 c 8 4.
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Motivering:

Foreslagen markanvandning medger och innebar en utvidgning av intilliggande pagaende
verksamhet hamn. Utvidgningen kan inte ske utanfor strandskyddat omrade pa annan
plats.

e Omradet dér strandskyddet upphavs behover tas i ansprak for att tillgodose ett
angelaget allmant intresse som inte kan ske utanfor omradet. Miljobalken 7 kap.
18 c § 5.

Motivering:

Ett riksintresse ar ett allméant intresse av nationell betydelse och det aktuella planomradet
omfattas av riksintresse for kommunikation, hamn. Hamnen har ett behov av att uttka sin
verksamhet i omradet. Behovet kan inte tillgodoses utanfor omradet.

Sociala aspekter och atgarder

Inom planarbetet har en workshop fér social konsekvensanalys och
barnkonsekvensanalys (SKA/BKA) genomforts med stadens forvaltningar och bolag och
med representant fran den tankta nyttjaren Stena Line 2023-06-09. Vad som framkom
under workshopen har sedan bearbetats i resonemangen nedan.

Sammanhallen stad

Med farjeterminal okar tillgangligheten till omradet. Dels ger cirkulationsplatsen en
sakrare trafiksituation for gang-och cykel, bil och busstrafik, dels kommer fler att kdnna
till omradet med den besoksintensiva verksamhet som férjeterminal innebar. Med
farjeterminal blir det &ven battre underlag for kollektivtrafiken i Arendal.

Flytt av farjeterminal till Arendal innebér &ven att ytor i innerstaden kan fyllas med annat,
som exempelvis stadsutveckling i ett centralt lage. Flytten medfor en minskning av buller
och luftutslapp i farjeterminalernas befintliga lagen och dess omnejd vilket ger battre
miljoforhallanden i den centrala staden dar manga manniskor verkar och bor. Béttre
miljéforhallanden underlattar aven mojlighet for stadsutveckling i de delarna.

Det blir lattare att ta sig till den nya terminalen med bil &n till dagens terminaler.

Arendal &r ett storskaligt verksamhetsomrade som inte ar sa inbjudande. Dels sa ar
omradet i sig en storskalig industrimiljo, dels maste man passera genom stora
verksamhetsomraden for att ta sig till/fran omradet. Pa sa vis ar omradet isolerat och det
ar svart att orientera sig. Detta gor omradet speciellt som plats for bestksintensiv
verksamhet som férjeterminal.

Flytten innebdr att &ven om underlaget for kollektivtrafik 6kar i Arendal sa innebar det en
risk for mindre kollektivt resande och resande med cykel till farjeterminalen an vid
dagens placering av féarjeterminalerna i innerstaden. Att nérheten till centrala Goteborg
forsamras kan aven medfora att farre stannar till i centrala Goteborg pa sin resa.

Atgarder:

Underlag tillkommer som kan stérka kollektivtrafiken, dialog sker med Vasttrafik och
verksamhetsutovarna.
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For att 6ka orienterbarheten &r det viktigt med skyltning langs végarna till farjeterminalen
samt skyltning fran farjeterminalen till vag 155, Géteborg och centrum.

Samspel

Kvalitéer som forstarks/tillkommer: Férjeterminalen medfoér en mer levande hamn med
mjuka varden sa som utokad service, fler méanniskor i rérelse och miljéer utformade for
manskligt samspel i anslutning till terminalbyggnad. Fler besokare i omradet och
forutsattningar for ménniskor att métas medfor aven dkad trygghet.

I och med en trafiklésning med cirkulationsplats och forandringar i ljus- och
ljudanlaggning blir jarnvagspassagen sékrare.

Kvarstaende brister: Farjeterminal innebér fler inhdgnade ytor pa grund av kravet pa
skalskydd. Det gor stora delar av omradet fortsatt isolerat men vilket &r nddvandigt.

Omradet utgor fortfarande ett utpraglat storskaligt industriomrade/hamnomrade. Planen
medger stora bebyggelsevolymer. Planen medfor dven dkad trafik i omradet. Hamnen
behdver stora ytor for sin verksamhet och det blir fortsatt mycket liten andel gronska i
omradet. Sammantaget innebar det att fler oskyddade trafikanter kommer att rora sig i
omrade med brist pa kvalitativa stadsrum med mansklig skala.

Atgarder:

Att tillskapa en ménsklig skala som ger mening fér manniskor utan bil och 6ka
orienterbarheten genom gestaltning ar atgarder som kan goras i ett projekteringsskede.
Det kan handla om utformning av gangstrak inne pa terminalomradet,
orienteringspunkter, utblickpunkter och utformning kring entréer. Eftersom gatorna,
forutom Oljevagen och cirkulationen, ligger utanfor planomradet kan inte planen paverka
dessa men dar finns maojlighet att forstarka gronstruktur som stodjer bade socialt och
ekologiskt perspektiv.

Pa terminalomradet behdver det vara tydligt hur man ska rora sig i olika situationer. Bade
inom terminalomradet och pa vag till terminalomradet ar det viktigt med tydlig skyltning
och trygga gc-strak. Ur ett sékerhets- och barnperspektiv ar det viktigt med tydligt/sékert
strak mellan parkering/hallplats och terminal. Ytor utanfor terminalbyggnad bér utformas
med fokus pa fotgangare. Viktigt ar att skapa trygg/séker parkering med gangstrak och att
undvika spring bakom backande bilar da manga barnfamiljer kommer att ta bilen hit.
Vaderskyddad gangvéag mellan hallplats/parkering och terminalbyggnad ar en mojlighet
som dock inte regleras i planen. Angoring/handikapparkering ska ske inom 25 m fran
entréer.

Vardagsliv

Terminalomradet kommer framst utgora en arbetsplats samt en plats att véanta pa for
resenarer. Tillganglig kollektivtrafik och smidiga och sikra vagar for saval yrkestrafik
med tunga fordon, persontrafik med bil och gang- och cykeltrafikanter ar viktigt att sakra
nar trafiken okar. Farjeterminal ger mojlighet till okat serviceutbud i omradet.

Identitet

Arendal blir med farjeterminalen en stéarkt destination/malpunkt vilket kan medféra en
okad attraktionskraft for omradet. Eftersom farjorna med passagerare fran bade Danmark
och Tyskland kommer att angéra i Arendal blir det en ny port till Géteborg, men dven en
port ut till Europa. Manga fler kan uppleva landskapsrummet dar hav méter land.
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Placeringen av farjeterminal i Arendal innebar en kortare resvag till Géteborg for
farjetrafik. Det nya laget innebdr att det gar att behalla farjetrafiken i Géteborg samtidigt
som marken for befintliga terminaler kan anvandas till utveckling av centrala staden.

Farjorna blir samtidigt mindre synliga i stadsbilden, en del av sjohistorien flyttar fran de
centrala delarna av Goteborg.

Atgarder:

Identitetsfragorna ar intressanta nar en ny typ av verksamhet med manga fler besokare
ska etableras har och platsen kommer utgéra en port till Goteborg. Platsens speciella
forutsattningar, berattelsen om varvshistorien och den storslagna havsutsikten, bor kunna
omhéndertas och goras till en del av upplevelsen for bestkare. Dels genom att informera

om omradets historia, dels genom en utformning/gestaltning som tar tillvara utblickar och

landskapsrummet. Att fora fram berattelsen om varvshistorien kan vara sérskilt intressant
da kulturmiljo i form av varvet forsvinner nar skrovhallen rivs och ger plats for annat och
de synliga sparen forsvinner.

Med gestaltning kan man tydliggora att korsningen Oljevagen/Arendals Allé &r en entré
till Arendal. Utanfor planomradet finns mojlighet att arbeta med att skapa platser vid

korsningar, tydliggora Arendals Allé och Arendals Skans som strak med t ex grénstruktur

och utformningsdetaljer.

Barnperspektivet
Sma barn kommer inte rora sig fritt i omradet. De barnfamiljer som ska kora av/pa farja
med egen bil kommer sitta i sina bilar och for dem sa har platsen utformning mindre

betydelse ur barnperspektivet. De tydligaste aspekterna ur barnperspektivet galler de barn

som reser som fotpassagerare. De aker kollektivt, hamtas/lamnas, eller kommer med bil
som parkeras. FOr dessa ar utformningen av gangvagar mellan terminalbyggnadens entré
och hallplats samt hur angéring och parkering sker viktigt.

Teknisk forsorjning

Dagvatten

En dagvattenutredning (Tyréns 2024-03-27) har tagits fram och omfattar planomradet
samt delar av intilliggande detaljplan som ingar i den tillstandsansckan for planerad
forandrad och utdkad hamnverksamhet som sker parallellt med detaljplanen.

Dagvattenutredningen har beraknat floden, halter och méngder av fororeningar for
befintlig och blivande verksamhet. Med utdkad hamnverksamhet bedoms omradet fa
storre dagvattenfloden. Det beror pa delvis forandrad markanvandning men ocksa pa
radande klimatforandring. Dagvattnet foreslas att avledas till havet efter rening. Dar
avledning av dagvatten sker pa allman platsmark och till stadens ledningsnat har viss
fordrojning foreslagits. Viss fordrojningseffekt kommer aven erhallas for féreslagna
reningsanlaggningar pa kvartersmark.

Pa kvartersmark foreslas dagvattenrening ske genom rening i 2-steg innan utslapp till
havet. Dagvattenreningen inom kvartersmark foreslas besta av en EcoVault-anlaggning
foljt av en oljeavskiljare klass 1. Ett litet rormagasin innan Eco-Vault foreslas for att
bittre rena First Flush- regnet”, det tidiga avrunna mest fororenade dagvattnet. For
allman platsmark foreslas rening ske med biofilter.
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Fororeningsinnehall och reningseffekt:

Utforda fororeningsberékningar i programvaran StormTac visar att forslag till utokad
hamnverksamhet leder till 6kade foéroreningshalter och méngder om ingen rening utfors.
Foreslagen rening har framst anpassats till status och miljokvalitetsnorm (MKN) for
recipienten, ytvattenférekomst Rivo Fjord Nord. Jamforelse har ocksa gjorts mot
Goteborgs Stads krav och riktlinjer for dagvattenhantering. Med foreslagna
dagvattenlosningar forbéttras kvalitén pa utgaende dagvatten till recipient jamfort med
nuldget.

Detaljplanens paverkan pa MKN for vatten:

For kvartersmark overskrider halten av fosfor, kvéve och zink Goteborgs Stads riktvarden
men 6vriga parametrar ar under riktvardena. For allmén platsmark klaras alla riktvérden.
Berdknade totalmangder efter rening som avleds per ar ar lagre an nuvarande
totalmangder. Foreslagna dagvattenldsningar bedéms bidra till att forbattra statusen pa
och 6ka mojligheterna for vattenforekomsten att uppna miljokvalitetsnormerna. Andra
dagvattenldsningar kan valjas i detaljprojekteringsskedet som ger samma eller hogre
effekt pa rening av utgaende halter och méangder till recipient.

Slackvatten innehaller en mangd olika féroreningsamnen som kraver omfattande
reningsinsatser. Inom kvartersmark foreslas darfor slackvatten hanteras genom
anlaggande av avstangningsventiler pa ledningar, efter EcoVault filter men innan
oljeavskiljare. Uppsamlat slackvatten skall transporteras bort for destruktion pa grund av
dess betydande fororeningsinnehall (MSB 2013). En “droppzon” foreslas i utredningen
anlaggas dit lackande/droppande fordon flyttas. Droppzon héjdsatts sa att lackage kan
samlas upp i en nedsankt, invallad kuvertyta. I l&gsta punkten av droppzonen anlaggs en
brunn med avsténgningsventil och ledning som i normalfallet avleder dagvatten till ett
mindre rérmagasin, EcoVault och oljeavskiljare klass 1. Nér ytan behover nyttjas for
lackage/dropp stangs ventil och uppsamlat sipp hamtas med slamsug och skickas for
rening/destruktion. Markytorna for miljobod och atervinningsplats foreslas utformas pa
liknande satt.

Vatten och avlopp

Det behover inte ske nagon utbyggnad av allméanna VA-ledningar for denna detaljplan
men det kan vara aktuellt med nya servisanslutningar om det efterfragas av
fastighetsagaren.

Ledningsomlaggning kan bli aktuella for bade privata och kommunala ledningar inom
kvartersmark. Det kan paverka befintliga gemensamhetsanlaggningar, ledningsrétter osv.
Det kan bli aktuellt med nya serviser till olika kommunala ledningsnat. Respektive berdrd
ledningségare kommer i god tid att kontaktas av exploat6ren infor eventuell
ledningsomlaggning.

En gemensamhetsanlaggning for VA finns inom kvartersmark.
Gemensamhetsanlaggningen kommer att finnas kvar. Det kan bli aktuellt att l&get for
GAn:s ledningar justeras i samband med anlédggandet av den utdkade hamnterminalen.

Den befintliga forbindelsepunkten foér gemensamhetsanldggningen kommer att
kvarstd. Om/nar ny matarplats behdver tillses till f6ljd av anlaggningsarbeten har
Kretslopp och Vatten krav pa att den placeras i narheten av forbindelsepunkten.
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Arendal 764:728 har dels ett framtida behov av vatten och avlopp for fastigheten, dels ett
behov for de framtida farjorna. FOrbindelsepunktens lage &r densamma som
gemensamhetsanlaggningens eftersom fastigheten ingar i GA:n. Om fastighetsagaren vill
ha egna nya serviser for sitt behov sa behover en VA-ansokan skickas in.

Fastigheten Arendal 764:728 har behov av tappvatten, spillvatten och sprinkler. Fartygen
kommer ha behov av tappvatten och spillvatten nar de ligger till kaj. Med en
direktansluten sprinkler behdver den allménna VA-ledningen byggas ut med storre
dimension (som exploatdren bekostar). Alternativt kan en privat tank/bassang installeras
for sprinklerflodet inne pa fastigheten.

Spillvattenledningarna har kapacitet att ta emot spillvatten fran fastigheten och témning
av fartyg utifran det ansprak som Géteborgs hamn har angett till Kretslopp och vatten.

Tva pumphus for spillvatten kan behdva anldggas i det ledningsstrak som finns i norra
delen av kvartersmarken. Tva omraden for tekniska anlaggningar mojliggor placering av
dessa. Uppskattningsvis kommer pumphusen att uppta ca 30 kvadratmeter markyta
vardera men for att skapa flexibilitet i placeringen av pumphusen infor projektering av
andringar ledningsstraket ar den sammanlagda arean for teknisk anldggning storre, totalt
375 kvadratmeter. Markanvandningen teknisk anlaggning bryter av u-omradet for
allménna underjordiska ledningar samt gemensamhetsanlaggning fér underjordiska
ledningar, men i praktiken kommer savél allméanna ledningar som
gemensamhetsanlaggning och fastighetens privata ledningar att beh6va ga igenom ytorna
for teknisk anlaggning. Vissa ledningar ar reglerade med ledningsrétt. Vid projektering
och infor bygglov for pumphus behdver samordning ske sa att bade flera typer av
ledningar och pumphusen far plats inom ytorna for teknisk anlaggning. I dagslaget kan
inte laget for pumphusen preciseras tydligare eftersom det ar beroende pa en projektering
av ledningarna som inte &r klar.

Varme

Fjarrvarme som idag gar inne pa kvartersmark behdver flyttas i samband med att omradet
anpassas for forandrad verksamhet. Dels gar ledningar pa kvartersmark som férsorjer
Arendal vaster om Forradsgatan som behdver flyttas nar Skrovhallen rivs. Nytt lage
sakras med u-omrade. Dels finns ledning som ar endast en forbindelse till Arken Hotell
och Spa. Denna leds om men behover inte sakras med u-omrade da det ar en servis till
endast en anl&ggning.

En eventuell anslutning for att forse fartyg med varme via inkommande ledning i omradet
ar inte aktuellt eftersom kapaciteten inte dr tillracklig. Med en férjeterminal, som innebér
rivning av flera befintliga byggnader och endast ett fatal mindre nytillkommande
byggnader, kan effektbehovet darfér minska.

El och tele
Krav pa elanslutning &r pa vag att beslutas inom EU och hogst sannolikt blir det krav pa
elanslutning for fartyg som ligger vid kaj langre an tva timmar fran och med 2030.

Fran mottagningsstation K4, 6ster om korsningen Oljevéagen-infarten tillArken Hotell och
Spa, finns tillracklig kapacitet att kraftforsorja anldggningar for landstrom till RoPax-
fartyg, laddinfrastruktur for eventuella nya eldrivna fartyg och fordon, samt elférsérjning
till dvriga hamnverksamheter.
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Inom terminalomradet foreslas att en ny kundstation uppréttas innehallande hog- och
lagspanningsstallverk for tillkommande RoPax-verksamhets samtliga elanlaggningar.

Natstationer inom omradet dgs av Goteborgs Energi AB och en transformatorstation av
Goteborgs Hamn.

Framtida kraftforsorjning for farjetrafik, 130kV-anslutning, ombesdrjes fore entreprenad.
Terminalbyggnadens elbehov bedoms tillgodosett med befintliga serviser.

Bestéllning av utséttning respektive undanflyttning av ledningar ska ske till Goteborg
Energi Nat AB i god tid innan arbetena ska pabdrjas. Vid utférande av arbeten i narheten
av Goteborg Energi Nat AB:s anldggningar ska bestaimmelser for markarbeten vid
elkablar foljas.

Telia och GothNet &ger ledningar som berérs vid ett genomférande av planen. Ledningar
kan komma att flyttas och kanaliseras till nytt lage inom kvartersmark i planomradet och i
kvartersmark utanfor planomradet, alternativt forstarks befintlig kulvert som de ligger i.

Ovriga ledningar

Det finns befintliga ledningar i kulvertsystem vilka behdver inventeras om de &r i bruk,
bland annat tillhérande Skanova, fore ombyggnad av kulvert. Det finns dven slopade
ledningar och kablar i kulvertsystemet.

Avfall

Del av ytorna innanfor kaj 750 och 751 planeras for att nyttjas for atervinningsplats.
Denna atervinningsplats kommer ha tillracklig kapacitet for att ta emot tillkommande
avfall fran anlépande fartyg samt en del av byggnaderna inom omradet. For miljofarligt
avfall fran fartyg kommer det finnas en miljobod/-station som behdver placeras precis
intill ramperna till fartygen. Sludge mottas vid kaj for transport till certifierad mottagare.
Samtliga dessa stationer/hamtplatser kommer att ligga inom inhagnat omrade. Tilltrade
till inhagnat omradet kommer att ges for respektive avfallshamtare. Dessa funktioner
kommer ligga utanfor aktuellt planomrade. Témning av toalettavfall fran fartyg kommer
att ske genom tomning fran fartyg direkt till kommunens spillvattennét.

Hamtning av avfall kommer att ske vid en del byggnader inom planomradet. Platser for
hamtning av avfall kan komma att finnas bade inom och utom inhagnat omrade. Det kan
bli aktuellt att samordna avfall fran verksamheter i byggnader med avfall fran fartyg och
da hamtas vid ovanstaende namnda atervinningsplats. Hamtningsplatserna ska goras
tillgangliga for sopbilar och tillrackligt stor yta ska sakerstallas for savél sopbilar som
uppstallning av avfallskarl. Tilltrade till inhdgnat omradet kommer att ges for respektive
avfallshamtare.
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Ilustration pa tankbara placeringar av hamtning av avfall fran hamnverksamheten i
Arendal.

Ovriga atgarder

Geotekniska atgarder

Geotekniskt PM, avsnitt till planbeskrivning (WSP 2024-03-28) anger att for att uppfylla
rekommenderad sakerhetsniva, med avseende pa stabilitetsforhallandena, inom
planlaggningsomradet erfordras vissa stabilitetsforbattrande atgéarder inom
terminalomradet vid kajplats 752 genom en utokning av befintligt bankpalningsomrade.
Bedomd storlek pa omradet som behover forstarkas ar ca 1000 m2. Detta sakras genom
planbestammelse.
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| Gvrigt ar stabiliteten inom planomradet, samt i dess direkta nérhet, tillfredsstéallande och
uppfyller rekommenderad sakerhetsniva for planlaggningen.

Langs kajplats 752 samt vastra delen av kajplats 751 erfordras ett erosionsskydd for att
sikra kajanlaggning och slant mot vag- och propellererosion. Aven detta sakras genom
planbestammelse.

Markmiljo

Den sammanstallning av befintliga undersokningar som gjorts (WSP 2024) visar pa
fororeningshalter under MKM inom planomradet. Kompletterande markprovtagning pa
land genomfors hosten 2024 for att fa en battre bild gallande eventuella féroreningar i
mark. Resultatet fran provtagningen kommer att inarbetas i denna plan infor granskning
nér resultaten &r klara.

All mark inom planomradet ska klassas som MKM.

Under anlaggningsskedet, vid andring av markanvandning fran industrimark till
hamnomrade, och annan verksamhet inom planomradet, kommer potentiellt férorenade
fyllnadsmassor att gravas ut. Infor sadan ombyggnation kommer ytterligare
undersokningar behdvas for att klassa massor och avgrénsa eventuella kéllféroreningar.
Massor som inte kan ateranvandas kommer att behéva transporteras till godkand
mottagare for deponering, behandling eller ateranvandning. Grundvattnet misstéanks ocksa
kunna vara fororenat och kan komma att beh6éva omhéndertas tillsammans med lansvatten
vid ombyggnation av planomradet.

All hantering av fororenade massor ar anmalningspliktig verksamhet. Enligt 28 §
forordningen om miljofarlig verksamhet och halsoskydd (SFS 1998:899) skall en
anmalan om avhjalpande atgarder lamnas in till och godkénnas av tillsynsmyndigheten
innan en eventuell sanering paborjas.

Materialinventeringar utfoérda 2023 av byggnaderna ARN och ARX visar pa férekomst av
material innehallandes farligt avfall och behdver omhandertas vid rivning samt att
skyddsatgarder behdver vidtas av arbetsmiljoskal vid rivning.

Oversvamningsrisk

Detaljplanen innebar inga storre forandringar av marknivaer inom planomradet.
Planeringsnivaerna for 6versvamningsrisk fran hogvatten i havet kommer darfor att
uppfyllas aven efter detaljplanens genomférande, eftersom de uppfylls med befintliga
forhallanden.

En skyfallsutredning (Tyréns 2024-03-27) har tagits fram. Skyfall innebdr stora
nederbordsmangder pa kort tid. Under ett skyfall racker inte ledningsnétets kapacitet till
for att avleda vattenflodet och vattnet rinner i stéllet pa markytan.

Skyfall har en paverkan pa framkomlighet inom planomradet for raddningstjanst och
personbilar. Raddningstjansten kan ha svarighet att ta sig fram vid vattendjup som
verstiger 20 cm. Personbilar har dock svart med framkomlighet 6ver 10 cm. De
planeringsnivaer som géller enligt TTOP 2019, anger ett maxdjup pa 20 cm for
framkomlighet vid nyanlaggning av hogprioriterade véagnat, strak och utrymningsvégar.

Till foljd av att byggnader rivs och nya tillkommer vid fordndrad markanvandning
forandras var vattenansamlingar sker vid skyfall.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsforvaltningen, Detaljplan for
hamnverksamhet i Arendal inom stadsdelen Arendal i Géteborg

Dnr SBF-2023-00755 PLANBESKRIVNING

60 (87)



Inom detaljplanen riskeras markéversvamning 6ver 20 cm i lagpunkt pa Dockvallsgatan.
Raddningstjansten behdver méjlighet att nd byggnader inom detaljplanen vid skyfall. Pa
Arendals Allé ar vattennivaerna 6ver 20 cm och raddningstjansten kan dérav inte na
byggnaden for framtida terminalbyggnad via Arendals Allé. Det & mojligt for
raddningstjansten att kora via Stena Lines in och utfart i terminalen och dédrmed undvika
dversvamningen pa Arendals Allé. Raddningstjanstens mojlighet att trafikera strackan
behdver beaktas vid ombyggnationen.

Vattendjupet pa Dockvallsgatan beror av att marken ligger lagre én kajkanten. For att
minska vattennivan kan marklutningen andras i omradet sa att vattnet kan rinna mot Rivo
fjord. I dagvattenutredningen finns beskrivet att omradet troligen inte kommer att
paverkas av hoga nivaer i havet (+2,6m, vid 200 ars aterkomsttid). For att fa ut vattnet
fran omradet behdver marken i lagpunkten lutas mot kajkanten och en Gppning i
kajkanten behover da skapas. Om 6ppningen placeras under nivan +2,6 m behéver
dppningen vara stangningsbar vid hdga havsnivaer.

Vid framtida terminalbyggnad befintligt Volvomuseum finns mindre vattenansamlingar
mot byggnaden. For att skydda byggnaden foreslas att marken lutar fran byggnaden
alternativt att inga fuktkansliga konstruktioner exempelvis entréer &r beldgna vid
Gversvdmningsytor.

Skyfallskarteringen indikerar ingen férandring av maximala vattendjup for fastigheter
utanfor detaljplanen. Nar byggnaderna inom detaljplanen rivs behéver marken lutas s att
vatten inte rinner fran planomradet norrut mot Arendals Allé da det riskerar att forvérra
Gversvdmningen inom angransande fastighet.
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| skyfallskarteringen har ingen forandring av markhojder utforts i cirkulationsplatsen
forutom inkludering av refuger. Vid anldggningen av cirkulationsplatsen behdver flodet
kunna passera utifran dagens forutsattningar bade fran vaster och oster. Om storre
forandring av marknivaer gors sa behover en ny modellering utforas efter projektering av
marknivaer samt dagvattenlosningar i cirkulationsplatsen. Vid anlaggning av
cirkulationsplatsen skulle en éversvamningsyta i mitten av cirkulationsplatsen, beldgen
lagre an sparet, for fordrojning av volymen vatten som ansamlas i befintlig korsning vara
en mojlig atgard. Volym vatten vid ett tidssteg med maximalt vattendjup inom omrade for
planerad cirkulationsplats berdknades till mellan 120 — 130 m3.
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Utformningen av framtida cirkulationsplats kan paverka markhojderna och floden. Om
forandringar sker av flodet i cirkulationsplatsen kan paverkan ske pa omkringliggande
fastigheter.

Riskhantering farligt gods

En riskutredning har tagits fram (Tyréns 2024-03-08). Risker som utreds ar kopplade till
transporter av farligt gods pa omradet, hamnens egna verksamheter samt narliggande
verksamheter.
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Vid jamfarelse mellan nulage och planerad utbyggnad bedéms risknivan i stort sett vara
likvardig.

Risknivan inom omradet kopplad till omgivande verksamheter ar acceptabel oavsett
markanvandning och ingen forandring av risknivan forvantas darfor.

Risknivan i omgivningen kopplad till transporter och uppstéllning av farligt gods inom
Arendal bedoms vara likvéardig i nuldge och for planerad utbyggnad.

Risknivan inom omradet kopplad till transporter och uppstallning av farligt gods bedoms
i stort likvardig men behdver hanteras for externa hyresgaster inom terminalbyggnad.
Enligt genomford riskanalys rekommenderas ett skyddsavstand om 100 meter mellan
transport samt uppstallning av farligt gods och ytor dar tredje man kan uppehalla sig
stadigvarande. Forutsatt att omradet utformas sa att sadana skyddsavstand uppfylls
bedéms risken for omradet vara acceptabel. Alternativt kan riskreducerande atgarder
vidtas i form av:

e Mojlighet att utrymma bort fran riskkallan, i detta fall uppstallning och transport
av farligt gods.

e Central avstangningsbar ventilation for terminalbyggnad.

e Placering av friskluftsintag bort fran riskkallan, i detta fall uppstallning och
transport av farligt gods

Utredningen foreslar och bedomer atgarderna som lampliga, men andra atgérder kan ha
likvardig effekt. Ytterligare utredning kan visa att skyddsavstand kopplade till
uppstélining av farligt gods kan variera beroende av farligt gods-klass. Atgarderna ar
rekommendationer, genomforbarhet och effekt har inte studerats.

Transport och uppstéllning av farligt gods kommer att ske inom terminalomradet men
utanfor planomradet. Det finns stora ytor for trafiken till och fran farjorna pa
terminalomradet och darfér mojlighet att hitta ett lage for transport och uppstallning av
farligt gods som innebdr att ett skyddsavstand om 100 meter till terminalbyggnaden dar
tredje man uppehaller sig kan hallas. Planen kan daremot inte styra detta da hanteringen
kommer att ske utanfor planomradet. Farligt gods kommer att hanteras enligt gallande
regler for aktuell typ av varor och &mnen. Uppstallning av farligt gods ska ske pa platser
som valts i samrad med Raddningstjansten i Storg6teborg.

Eftersom ett skyddsavstand om 100 meter bedéms kunna uppfyllas sa &r det inte aktuellt
att vidta de riskreducerande atgarder som riskutredningen foreslar som alternativ till
skyddsavstand.

Arkeologi
Fornldamningen Lundby 1:1, belagen éster om planomradet, bedéms inte paverkas av
detaljplanens genomférande.

Buller

Den planerade nya markanvandningen hamn &r i sig inte kénslig for bullerstorningar.
Déremot &r det viktigt att den planerade markanvandningen, i driftskedet, inte stor de
narmast belagna bostaderna samt det narliggande Natura 2000-omradet med for hoga
bullernivaer.
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En bullerutredning, Efterklang 2024-02-26, har uppréattats inom ramen foér den MKB som
tillhor detaljplanen. Utredningen omfattar bade externt industribuller och trafikbuller. D&
detaljplaneforslaget medger hamn generellt och inte en viss typ av hamnverksamhet har
flera olika typer av hamnverksamhet utretts i olika scenarion.

e ”Nuldge 2023” omfattar befintlig RoRo-terminal med och utan fartyg.

e Framtidsscenariet ” Nolldge 2040” omfattar idag tillstandsgiven verksamhet, det
vill saga dagens tillstandsgivna hamnverksamhet plus tillkommande
hamnterminal vid de delar av Arendal 2 som ingar i ansokt omrade.

e Framtidsscenariet "RoPax 2040 redovisar ett framtida fall dir omradet nyttjas
for RoPax-verksamhet.

Respektive scenario redovisas utifran kumulativ paverkan med ett antal omgivande
verksamheter samt trafik.

Den sammanlagda bullerpaverkan, det vill séga verksamhetsbuller utifran de olika
scenariona beroende pa typ av hamnverksamhet samt trafikbuller ”lokalt” i hamnen och
pa vagar utanfor hamnen redovisas sarskilt for Natura 2000-omradet och IBA-omradet
(Important Bird and Biodiversity Area) vid Torsviken.

Berakningsresultaten visar att en utokad hamnverksamhet med RoPax i Arendal dverlag
forvantas ge upphov till laga ljudnivaer i omgivningen. Naturvardsverkets riktvarden for
bostader beraknas fortsatt innehallas med marginal.

Detsamma galler &ven om hamnen fortsatt nyttjas for RoRo-verksamhet. Jamfort med
nulage 2023 och nollage 2040 forvantas buller fran RoPax-verksamhet i Arendalshamnen
Oka nattetid eftersom det tillkommer verksamhet i hamnen, fartyg vid kaj samt fartyg i
hamnbassang och inseglingsranna pa natten.

Vid friluftsomradet Alvsborgs Fastning éverskrids Naturvardsverkets riktvarde redan
med dagens hamnverksamhet i Arendal. Dag- och kvillstid forvantas ljudnivan fran
RoPax-verksamheten vara i princip lika stor som fran dagens hamnverksamhet. Nattetid
forvantas ljudnivan 6ka om RoPax-verksamheten kommer till stand vilket beror pa att det
tillkommer fartyg vid kaj och i hamnbassang och inseglingsranna pa natten. Vid
friluftsomradet vid Skeppstadsholmen innehalls Naturvardsverkets riktvarden for
samtliga tidsperioder. Detta galler oavsett om Arendalshamnen nyttjas for RoRo- eller
RoPax-verksamhet ar 2040.

De kumulativa dygnsekvivalenta ljudnivaerna i Natura 2000-omradet och IBA-omradet
kommer i princip vara oférandrade oavsett om nolldge 2040 eller RoPax-verksamhet
2040 studeras, endast marginella skillnader jamfort med nuldge 2023 ar att forvanta.
Maximal ljudniva beréknas dock minska i en del av omradet om RoPax-verksamheten
kommer till stand beroende pa att en del av RoRo-terminalen flyttas langre bort fran
omradet da RoPax-verksamheten tillkommer.

Bullerbidraget fran hamnverksamhet i Arendal, oavsett om RoPax-verksamhet kommer
till stand eller ej, berdknas vara underordnat 6vrigt kumulativt buller i samtliga
berékningspunkter. Det ar buller fran trafik och buller fran 6vrig hamnverksamhet som i
huvudsak bestammer bullernivan.
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Overlag &r de skillnader i ljudnivaer som berdknas mellan olika berakningsfall smé. | de
allra flesta fall handlar det om skillnader av som hégst 1 dB vilket inte forvantas vara
subjektivt uppfattbart.

Med ett eventuellt framtida logistikcenter pa udden i sydvastra delen av Arendal, utanfor
planomradet, kan en avskarmning erhallas for en del av ljudet frAn hamnverksamheten. |
den dstra delen av Natura 2000-omradet narmast logistikcentret forvantas ljudnivaerna
minska med upp till ca 10 dB.

Bullerutredningen har utgatt fran befintlig teknik. Det pagar dock utveckling mot
elektrifiering inom hamn- och fartygsbranschen. Med ett antagande om oféréndrad
fraktvolym ar det rimligt att anta att elektrifiering medfor att bulleralstringen (ekvivalenta
ljudnivaer) fran hamnverksamheten i Arendal kan forvantas bli nagot lagre &n vad
berékningarna visar.

Sammanfattningsvis innebar detaljplanens syfte att det fortsatt kommer medféra att
bullrande verksamheter kan etableras pa platsen. Paverkan fran nuvarande
markanvandning beddms inte skilja sig vasentligt, konsekvenserna beddéms bli
obetydliga. Riktvarden for boendemiljéer kommer innehallas med god marginal.

Fastighetsindelning

Detaljplanen foreskriver fastighetsindelning som innebér att fastigheter kommer att fa
avsta mark. Syftet med fastighetsindelningen &r att méjliggora utbyggnad av allman plats
GATA enligt detaljplanen.

Fastighetsindelningen, servitut, gemensamhetsanlaggningar, u-omraden, mm, framgar av
plankartan/sarskild plankarta.

Huvudmannaskap och ansvarsfordelning

Anlaggningar inom allmén plats
Detaljplanen foreskriver att kommunen ar huvudman for allmén plats och ansvarar for
utbyggnad och framtida drift och underhall.

Anlaggningar inom kvartersmark
Exploator/fastighetsdgare ansvarar for utbyggnad av anldggningar inom kvartersmark

Anlaggningar inom vattenomréade
Exploator/fastighetségare ansvarar for utbyggnad av anldggningar inom vattenomrade.

Anlaggningar utanfér planomradet
Inga identifierade anlaggningar utanfor planomradet kommer att byggas.

Drift och forvaltning

Kommunen genom Stadsmiljoforvaltningen ansvarar for forvaltning av mark som i
detaljplanen ar utlagd som allmén plats, GATA. Kommunen genom Kretslopp och vatten
ansvarar for forvaltning av nytt ledningsnat avseende vatten-, avlopp- och
dagvattenforsorjning. Exploator/fastighetségare ansvarar for forvaltning av anldggningar
och mark som i detaljplanen &r utlagd som kvartersmark.
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Fastighetsrattsliga fragor

Fastighetsrattsliga konsekvenser
Foljande fastigheter i tabell nedan avstar mark for allman plats GATA i detaljplanen.

Fastighet Erhéaller mark Avstar mark Markanvandning
(kvm)
ARENDAL 764:403 10119 Gata
ARENDAL 1:17 893 Gata
ARENDAL 1:30 367 Gata
ARENDAL 764:717 539 Gata
ARENDAL 764:188 501 Gata
ARENDAL 764:728 55 Gata

Mark ingdende i allméan plats, inlosen
Kommunen har réttighet och en skyldighet att 16sa in mark som ligger som allmén plats
GATA i detaljplanen. Berorda fastigheter framgar av Fastighetsrattsliga konsekvenser.

Fastighetsbildning
Fastighetsbildning ska ske i enlighet med detaljplanen.

Faére beviljande av bygglov ska bildning av fastigheter/gemensamhetsanlaggning/
servitut/avstyckning vara genomford.

Gemensamhetsanlaggningar
Inga nya gemensamhetsanlaggningar kommer att bildas

Servitut
Inga nya eller befintliga servitut paverkas

Ledningsratt

Vid omléggning av ledningar till fljd av exploateringen ska eventuell ledningsratt
omprovas att gélla ledningens nya lage. De delar av befintliga allmanna ledningsomraden
som hamnar pa kvartersmark till foljd av den nya detaljplanen ska sakerstallas med
ledningsratt, till forman for respektive ledningsagare.

Vid overlatelse av kommunagd mark regleras i genomférandeavtalet att exploatGren utan
ersattning ska upplata ledningsratt for erforderliga ledningar och natstationer inom
kvartersmark till forman for kommunen, kommunala bolag och privata ledningségare.
Ledningségare ar dock skyldiga att bevaka sina rattigheter samt upplysa kommunen
avseende projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet. Respektive ledningsagare
anstker om ledningsratt.

Allmanna ledningar, inom omraden markerade med u pa plankartan, kan sakerstallas med
ledningsratt.

Ledningsomlaggning kan bli aktuella for bade privata och kommunala ledningar inom
kvartersmark. Det kan paverka befintliga gemensamhetsanlaggningar, ledningsratter osv.
Det kan bli aktuellt med nya serviser till olika kommunala ledningsnat. Respektive berdrd
ledningségare kommer i god tid att kontaktas av exploat6ren infor eventuell
ledningsomldggning
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Markavvattningsforetag
Ett foraldrat markavvattningsforetag finns och har upphavts av exploatéren.

Ansdkan om lantméteriforréattning

Respektive ledningsdgare ansvarar fér ansékan om lantméteriforrattning avseende ny
ledningsratt samt &ndring alternativt upphévande av befintliga ledningsréatter. Ansvar for
att ansoka om och bekosta lantmateriforrattning for dvriga atgarder regleras i
exploateringsavtalet.

Avtal

Befintliga avtal som berdrs
Inga identifierade befintliga avtal finns som kan komma att beréras av GATA inom
planen.

Avtal mellan kommun och exploator

Enligt PBL ska kommunen redovisa vilka exploateringsavtal som i samband med
detaljplanens genomforande ska tecknas och dess huvudsakliga innehall. Innehall kan
vara utbyggnad av allmén plats, fastighetsbildningsatgarder, ledningsflytt m.m.
Detaljplanens konsekvenser for exploatoren avseende ekonomi, taganden mm ska
beskrivas.

Innan detaljplanen antas ska, i enlighet med kommunens riktlinjer for exploateringsavtal,
avtal tecknas mellan kommunen och Géteborgs Hamn angaende genomférandet av
planen. Genom exploateringsavtalet regleras bl.a. utbyggnaden av kommunaltekniska
anlaggningar inom avtalsomradet. Exploatoren forbinder sig att betala ett
exploateringsbidrag till kommunen och att i forekommande fall stélla en ekonomisk
sékerhet i samband med avtalets tecknande. Exploateringsavtalet medfér bland annat att
planens genomfdrande sakerstéalls ekonomiskt samt att samordningen mellan exploatren
och kommunen regleras avseende utbyggnad av kvartersmark respektive allman plats. For
exploatéren innebar exploateringsavtalet att kostnader for planens genomférande
tydliggdrs och att exploatoren kanner till kommunens intentioner avseende utbyggnad av
allmén plats mm.

Avtal om fastighetsbildning skall tecknas mellan kommunen och exploator, agaren till
fastigheten som framgar av Fastighetsrattsliga konsekvenser angaende 6verlatelse av
mark som erfordras for utbyggnad av allmén plats GATA.

Avtal mellan kommun och 6vriga fastighetsagare

Avtal om fastighetsbildning skall tecknas mellan kommunen och &garen till fastigheten
som framgar av Fastighetsrattsliga konsekvenser angaende Gverlatelse av mark som
erfordras for utbyggnad av allmén plats GATA.

Avtal mellan exploatér och dvriga fastighetsagare
Inga avtal har identifierats som skall tecknas.

Avtal mellan ledningséagare och exploator

Inom kommuné&gda fastigheter kan finnas ledningar som omfattas av markupplatelseavtal
mellan Géteborgs Stad och Goteborg Energi som reglerar Goteborg Energikoncernens
ledningar inklusive tillbehor i Goteborgs Stad.
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Ledningségare &r skyldiga att bevaka sina rattigheter och samrada med
kommunen/exploatoren avseende projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet. Vid
omlaggning av ledningar bér avtal tecknas mellan ledningsdgaren och
kommunen/exploatoren for att sékerstélla ataganden vad galler kostnader, utférande samt
ledningsratt.

Dispenser och tillstand

Parallellt med planarbetet pagar tillstdndsprévning av verksamheten.

Tidplan

Samrad: 4 kvartalet 2024
Granskning: 2 kvartalet 2025
Antagande: 2 kvartalet 2026

Tidplanen ovan &r ungefarlig och kan komma att &ndras under planprocessen. Om planen
inte 6verklagas vinner den laga kraft cirka fem veckor efter antagande.

Forvantad byggstart: 2 kvartalet 2027
Fardigstallande: 4 kvartalet 2028

Upplysningar
Lagsta golvniva for anslutning med sjalvfall ar 0,3 m 6ver gata i forbindelsepunkt.

Planomradet &r inom riskzonen till en berganlaggning tillhérande Kretslopp och vatten.
Vibrationsalstrande arbeten ska alltid stimmas av med anldggningsédgaren och
restriktioner kan bli aktuella.

Genomfodrandetid

Under genomférandetiden har fastighetsagaren en lagstadgad ratt att bygga i enlighet med
planen och detaljplanen far inte andras eller upphavas utan att synnerliga skal foreligger.
Efter genomfdrandetidens slut fortsatter planen att galla tills kommunen tar fram en ny
plan eller upphéver géallande plan. Fastighetsagaren dger efter genomfoérandetidens slut
ingen ratt till ersattning for forlorade réttigheter som fanns i den ursprungliga planen och
som forsvinner nér den ursprungliga planen andras, ersétts eller upphavs.

Planens genomfdrandetid
Genomforandetiden &r tio ar fran den dag da beslutet att anta planen vinner laga kraft. Tio
ar bedéms vara en rimlig tid for utbyggnad enligt planforslaget.

Overvaganden och konsekvenser

Avvégningar har gjorts mellan olika intressen. Det finns viktiga allmdnna intressen i form
av hamn, kommunikation, natur, halsa och sakerhet. Det finns ocksa allménna intressen i
form av kulturmilj, landskapsbild och trafik. Enskilda intressen finns i form av den
tankta nyttjarens verksamhet med farjetrafik och i form av intilliggande fastigheter som
kan paverkas. Olika allméanna intressen star mot varandra framst genom att hamn och
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kommunikation star mot natur, halsa och sakerhet. De stora allmanna intressena hamn
och kommunikation bedéms vaga tyngre an andra ingaende allmanna och enskilda
intressen eftersom dessa &r utpekade i dversiktsplanen. Planforslaget beddéms inte ge

betydande negativa konsekvenser pa naturmiljo, miljomal, vattenkvalité, luftkvalité och
hansyn tas till hdlsa och sékerhet i mgjlig och rimlig omfattning.

Motiv till detaljplanens reglering

Redovisning av motiv till de enskilda regleringarna i detaljplanen. Samma
planbestammelse kan anvéandas pa flera stallen i planen men med olika motiv.

Anvandningsbestammelser for allmén plats

Beteckning | Bestammelse Motiv till reglering Lage i kartan
GATA Gata Gator krévs for att Motivet galler
sékerstélla samtliga forekomster.
tillgangligheten till
planomradet. Utrymmet
sékerstéller plats for att
tillgodose en trafikséker
16sning.
Anvandningsbhestammelser for kvartersmark
Beteckning | Bestdammelse Motiv till reglering Lage i kartan
E Teknisk anldggning | Anvandningen avser Motivet galler
teknisk anléaggning. samtliga férekomster.
T1 Jarnvag. Ska héllas | Jarnvag medges for att Motivet galler
tillganglig for sékerstélla tillganglighet | samtliga forekomster.
allmén kortrafik. for jarnvagstrafik i
industriomradet. Att
halla ytan tillganglig for
allmén kortrafik
mojliggor en
trafikldsning dar allméan
kortrafik till och fran
verksamheter i Arendal
och till vag E45
sékerstélls.
\Y Hamn Anvandningen avser Motivet galler
hamn. samtliga forekomster.
Ji Lager Anvéndningen avser Motivet galler
industri med samtliga forekomster.
preciseringen lager.
J2 Logistik Anvéndningen avser Motivet galler
industri med samtliga forekomster.
preciseringen logistik.
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Egenskapsbestammelser

Beteckning

Bestammelse

Motiv till reglering

Lagei
kartan

Prickad mark

Marken far inte forses
med byggnadsverk

Bestdammelsen syftar till
att halla omradet fritt fran
byggnadsverk for att
underlatta for
ledningsdragningar.

Motivet galler
alla
forekomster.

byggnationen. Med
bestdammelsen mojliggors
en hogsta byggnadshojd
som stammer Gverens

Korsmarkerad | Marken far endast forses | Bestammelsen syftar till | Motivet galler
mark med upplag och att mojliggora att marken | alla
materialgardar, kulvertar, | ska kunna utnyttjas for forekomster.
fasta cisterner, radio- vissa typer av
eller telemaster eller torn, | byggnadsverk men hélla
murar och plank, omradet fritt fran storre
parkeringsplatser, fasta byggnadsverk, for
transformatorstationer att reservera mark for ett
och sk&rmtak eventuellt framtida
industrispar.
e1 Storsta bruttoarea &r 40 Bestdammelsen syftar till | Motivet géller
% av fastighetsarean att reglera hur stor andel | alla
inom av fastighetsarean inom forekomster.
anvandningsomradet anvandningsomradet som
far exploateras.
Bestammelsen regleras
genom bruttoarea.
e Storsta bruttoarea ar 50 Bestammelsen syftar till | Motivet galler
% av fastighetsarean att reglera hur stor andel | alla
inom av fastighetsarean inom forekomster.
anvandningsomradet anvandningsomradet som
far exploateras.
Bestammelsen regleras
genom bruttoarea.
h1 Hogsta nockhojd ar 47.0 | Bestdammelsen syftar till | Motivet géller
meter dver angivet att mojliggora alla
nollplan bebyggelse inom omradet | férekomster.
med en hogsta nockhojd
som stammer Gverens
med den hojd som tillats
for omgivande
industribebyggelse.
h2 Hogsta byggnadshojd & | Bestdmmelsen syftar till | Motivet géller
35.0 meter att reglera hojd pa alla

forekomster.
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med den ho6jd som tillats
for omgivande
industribebyggelse.

hs Hogsta byggnadshojd ar | Bestammelsen syftar till | Motivet galler
25.0 meter att reglera hojd pa alla

byggnationen. forekomster.
Bestammelsen mojliggor

en hogsta byggnadshdjd

som innebdr en

nedtrappning i

byggnadshdjd mot

vattenlinjen.

Uz Markreservat for Bestdammelsen syftar till | Motivet galler
allménnyttiga att reservera mark for alla
underjordiska ledningar | allménna underjordiska forekomster.

ledningar i ett nytt lage.

01 Markreservat for Bestammelsen syftar till | Motivet galler
gemensamhetsanldaggning | att reservera mark for alla

gemensamhetsanlaggning | férekomster.
for dragning av ledningar

som forsorjer flera

fastigheter.

m; Skydd mot vag- och Bestammelsen syftar till | Motivet galler
propellererosion ska att sékra kajanlaggning alla
finnas och slant mot vag- och forekomster.

propellererosion.

a1 Strandskyddet &r Bestdammelsen mojliggor | Motivet galler
upphévt. planens syfte genomatt | alla

kvartersmark kan forekomster.
bebyggas.

bs Omrade ska forstarkas Bestammelsen syftar till | Motivet galler
med bankpalning att sékra tillfredsstallande | alla

stabilitet. forekomster.

Nollalternativet

Om inte detaljplanen upprattas kommer befintlig stadsplan fortsatta galla for omradet
vilket innebar att omradet fortsatt blir planlagt som industri. Nollalternativet innebar i
detta fall en fortsatt hamnverksamhet med befintliga kajer.

I nollalternativet bestar hamnverksamhet av féljande:

» Huvudsakligen sa kallad RoRo-verksamhet (Roll on/Roll off), dar gods fran fartyg eller
lastbil lastas och lossas mellan varandra. Godstyper varierar men hantering av farligt gods
forekommer.

*Det forekommer ocksa att kryssningsfartyg anloper till aktuella kajer, och att passagerare
uppehaller sig inom omradet.
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Arendalshamnen fortsatter, liksom Go6teborgs hamn i sin helhet, att fungera som allmén
hamn, vilken &r skyldig att ta emot anldpande fartyg under forutsattning att plats finns i
hamnen.

Nollalternativet innebar ocksa att pagaende industri-, kontorsverksamhet kan vara kvar.
Nya etableringar av verksamheter som ryms inom anvandningen industri kan provas i
bygglov. Fér anvandningar som kontor, servering och annan service bedéms bygglov
kunna ges bara om anvandningen &ar kopplad till industriandamal. Man kan till exempel
inte ge bygglov for nagon storre ny kontorsetablering inom géllande plan.

Buller fran verksamheten uppstar framst i samband med hantering gods och trafik till och
fran hamnomradet.

Rivning och anpassning av befintliga byggnader inom planomradet kan forekomma &ven
i nollalternativet. Det styrs av underhalls- och anpassningsbehov av ytor for befintlig
verksamhet. Nybyggnation kan ocksa bli aktuellt, d&ven stora/hdga byggnadsverk, inom
gallande stadsplan. Lovpliktiga atgarder som ryms inom anvandningen industri kommer
kunna beviljas, men inga kopplat till hamnverksamhet.

| ett nollalternativ kommer inga markarbeten att utforas i planomradets norra delar, inga
atgarder kommer darmed att utforas pa dagvattensystemet. Dagvattenhanteringen
kommer dock att forbéattras 6ver tid med exempelvis oljeavskiljare, men atgarderna
kommer att utféras i samband med évriga underhalls- eller renoveringsarbeten och
hanteras av respektive fastighetsdgare.

Om detaljplanen inte upprattas kommer den tankta farjeterminalen, eller ndgon annan ny
storre hamnverksamhet, inte kunna anlaggas pa platsen. Mojligheten att utéka hamnen
vasterut i detta omrade uteblir. Mojligheten att flytta befintliga farjeterminaler fran
innerstaden uteblir troligen eftersom det i dagslaget inte finns nagot annat forslag till
lokalisering av denna verksamhet. Det & mycket svart att hitta alternativ lokalisering for
farjeterminal i kommunen.

Trafik: Nollalternativet innebér att cirkulationsplats inte kan anléggas i korsningen
Oljevagen/Arendals Allé. Trafikmangden kan hanteras men viss paverkan kan ses i
kolangder, fordrdjning och kortider. Inférandet av en cirkulationsplats har som storst
positiv effekt for trafik fran Arendals allé dar kolangder, fordrojning och
kollektivtrafikens restid minskar. Cirkulationsplatsen har dven en positiv effekt for fordon
som ska svanga vanster in till Arendals allé fran Oljevagen soderifran dar kélangderna
minskar. Nollalternativet innebar att trafiksakerhetsatgarder inte kan sakras i korsningen.

Storst negativ effekt har forandringen pa Oljevagen norrifran dar forandringen medfor att
samtliga fordon maste sakta in infor korsningen. Inbromsningarna ékar restiderna nagot
vilket kan ses i kortider for kollektivtrafiken. Okningen ar dock liten.

Vatten: | nollalternativet fortsétter befintlig hamnverksamhet inom Arendalshamnen.
Omrade for hamnverksamhet utokas inte. Nuvarande belastning pa vattenmiljon kommer
att kvarsta. En forbattring av dagvattenhanteringen i omradet kan forvantas 6ver langre
tid, i samband med underhallsatgarder av befintligt system. Konsekvensen blir darfor
ingen eller positiv pa langre sikt.
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Marin naturmiljo: I nollalternativet fortsatter befintlig hamnverksamhet inom
Arendalshamnen. Omrade for hamnverksamhet utokas inte, utdver redan tillstandsgiven
verksamhet for Arendalshamnen. Nuvarande situation avseende marin naturmiljo
kommer inte att forandras. Befintlig paverkan, exempelvis i form av grumling kommer att
vara likvérdig dagens situation, men kan ocksa 6ka om andelen fartygsanlop 6kar. Detta
bedéms dock ha en mycket begransad paverkan pa marina naturvarden.

Fororenade omraden och byggnadsverk: Nollalternativet innebar att gallande stadsplan
fortsatter gélla och det kan inte uteslutas att nya etableringar med industrianknytning kan
ske. Uppstar behov av schaktning av mark sa galler samma krav pa anméalan och
kommunikation med tillsynsmyndigheten som for arbeten inom ny detaljplan.
Konsekvensen bedéms som liten.

Buller: I nollalternativet fortsétter idag tillstandsgiven hamnverksamhet inom
Arendalshamnen (RoRo-verksamhet) inklusive att utbyggnad av 6vriga delar av
Arendalshamnen &r genomfdérda och tagits i drift. Ingen RoPax-verksamhet placeras hér.
Nuvarande situation avseende boendemiljon kommer inte att fordndras. Nuvarande
bullernivaer kommer att kvarsta. Det kan inte uteslutas att mangden fartygsanlop till
Arendalshamnen kan komma att 6ka, da det inte finns nagon begréansning av
fartygstrafiken i nuvarande tillstand. Det finns dock begransningar i bullernivaer i
befintligt tillstand. Detta bedoms dock inte medfora nagra negativa konsekvenser for
boendemiljon.

Luft: Vagtrafikmangden till planomradet bedéms 6ka, men utslappen bedoms kunna
minska pa grund av den tekniska utvecklingen av fordonsflottan och branslen.
Fartygstrafik vid ar 2040 bedéms bli likvardig med dagens situation dven om planen inte
genomfors, utslappen bedéms kunna minska pa grund av introduktion av alternativa
branslen. Under nollalternativet 2040 antas samma antal interna transporter som i nuldget.
Har antas samma aktivitet som i nulaget samt att maskinparken gar pa el eller vatgas dar
summan av emissioner ar 0 ton/ar.

Utslappen fran trafik bade pa land och vatten formodas minska till &r 2040 i forhallande
till nuldget. Framsta orsaken ar forbattrade motorer och byte av drivmedel.
Konsekvenserna beddms bli positiva.

Risk och sakerhet: | nollalternativet fortsatter befintlig hamnverksamhet inom
Arendalshamnen. Omrade for hamnverksamhet utokas inte. Ingen RoPax-verksamhet
placeras har. Inom ramen for nuvarande tillstand kan fartygstrafiken komma att dka.
Befintlig paverkan, exempelvis i form av farligt-godshantering kommer troligtvis att vara
likvardig dagens situation, men kan ocksa komma att 6ka om andelen fartygsanlop okar
enligt befintligt tillstand. Risksituationen bedéms forbli oférandrad eller 6ka marginellt.

Sociala konsekvenser och barnperspektiv

Riksdagen har beslutat att inkorporera konventionen om barnets réttigheter i svensk lag
den 1 januari 2020. Lagen galler vid stadsbyggnadsndmndens och kommunfullmaktiges
beslut i plandrenden oavsett nar planarbetet paborjades.

Sammanhallen stad
Med féarjeterminal okar tillgangligheten till omradet bade genom fysiska forbattringar i
trafiken och genom att fler kanner till det, vilket minskar mentala barriérer inom staden.
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De som besoker omradet kommer dock antingen att arbeta i omradet eller ar pa resande
fot. Omradet utgor inte nagon lank mellan andra stadsdelar sa méjligheten for interaktion
mellan manniskor som inte har ett tydligt syfte med att vara i omradet &r liten och barn
har inte nagot syfte att rora sig i omradet pa egen hand. Darfor innebar planen sma
konsekvenser utifran ett barnperspektiv.

Flytt av farjeterminal till Arendal innebér att innerstaden kan fyllas med annat och
mojlighet till stadsutveckling i ett centralt lage vilket ger stora mojligheter att arbeta med
socialt hallbara fysiska strukturer dar vilket ar positivt pa bade stads- och stadsdelsniva.

Omradet ar speciellt som plats for besoksintensiv verksamhet som féarjeterminal genom
att det ar placerat i ett verksamhetsomrade langt fran centrum. Orienterbarheten &r en
viktig aspekt for hur omradet kommer att uppfattas. Flytten av farjeterminalen innebar att
aven om underlaget for kollektivtrafik 6kar i Arendal sa innebéar det en risk for mindre
kollektivt resande och resande med cykel till farjeterminalen an vid dagens placering av
farjeterminalerna i innerstaden. Att nérheten till centrala Géteborg forsamras kan aven
medfora att farre stannar till i centrala Géteborg pa sin resa.

Samspel

Farjeterminalen medfor en mer levande hamn med mjuka vérden sa som utkad service,
fler ménniskor i rérelse och miljoer utformade fér manskligt samspel i anslutning till
terminalbyggnad. Fler besokare i omradet och forutsattningar for manniskor att motas
medfor dven 6kad trygghet. Det innebar positiv paverkan pa naromradet.

Sett till planomradets placering i storskaligt industriomrade/hamnomrade kommer dock
oskyddade trafikanter att rora sig i omrade med brist pa kvalitativa stadsrum med
maénsklig skala. Eftersom gatorna, forutom Oljevagen och cirkulationen, ligger utanfor
planomradet kan inte planen paverka dessa men dar finns majlighet att arbeta med
gestaltning av gaturum och gronstruktur for att géra dem bade mer socialt och ekologiskt
hallbara.

Bade inom terminalomradet och pa vég till terminalomradet ar det viktigt med tydlig
skyltning och trygga gc-strak. Ur ett sakerhets- och barnperspektiv &r det viktigt med
tydligt/sakert strak mellan parkering/hallplats och terminal.

Vardagsliv

Terminalomradet kommer framst utgora en arbetsplats samt en plats att vanta pa for
resenarer. Tillganglig kollektivtrafik och smidiga och sékra vagar for saval yrkestrafik
med tunga fordon, persontrafik med bil och gang- och cykeltrafikanter &r viktigt att sakra
nar trafiken 6kar. Farjeterminal ger mojlighet till 6kat serviceutbud i omradet vilket
innebéar positiv paverkan pa naromradet.

Identitet

Arendal blir med farjeterminalen en starkt destination/malpunkt vilket kan medféra en
oOkad attraktionskraft for omradet. Det blir en ny port till Géteborg, men dven en port ut
till Europa. Manga fler kan uppleva landskapsrummet déar hav moter land. Berattelsen om
varvshistorien och den storslagna havsutsikten bor kunna omhandertas och goras till en
del av upplevelsen for besokare. Samtidigt blir farjorna mindre synliga i stadsbilden, da
en del av sjohistorien flyttar fran de centrala delarna av Géteborg. Planen har darfor, om
mojligheterna tas tillvara, positiv paverkan pa att lyfta fram historia som grund for en
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identitet i Arendal och en negativ paverkan pa forstaelsen av den sjohistoriska identiteten
i centrala Goteborg.

Halsa och sékerhet
Planen ger mojlighet att tillskapa en cirkulationsplats vilket medfér en sakrare trafikmiljo
i omradet. Det &r positivt for alla skalnivaer.

Sma barn kommer inte rora sig fritt i omradet. De barnfamiljer som ska kora av/pa farja
med egen bil kommer sitta i sina bilar och for dem sa har platsen utformning mindre
betydelse ur barnperspektivet. De tydligaste aspekterna ur barnperspektivet galler de barn
som reser som fotpassagerare. De aker kollektivt, hamtas/lamnas, eller kommer med bil
som parkeras. For dessa ar utformningen av gangvagar mellan terminalbyggnadens entré
och hallplats samt hur angéring och parkering sker viktigt.

Miljokonsekvenser

Hushallning med mark- och vattenomraden m.m.

Vid utarbetande av denna detaljplan har Stadsbyggnadsférvaltningen gjort en
lamplighetsprévning enligt 2 kap. plan- och bygglagen samt en avvégning enligt 3 och 4
kap. miljobalken. Vidare har detaljplanen provats mot kommunens éversiktsplan i
enlighet med 5 § forordningen om hushallning med mark och vattenomraden m.m.

En ny detaljplan i Arendal bedoms innebéra en obetydlig negativ konsekvens pa
riksintresse kulturmiljo, ingen paverkan pa riksintresse hogexploaterad kust och en
positiv konsekvens riksintresse for kommunikation, da planeringens syfte bidrar till att
uppfylla malet med riksintresset for hamn. Paverkan pa riksintresse industriell produktion
ar forsumbar. Natura 2000-omrade beddéms inte paverkas. Inga andra omraden med
sérskilda natur- eller kulturintressen berdrs. Forvaltningen beddmer att redovisad
anvandning kan anses vara den fran allman synpunkt mest lampliga utifran planomradets
forutsattningar och foreliggande behov. Planen beddms inte medféra att
miljokvalitetsnormerna dverskrids. Detaljplanen ar forenlig med Oversiktsplan for
Goteborg.

Fragan om var hamnens utveckling och expansion ska ske har undergatt omfattande
utredningar i samband med preciseringen av Géteborgs hamn som riksintresse for
sjofarten. Detta har sedan inarbetats i den férdjupade éversiktsplanen for Vastra Arendal
och Torsviken och i stadens 6versiktsplan samt antagen detaljplan for Hamnutvidgning
vid lilla Aspholmen.

Intentionerna med aktuellt planarbete &r att hamnverksamheterna ska utvecklas och
koncentreras till Ytterhamnsomradena.

Samtliga utredningar som legat till grund for planeringsarbetet pekar ut omradet i och
kring Arendalshamnen som lampligt for hamnverksamhet. Verksamheten &r saledes inte
bara forenlig med de redovisade planerna utan utpekas som det direkt avsedda andamalet
med markanvéandningen i omradet. Det finns inte heller ndgon annan tillganglig plats for
utokning av hamnverksamheten inom andra befintliga hamnterminaler i
Ytterhamnsomradet som kan tillgodose behovet av kajanlaggningar och med tillgang till
nddvandig infrastruktur i 6vrigt.
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Utformningen av hamnomradet har studerats utifran olika aspekter. Fokus har varit att
med effektiva och hallbara metoder bland annat balansera sjosakerhetsaspekter mot
behovet av tillrdckliga markytor och kajer. Genom att nyttja befintliga
hamnkonstruktioner minskas behovet av nybyggnation och miljopaverkan.

Sammanfattningsvis beddms den foreslagna lokaliseringen och utformningen vara
lamplig med hansyn till att andamalet ska kunna uppnas med minsta intrdng och
olagenhet for manniskors hélsa och miljon.

Sarskilt beslut om betydande miljopaverkan
Kommunen har genomfort en undersokning om betydande miljépaverkan enligt PBL 5
kap. 11 § och Miljobalken (MB) 6 kap. 6 § for aktuell detaljplan.

Kommunen har beddmt att ett genomforande av detaljplanen kan antas medféra en
betydande miljopaverkan. Bedomningen har utgatt fran kriterierna i
Miljobedémningsférordningen (SFS 2017:966) 5 §.

Eftersom detaljplanen innebér att planomradet far tas i ansprak for att anlagga hamn har
bedomningen i fraga om atgarden dven utgatt fran Miljobedomningsforordningen 10 §
punkt 1-3 samt 11-13 §8.

Kommunens stallningstagande grundar sig bland annat pa beddmningen att ett
genomfdrande av detaljplanen:

e Kan paverka Natura 2000-omrade och kan darmed krava tillstand enligt MB 7
kap. 28 8.

e Inte kan negativt paverka majligheterna att uppfylla nationella och regionala
miljomal.

e Kan ge upphov till en betydande miljépaverkan pa biologisk mangfald, landskap,
fornlamningar, vatten etc.

o Kan ge upphov till betydande risker fér manniskors hélsa eller for miljon till foljd
av allvarliga olyckor eller andra omstandigheter.

e Kan bidra till att miljokvalitetsnormer 6verskrids.

e Kan patagligt paverka nagra omraden eller natur som har erkand nationell eller
internationell skyddsstatus, t ex riksintressen eller naturreservat.

e De sannolika miljceffekterna kan minskas genom atgéarder som arbetas in i
detaljplanen eller exploateringsavtalet.

Undersckningssamrad med lansstyrelsen har hallits i december 2022. Lansstyrelsen
delade da kommunens bedémning. Avgransningssamrad har darefter hallits med
Lansstyrelsen i maj 2023.

| samband med samrad och att MKB &r framtagen revideras bedomningen till att
beddmningen att ett genomférande av detaljplanen:

e Inte bedoms paverka Natura 2000-omrade och kan darmed krava tillstand enligt
MB 7 kap. 28 8.

e Inte beddms negativt paverka mojligheterna att uppfylla nationella och regionala
miljomal.

e Inte beddms ge upphov till en betydande miljopaverkan pa biologisk mangfald,
landskap, fornld&mningar, vatten etc.
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o Kan ge upphov till betydande risker foér manniskors hélsa eller for miljon till foljd
av allvarliga olyckor eller andra omstandigheter. Med relevanta skyddsatgarder
kommer risknivaerna bli acceptabla och saledes kommer effekten att utebli helt
eller bli liten, konsekvenserna beddéms darmed bli obetydliga.

e Bed0Oms inte bidra till att miljokvalitetsnormer Gverskrids.

e Bedoms inte patagligt paverka nagra omraden eller natur som har erkand
nationell eller internationell skyddsstatus, t ex riksintressen eller naturreservat.

e De sannolika miljoeffekterna kan minskas genom atgarder som arbetas in i
detaljplanen eller exploateringsavtalet.

Strategisk miljobeddmning

Om en detaljplan kan antas medféra betydande miljépaverkan ska en strategisk
miljobeddmning av detaljplanen goras. En strategisk miljobedomning gors i flera steg,
vilket har pabdrjats i aktuellt planarbete och kommer att genomforas allteftersom
planprocessen fortskrider.

e Kommunen ska samrada om omfattningen av och detaljeringsgraden i
miljokonsekvensbeskrivningen. Detta samrad kallas avgransningssamrad. For
planer enligt PBL ska kommunen genomfora avgransningssamradet med
lansstyrelsen och berérda kommuner. Detta arbete utfordes under april-maj 2023
for aktuell plan.

e Kommunen ska ta fram en miljokonsekvensbeskrivning. En
miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram (Tyréns 2024-06-24) och bilagts
planhandlingarna.

e Kommunen ska ge tillfalle fér allmanhet och andra att lamna synpunkter pa
miljokonsekvensbeskrivningen och forslaget till plan. Samrad sker enligt
detaljplaneprocessen. Miljokonsekvensbeskrivningen &r en bilaga till detaljplanen
och kommentarer pa den lamnas darfor i samband med detaljplanens
samradstillfallen; samrad och granskning.

e Utifran inkomna synpunkter vid samrad och eventuellt kompletterande
utredningar ska MKB bearbetas och sammanstéllas till en granskningshandling.
Efter granskningsforfarande och hantering av inkomna yttranden 6verldmnas
sedan planen till namnden for tillstyrkan och till kommunfullméktige for beslut
om antagande.

o Miljoaspekter ska integreras fortlépande i planprocessen och hur detta arbete har
bedrivits ska i samband med beslut om antagande av planen finnas redovisat i en
sa kallad sarskild handling. Enligt 6 kap. 16 § miljobalken ska denna handling
redovisa hur miljoaspekterna har integrerats i planen, hur hansyn har tagits till
miljokonsekvensbeskrivningen och inkomna synpunkter, skélen for att planen har
antagits i stéllet for de alternativ som Gvervagts, och vilka atgarder som planeras
for att 6vervaka och félja upp den betydande miljopaverkan som genomférandet
av planen medfor.

Sammanfattning av miljokonsekvenser

En ny detaljplan i Arendal bedéms innebéra en obetydlig negativ konsekvens pa
riksintresse kulturmiljo, ingen paverkan pa riksintresse hogexploaterad kust och en
positiv konsekvens riksintresse fér kommunikation, da planeringens syfte bidrar till att
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uppfylla malet med riksintresset for hamn. Paverkan pa riksintresse industriell produktion
ar forsumbar. Natura 2000-omradet, strax vaster om planomradet, bedéms inte paverkas
under vare sig drift- eller anlaggningsskedet, daremot kommer bullerdampande
skyddsatgarder vidtas under anlaggningsskedet om det finns risk for éverskridande av
bullerriktvarden, for att sakerstélla att en ljudniva pa 50 dB(A) kan klaras vid Natura
2000-omradets Gstra grans.

Vattenmiljon kommer att paverkas nagot positivt, i och med att reningen av dagvatten
forbattras genom att reningsanlaggningar installeras.

Negativa konsekvenser pd marin naturmiljo bedéms utebli eller bli obetydliga.

Det bedéms inte bli nagra konsekvenser for boendemiljo till foljd av buller i och med
foreslagen markanvandning. Konsekvenserna till foljd av den nya detaljplanen bedéms
sammantaget utebli eller bli obetydliga. Skyddsatgarder i form av information och
eventuellt bullerddampande atgarder kan beh6va beaktas for narliggande
kontorsverksamheter i samband med anlaggningsskedet.

Luftmiljon bedoms paverkas positivt i och med att utslapp av fororeningar till luft
minskar for bade trafik pa vatten och pa land.

En utdkad hamnverksamhet bedéms inte medféra nagon betydande skillnad avseende risk
och sékerhet ut6ver att fler manniskor kan komma att uppehalla sig i omradet mer
regelbundet jamfort med nuvarande verksamhet. Med de skyddsatgarder som planeras att
genomforas sa kommer risknivaerna bli acceptabla.

Miljomal

De nationella och regionala miljémal som &r relevanta for planen redovisas i tabellen
nedan tillsammans med planforslagets paverkan. Planforslaget bedoms inte paverka
maluppfyllelsen negativt.

Miljomal, nationella och regionala Uppfyllande av malen

Begransad klimatpaverkan Genom att koncentrera verksamheten till
Arendal fran de inre hamnarna far fartyg
en nagot kortare fardstracka, vilket
minskar utslapp fran fartyg. Placeringen
av féarjeterminalen hamnar dock i ett
mindre kollektivtrafiktatt 1age och langre
fran centrala Géteborg vilket kan minska
resor till fots, med cykel eller
kollektivtrafik till passagerarfartyg.

Detaljplanen kan bidra positivt till
nationella och regionala miljomal.

Frisk luft Halterna i Goteborgs Stad, dar
detaljplaneomradet ingar, kommer
Overskrida det nationella och regionala
miljomalet avseende arsmedelvardet for
kvéaveoxider. Framsta orsaken ar dock

trafik. Samtidigt minskar utslapp fran
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fartyg fran de inre hamnarna, dar
luftfororeningssituationen ar betydligt
samre idag, da verksamhet koncentreras
till Arendal. Detaljplanens indirekta
miljoeffekter kommer dock medféra
minskade utslépp av NOx till 2040, vilket
ar positivt for miljomalets uppfylinad.
Ovriga miljomal for luft bedoms ej
paverkas negativt.

Giftfri miljo

Detaljplanen kommer leda till att
tillforseln av fororenade &mnen fran
dagvattnet kommer att minska, och bidrar
positivt till att uppfylla miljomalet, bade
nationellt och regionalt.

Ingen 6vergddning

Detaljplanen kommer leda till att
tillforseln av naringsamnen fran
dagvattnet kommer att minska, och bidrar
i viss man till att uppfylla miljomalet pa
sikt.

Hav i balans samt levande kust och
skargard

Detaljplanen bedéms inte paverka
miljostatus eller den biologiska
mangfalden, da redan ansprakstagen mark
nyttjas. Detaljplanens genomforande
beddms inte paverka den regionala
maluppfylinaden.

God bebyggd miljoé

Genom att nyttja befintlig infrastruktur
och exploaterade ytor i storsta méjliga
man bidrar detaljplanen till god
hushallning med resurser. Generellt
medfor flytt av hamnverksamhet fran de
inre hamnarna i Goteborg att det blir
mojligt att kunna bygga bostéader och
parkomraden narmare centrum. Planerad
verksamhet beddms vara neutralt eller
svagt positivt i forhallande till miljomalet.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Under anldaggningsskedet ska lampliga
skyddsatgarder Gvervagas av
verksamhetsutovaren for att sékerstélla att
en ljudniva pa 50 dB(A) kan klaras vid
Natura 2000-omradets Ostra grans.
Planforslaget bedoms inte medféra sadan
storning eller skada som pa ett betydande
satt kan forsvara bevarandet av arterna
inom Natura 2000-omradet.
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Goteborgs Stad har i Miljo och klimatprogram 2021-2030 faststallt lokala miljomal.
Programmet fokuserar pa de stérsta utmaningarna for ett ekologiskt hallbart Géteborg
och innehaller tre miljomal som handlar om naturen, klimatet och manniskan.

Goteborg har en hog biologisk mangfald

Detaljplanen bedoms inte paverka utpekade arter i Natura 2000-omradet pa ett sddant satt
att det forsvarar bevarandet. Atgarderna beddéms inte paverka méjligheten till
maluppfyllelse.

Goteborgs klimatavtryck ar néara noll

Genom att koncentrera verksamheten till Arendal fran de inre hamnarna far fartyg en
nagot kortare fardstracka, vilket minskar utslapp fran fartyg. Vid ny lokalisering
mojliggors ocksa en 6vergang till elfarjor med elanslutning. Dock anlaggs
hamnverksamheten i ett omrade som &r mindre kollektivtrafiktatt och har langre avstand
till Goteborgs centrala delar vilket kan minska resor med kollektivtrafik, till cykel eller
till fots.

Genom livstidsforlangning av kajer och markytor bidrar detaljplanen till att uppfylla detta
mal. Daremot har anlaggande av ny kaj en miljopaverkan i form av behov av nytt
material sdsom betong och stal och arbetsfordon under anlaggningsskede vilka genererar
en klimatpaverkan.

Goteborgarna har en halsosam livsmiljo

Detaljplanen innebar att miljostorande verksamhet flyttas fran Goteborgs mer centrala
delar dar manga manniskor mer koncentrerat bade verkar och bor, jamfort med den nya
lokaliseringen. Detaljplanen innebdr darmed att farre ménniskor utséatts for buller och
luftutslapp i sin vardag, men ocksa i viss man risker med farligt gods, jamfort med
nuvarande lokalisering.

Naturmiljo

Strax vaster om Arendalshamnen ligger Torsvikens Natura 2000-omrade, som hyser ett
rikt fagelliv. Omradesskyddets syfte ar framst att sakerstélla tillgangen pa féda och skydd
for sangsvan, salskrake och brushane som &r upptagna i fageldirektivets bilaga 1 och som
nyttjar omradet som livsmiljo. Utdver dessa tre omnamns dven vigg, bergand och knipa i
bevarandeplanen, vilka ar listade i bilaga 2 i fageldirektivet. Torsviken utgor en viktig
rastplats ocksa for ett flertal andra fagelarter och bedéms darfor vara av stor regional
betydelse for fagellivet.

En fortsatt och utokad hamnverksamhet i Arendalshamnen beddéms under driftskedet
innebara en obetydlig eller marginell paverkan pa den totala ljudnivan i Natura 2000-
omradet, bland annat da det i forsta hand ar trafikbuller fran vag 155 (Ockeréleden) som
dominerar ljudnivan.

Under anlaggningsskedet kan det beh6va genomfaras skyddsatgarder om flera bullrande
arbeten pagar samtidigt.

Grumlingspaverkan till foljd av 6kad fartygstrafik i och med planférslaget kan 6ka i och
med en Okad trafikering till hamnen, men har inte bedémts innebéra nagon negativ
paverkan pa Natura 2000-omradet d& grumlingen endast uppstar lokalt och under kort tid
(cirka 10 min).
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Planforslaget bedéms darmed inte medfdra sadan storning eller skada som pa ett
betydande satt kan forsvara bevarandet av arterna inom Natura 2000-omradet.

Pa samma satt bedoms planforslaget inte paverka arterna inom Natura 2000-omradet pa
ett sadant satt att det aktualiserar artskyddet enligt artskyddsforordningen.

Kulturmiljé

Planen innebér att redan ianspraktagen mark med storskaliga byggnader och hardgjord
mark kan anvandas fér hamn och industri med liknande avtryck i landskapsbilden som
idag. Ramper for att bilar ska kunna kora av- och pa farjorna samt ramper for
gangpassagerare kan tillkomma vid kajerna.

Planen bedéms inte paverka kulturmiljoerna Nya Alvsborgs fastning och Arken mer &n
géllande plan.

Paverkan péa vatten
Gota alv bestar av flera vattenforekomster. Planomradet ligger inom vattenforekomsten
Rivo fjord nord, som ddarmed utgor recipient for dagvatten fran planomradet.

Den planerade markanvandningen forvantas leda till 6kade dagvattenfloden till foljd av
forandrad markanvandning, bland annat da mangden hardgjorda ytor 6kar nadgot samt pa
grund av radande klimatférandring. Berakningar visar att halterna av fororeningar i
dagvattnet kommer att 6ka utan nagon form av rening. Dagvatten foreslas darfor renas
med hjalp av nya dagvattenanlaggningar samt oljeavskiljare i inom planomradet. Planen
beddms i och med detta medfora en positiv effekt for vattenférekomsten, da reningen av
dagvattnet kommer forbéattras inom omradet. Majligheten att uppna
miljokvalitetsnormerna i vattenférekomsten beddms inte paverkas.

Marin naturmiljo

Vattenomradet inom planomradet utgérs av hamnbasséng som har djupmuddrats och som
underhallsmuddras med jamna mellanrum. Da det inte finns nagra naturvarden kopplat
till bottenmiljon bedéms planomradets vérde for naturmiljo vara lagt.

Utanfor projektomradet har vardefulla marina naturvarden i form av algrasangar och
blamusselbankar identifierats. Planforslaget bedoms inte innebéra direkta negativa
effekter pa marin naturmiljo eftersom inte nagra omraden med marina naturvarden
kommer att tas i ansprak. En okad fartygstrafik kan paverka marina naturvarden till f6ljd
av grumling. Grumling kommer framst uppsta i hamnbassangen, en okad fartygstrafik
bedoms darmed ha en mycket begransad paverkan pa marina naturvarden. Ett
genomfdrande av planen beddms i stdllet kunna ha en positiv effekt jamfort med
nollalternativet, da mangden fororeningar till Gota alv kommer att minska till foljd av
skyddsatgarder for dag- och slackvatten.

Fororenade omraden och byggnadsverk

Planomradet dr belaget inom ett utfylinadsomrade. Utfylinader i vattenomradet har utforts
mer eller mindre kontinuerligt fran slutet av 1950-talet och fram till 2000-talet.
Inledningsvis utfylldes sannolikt med utsprangt bergkrossmaterial men senare &ven med
restprodukter och avfall fran bland annat varvsverksamheten. Varvsomradet ar enligt
MIFO-systemet (Metodik for Inventering av Fororenade Omraden). klassat till riskklass 3
(’mattlig risk”’) med hénsyn till varvsverksamheten. Undersékningar visar att det inom
planerat planomrade forekommer enstaka punkter med fororeningshalter 6ver riktvardet
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for KM i fyllnadsmassorna. Dessutom finns det tva stycken provpunkter norr om
Arendals allé som dverskrider riktvérdet for KM. Inga punkter med halter 6ver riktvarden
for MKM har patraffats inom planomradet. | grundvattnet visas pa forhojd halt av nickel
som eventuellt kan kopplas till industriell verksamhet, medan ¢vriga parametrar framfor
allt forekommer naturligt och i saltvattenpaverkat grundvatten. Enligt
rivningsinventeringar for tva av byggnaderna inom planomradet forekommer farligt avfall
i delar av byggnaderna.

Planforslaget innebér en omstélining av markanvéandningen men marken klassas fortsatt
som mindre kanslig markanvandning. Provtagningar indikerar pa att marken endast har
mindre fororeningsnivaer (<KMKM) inom planomradet. Vid schaktning ska anmélan ske
till tillsynsmyndigheten. Negativa konsekvenser for markmiljon bedéms vara sma.

Buller

En bullerutredning med bullerberdkning for bostédder och andra kénsliga verksamheter har
gjorts. Planomradet bedéms ha en 1ag kanslighet for buller, med tanke pa den
bullersituation som redan rader i omradet idag. Bostader eller andra kansliga
verksamheter ligger generellt sett langt fran verksamhetsomradet. Inga riktvarden for
bostader eller tyst verksamhet bedéms éverskridas av den planerade markanvandningen.
Det bedoms darmed inte bli nagra negativa effekter pa boendemiljo eller annan tyst
verksamhet till foljd av buller.

En fortsatt och utokad hamnverksamhet i Arendalshamnen bedéms utifran
bullerutredningen under driftskedet innebara en obetydlig eller marginell paverkan pa den
totala ljudnivan i Natura 2000-omradet.

Paverkan pa luft

Berakningar i luftutredningen visar att utslapp av NOx fran bade trafik pa land och vatten
kommer att minska till fljd av planférslaget. Utredningen visar aven pa att halterna av
NO; (som NOx omvandlas till) kommer att minska till 2040 i naromradet utanfor
hamnomradet (planomradet) och inte dverskrida MKN eller miljomalen. Halterna beror
dels pa att hamnens maskiner och trafik orsakar utslapp nara marken sa att paverkan blir
tamligen lokal, dels pa att fartygens utslapp kommer ur skorstenar vilket ger en effektiv
utspadning och halterna vid marken blir lagre till priset av att ett storre omrade kan tankas
paverkas. Forandringen orsakas inte enbart av verksamhetens forandring inom
planomradet utan av forandringen av de samlade utslappen inom det studerade omradet.

Miljomalet for arsmedelvérde klaras i dag eller mojligen tangeras och kommer sannolikt
att hamna lagre i framtiden. Till detta bidrar (6ver stora omraden) lagre utslapp fran
trafiken men i naromradet dven reducerade utslapp fran fartygen i Arendals- och
Alvsborgshamnen.

Samtidigt minskar utslapp fran fartyg fran de inre hamnarna, dar
luftfororeningssituationen ar betydligt samre idag, da verksamhet flyttas till Arendal.

Arken som ligger tamligen nara hamnomradet paverkas ocksa. Mest kritiska matt i
forhallande till miljomalen ar i dagslaget arsmedelvardet. Samtidigt ar sannolikt storsta
risken for paverkan fran fartygens skorstensutslapp. Berakningarna visar att den
forandrade framtida verksamheten inom Arendal medfor vésentligt minskade utslapp. Det
bedoms darfor att luftfororeningssituationen vid Arken avsevart forbéttras till ar 2040.
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Detta grundar sig i erfarenhet av liknande situationer och de avstand och
hojdforhallanden som rader pa platsen.

Utslappsberékningarna visar att planerade férandringar inom Arendalshamnen samverkar
med fordonsflottans forvantade forandring till att utslappen minskar. Detta galler saval
inom planomradet som inom influensomradet i stort. Framsta orsaken ar forbéttrade
motorer och byte av drivmedel.

Sammanfattningsvis beddms planforslagets konsekvenser darmed bli positiva.

Vid sidan av NO2 &r partiklar, bland annat PM10, det som generellt sett utgdr problem (i
relation till MKN) i svenska stader. Partiklar, sisom PM10, inkluderas inte i
planforslagets framtidsscenario da halten inte anses paverkas i storre utstrackning.
Berakningar av PM10-halter i hamnomradet och pa Hisingen for ar 2019 visar pa halter
under MKN och miljéomalen

Den storsta kallan till partiklar kommer fran slitaget av dack (framfor allt dubbdack) mot
vagbanan, vilket 6kar med hastigheten. Inom planomradet framfors fordonen
huvudsakligen med tamligen lag hastighet. Denna kalla till partiklar kommer inte att cka
som en foljd av utbyggnaden av Arendalshamnen. Sj6fart som en kélla till partiklar
kommer daremot att 6ka, men denna okning beror i forsta hand pa att fartygstrafik flyttas
fran en hamn till en annan. Det innebér saledes att den totala belastningen pa Géteborgs
luftrum inte kommer oka. | stallet kommer fororeningarna spridas ut och flyttas bort fran
de hogre belastade delarna av centrala Géteborg till ytterhamnarna. | dagsléget éverskrids
inte MKN for partiklar i de centrala delarna av staden, dar luftkvaliteten ar som samst.
Det finns inget stod for att kvaliteten skulle vara samre i ytteromradena, utifran
ovanstaende resonemang om kallan till partiklar.

En utokad verksamhet i Arendalshamnen bedéms inte paverka luftkvaliteten sa att MKN
riskerar att dverskridas.

Risk och sakerhet

Planerad markanvéndning innebér att det bland annat finns risker kopplat till hantering av
farligt gods. Utover risker som redan ar aktuella for pagaende verksamhet har aven
identifierats risk och sékerhet for personal samt passagerare.

Ett genomférande av detaljplanen innebér ingen betydande skillnad avseende risker,
utéver att manniskor kan komma att uppehalla sig inom planomradet mer regelbundet.
Sammantagen bedomning blir att utan riskreducerande atgarder blir effekten av
planforslaget liten till mattlig. Med relevanta skyddsatgarder kommer risknivaerna bli
acceptabla och saledes kommer effekten att utebli helt eller bli liten, konsekvenserna
beddms darmed bli obetydliga.

Indirekta miljoeffekter av planerad verksamhet &r bland annat att trafiken till och fran
Arendal och narliggande omraden bedoms 6ka beroende pa val av verksamhet. Trots att
dessa riskkallor inte bedéms paverka risknivan inom omradet kan en fortsatt och utékad
hamnverksamhet leda till en 6kning av passagerartrafik pa vagar som ligger i anslutning
till dessa évriga riskkallor. Dock uppehaller sig personerna sa kort tid i omradet att risken
bedoms som acceptabel. | samband med 6kad hamnverksamhet 6kar ocksa méangden
farligt gods pa vagarna till Arendal, vilket kan medféra en 6kad individrisk. Enligt
riskutredningen innebér det en mycket liten 6kning av risk och bedéms inte bidra till att
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risken varderas annorlunda med avseende pa skyddsavstand och riskreducerande
atgarder.

Vid eventuella skyfall som paverkar Arendals allé sakerstalls Raddningstjanstens
framkomlighet genom alternativa vagar. | samband med detaljprojektering kan
anpassning av cirkulationsplatsen behdvas samt héjdséttning av byggnader for att
minimera konsekvenser av skyfall.

Riksintressen

Planomradet ligger inom eller i anslutning till riksintressen for kommunikation,
industriell produktion, hogexploaterad kust och kulturmiljd. Utvecklingen av
Ytterhamnarna, i vilken Arendal inkluderas, &r del av en stérre forandring av Géteborgs
Stad for att avlasta de centrala delarna av staden men anda méjliggora fortsatt
hamnverksamhet. Detaljplanen bedéms darfor bidra till syftet med riksintresse for
kommunikation. Paverkan pa riksintresse industriell produktion &r forsumbar da omraden
for produktion, hamndelar kopplade till raffinaderiverksamheten eller distributionen och
transporter inom hamnomradet inte kommer paverkas av projektet genom forandrad
funktion eller placering. Riksintressen for kulturmiljé och hdgexploaterad kust beddms
inte paverkas, da Goéteborgs hamninlopp redan i dagslaget ar starkt praglat av
hamnverksamhet och fartygstrafik och den éndring av planomradet eller 6kning av
fartygstrafik kommer saledes inte andra miljon eller upplevelsen av omradet.
Sammantaget bedoms detaljplanen inte medféra nagon pataglig skada pa riksintressena.

Ekosystemtjanster
Inom planomradet finns grénstruktur i mycket liten omfattning.

Rening av dagvatten inom allman platsmark foreslas ske med biofilter, nedsankta
planteringsytor, vilket skulle tillfora en reglerande ekosystemtjanst i omradet.

Det finns befintliga tradrader som kan paverkas av planens genomférande. Dessa kommer
i sa fall att ersattas med lika manga eller fler trad jamfort med nollalternativet. Nya trad
kan dock ha ett mindre varde som livsmiljo an éaldre trad. Ekosystemtjansten bedéms
darfor vara nagot mindre till en borjan. I nollalternativet forblir gronstrukturen inom
planomradet oforandrad och de tradrader som finns i omradet kommer finnas kvar och
bidra med ekosystemtjanster.

Anlaggningsskede

Anldggningsarbeten som kan bli aktuella for att kunna bedriva RoPax-verksamhet &r
rivning och ombyggnationer byggnader, anlaggning av in- och utfart samt om- eller
nybyggnation av kajer. Markytorna kommer att iordningstéllas och anpassas till den nya
hamnverksamheten.

Luft

Verksamheten ger inte upphov nagon negativ effekt avseende utslapp till luft,
konsekvensen av verksamheten blir féljaktligen ingen till obetydlig.

Buller

Enligt berakningar sa kommer Naturvardsverkets riktvarde for buller fran byggplatser vid
bostader och kontor inte att 6verskridas i anlaggningsskedet. Aktuella riktvérden klaras
aven utan bullerddampande skyddsatgarder. De negativa effekterna pa boendemiljo
bedoms utebli helt, medan de beddms bli sma for narliggande kontorsverksamheter.
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Skyddsatgarder kan dock bli aktuella under anlaggningsskedet i samband med sarskilt
bullrande arbeten for att skydda Torsvikens Natura 2000-omrade. Dessa kan dven fa

positiva effekter for kontorsverksamheter. Konsekvensen beddms samlat bli liten negativ.

Anlaggningsarbetena bedoms inte medfora sadan storning eller skada som pa ett
betydande satt kan forsvara bevarandet av arterna inom Natura 2000-omradet.

Marin naturmiljo

Med foreslagen utformning och skyddsatgarder for dagvatten, forsikthetsmatt for
undervattensbuller, uppsamling av betongrester, samt avstanden till skyddsvarden
beddéms inte de marina naturvéardena paverkas negativt till fljd av projektet.

Anlaggningsarbetena bedéms inte medféra nagon eller endast obetydlig negativ
konsekvens.

Vatten

Anléaggningsarbetena bedéms inte medfora nagon eller endast obetydlig negativ
konsekvens for vattenmiljon.

Risk

| anlaggningsskedet ska de riskkéllor samt tankta arbetsmetoder beaktats sa ska
identifierade risker hanteras pa erforderligt sétt.

Ekonomiska konsekvenser av detaljplanen

Kommunens investeringsekonomi
Overgripande ekonomisk bedémning visar att planen kommer generera ett underskott.

Kommunen kommer att fa utgifter for markforvarv, forrattningskostnader, utbyggnad av
gator, va-anlaggningar, ledningsomléggningar, marksanering, arkeologi,
skyddsbestammelser om detta identifieras i senare skeden i projektet. Kommunen
kommer fa inkomster fran exploateringsbidrag. Exploateringsbidraget técker inte
kommunens samtliga utgifter.

Kommunens exploateringsinvesteringar
Exploateringsnamnden far utgifter for anlaggande av delar inom GATA som ej
finansieras via exploateringsbidrag.

Kretslopp- och vattennamnden far inkomster i form av anlaggningsavgifter samt utgifter
for utbyggnad av vatten-, avlopp- och dagvattenanléggningar.

Kommunens 6vriga investeringar
Inga 6vriga kommunala investeringar ar identifierade.

Kommunens drifts- och férvaltningsekonomi
Stadsmiljonamnden far kostnader for driften av anlaggningen i form av réanta och
avskrivningar samt for skotsel och underhall av GATA.

Kretslopp och vattennamnden far intakter fran brukningstaxan samt kostnader for ranta
och avskrivningar samt driften av va-anlaggningar.

Ekonomiska konsekvenser for exploatéren
Goteborgs Hamn bekostar samtliga atgarder inom kvartersmark. Géteborgs Hamn far
vidare utgifter for del av kostnad for anldggande av GATA (exploateringsbidrag),
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anslutning till allmanna va-anlaggningar samt eventuella erforderlig fastighetsbildning.
Goteborgs Hamn kan fa utgifter for anslutning av el, tele, fiber och ledningsflytt mm.

Ekonomiska konsekvenser fér enskilda fastighetsagare

Enskilda fastigheter kommer att fa avstd mark for att mojliggora utbyggnad av GATA. |
omfattning enligt kapitel “Fastighetsrattsliga konsekvenser”. Kommunen star for
kommande lantmateriforrattningar.

Overensstammelse med éversiktsplanen

Planforslaget ar i Overensstimmelse med gallande 6versiktsplan.

For Stadsbyggnadsfdrvaltningen

Karoline Rosgardt Sirpa Anttihilli
Enhetschef detaljplan Hisingen Konsultsamordnare
Elinor Bjarnborg Paula Franco de Castro
Plankonsult Norconsult Planarkitekt

For Exploateringsforvaltningen

Sara Edmark Magnus Stenberg
Distriktschef Projektledare
Goteborgs Stad Stadsbyggnadsforvaltningen, Detaljplan for 87 (87)

hamnverksamhet i Arendal inom stadsdelen Arendal i Géteborg
Dnr SBF-2023-00755 PLANBESKRIVNING



