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1 Sammanfattning

Sparvagssystemet i Goteborg ar hart belastat, med fulla vagnar och sma
mojligheter att utdka trafikeringen under hogtrafik. Kapacitetsbristen dr en {6ljd
av sparvégssystemets uppbyggnad, dér nistan samtliga av dagens spar och linjer
angOr Brunnsparken och Drottningtorget. Det far till konsekvens att
kollektivtrafiken blir storningskénslig, och forutsattningarna att omhénderta en
viaxande befolkning och ett 6kat resande forsdmras. Problemet ar sdrskilt stort
for resor 1 Ost-vistlig riktning - till och frén norddstra Goteborg, dstra centrum
samt sydvéstra Goteborg.

Savil befolkningsprognos som mal om 6kat hallbart resande indikerar att
efterfragan pa kollektivtrafikresor kommer att bli &n storre, vilket ytterligare
forstarker dagens situation och problem.

For att skapa ett kapacitetstillskott for resor till och genom centrala Géteborg
har Allélanken och Operaldnken pekats ut som mdjliga nya
sparvégsstrickningar. Bdda lédnkarna ar tankta att mojliggora fler resor 1 Ost-
vastlig riktning och avlasta Brunnsparken och Drottningtorget.

Denna PM syftar till att jamfora effekterna och konsekvenserna av Alléldnken
och Operalidnken. Utifran effektbeddmningarna ges en rekommendation om
vilket av alternativen som bast uppfyller lankarnas syften och som bor gé vidare
till inriktningsbeslut och genomforandestudie (GFS).

Den strackning av Allélanken som beddms é&r:

e Spar i Parkgatan, mellan héllplats Hagakyrkan och Ullevi
e Koppling till snabbspéret vid Akareplatsen

Den striackning av Operalédnken som bedoms ér:

e Spar i Operagatan, mellan hallplats Stenpiren och hallplats Nordstan
e Koppling till snabbspéret vid Akareplatsen
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Figur 1 Bedémd strdckning for Allélinken (bla) och Operalinken (lila)

Bedomningarna utgér i huvudsak fran beskrivna effekter i forstudierna for
respektive sparvigslank samt frén den forvaltningsdvergripande
alternativutredning som togs fram efter det att forstudien for sparvag i
Alléstraket varit pa remiss. Vid behov har bedomningarna kompletterats med
stod av sakkunniga pa stadsbyggnadsforvaltningen och stadsmiljéforvaltningen.

Effekterna bedoms dels pé en dvergripande niva, avseende ldnkarnas effekt pa
stadsutveckling och kollektivtrafikkapacitet, dels pa en lokal niva, utifran
sparviagsdragningarnas konsekvenser for bland annat gronytor, barridrer och
markvirden. Darutdver beskrivs ldnkarnas genomforbarhet och mdjliga risker.

Allélanken bedoms ge ett patagligt storre kapacitetstillskott i
kollektivtrafiksystemet dn Operaldnken. Med kapacitetstillskott avses att
Allélanken mdjliggor for fler linjer och turer att trafikera sparvégsnatet.
Kapacitetstillskott ar av stor vikt for att mojliggora en vixande stad, med fler
boende och sysselsatta. Redan idag begransas utbyggnadspotentialen i bland
annat sydvastra Goéteborg, Ostra centrum och nordostra Goteborg av
kollektivtrafikens begransade mdjlighet att omhénderta fler resenérer.

Operalénkens kapacitetstillskott blir mindre 4n Allélédnken, framfor allt
beroende av att Operaldnken kommer i konflikt med héllplatser och korvégar
for buss, varfor sparvégens bidrag till kapaciteten och tillgdngligheten sker pa
bekostnad av busstrafikens. Vidare innefattar Operalédnken flera komplexa
korsningspunkter, vilket ytterligare begransar kapaciteten.
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Sett till de tva lankarnas 6vergripande syfte, att skapa forutsattningar for fler
kollektivtrafikresor i Goteborg, bedoms Alléldnken fi en betydligt stérre positiv
effekt.

Ur ett lokalt perspektiv paverkar Allélanken gronytor och trdd, framfor allt
langs Parkgatan. Det ér sannolikt att en stor méngd tréd, i forsta hand mellan
So6dra Vigen och Gamla Ullevi berors, och att flera behover tas ned. Alléldnken
riskerar dven att befdsta den trafikala barridr som finns i Nya Allén och
Parkgatan.

Operalénken beddms varken fa nagra stora positiva eller negativa konsekvenser
ur ett lokalt perspektiv.

Genomforandemadssigt finns stora svarigheter forknippad med Operalédnkens
anslutning till hallplats Nordstan. Det finns en 6verhéngande risk att
kopplingen, utifran spéarsdkerhetskrav, inte &r mojlig att realisera. Det skulle
innebéra att Operalidnken inte kan ansluta till snabbsparet, och dess funktion
som kapacitetsstdrkande ldnk forsvinner.

For Allélédnken bestér de genomforbarhetsméssiga utmaningarna av konflikt
med riksintresse for kulturmiljé och biotopskyddade alléer. Lansstyrelsen har, i
yttrande Over dversiktsplanen, bedomt att det finns begransad mojlighet till
utbyggnad da riksintresset sedan tidigare patagligt skadats till foljd av
Vistldnken station Haga. Vidare finns det svarigheter att ansluta Allélanken till
snabbspéret vid Akareplatsen i nértid, di Stampbroarna behdver rivas och nya
byggas for att dessa ska kunna hantera sparvig. Vid Akareplatsen kommer spér
dessutom i konflikt med andra ansprék och kvaliteter pa platsen.

Allélanken har vissa fordelar sett till planeringsmognad, da medel for
genomforandestudie finns avtalade och samtal om medfinansiering med
regionen dr paborjade. Eftersom Operaldnken inte 4r utpekad som en prioriterad
sparvagslénk i nértid inom Mélbild Koll2035, och eftersom linken bedoms ge
samre utfall ur ett kollektivtrafikperspektiv kan viljan till medfinansiering vara
lagre. Operaldnkens véstra etapp, mellan Stenpiren och Hisingsbron skulle dock
kunna samordnas med &terstéllande av etapp Kvarnberget, vilket kan vara en
kostnadseffektiv 10sning.

D4 Allélanken bedoms vara det alternativ som ger storst positiva effekter sett
till det Gvergripande syftet om att tillfora kapacitet och framja fler hallbara resor
rekommenderar forvaltningen att den for delstrickan av Alléldnken studeras
vidare i genomforbarhetsstudie och detaljplaner.

I vidare genomforandestudie och detaljplan behover konsekvenserna for trad
och gronytor langs Parkgatan sérskilt beaktas. Forvaltningen forordar att tidig
kontakt med Lénsstyrelsen tas avseende konsekvens for riksintresse for
kulturmiljé. Vidare behover det sikerstillas att Alléldnkens utformning inte
medfor nya, odnskade barridrer. Detta bor ske genom att krav stélls genom
anpassad hastighet for sparvigen, och att manga passager for fotgéngare och
cyklister skapas.
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Figur 2 Mojlig utformning av Alléldnken, visualisering

En forutsittning for att Allélankens nyttor ska realiseras &r att lanken ansluter
till snabbsparet vid Akareplatsen. Anslutningen ir dock avhiingigt mdjligheten
att fa till nya Stampbroar, samt avvidgning med andra ansprék och kvaliteter pa
platsen. Kopplingen mellan Alléldnken och snabbsparet foreslas darfor studeras
nirmare i den forstudie for Akareplatsen, Drottningtorget och Kanalstriket som
har péborjats. Forstudien kan dé ligga till grund f6r kommande inriktningsbeslut
avseende Allélankens andra etapp.

Det kan finnas forutsittningar att skapa en kostnadseftektiv forsta deletapp av
Operaldnken, mellan Stenpiren och Hisingsbron, i samband med aterstéllandet
av etapp Kvarnberget. Darfor foreslés att forvaltningen far i uppdrag att
aterkomma till nimnden med bedémd merkostnad samt nytta av att anldgga
korbara spar pa strackan. Den forsta deletappen bedoms fa vissa positiva
restidseffekter, men mycket begrinsad inverkan pa den Ost-vastliga
kapacitetsbristen. Lanken fyller emellertid en funktion vid en eventuell framtida
utbyggnad genom Gullbergsvass.
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2 Bakgrund och avgransning

Idag &r kollektivtrafiksystemet i Goteborg anstriangt, och férutséttningarna for
att utoka trafikeringen och minska restiderna begrénsade. Spéarvagsnitet ar
stommen 1 kollektivtrafiken da det &r det trafikslag som erbjuder storst kapacitet
och kortast restid. Sparvigssystemets utformning, med Brunnsparken och
Drottningtorget som centrala knutpunkter dit néstan samtliga spér ansluter,
innebdr att kapacitetstaket har natts, och att mojligheterna att erbjuda tétare turer
och kortare restider dr mycket sma.

Behovet av att 6ka kapaciteten i kollektivtrafiksystemet har varit ként sedan en
lang tid tillbaka, och foregatts av en rad dvergripande planeringsdokument och
planeringsinriktningar.

I nu géllande 6versiktsplan beskrivs att “Kapaciteten i kollektivtrafiken dr
begrdnsad inom centrala Goteborg och bland annat Brunnsparken dr starkt
overbelastad, bdde avseende antal av- och pdstigande resendirer och antal
sparvagnar. Det framtida trafiksystemet ska ddrfor stodja en utveckling ddir
centrala delarna av staden avlastas.”

Sparvag i Alléstraket ar utpekad, bade i Gversiktsplan och i Malbild Koll2035
som en central investering for att avlasta Brunnsparken och Drottningtorget och
skapa ett kapacitetstillskott i sparvégssystemet.

En forstudie for Alléstriket presenterades for ddvarande trafikndmnden i slutet
av ar 2021 och skickades darefter pa remiss. Flera av remissvaren fran stadens
forvaltningar var kritiska till den presenterade 16sningen for Alléstraket, och en
forvaltningsdvergripande utredning om alternativ till Allélinken genomfordes'.
Alternativutredningen analyserade flera mojliga framtida sparvagsstrackningar
for att skapa ett kapacitetstillskott i kollektivtrafiksystemet. Utredningen drog
slutsatsen att Operaldnken behover studeras narmare, for att bedoma om ldnken
kan utgora ett mgjligt alternativ for avlastning av Brunnsparken och
Drottningtorget.

Som ett resultat av alternativutredningen initierades en teknisk forstudie for
Operaldnken, i syfte att utvdardera Operaldnkens genomforbarhet, och
oversiktligt beddma om sparvégen skulle kunna vara ett alternativ till
Allélanken. Delresultatet av forstudien for Operalidnken presenterades for
stadsbyggnadsndmnden i oktober ar 2023.

Denna PM syftar till att jamfora nyttor, effekter och konsekvenser av de tvé
mojliga sparvigsinvesteringarna Allélanken respektive Operaldnken. Utifran
effektbedomningarna ges en rekommendation om vilket av alternativen som bor
g4 vidare till inriktningsbeslut och genomférandestudie (GFS)?.

'] resten av PM benamnd Alternativutredningen
2 Alternativen &r olika val utredda, vilket kan paverka méjligheten till inriktningsbeslut. Detta beskrivs
narmare under kapitlet om genomférbarhet.
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De tva alternativa sparvégsinvesteringarna som studeras utgar fran forstudien
for Allélanken® respektive forstudien for Operaldnken®.

I utvérderingen vérderas endast foreslagna strackningar i de respektive

forstudierna. Bedomning och virdering av andra mojliga sparvagslosningar for
att 4stadkomma kapacitetstillskott i kollektivtrafiksystemet gors inte, inte heller
beddms andra typer av atgérder for att minska belastningen i centrala Géteborg.

Alternativa sparvigsdragningar har studerats oversiktligt i den sa kallade
alternativutredningen. I utredningen drogs slutsatsen att endast Allélanken och
Operalénken kunde utgora en langsiktig l6sning for avlastning av Brunnsparken
och Drottningtorget.

Den strackning av Allélanken som beddms é&r:

e Spar i Parkgatan, mellan héllplats Hagakyrkan och Ullevi
e Koppling till snabbspéret vid Akareplatsen

Den strackning av Operaldnken som beddms ér:

e Spari Operagatan, mellan hallplats Stenpiren och hallplats Nordstan
e Koppling till snabbspéret vid Akareplatsen’

Strackningarna motsvarar de dragningar for Allélanken och Operaldnken som
studerades inom alternativutredningen, se Figur 3. Lankarna bedoms kunna vara
realiserbara inom ungefarligen samma tidshorisont, och &r funktionsméssigt
téankta att fylla ett liknande syfte, mdjlighet for sparvagnsresenarer att resa i Ost-
vistlig riktning utan att belasta Brunnsparken och Drottningtorget®. P4 lingre
sikt kan Operaldnken eventuellt fortsdtta genom Gullbergsvass och ansluta till
befintligt sparvigssystem i hojd med Gamlestaden. En sddan koppling bedoms
emellertid endast genomforbar pé langre sikt, och forutsitter att
planeringsforutsattningarna for Gullbergsvass ar fastslagna. I ekonomisk
atgérdsplan for Alvstaden anges att exploatering av Gullbergsvass bor avvakta
till efter 2040. Dérfor ingér inte Operaldnkens anslutning mot Gamlestaden i
beddmningen.

3 Férstudie for sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan, remisshandling november 2021

4 Resultatredovisning SBN 2023-10-24 samt SBN 2023-12-21

5 Gemensamt for bada forslagen ar att spar, atminstone tillfalligt under kanalmursrenoveringen,
maste anlaggas utanfor Centralstationen

8 Tids- och kapacitetsmassigt skiljer sig lankarna delvis &t, detta beskrivs utférligare i
bedémningskapitlet.
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Figur 3 Bedémd strdckning for Allélinken (bld) och Operalinken (lila)

Allélanken och Operaldnkens effekter beskrivs och bedéms pa dels en
overgripande nivé, dels en lokal niva. Med dvergripande niva avses vilka
systemeffekter de tva lankarna bedéms fa, avseende stadsutvecklingen som
helhet, daribland mdjliggérande av en vaxande stad, 6kat hallbart resande samt
tillgéinglighet och kapacitet. Med lokal niva avses vilken effekt och paverkan
foreslagna strackningar fér i anslutning till sparen och hallplatserna, bland annat
hur lokal tillgénglighet, barridrer samt trad och gronytor berdrs. Vidare beskrivs
genomforbarheten av Alléldnken och Operaldnken, utifrén bland annat
finansieringsmojligheter, risker och beroenden.

Effektbeskrivningen baseras i huvudsak pé tidigare framtagna beddmningar,
formulerade i1 bland annat de tva forstudierna, Malbild Koll2035 samt
alternativutredning sparvég i Allén. Vissa fordjupningar, avseende bland annat
kapacitet, gronfrdgor samt sparsikerhet har gjorts inom ramen for
utvérderingen.

Da det priméra syftet med att bygga antingen Alléldanken eller Operaldnken ar
att skapa ett kapacitetstillskott och 6kad robusthet i kollektivtrafiksystemet
kommer beddmningarna avseende ldnkarnas effekt pé kapacitet och
tillgénglighet fa stor vikt i de sammanvigda slutsatserna.
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3 Brister och behov i dagens
system

Kapacitetsbrist i ett kollektivtrafiksystem beror i grunden pa en efterfragan och
ett utbud. Efterfragan bygger pa en resandeefterfragan, ett behov att ta sig fran
punkt A till B. Utbudet, ur ett kollektivtrafikperspektiv, svarar pa denna
resandeefterfridga och méter upp med ett visst turutbud. Efterfragan styrs ofta av
fasta punkter, vart personer bor, arbetar eller gar i skolan, men kan fordandras
over tid. Mojliga sétt att forandra resmonster dr dels 4ndrad markanvandning,
det vill séga planera for andra lokalisering av bostidder och arbetsplatser &n idag,
dels att med hjalp av kollektivtrafik exponera nya platser och omraden i staden.

Dagens sparvigssystem, med tillhorande linjedragning, bygger pa en radiell
struktur som har béde historiska och topografiska forklaringar. Stréken och
vigarna in mot Brunnsparken foljer dalgdngarna mot Géta Alv. Detta har fatt
genomslag i stadens struktur med ett finmaskigt nit i nord-sydlig riktning, men
med fé kopplingar st till vést, eftersom élven skapat en barridr mellan den
tidiga och den senare staden. Strukturen innebér att genomfartsresor eller
bytesresor tvingas in i samma punkt och att ett starkt enkdrnigt centrum har
utvecklats runt denna koncentrerade plats.

Sparviagssystemet foljer i hog utstrackning den radiella strukturen, se Figur 4,
nagot som foranlett situationen i Brunnsparken.
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Kartredovisningen har inte rattsverkan.
@ Goteborgs Stad, @ Lantméteriet
Utskriftsdatum: 2023-10-30

Figur 4 Dagens sparvigsndit, inklusive Engelbrektslinken, for resor i ost-vdstlig riktning.

Kartan ovan visar hur resor i Ost-véstlig riktning sammanstralar i centrala
Goteborg. Sparvagnssparen i city erbjuder bitvis skilda kdrvédgar och
kapacitetsavlastning, men ansluter samtliga till Brunnsparken och
Drottningtorget. Resultatet av sparvagnsstrackningarna dr att Brunnsparken natt
sitt kapacitetstak, och férutsattningarna for att utoka turutbudet i dst-vastlig
riktning &r mycket begransade, se Figur 5.
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Antal turer genom Brunnsparken i vastlig
och Ostlig riktning (lage B1, B2, C1 och C2)

Vasterut Osterut

B Nuldge M Turtathet enligt Malbild Koll2035

Figur 5 Antalet turer genom Brunnsparken idag enligt Remix (hosten 2023) samt utékad
sparvdgstrafik (turtithet) enligt Malbild Koll2035 i befintligt system. Streckad linje dr god
framkomlighet enligt LINUS (36 turer pd hdllplats och riktning).

Brunnsparkens bristande kapacitet, i kombination med att néstan samtliga
sparvagslinjer, och flera stombusslinjer, angor platsen, far konsekvensen att
kollektivtrafiksystemet blir mycket storningskénsligt. Att sparvigen behover

konkurrera med andra ansprak i centrala Goteborg, utover Brunnsparken,
innebér laga hastigheter och bristande robusthet.

Befolkningsutvecklingen i Goteborg har de senaste aren framforallt skett i
innerstaden, men i bade 6stra mellanstaden och sydvastra mellanstaden har
nyproduktionen av bostdder overstigit den prognosticerade tillvixten enligt
tidigare utbyggnadsplanering, se Figur 6. I omraden som Frolunda, Hogsbo,
Gamlestaden och Kviberg har befolkningstillvaxten varit sérskilt stor.

Ytterstaden

Sydvistra
mellanstaden

Centrala hisingen
Ostra mellanstaden
Angered

Innerstaden

=]

2000 4000 6000 8000 10000 12000 14000 16000

W Prognos 20142022 m Fardigstallda bostader
UP2014 2014-2023

Figur 6 Firdigstdillda bostdder i olika omrdaden i Géteborg, samt prognos enligt
utbyggnadsplaneringen, underlag Overgripande inriktning for samordnad stadsutveckling (OISS)

Da staden, genom budget och trafikstrategi for en néra storstad, har som
malsittning att en storre andel av resorna én idag ska ske med héllbara
trafikslag, till fots, med cykel och med kollektivtrafik, bedoms efterfragan pa
resor med sparvig oka dn mer framover, se Tabell 1.
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Tabell 1 Bedomt framtida resandebehov till foljd av befolkningsutveckling och uppfyllande av
trafikstrategins malsdttningar, Linjendtsutredning for sparvig (LINUS)

Stadsdel/bostadsomrade

Tillkommande
resor till foljd av
nya invanare

Tillkommande
resor till foljd av
uppfyllande av

Total
okningstakt

trafikstrategin

Nordost, norra 40 % 33 % 86 %
Nordost, sédra 35 % 30-33 % 79 %
Biskopsgarden 23 % 31 % 61 %
Majorna 19 % 47 % 75 %
Frélunda/Hogsbo ~49 % 31 % 95 %

Enligt linjendtsutredning for sparvig, som dr under framtagande, kan
resandeefterfrigan komma att 6ka med mellan 60% och 95% jamfort med idag.
Resandetillvixt bedoms ske 1 hela Goteborg, men 6kningen &r sirskilt stor i
sydvéstra och norddstra Goteborg. Resandeefterfragan stéller ytterligare krav pé
kapacitetshojande atgéarder i kollektivtrafiksystemet. Sparvéagen ar det priméara
fardslaget for kollektivtrafikresor inom Goteborgs stad, bland annat da
sparvégen ér betydligt mer kapacitetsstark &n busstrafik. Sparvigens mojlighet
att erbjuda resor dr saledes avgdrande for att den planerade utbyggnaden och
tillvixten i innerstaden och mellanstaden ska kunna realiseras.

Tillskapande av sparvigskapacitet dr ocksé av betydelse for att
kollektivtrafiksystemets robusthet ska 6ka. Konsekvensen av sparvagsnétets
uppbyggnad ar att savél trafikstorningar som planerat underhall av nétet far
stora negativa foljdverkningar. Férutom Chalmerstunneln finns idag inga
alternativa fardvégar forbi Brunnsparken och Drottningtorget i 6st-véstlig
riktning.

Inom en relativt snar framtid kommer renoveringen av kanalmurarna i centrala
Goteborg foranleda ett behov av att bibehalla en fungerande kollektivtrafik for
resendrer fran Ostra, nordostra samt sydvéstra Goteborg. Enligt
kanalmursprogrammets tidplan kommer spér i, eller i anslutning till,
Brunnsparken och Drottningtorget att vara avstangda i olika etapper under cirka
tio &rs tid, se Figur 7. Under perioden for renoveringen av strickan vid
Drottningtorget kommer samtliga sparviagsresendrer fran norddstra Goteborg att
paverkas.
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=== DSG 1 Norra Hamngatan och Packhuskajen DSG 3 Ullevigatan, Slussgatan och Stampgatan

DSG 2 Norra Hamngatan, Sédra Hamngatan DSG 4 Drottningtorget, Stampgatan

on Fonianbion DSG 5 Skyddsport mynning Stora Hamnkanalen

Figur 7 Bedémd tidplan for kanalmursrenovering, siffror anger drtal for respektive etapp.

I ndrtid planeras ett antal kollektivtrafikatgirder, dér ldngre vagnar,
Lindholmsforbindelsen, Vistlinken och Engelbrektslédnken kan ndmnas. Langre
vagnar kommer sannolikt att vara den atgird som ger det storsta
kapacitetstillskottet i sparvigssystemet, med i storleksordningen 50 %.
Kapacitetstillskottet bedoms dock inte vara tillrdckligt for att mota den framtida
resandeefterfrdgan, och ldngre vagnar pé befintliga banor okar inte systemets
robusthet. Vidare finns det fragetecken kring nir langre vagnar kan trafikera
samtliga dagens hallplatser och stréckor.

Lindholmsforbindelsen och Vistldnken svarar framst mot andra behov i den
vixande staden. Lindholmsforbindelsen ér en viktig atgérd for att skapa okad
tillgénglighet mellan till centrala Hisingen, men leder endast i begransad
utstridckning till forbattrade forutsattningar i ost-véstlig riktning.
Engelbrektslanken é&r i forsta hand en robusthetsétgérd, som inte planeras
trafikeras av ordinarie linjetrafik. Ldnken ar dessutom inte kapacitetsstark, da
den ansluter till strickningar med ytterst begransad mojlighet att rymma mer
trafik, bland annat Vasagatan och Skéanegatan. Engelbrektsldnken har ddrmed
ringa mdjlighet att fungera avlastande.

Sammanfattningsvis kommer behovet av kapacitetsstiarkande och avlastande
nya sparvagsliankar i dst-véstlig riktning i centrala Goteborg att kvarsta, dven
ndr ovan namnda atgérder dr inforda.
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4.1

Jamforelsealternativ

De tva alternativen for sparvigsutbyggnad som jamfors i denna PM ar
Allélanken och Operaldnken. Lénkarna har olika dragningar men ér tdnkta att
uppfylla liknande syfte, att skapa alternativa kdrvigar for sparvigar i ost-véstlig
riktning. Sparvégsstrackningarna undviker dagens flaskhalsar Brunnsparken och
Drottningtorget, och ér dédrmed ténkta att skapa 6kad kapacitet och robusthet
och mojliggora for utokad sparvagstrafikering i centrala Goteborg.

Allélanken

Spérvig i Alléstraket ingér i Malbild Kol120357 och beskrivs i malbilden som
en central atgérd for att avlasta centrala Goteborg. I malbilden anges att
“Kollektivtrafiken genom City kan begrdnsas och speciellt Brunnsparken kan
avlastas genom att skapa en forbifart med angoringspunkter pa randen till City.
Studier har visat att sparvig i Alléstrdket bdst fyller denna funktion.”

I 6versiktsplan for Goteborgs stad beskrivs Alléldnken, eller sparvég i
Alléstraket, som en framtida sparvég dér strickningen kan bli aktuell pa lang,
medellang eller kort sikt. Detta beroende péa vad staden viljer eller hur behovet
ser ut. Syftet med Allélédnken enligt 6versiktsplanen &r att avlasta Brunnsparken,
Oka robustheten i sparvéigsnitet och forbattra kollektivtrafiken i Goteborg. Det
beskrivs vidare att straket ligger i en kénslig innerstadsmiljo varfor avvéigningar
behover goras ur flera perspektiv.

Mot bakgrund av utpekandet i Malbild Koll2035 samt uppdrag i Handlingsplan
202020248 togs en teknisk forstudie for sparvig i Alléstrdket fram av
trafikkontoret och Visttrafik med deltagande fran stadsbyggnadskontoret och
park- och naturférvaltningen. Forstudien skickades pa remiss hosten 2021.
Forstudien studerar 1 forsta hand hur Allélanken skulle kunna utformas, och
vilka konsekvenser foreslagen utformning far fér bland annat biltrafiken.

I forstudien foreslas att Allélanken ska lokaliseras i Parkgatan och att tva nya
héllplatser tillkommer, vid Charles Felix Lindbergs plats och vid Akareplatsen,
se Figur 8. Biltrafiken hénvisas till Nya Allén, som dubbelriktas.

7 Malbild Koll2035, Kollektivtrafikprogram fér stomnatet i Géteborg, Méindal och Partille, april 2018
8 Kommunfullméaktige godkénde handlingsplan 2020-2024 for att na Malbild Koll2035 vid
sammantrade 2020-09-10
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Figur 8 Strdckning, spdrvig i Alléstrdket

Forstudien omfattar i forsta hand forslag pa utformning och lokalisering i
Parkgatan. Fordjupningar avseende utformning av spar och hallplatser vid
Akareplatsen har genomforts, men dir presenteras flera olika mojliga 16sningar.

Inom ramen for forstudien togs kostnadskalkyler enligt successivmetoden fram.
Enligt kalkylerna bedoms anldggandet av spéar i Parkgatan uppgér till mellan
735 och 935 miljoner kronor, med ett viktat medelvérde pa 835 miljoner.
Medelvirdet for kostnaden for spar och héllplats vid Akareplatsen uppgér till
605 miljoner, och for byggnation av sparvig i Ullevigatan med anslutning till
Skanegatan cirka 250 miljoner. Den totala kostnaden for utbyggnad av sparvag i
Allén uppgér saledes till cirka 1,7 miljarder kronor, enligt den senaste
framtagna kostnadskalkylen.
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Figur 9 Fotomontage, Allélinken vid Avenyn

Vid stadsbyggnadsndmndens sammantriade den 20 maj presenterades en tankbar
etappindelning av spérvig i Alléstraket, dir en forsta etapp utgor strickan
mellan Hagakyrkan och Ullevi. Den forsta etappen ska kunna utforas i nértid for
att skapa en avlastning av Brunnsparken och Drottningtorget och dédrmed
underldtta renoveringen av kanalmurarna. For att hela resandebehovet under
kanalmursrenoveringen ska kunna omhéndertas kriavs emellertid antingen
anslutning till snabbspéret. Fortsatt utredningsarbete krivs for kompletterande
16sningar som mojliggdr kanalmursrenoveringens olika deletapper.

I jamforelsen av Allélédnkens och Operalidnkens effekter och nyttor antas att
anslutningen till snabbspéret sker vid Akareplatsen. Se Figur 10 for en
schematisk bild 6ver geometrisk mojlig sparvigsangdring vid Akareplatsen.
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Figur 10 Schematisk bild 6ver geometrisk mojlig spdrvigsangiring vid Akareplatsen pd ortofoto
fran GOkart 2022.

Operalanken

Sparvig 1 Operaldnkens striackning fanns fran tidigt 1900-tal och fram till 1971.

Pé 1960-talet trafikerades stridckan av sparvagnar mellan Wieselgrensplatsen
och Frolunda, via Vistra Hamngatan och Kéimpebron. Nir sparvig i Ostra
Hamngatan byggdes revs sparvigen.

Operalénken dr omndmnd i K2020 (tidigare malbild for kollektivtrafiken) som
en mdjlig framtida sparvégslank. I Malbild Koll2035 é&r strickan for
Operalédnken tdnkt som ett strak for Citybuss, forberett for sparvig. [ malbilden
gdrs bedomningen att Alléldnken ger storre kapacitetstillskott i centrala
Goteborg dn Operalidnken, d& Operaldnken endast kan koppla mot Hisingsbron
inom malbildens tidshorisont.

I nu géllande oversiktsplan ér Operaldnken markerad som ett reservat for
framtida sparvag, dar strackningen ska tolkas som ungefarlig. I 6versiktsplanen
beskrivs Operalanken som en gen koppling mellan Stenpiren och Vistlankens
stationslédgen, vidare mot Gullbergsvass och Gamlestaden. Syftet med
Operaldnken enligt 6versiktsplanen ar att avlasta Brunnsparken.

En teknisk forstudie av Operaldnken pabdrjades varen 2023 och en muntlig
delredovisning till stadsbyggnadsnimnden skedde i oktober 2023. Forstudien
avsag i forsta hand att studera de genomforbarhetsméssiga majligheterna att
anldgga en Operalédnk, fran Stenpiren med koppling mot Hisingsbron samt med
koppling till hallplats Nordstan och snabbspéret, se Figur 11. I férstudien har
inga nya hallplatsldgen langs Operaldnkens strickning studerats, utan lanken
har forutsatts angora befintliga hallplatsldgen.
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Figur 11 Mdjliga etapper och delstrdckor av Operalinken, koppling till Hisingsbron (vinster)
och till Snabbspdret via Nordstan (hoger), fran forstudie for Operaldinken

Pé langre sikt kan Operaldnken tidnkas kopplas mot Gamlestadens hallplats via
Gullbergsvass, men dé strdckningen inte bedéms realiserbar i nértid har inga
djupare studier gjorts, se Figur 12.
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Figur 12 Utblick for Operaldnken genom Gullbergsvass med koppling till Gamlestaden, fidn
forstudie for Operaldnken

Forstudien for Operaldnken konstaterade att det spartekniskt (geometriskt) ar
mojligt att bygga sparvag mellan Stenpiren och Hisingsbron, samt vidare med
anslutning till hallplats Nordstan. Vid anslutningen till héllplats Nordstan
paverkas emellertid vistelseytor samt ytor for fotgdngare och cyklister, och
anslutningen kommer dven i konflikt med Nils Ericson Terminalens angéring.
Nordstans héllplats behover utformas med ytterligare tva hallplatsldgen for
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sparvég, vilket innebér att dagens busshallplatsldgen behdver byggas om och tas

1 ansprak.

Figur 13 Visualisering av hallplats Nordstan, anpassad for att inrymma sparvdg fran
Operaldnken

Det saknas en aktuell kostnadsbedomning for atgérden. For Operaldnkens vistra
etapp, mellan Stenpiren och Hisingsbron, kan det finnas samordningsvinster
med aterstillandet efter Véastldnken vid etapp Kvarnberget.
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5.1

5.1.1

Bedomda effekter

Effekter pa overgripande niva

Lite forenklat kan kollektivtrafikinvesteringar ge upphov till foljande effekter
pa dvergripande niva:

- Kapacitetstillskott
- Tillgéngliggérande av nya omrdden
- Exponering av omraden for varandra

Med kapacitet avses hur méanga personer kollektivtrafiksystemet kan inrymma
och transportera. Kapacitetstillskott &r av vikt for att mojliggora en vixande
stad och fler héllbara resor.

Kollektivtrafikinvesteringar kan tillgdngliggéra omraden som idag har langa
avstand till kapacitetsstark kollektivtrafik. Det skapar forutséttningar for
stadsutveckling genom att bland annat skapa 6kad attraktivitet och
exploateringsvilja. Beroende pa lokalisering kan dven nya malpunkter
tillkomma och stadskérnan kan vixa. Slutligen kan kollektivtrafikinvesteringar
fa till £61jd att omraden och stadsdelar exponeras for varandra. Restiderna kan
kortas, och ddrmed viljan att resa. Vid genomténkt planering kan den typen av
investeringar leda till 6kad integration.

De studerade strickningarna av Alléldnken och Operaldnken fér framst
konsekvenser for den forsta av ovan punkter, kapacitetstillskott. Skélet till detta
redovisas nedan.

Stadsutveckling och utvidgning av innerstaden

I Goteborgs Oversiktsplan dr utvecklingsinriktningen att skapa en néra,
sammanhaéllen och robust stad. De delar av utvecklingsinriktningen som har
storst béring pé utvirderingen av Operaldnken och Allélanken &r framforallt:

- Utvidgning av innerstaden (néra)
- Bind ihop staden med snabb och palitlig kollektivtrafik
(sammanhallen)

Utvecklingen och utvidgningen av innerstaden &r i méngt och mycket en redan
pagéaende process. Stadsutvecklingen vid exempelvis Masthuggskajen,
Backaplan och Lindholmen, samt tillkomsten av storre infrastrukturprojekt
sdsom Vistlanken och Lindholmsf6rbindelsen driver pa processen. I
oversiktsplanen dr utvidgningen av stadskdrnan en central utvecklingsstrategi.
Det skapar dels mojlighet for fler att ta del av stadskdrnans utbud och resurser,
dels skapas en 6kad nérhet och en avlastning av den befintliga kérnan, se Figur
14.
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Figur 14 Utvidgning av stadskdrnan, vinster bild — dagens stadskdrna, hoger bild — framtida
stadskdrna, Alternativvalsutredning, presentation

Samtidigt som innerstaden véxer och fler méalpunkter i centrala Goteborg skapas
kommer en stor del av den framtida bebyggelseutvecklingen ske i det som
bendmns mellanstaden. I Figur 15 nedan redovisas prognosticerat antal bostader
inom olika omraden i Goteborg.
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Prognos bostader 2023-2050
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Figur 15 Tillkommande bostdder per primdromrade enligt bostadsprognos 2023-2030 med
utblick mot 2050, underlag OISS

Bostadsprognosen illustrerar att en stor del av den planerade utvecklingen
kommer att ske i néra anslutning till dagens 0st-véstliga sparvégsdragningar.
Det dr en naturlig konsekvens av att omradena har god
kollektivtrafiktillganglighet och av att det redan finns befintlig bebyggelse,
service och utbud i néra anslutning.

Den prognosticerade arbetsplatstillvixten bedoms i hog utstrackning ske i den
utvidgade stadskdrnan, dels i dagens City, dels ldngs norra édlvstranden, se Figur
16.
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Figur 16 Geografisk férdelning av tillkommande jobb per primdromrdde enligt prognos 2023—
2050.

Arbetsplatstillvixten kommer att innebéra en 6kad efterfragan péa resor till och
fran de centrala delarna av staden. Befolknings- och arbetsplatsprognoserna far
till f61jd att antalet resor mellan mellanstaden och centrala Géteborg kommer bli
storre dn idag. Sett till behovet av att tillskapa ett kapacitetstillskott som stddjer
utbyggnaden av mellanstaden bedoms Alléldanken vara ett battre alternativ dn
Operalédnken, da Allélanken mojliggor fler turer och darmed fler resenérer.
Detta beskrivs utforligare under kapitel 5.1.2.

Utover att skapa forutsittningar for den tillkommande befolkningen att resa pa
ett héllbart sétt kan sparvagsutbyggnad bidra pa andra sitt till att frimja en
onskvird stadsutveckling. Som ndmnts tidigare har sparvig potential att
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5.1.2

5.1.2.1

tillgdngliggora nya omraden och darmed frimja méalet om en véxande innerstad,
samt genom kortare restider, leda till att omraden knyts nérmare varandra.

De strickor av Allélédnken och Operalidnken som utvérderas i denna PM beddms
dock fa marginella effekter for méalet om en utvidgad innerstad. Inget av
alternativen bedoms leda till 6kad nébarhet for omraden som idag saknar god
tillgéinglighet till stomnétets kollektivtrafik.

Operaldnkens koppling till Hisingsbron leder till att centrala Hisingen knyts
narmare utvecklingen vid Masthuggskajen da restiderna mellan omradena
forkortas. Aven Allélinken okar tillgéingligheten till stadsutvecklingen runt
Jarntorget, framforallt for resendrer fran norddstra Goteborg.

Spéarvagsdragningarnas frimsta nytta, utifran ett stadsutvecklingsperspektiv,
bedoms dock bli mdjliggérande av befolkningstillvaxt, snarare dn skapandet av
nya tyngd- och malpunkter.

Kollektivtrafikens kapacitet, robusthet och restid

Det framsta syftet med att bygga antingen Allélanken eller Operaldnken ér att
tillfora 6kad kapacitet till kollektivtrafiksystemet i centrala Goteborg, och
mojliggora fler turer och kortare restider dn idag. Effekterna av att tillfora en
sparvégsliank bedoms, utifran ett kollektivtrafikperspektiv, kunna delas in i
foljande kategorier.

- Kapacitet
- Robusthet
- Restid

Kapacitet

Med kapacitet avses, lite forenklat, antalet personer som sparvégssystemet kan
forflytta. Detta &r i sin tur beroende av antalet vagnar som kan trafikera
sparviagsanlaggningen och kapaciteten pa dessa. Som konstaterats i kapitel 3 &r
mojligheten till utdkad trafikering mycket begriansad till f6ljd av den flaskhals
som Brunnsparken och Drottningtorget utgor.

I forstudien for Operaldnken genomfordes en dversiktlig kapacitetsutredning.
Slutsatserna var att Operaldanken skapar ett visst kapacitetstillskott 1
sparvagssystemet. Utvaxlingen begransas dock av strackan vid Nils
Ericsonsgatan och hallplats Nordstan, dir bade sjdlva héllplatsldgen och
korsningen sdder om héllplatsen blir kapacitetshimmande®, se punkt 5 i Figur
17. Idag trafikeras hallplats Nordstan av ca 120 bussturer till och fran Hisingen i
maxtimmen. Stora delar av den busstrafiken behover sannolikt angdra andra
hallplatser med en Operalénk.

9 Slutsatser fran Workshop angaende kapacitet inom férstudien for Operalanken (2023-10-12)
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Figur 17 Kapacitetsbegrdnsande punkter for Operaldnken. 1. Signalkorsning Kanaltorgsgatan-
Nils Ericsonsgatan 2. Spdr over planerad torgyta 3. Konflikt med in- och utfart Nils Ericson
Terminalen 4. Hallplatsiigen Nordstan 5. Komplex spdrkorsning séder om hallplatsliget

Inom foreliggande utvarderingsuppdrag har berdkning av teoretisk kapacitet for
centrala hallplatslagen, vid utbyggnad av Operaldanken respektive Allélanken,
genomforts. De teoretiska berdkningarna studerar endast hallplatsers
kapacitetsbegransningar samt beskriver andra kapacitetssankande punkter som
kan uppsta.

I rakneexemplet har tre fiktiva linjer flyttats till Alléldnken respektive
Operaldnken for att undersoka belastningen pa olika hallplatser samt antal
kollektivtrafikrorelser i olika korsningar och snitt.

I Figur 18 illustreras effekterna pa Brunnsparken, Drottningtorget och héllplats
Nordstan med Operalénken respektive Allélédnken. Operaldnken kréver i detta
scenario spar pa bada sidor av Drottningtorget. Hallplats Nordstan, som redan
idag &r hogt belastad, fir &n hogre belastning med Operalédnken medan
Alléldnken inte paverkar hallplatsldget. For hallplats Nordstan redovisas
belastningen vid de yttre hallplatsldgena, da det endast dr dessa som
Operalénken kan nyttja.
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Figur 18 Teoretisk hallplatsbelastning vid Brunnsparken, Drottningtorget samt Nordstan (yttre
ldgen) i nuldiget (gron), med en Operalink (lila) respektive Allélink (bla). Den streckade linjen
avser den teoretiska grinsen for god framkomlighet vid ett hallplatslige.

Som komplement till belastning vid hallplatsldgen har antalet
kollektivtrafikrérelser i korsningspunkter och snitt i centrala Goteborg
sammanstillts. De redovisade korsningarna ar vid S6dra Hamngatan och Norra
Hamngatan, vilket dr den hogst belastade korsningen idag, samt korsningen
mellan Nils Ericsonsgatan och Drottningtorget, vilken kommer att f ytterligare
spar med Operalidnken. Snittet som redovisas dr framfor centralstationen som
idag endast trafikeras av buss, da det saknas spér, se Figur 19.
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Figur 19 Antal kollektivtrafiksrirelser vid korsningarna Nils Ericsonsgatan — Drottningtorget
och Sédra Hamngatan — Ostra Hamngatan samt snittet framfor Centralstationen for nuldget
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(gréon), med en Operaldnk (lila) respektive Alléldnk (bla). Viirdena dr ef indexerade vilket gor
staplarna jimforbara mellan platserna.

Bade Operalianken och Alléldnken minskar belastningen i korsningen mellan
Sédra och Ostra Hamngatan, vilken dirmed inte #r alternativskiljande.
Korsningen norr om Hotell Eggers kommer dock fa betydligt fler
kollektivtrafikrorelser med en Operalédnk, och antalet rorelser blir ungefar lika
ménga som vid Sédra och Ostra Hamngatan idag. Korsningen blir dven vildigt
komplex med tillkommande spar, se Figur 20. For Allélanken blir denna
korsning ofordandrad mot dagens lage.
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Figur 20 Komplexa korsningar i omrddet illustrerade utifran olika kérrelationer.

Allélankens konsekvens blir att Brunnsparken och Drottningtorget kan avlastas
fran sparvégstrafik samtidigt som trafiken sprids 6ver fler korsningspunkter an i
dagsliget, vilket ger en forbéttrad framkomlighet.

Operalénken bidrar ocksa till avlastning av Brunnsparken och Drottningtorget,
forutsatt spér pa bada sidor av Drottningtorget, samtidigt uppstér ytterligare
kapacitetsbrister vid héllplats Nordstan. Hallplatsen kommer inte att rymma
bade sparvigs- och busstrafik utan forutsétter att nya korvégar tillskapas for
busstrafiken. Belastningen okar dven i den kapacitetsbegransande
korsningspunkten Nils Ericsonsgatan — Drottningtorget. Ovanpa detta blir
konfliktpunkten mellan spérvég och in- och utfarten till Nils Ericson
Terminalen svér, da ett nytt trafikslag, sparviag, med prioritet tillkommer. Det
finns hog risk att kobildning in till, och ut fran, Nils Ericson terminalen uppstér.

Operalédnkens tillkommande belastning pa en redan hdgt kapacitetsutnyttjad
héllplats, samt de nya kapacitetssdnkande punkter som tillkommer innebér att
sparvédgen inte kommer att ge onskvirt tillskott i kollektivtrafiksystemet. Den
stora nyttan som uppnés av Allélénken ar att den skapar en ny korviag som
undviker flera av dagens flaskhalsar. Allélanken beddms saledes ge en betydligt
storre positiv effekt sett till linkarnas dvergripande mélséttningar.
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5.1.2.2 Robusthet

Nya sparvégsstrackor genom centrala Goteborg skapar en 6kad robusthet och
minskad storningskénslighet i kollektivtrafiksystemet, genom att erbjuda nya
korvégar. Dagens utformning av sparvégssystemet innebér att bade oforutsedda
héndelser och lidngre planerade omledningar, féar foljdverkningar i hela
systemet.

Inom en relativt snar framtid kommer kanalmursrenoveringen medfora ett
behov av alternativa korvégar for en stor majoritet av dagens sparvégstrafik,
framforallt under perioden for avstdngning av Drottningtorget och Norra
Hamngatan. I nedan rdkneexempel antas en situation dé& spérvégen vid dessa
strdckor inte dr mdjlig att nyttja. Effekten blir att belastningen pa hallplatsen i
Brunnsparken okar, medan héllplats Nordstan far oféréandrat nyttjande, se Figur
21.
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Figur 21 Teoretisk hallplatsbelastning vid Brunnsparken samt Nordstan i nuldget (gron), med en
Operaldnk (lila) respektive Allélink (bla). Den streckade linjen avser den teoretiska grénsen for
god framkomlighet vid ett hdllplatslige.

Exemplet forutsatter spar framfor centralstationen, bade for Operaldnken och
Allélanken. Alléldnken dr emellertid ett mer robust alternativ, da ldnken leder
trafik och resande forbi de mest centralt beldgna hallplatserna. Operaldanken a
andra sidan &r sémre ldmpad att omhénderta fler linjer vid tillfélliga eller
planerade avstéingningar, d& omledningen kommer att belasta hallplats
Nordstan. Alternativskiljande mellan Operaldanken och Allélanken &r att
Operalénken endast tillskapar en ny lénk i Ost-vistlig riktning genom det
centrala snittet. Det 6kar belastningen i den komplexa korsningen Nils
Ericsonsgatan — Drottningtorget, se Figur 22.
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5.1.2.3

% Giteborgs Nils Ericsonsgatan - A
#od Stad

Drottningtorget

Sadra Hamngatan -
Ostra Hamngatan

Framfor
Centralstationen

H Nulage M Operalinken mAllélanken Kartredoulsningen har i raisuetkan
= Getehargs Stad, ¥ | A materier
A Utskriftsdatum; 2023-11-08

Y
ey

Figur 22 Antal kollektivtrafiksrirelser vid korsningarna Nils Ericsonsgatan — Drottningtorget
och Sédra Hamngatan — Ostra Hamngatan samt snittet framfor Centralstationen for nuldget
(gréon), med en Operaldnk (lila) respektive Allélink (bla). For Operalinken och Allélinken antas
borttagna spar vid Drottningtorget och i Norra Hamngatan. Virdena dr ej indexerade vilket gor
staplarna jamforbara mellan platserna.

Operalénken okar robustheten i relationen mot Hisingsbron, dock inte i 0st-
vastlig riktning, vilket ar det strak som i hogst utstrackning kommer att
paverkas vid trafikstorningar. BroSppningar eller storningar pa sjélva
Hisingsbron kommer dock fé foljdverkan for Operalédnken. Sammantaget ger
darfor Allélanken en storre nytta ur ett robusthetsperspektiv.

Restid

Forbéttrad restid kan uppstéa dels genom kortare kortider pa strackorna, dels
genom att vantetiden vid hallplatser minskar, genom att turutbudet okar.

I forstudien for sparvég i Alléstréket gjordes Oversiktliga restidsberdkningar for
resor mellan Jirntorget och Drottningtorget/Akareplatsen, se Figur 23. Enligt
restidsberdkningarna innebdr sparvag i Alléstraket en marginell forbattring av
restiden jamfort med stridckan via Stenpiren, men en pataglig forkortning
jamfort med striackorna via Vastra Hamngatan och Vasagatan, ungefarligen 5-6
minuter. Restidsvinsten uppnés inte genom hogre hastighet, utan tack vare att
Allélanken innebar en genare strickning med férre héllplatsuppehall.
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Strak 2 - Via Vdstra Hamngatan

Strak 4 - Via Vasagatan/Avenyn

Strak 6 - Via Alléstraket

— 1

Kortid Hallplatstid Férdrdjning

Figur 23 Studerade strak i forstudien for sparvig i Alléstraket for jamforelse av restid for
strickan Jéarntorget-Snabbspdret

For Operalénken har ingen restidsforandring for strickan mellan Jarntorget och
Drottningtorget berdknats, men det 4r sannolikt att restiden kommer vara
ungefirligen den samma som dagens strickning via Stenpiren, och ddrmed
Allélanken. Operaldnkens komplexa 16sning vid héllplats Nordstan kan
emellertid innebéra en restidsfordrojning, vars storlek ér svar att uppskatta.

For Operaldnkens koppling mot Hisingsbron har ett tidigare tjansteutlatande till
trafikndmnden ' tagit fram en restidsberikning som bedémde att restidsvinsten
kan uppga till ungefarligen 5—6 minuter, for resor mellan Jarntorget och
Hjalmar Brantingsplatsen. I tjédnsteutlatandet konstaterades emellertid att
upptagningsomradet for strickningen var liten nér Lindholmsforbindelsen vil
kommer pé plats, och att Operaldnken inte bedoms ge négon ytterligare
restidsminskning annat an for kortare, lokala, resor, se Figur 24.

N ”

Figur 24 Bedomt upptagningsomrdde for Operalinken med koppling till Hisingsbron samt
Lindholmsforbindelsen, tjdnsteutldtande Kunskapsunderlag angdende Operalinken

10 Tjansteutlatande Trafiknamnden 2021-12-16, Svar pa yrkande fran (D) géllande
kunskapsunderlag angaende Operalanken
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5.1.3

5.2

5.2.1

Samtliga ovan beskrivna restidsberdkningar utgér fran att det inte finns nagra
kapacitetsbegrédnsningar pé strackorna.

Utover sjédlva restiden, eller kortiden, paverkar lankarna dven véntetid vid
hallplats, om fler vagnar kan trafikera sparvagsanldggningen. Alléldnken
beddms mojliggora for trafikering av fler turer 4n Operaldnken, d& Operaldnken
innebdr nya komplexa korsningsldsningar och dessutom kommer i konflikt med
busstrafik. Darmed bedoms Alléldnken medfora storre positiv effekt pa
véntetiderna. Storleken pé effekten dr emellertid svar att bedoma, och &r
beroende av bland annat linjedragningar. I linjenétsutredningen for sparvég
antas att Allélanken, tillsammans med Lindholmsforbindelsen, skapar en mojlig
trafikering med sexminuterstrafik, till skillnad frén dagens atta till nio minuter
under hogtrafik. Det motsvarar en minskning av véntetiden med en tredjedel.

Sparvagarnas utbyggnadspotential

Operalédnken dr pé sikt mdjlig att bygga vidare genom Gullbergsvass, den dagen
planeringen for omréadet paborjas. Lanken skulle kunna kopplas ihop med
befintlig sparvag vid hallplats Gamlestaden. Det kraver emellertid investeringar
och anpassningar av infrastrukturen ndrmast Gamlestaden, bland annat behdver
Slakthusgatan sannolikt sdnkas. Skulle utbyggnad till Gullbergsvass kunna ske
kan sparvagen tillgédngliggora stadsdelen, vilken idag i stort sett 4r isolerad. Vid
koppling till befintliga spar i Gamlestaden skapas dessutom ett parallellt, gent,
strak som kan fungera kapacitetsavlastande i snittet forbi Brunnsparken och
Drottningtorget

Motsvarande utbyggnads- och utvecklingspotential bedoms inte finnas for
Allélinken, da den ansluter till Akareplatsen och snabbsparet i dster. Vid
utbyggnad av sparvig via Ovre Husargatan kan kapacitet tillforas i relationen
mot Hégsbo och Frélunda. Aven den utbyggnaden ligger emellertid langt fram i
tiden, och kopplingen skapar inget kapacitetstillskott i centrala Goteborg.

Effekter pa lokal niva

Gronytor, park och trad

Allélanken bedoms fa negativ paverkan, bade pa trdd langs strackan, och pa
mojligheten till utveckling av Kungsparken. Inom forstudien for sparvig i
Alléstraket, samt i alternativutredningen, togs bedomningar av konsekvenserna
pa trdden léngs Parkgatan fram. Cowi gjorde, utifran underlag fran park- och
naturforvaltningen, beddmningen att ungefér 200 trdd ldngs Parkgatan péverkas,
och cirka 40 behover fillas. Park- och naturférvaltningen gjorde en egen,
kompletterande analys utifran bland annat platsbesok. Forvaltningens slutsats
var att av 160 inventerade trdd bedomdes cirka 25 % av trdden behdva féllas
eller flyttas ndr s& ar mojligt.
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I bedémningen har endast sparviagsanlaggningen i dess slutliga utférande
utvérderats. Dérutover tillkommer inverkan under byggnation, vilket ytterligare
kan fa negativa konsekvenser for traden.

Ilustration av vilka trdd som péaverkas av sparviagen redovisas nedan. Da
metodval och underlaget som bedémningarna baseras pa skiljer sig, skiljer sig
dven slutsatserna négot at. I bilderna ér endast trdd som paverkas av
sparviagsanlaggningen utmarkerade. Ytterligare trad kan komma att beréras om
exempelvis Nya Alléns utformning foérandras.
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Figur 25 Bedomd paverkan pd trdd, utifran inventering gjord i forstudie for sparvdg i Alléstraket
(Park- och naturforvaltningen)
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Figur 26 Bedémd paverkan pa trid, utifran CAD-underlag, forstudie sparvdg i Alléstrdket (Cowi)
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Illustrationerna visar att bedomningarna i huvudsak liknar varandra, och att de
trdd som framforallt padverkas dr lokaliserade i1 dstra delen av strdckan, mellan
So6dra Vigen och Ullevi. Dessa trad ar generellt sett storre och dldre dn de trad
inom Kungsparken som star utmed Parkgatan. Storre och éldre trdd ér oftare
svérare att flytta och har hogt kulturhistoriskt vérde. Det finns darfor en
betydande risk att de trdd som bedoms ligga i riskzonen ockséa behover fillas.
Langs Kungsparken berdrs inte hela trddrader pa motsvarande sétt, men det ar
sannolikt att enskilda trdd kan behdva fillas.

Allélanken kommer ocksa att fa konsekvenser for gronstrukturen och
mojligheten att utveckla Kungsparken, se Figur 27. Dels kommer spéarvégen i
sig bli strukturerande, dels kommer biltrafik hénvisas till Nya Allén, vilket
beddms ka biltrafikflodena pa gatan. Sammantaget minskar mdjligheterna till
omdaning av trafikala ytor, och den trafikala barridren i omradet bibehalls.
Kungsparken &r utpekat riksintresse for kulturmiljo, och riksintresset kan
paverkas om sparvig anlaggs.

G Goteborss =

4 Stad

q

Shali: 110 008 1 A3 Bgnands) Farrsserann e b s e,

8bntrags Nind, ) et

Figur 27 Markanvéndningskarta for Géteborgs dversiktsplan, illustrerar évergripande
gronstruktur med befintliga och framtida stads- och stadsdelsparker

Péaverkan kan bli mer eller mindre betydande beroende pa hur sparvigen
utformas, men det dr sannolikt att Allélinken kommer innebdra en o6nskad
barridr. Konflikten med bade riksintresse for kulturmiljé och biotopskyddade
alléer innebér bade en negativ lokal paverkan och risk for projektets
genomforande. Lansstyrelsen stillde i samband med byggnation av Véstlanken
station Haga upp skarpa krav pa kompensationsatgérder till f6ljd av paverkan pa
trad. I yttrandet till 6versiktsplanen beskrev Lansstyrelsen att kumulativa
effekter pa Kungsparken behdver beaktas: ’Vid Haga dér riksintresset redan
patagligt skadats finns smé mojligheter till vidare stadsutveckling. Avseende
foreslagen ny infrastruktur i Nya Allén och vid Slottsskogen behover stor
hansyn tas till riksintresset”. Vastlankens byggnation vid Kungsparken kan
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saledes forsvara projekt som innebar ytterligare negativa konsekvenser pa
parken.

Da omradet dér Operalénken kan lokaliseras kommer att omdanas paverkar
lanken inga befintliga trdd. Daremot kan ytor for planerade trdd i samband med
den planerade boulevarden norr om Nordstan behova tas 1 ansprak.
Operalédnken, i den utvérderade strickningen, bedoms inte heller f&
konsekvenser for gronstrukturen i dvrigt.

5.2.2 Busstrafik

Béde Alléldnken och Operaldnken paverkar busstrafiken, da strackningarna
kommer i konflikt med befintliga kérvagar och hallplatser.

Allélanken paverkar dels busstrafiken ldngs Parkgatan, dér framfor allt den
Ostra delen har omfattande busstrafik, dels korvégar vid Sodra Végen,
Akareplatsen och striickan framfor Centralstationen, se Figur 28. Alléldnken fér
dven stor inverkan pa Hedens bussterminals funktion, da in- och utfarter till
terminalen behdver begrinsas. Den planerade busslosningen vid Haga station
paverkas likasa.
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Figur 28 Punkter ddr Alléldnken bedéms komma i konflikt med busstrafikens ansprdk

Operaldnken paverkar ocksé strackan framfor Centralstationen, pa motsvarande
satt som Alléldnken, se Figur 29. Operalénkens deletapp vid Operagatan
kommer i konflikt med ett, i Malbild Koll2035, utpekat Citybusstrak.
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5.2.3
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Figur 29 Punkter dir Operalinken bedéms komma i konflikt med busstrafikens ansprdk

De tva stora, alternativskiljande, effekterna ar dels att Operaldnken tar dagens
busshallplatsldge vid Nordstan i ansprék, dels att tillgdngligheten for buss till
Nils Ericson Terminalen kraftigt paverkas.

Flera tunga busslinjer, inklusive framtida Citybuss, angoér hallplats Nordstan,
vilket gor hallplatsen till den i sirklass viktigaste for resor till och fran
Hisingen. Operaldnkens behov av ianspraktagande av héllplatsen far till foljd att
busstrafiken kraftigt behover begriansas, och alternativa korvégar till och fran
Hisingen behdver skapas. Forutsittningarna for att fa till stand alternativa
korvagar kan vara sma, dd motsvarande héllplatsldgen for busstrafik mellan
Hisingen och sddra/dstra Goteborg saknas.

Operalénken péverkar dven tillgidngligheten {or buss till Nils Ericson
Terminalen, d& sparen vid Nils Ericsonsgatan kommer i konflikt med
tillfartsvdgen till samt in- och utfarten, vilket bedoms begrénsa antalet turer som
kan angora terminalen. Utover Visttrafiks busstrafik dr terminalen av strategisk
betydelse for tagersattning, fjarrbussar samt flygbussar.

Sammanfattningsvis bedoms Operaldnken ha en patagligt storre negativ effekt
pa bussarnas framkomlighet dn Alléldnken.

Fotgangare, cyklister och biltrafik

Béde Alléldnken och Operaldnken kommer att paverka framkomligheten och
tillgdngligheten for fotgédngare och cyklister. Ny sparvig i centrala Géteborg
kommer ofrdnkomligen innebéra en barridr, men barridreffekten kan bli storre
eller mindre beroende pa hur sparviagen utformas samt vart den lokaliseras.

Allélanken paverkar fraimst de tvargdende straken till och fran Vasastan, i forsta
hand Vasaplatsen och Avenyn. Redan idag utgor Parkgatan och Nya Allén en
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stor barridr, som en konsekvens av de stora biltrafikflodena. Sparvag har
emellertid krav pa prioritet i trafiksignaler, vilket ytterligare skulle kunna
forstarka barridreffekten. For det langsgaende cykelstraket i Nya Allén, som
ocksa dr ett utpekat pendelcykelstrak, bedoms sparvigen paverka mojligheterna
till utveckling, da Alléldanken kraftigt forsvérar anvéindandet av befintligt
gaturum for att bredda gang- och cykelbanan, se Figur 30. Breddning skulle da
kréva att parkmiljo tas i ansprak.
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Figur 30 Pendlingscykelndt i centrala Géteborg med stadskdrnan och utvidgade innerstaden som
bakgrund, Oversiktsplan for Goteborg

Allélanken skulle kunna mojliggora borttagande av spar i Norra Hamngatan
vilket stodjer genomfOrandet av ett genomgéaende cykelstrak fran en ny géng-
och cykelbro 6ver dlven mot Stampgatan.

Operaldanken kommer i konflikt med den nya géng- och cykelbron vid
Packhusplatsen. Da den nya cykelbron berdknas nyttjas av drygt 4 000 cyklister
per dygn vid 6ppnandet riskerar konflikten med sparvég bli pataglig.
Operaldnken beddms dven paverka befintliga géng- och cykelstrak i
korsningarna med Ostra Hamngatan och Nils Ericsonsgatan och paverka
framkomligheten negativt.

For biltrafiken bedoms Operaldnkens effekt bli ringa, dels da biltrafikflodet pa
Operagatan ar forhéllandevis lagt, dels da linken inte bedoms ta korfalt i
ansprak. Vid korsningen Operagatan/Nils Ericsonsgatan kan konflikter med
biltrafiken uppsté, dock beddms flodet dven hir vara relativt begrénsat.

Allélanken kommer fa stor paverkan pa biltrafiken, da Parkgatan, som idag
trafikeras av cirka 10 000 fordon per dygn, kommer att ianspraktas. Det far till
foljd att Nya Allén behdver dubbelriktas, och framkomligheten for
genomgdaende biltrafik minska, se Figur 31.
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Figur 31 Bedomd trafikomfordelning av Alléldnken, gront=minskade biltrafikfloden, rétt=dkade
biltrafikfloden, forstudie for sparvig i Alléstrdket

Biltrafiken genom Nya Allén och Parkgatan har minskat &ver tid, men
konsekvensen av byggnation av Alléldnken blir obetingat att
biltrafiktillgdngligheten i centrala G6teborg minskar.

Exploatering, mark- och fastighetsvarden

Anléggandet av ny sparvig kan innebéra en positiv effekt for mark- och
fastighetsvarden i anslutning till spar och hallplatser. Genom att skapa en 6kad
kollektivtrafiktillgénglighet kan viljan att investera i utvecklingen av mark bli
storre. Sparvdg bedoms ha en sarskild positiv effekt jaimfort med busstrafik.
Den sa kallade sparfaktorn innebér att sparvag ses som mer strukturerande &n
busstrafik, medan busstrafikens korvégar léttare kan fordndras ligger
sparvagsspar kvar over tid.

Sparfaktorns paverkan pé mark- och fastighetsvirden samt viljan att exploatera
i anslutning till Allé- respektive Operaldnken beddms dock som relativt liten.
Béde Allélanken och Operaldnken kommer att lokaliseras i centrala Goteborg,
dér kollektivtrafiktillgidngligheten redan idag &r god, se Figur 32. Medan
Alléldnken bedoms innebéra att ytterligare en eller tva hallplatser tillkommer
erbjuder inte Operaldnken nagra fler hallplatsldgen &n dagens eller vad som
ingdr i annan planering.
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Figur 32 Nérhet till kollektivtrafikhdllplats i stomndtet, Stadsformsanalyser

Om Operalédnken i framtiden fortséitter genom Gullbergsvass kommer
strickningen ha pataglig positiv paverkan pa omradets nérhet till kollektivtrafik.

Inlésen av mark och fastigheter

Varken Alléldnken eller Operalinken bedéms medfora behov av inldsen av
mark eller fastighet, da ldnkarna kommer att anldggas pa hardgjorda ytor,
detaljplanelagda for trafikindamal.

Som nidmnts ovan innebar Alléldnkens kontaktledningar samt byggnation ett
mojligt ingrepp 1 Kungsparken samt paverkan pé biotopskyddade alléer.
Darutover bedoms Allélédnken medfora visst intrang vid Heden. Det paverkar
dels bussterminalens mdjliga anvéindning, men far dven viss effekt pd mojlig
exploatering pé ytan.

Vid Akareplatsen kommer Alléldnken i konflikt med andra ansprak och
kvaliteter. Bland annat finns, inom stadsutvecklingsprogram for
Centralenomrédet, planer pa exploatering av platsen. Sparvigens utbredning pa
platsen behdver dérfor avviagas mot andra intressen.

Mojliga konsekvenser vid andra platser

Genom att tillfora kapacitet i sparvigssystemet kan det finnas mojlighet att ta
bort sparvagsspar pa andra platser i centrala Goteborg. Den stricka som framfor
allt bedoms vara aktuell &r Norra Hamngatan utanfor Nordstan, déir
sparvigssparen, atminstone tillfalligt, kommer att behdva tas bort i samband
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med kanalmursrenoveringen. I stadsmiljoplan innanfor Vallgraven!! har skisser
tagits fram pa ett mojligt stadslivsstrék lings hela Norra Hamngatan.
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Figur 33 Illustration av mojligt stadslivsstrak vid Norra Hamngatan, stadsmiljéplan innanfor
Vallgraven

En omdaning av gatan till ett stadslivsstrak skulle patagligt forbattra
cykelmojligheterna vid Brunnsparken och skapa en god tillgénglighet till den
planerade gang- och cykelbron vid Packhusplatsen. I linjendtsutredning for
sparvég antas fyra linjer i 0st-vastlig riktning trafikera Brunnsparken givet att
Allélanken kommer pé plats, vilket skulle kunna méjliggéra en permanent
borttagning av spar pa Norra Hamngatan. Vidare utredning for att beddma
mdjligheter och konsekvenser av borttagning behdver dock genomforas.

" Stadsmiljoplan innanfér Vallgraven, beslutad av trafiknamnden 2022-05-20
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6.1

6.2

Genomforbarhet

Kostnad och finansiering

Finansieringsmaéssigt ser forutsattningarna olika ut fér Allélanken och
Operaldnken. Allélanken har sedan tidigare medel for genomforandestudie
(GFS) och del av projektering avtalade inom ramen for Véstsvenska paketet, 60
miljoner kronor i 2009 ars prisniva. Motsvarande medel eller avtal finns inte for
Operalénken, och medlen for Allélanken bedoms inte kunna flytta over till
Operaldnken.

Nar det géller investeringar i sparviagssystemet har Vastra Gotalandsregionen
och Goteborgs Stad ett gemensamt ansvar att hitta finansieringslosningar. En
byggnation kriver troligtvis en samfinansiering, och intentionen &r att soka
nagon form av statlig medfinansiering. Det finns i dagsldget ingen
overenskommen fordelning av kostnader mellan stad och region avseende
Allélanken, men Stadstrafikforum har gett organisationerna i uppdrag att ta
fram en avsiktsforklaring som, om man viljer att gd vidare med projektet,
kommer att bildggas ett kommande inriktningsbeslut.

Framtagande av underlag for att kunna spela in Alléldnken i kommande
nationell plan for transportsystemet pagar.

For Operalénken finns inga GFS-medel avsatta i ndgon av organisationerna.
Forutsittningarna for samfinansiering bedoms sémre da Allélédnken, och inte
Operaldnken, bedomts vara den prioriterade sparvagsinvesteringen inom
Malbild Koll2035 och det finns en osdkerhet avseende finansieringsviljan for
Operalénken fran regionens sida. Det &r sannolikt att samfinansiering ar
beroende av den beddmda nytta och kapacitetstillskott Operaldnken ger.

For Operaldnken kan mdjlighet till samordningsvinster med aterstéllandet vid
Kvarnberget finnas. D& en ny gata, vid Operagatan, ska byggas nir Vistldnken
ar fardigstilld, da &r det eventuellt mojligt att samtidigt anldgga spar fram till
Hisingsbron. Merkostnaden for sparen kan dé bli ldgre 4n om nya spér ska
anldggas pa en befintlig gata.

Tidsmassigt genomforande

Allélanken bedoms ha ett tidsmassigt forsprang i forhallande till Operalédnken.
Det beror pa att Allélanken dr planeringsmassigt mer mogen, da en
genomgripande forstudie for sparvégsstriackan tagits fram. Operalénkens
forstudie ar fraimst av teknisk karaktdr och behover fordjupas och kompletteras
innan inriktningsbeslut kan aktualiseras.

Finansieringsmaéssigt dr forutsdttningarna for genomforande av Allélanken mer
fordelaktiga, da medel for genomforandestudie &r avtalade, och mdjligheterna
till samfinansiering storre. Vid inriktningsbeslut for Alléldnken kan séledes
genomforandestudie och detaljplaner paborjas relativt omgéende, medan

Utvardering och rekommendation av sparvagsinvesteringar for kapacitetshéjning och
avlastning i centrala Goteborg

Underlags-PM till stadsbyggnadsnamnden
Stadsbyggnadsférvaltningen

41 (46)

2024-01-08



6.3

Operaldnken kraver bade fordjupade studier samt dialog och forhandling om
mgjlig finansiering.

I alternativutredningen anges att Allélédnken kan trafikppnas inom tio ar fran
inriktningsbeslut, medan det for Operaldnken bedoms vara osdkert om
trafikppning inom tio ar kan ske.

Béda alternativen dr forknippade med genomforbarhetsméssiga osdkerheter som
kan paverka tidplan for genomforande. Aven om de planeringsmissiga
forutséttningarna i stora delar &r mer gynnsamma for Allélédnken ar anslutningen
till snabbsparet troligen svér att fi till i nértid. Dels krévs nya Stampbroar, dels
behdver utformning av sparvig vid Akareplatsen ta hinsyn och avvigas mot
andra kvaliteter och ansprak pa platsen, vilket inte gjorts inom forstudien for
sparvég i Alléstréket.

Béde Operaldnken och Alléldnken krédver att nya detaljplaner tas fram. For
Allélanken krévs sannolikt detaljplaner for strickan i Parkgatan, medan
Operalénken eventuellt inte krdver nya detaljplaner for den véstra delen, d& den
kan samordnas med &terstédllandet av etapp Kvarnberget.

Det finns osékerheter kring om aterstéllandet av Vistlanken vid station Haga ar
kompatibel med en Alléléank som forutsétter dubbelriktad trafik i Nya Allén.
Det finns en uppenbar risk att den 16sning som projekterats behover ses dver.
Motsvarande risk finns for Operaldnken och detaljplan Norr om Nordstan. Det
projektet dr dock inte lika langt gdnget som station Haga.

Vid Drottningtorget och Akareplatsen behdvs nya detaljplaner oavsett vilken av
strackningarna som byggs. Allélanken bedoms emellertid kridva fler nya
detaljplaner dn Operaldnken, bland annat till f61jd av dess ldngre strackning.

For Operaldnken kan samordning med éterstéllande av etapp Kvarnberget
innebéra att den vistra etappen, fram till Hisingsbron, eventuellt kan byggas i
relativ nértid.

Sparteknisk genomforbarhet

Spérvag ar en tillstandspliktig verksamhet. Stadsmilj6forvaltningen ar
sparinnehavare och har erhéllit tillstdnd'? av Transportstyrelsen for att ansvara
och driva sparvigsanldaggningen i Géteborg och Mélndal. Avseende
sakerhetskrav pa nya anldggningar behdver dessa motsvara befintliga
anldggningar i systemet. For att fé tillstdnd for nya anldggningar kravs att
tillstindsinnehavaren visar att varje delfunktion i den nya anldggningen ar lika
sdker som motsvarande befintliga anldggningar. Detta sker genom samrad och
riskanalys.

For Operalénken ar utformningen séder om hallplats Nordstan sérskilt komplex,
och det kan finnas svarigheter att sidkerstélla trafiksékerheten enligt géllande
normer och sékerhetsordning. Om l8sningen ska vara genomforbar krivs
troligen signalreglering och ldga hastigheter. Aven vid dessa anpassningar ir det

2 Enligt lag (1990:1157) om s&kerhet vid tunnelbana och sparvag
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6.4

6.5

langt ifran sdkert att lanken kan kopplas till befintlig sparvagsanlaggning.
Utover platsen sdder om héllplats Nordstan dr korsningen Ostra Hamngatan och
Kanaltorgsgatan ytterligare en komplicerad punkt dér hastigheten kan behdva
begrénsas for att korsningen ska kunna byggas.

Da utformningen av Operaldnken kommer att innefatta ett antal speciallosningar
kan tillstdndsprocessen, gentemot Transportstyrelsen, for uppforande av
anldggningen svargenomforbar och forenad med stora osdkerheter.

Allélankens foreslagna utformning har studerats djupare av
stadsmiljoforvaltningens sparinnehavare, och bedomningen ér att det foreligger
betydligt farre osdkerheter och risker kopplade till den lénkens anldggning.

Risker

For Allélanken finns genomforanderisker kopplat riksintresse for kulturmiljé da
lanken kan innebéra en paverkan pa Kungsparken. Avvégning och bedémning
av Allélédnkens konflikt med riksintresse for kulturmiljé kommer att goras av
Lénsstyrelsen, och utkomsten ar svar att forutse. Da Lansstyrelsen tidigare yttrat
sig om risk for kumulativa effekter pé riksintresset, till foljd av den patagliga
skada som byggnation av Vistlanken station Haga inneburit, dr det sannolikt att
tidig dialog kravs vid beslut om genomférandestudie och detaljplaner.

Béde Operalénken och Alléldnken forutsétter troligen nya detaljplaner vid
Drottningtorget och Akareplatsen, vilka #r kiinsliga kulturhistoriska miljder.
Vid utformning av sparvigarna kommer stor hdnsyn till kulturmiljén behéva
tas, och ovriga kvaliteter och ansprak kommer att utgéra en risk i
detaljplaneskedet.

Operalédnken dr vidare forenat med risker kopplat till sparteknisk
genomforbarhet, vilket beskrivs ndrmare i kapitel 6.3.

Beroenden till andra projekt

For niarvarande pagar ett forberedande arbete med att upprusta och renovera
kanalmurarna mellan Stora Hamnkanalen och Démmet (Géarda).
Kanalmursrenoveringen kommer innebéra att befintliga sparvagsspér langs
kanalen kommer att behdva tas bort, antingen temporért eller permanent. De
delstrackor som kraver avstdngning av spar vid, eller i nidra anslutning till,
Brunnsparken och Drottningtorget ar foljande:

- Sodra Hamngatan mellan Vistra Hamngatan och Ostra Hamngatan
(2030-2031)

- Norra Hamngatan mellan Ostra Hamngatan och Nils Ericsonsgatan
(2028-2029)

- Drottningtorget (2038-2042)

- Stampgatan mellan Drottningtorget och Polhemsplatsen (2036)

- Stampgatan mellan Polhemsplatsen och Folkungagatan (2035)
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== DSG 1 Norra Hamngatan och Packhuskajen . DSG 3 Ullevigatan, Slussgatan och Stampgatan

DSG 2 Norra Hamngatan, Sédra Hamngatan = DSG 4 Drottningtorget, Stampgatan

och Fontanbron DSG 5 Skyddsport mynning Stora Hamnkanalen

Figur 34 Beddomd tidplan for kanalmursrenovering, siffror anger drtal for respektive etapp

Kanalmursprogrammet har, i underlaget till inriktningsbeslut, utgétt fran att
sparvig i Alléstraket finns pé plats for att mojliggora alternativa kdrvagar under
renoveringen. Att fa till en sparvagslénk for resor i Ost-véstlig riktning ér
sarskilt kritisk under renoveringen av Drottningtorget, vilken trafikeras av sju
sparvagnslinjer idag. Skulle varken Operaldnken eller Allélinken byggas krévs
att tillfélliga spér anlédggs, vilket dels innebér en merkostnad for projektet, dels
kan vara svargenomforbart da studier 6ver var de tillfalliga sparen kan placeras
saknas. Tillfélliga spir kommer inte att medfora ett tillrackligt
kapacitetstillskott, och att ersétta sparvigar med utokning av busstrafik &r
endast gorligt i begrdnsad omfattning. Konsekvensen om inte nya
sparvagsstriackningar tillkommer blir séledes en kraftig minskad kapacitet och
dédrmed omfattande restidsforldngningar for i stort sett samtliga
kollektivtrafikresendrer.

Utover kanalmursrenoveringen finns det fa andra projekt med direkt beroende
till Alléldnken och Operalidnken. Operaldnkens anslutning till hillplats Nordstan
paverkas av detaljplan norr om Nordstan, vilken antagits men 6verklagats.
Detaljplanen har inte tagit hojd for Operaldnken i forslag pa utformning.
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7 Slutsatser och
rekommendation

Stadsbyggnadsforvaltningen bedomer att Allélanken dr den sparvigslank som
ger storst nytta sett till overgripande syften och mal. Allélinken skapar ett
betydande kapacitetstillskott i sparvagssystemet genom att mojliggora for
trafikering av fler linjer och turer i centrala Goteborg. Tillskott av kapacitet dr
nodvéndigt for att mojliggora en vaxande stad och skapa forutsittningar for fler
resor med kollektivtrafik.

Genomforandemassigt bedoms Alléldnken ocksa ha vissa fordelar i forhallande
till Operalénken, framfor allt —da forutséttningarna for samfinansiering ér
storre och da kostnaden for genomférandestudie ar avtalad inom Vistsvenska
paketet. Sett ur ett lokalt perspektiv har Allélénken negativa effekter, framfor
allt avseende paverkan pé riksintresse for kulturmilj6 och biotopskyddande
alléer. Vid beslut om att ga vidare med genomforandestudie och detaljplan for
lanken behover utgangspunkten vara att minimera lénkens negativa effekter och
att tidig dialog med Lénsstyrelsen sker.

Krav pa sparsidkerhet och behov av riskbedomning fran Transportstyrelsen
innebdr att det finns en 6verhdngande risk att Operalénkens anslutning till
hallplats Nordstan och snabbspéret inte 4r mojlig att bygga. Det skulle fa till
foljd att lankens avlastande syfte faller. Vid framtida utbyggnad av
Gullbergsvass kan dock Operaldnken fylla en funktion, for att tillgédngliggdra
stadsdelen. Det &r darfor av vikt att inte omojliggora en framtida sparvdg genom
Gullbergsvass och vidare till Gamlestaden.

Da Allélénkens anslutning till snabbspéret kréver att nya Stampbroar anldggs
och att avviigningar gentemot andra intressen pa Akareplatsen och
Drottningtorget gors behdvs fordjupade studier innan inriktningsbeslut for den
delen av linken kan fattas.

En forsta delstridcka av Allélédnken for genomforandestudie och detaljplan
beddms kunna vara mellan Hagakyrkan och Gamla Ullevi, med koppling till
Skénegatans sparvég, vilket motsvarar forstudiens utredningsomrade.

Aterstillandet av Kvarnberget, efter Vistlinkens byggnation, ger forutsittningar
att till en, relativt sett, 14g merkostnad anldgga korbara spar mellan Stenpiren
och Hisingsbron. Detta skulle kunna motsvara en forsta etapp av Operalidnken,
vilken senare skulle kunna forlangas mot Gullbergsvass nér planeringen for
omradet startar.

Mot bakgrund av ovan resonemang rekommenderar
stadsbyggnadsforvaltningen att en forsta deletapp av Allélanken, mellan Haga
och Gamla Ullevi, studeras vidare i genomforandestudie och detaljplaner.
Forvaltningen rekommenderar éven att uppdrag ges om att aterkomma till
ndmnden avseende mojlighet och merkostnad for att anldgga korbara spér i
samband med etapp Kvarnbergets aterstillande.
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Allélankens kapacitetstillskott och nyttor dr avhangigt att lanken ansluter till
snabbsparet. Anslutningen till snabbsparet foreslas studeras inom forstudien for
Akareplatsen, Drottningtorget och Kanalstraket, och direfter rapporteras till
nimnden i form av ett beslutsirende.
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Figur 35 Rekommenderade delstrdickor

Vid vidare planering av sparvég i Alléstraket behover det sékerstéllas att
sparvédgens negativa effekter minimeras. Sparvagen behdver anpassas for att
vara en integrerad del av staden och parkrummet, och utformning av spéarvéigen
behover striva efter att skapa sa fa barridrer som mojligt. Detta bedoms kunna
ske genom att sparviagens hastighet anpassas utifrdn omgivningen och att manga
passager for fotgdangare och cyklister skapas.

For att minska risken for att byggnation av Alléldnkens forsta etapp star i
konflikt med riksintresse for kulturmiljo bor projektet ha tidig dialog med
Léansstyrelsen.

Slutligen bor studeras om det kapacitetstillskott Allélanken ger kan anvédndas
till att omvandla Norra Hamngatan till stadslivsstrak med koppling till den nya
cykelbron dver dlven.
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Underlags-PM till stadsbyggnadsnamnden
Stadsbyggnadsférvaltningen
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