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Utstallningsutlatande

Genomforande

Byggnadsndmnden gav 2001-03-06 uppdrag for detaljplan med enkelt planforfarande.
Planarbetet startade, men blev vilande da fragor kring Hamnbanans breddning till dub-
belspar inte var klarlagda. Planarbetet aterupptogs under varen 2013 och byggnads-
namndens presidium blev informerade om arendet 2013-06-04.

Planforslaget har sants for samrad under tiden 18 december 2013 till 21 januari 2014.
Planférslaget har sedan varit utstallt under tiden 11 juni till 27 juni 2014. Planforslaget
har under samma tid sants till berérda ndmnder, styrelser och foreningar enligt bifogade
lista 6ver samradskrets.

Efter granskningstiden har fragan om ledningsrétt for vissa av de befintliga starkstroms-
ledningarna och fjarrvarmeledningarna inom planomradet uppkommit och synpunkter i
fragan inkom fran St1 och Goteborg Energi. Detaljplanen togs till byggnadsnamnden
2016-10-25 med avsikt att anta detaljplanen. Ledningsratt foreslogs for starkstromsled-
ningarna men inte for fjarrvarmeledningarna, med hanvisning till paverkan pa riksin-
tresset. Byggnadsnamnden aterremitterade arendet med avsikt att planen skulle saker-
stélla ledningsrétt eller annat skydd for berdrda fjarrvarmeledningar.

Efter aterremissen har forhandlingar och diskussioner pagatt mellan Géteborg Energi
AB och St1 Refinery AB for att na samsyn kring utformningen av detaljplanen. Den ak-
tuella utformningen av detaljplanen har nu godkénts av Géteborg Energi AB och Stl
Refinery AB och detaljplanen innebdr att ett E-omrade (teknisk anlaggning) infors som
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omfattar GEAB:s anldggningar. Planens utformning har dven stdmts av med Trafikver-
ket.

Sammanfattning

Samtliga begarda yttranden, utom fran Férsvarsmakten, Skanova, Vattenfall Eldistribut-
ion, Fortum och Swedegas har kommit in.

Allvarligaste invandningen bland inkomna synpunkter under granskningstiden galler pa-
verkan pa riksintressena Hamnbanan och raffinaderiet samt riskaspekten mellan Hamn-
banan och raffinaderiet.

Efter ytterligare samrad efter utstallningen med Trafikverket och Léansstyrelsen anga-
ende riksintressena och riskfragan har planhandlingarna kompletterats med bestammel-
ser och beskrivningar som hanterar riskfragan och paverkan pa riksintresset.

Kopior av samtliga yttranden har 6verlamnats till fastighetskontoret, fastighetségare och
berdérda konsulter for kdnnedom och ev. beaktande vid planens genomfdrande.
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Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadsforvaltningens kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Vid publicering pa Stadens webbplats
anges inte personuppgifter sa som namn, fastighetsbeteckning eller adress. Syn-
punkterna finns i sin helhet pa Stadsbyggnadsforvaltningen.

Kommunala namnder och bolag m.fl.

1. Fastighetsnamnden tillstyrker detaljplanen.

2. Goteborg Energi Nat AB framfor att u-omrade aven bor galla anlaggningar tillho-
rande fjarrvarmeledningar, sdsom pumpstationen. Ledningsratter galler &ven pumpstat-
ionen inne pa Stl’s omrade.

Kompletterande yttranden har inkommit efter granskningstiden. Dessa finns att lasa pa
stadsbyggnadsforvaltningen.

Kommentar: Goteborg Energi har meddelat att de avser ta bort sin fjarrvarmeledning i
planens sodra del, ostvastlig riktning samt den pumpstation som ligger i planomradets
centrala del. Det ar heller inte ar aktuellt med ledningsrétt for starkstromsledningen i
nord-sydlig riktning i mitten av omradet.

Planens utformning har stamts av med Géteborg Energi och St 1 och detaljplanens ut-
formning enligt antagandehandlingen har accepterats av bada parter.

3. Goteborgs Hamn AB tycker det ar positivt att planhandlingarna &r reviderade med
hansyn till paverkan pa riksintresset Goteborgs Hamn, risker, komplementbyggnader
och ledningar. Om Trafikverket och staden &r 6verens om att Hokebangarden inte har en
funktion i det 6vergripande jarnvagssystemet & GHAB beredd att acceptera detta.
GHAB ser dock ett stort framtida behov av ytterligare omraden inom Goteborgsomradet
som &r lampliga for utveckling av jarnvagskapaciteten i Ytterhamnarna, en kapacitets-
hojning som ar nédvandig for att kunna svara upp mot dubbelspar pa Hamnbanan.

Bestdammelsen “Kontor far inte placeras ndrmre &dn 30 meter fran allmén vég och jérn-
viig” bor ses over om verkligen 30 meter dven ska gélla fran allman véag. Detta strider
mot fordjupad oversiktsplan for sektorn Transporter av farligt gods” dér kontorsbebyg-
gelse langs med véagar medges fram till 50 meter fran vagen. I planbeskrivningen fram-
gdr inte motiv till varfor detta avstand ska krympas fran 50 till 30 meter.

Kommentar: Synpunkt angaende utveckling av jarnvagskapaciteten noteras.

Avstand allman jarnvag/vag: Den zon som utgdrs av prickad och korsprickad mark ar
sammanlagt cirka 50 meter bred. Personintensiv kontorsverksamhet placeras med
andra ord minst 50 meter fran allman jarnvéag och vag. De eventuella kontor som skulle
kunna vara aktuella 30 meter fran allman jarnvag ar de som placeras inom korsprickad
mark dar enbart komplementbyggnader och ej personintensiv verksamhet far fore-
komma, till exempel byggnader innehallande kontrollfunktioner. Detta bedéms uppfylla
riktlinjerna i den fordjupade Oversiktsplanen. Plankartan justeras inte, planbeskriv-
ningen fortydligas.

4. Namnden for kretslopp och vatten framfor att det inom omradet finns en underjor-
disk anldggning som innebér restriktioner vid byggande och markarbeten. Innan bygg-

lov ska beviljas ska samrad ske med kretslopp och vatten om atgardens paverkan pa an-
laggningen.
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Kommentar: Ovanstaende framgick av utstallningshandlingarna som en planbestam-
melse. Infor antagande &ndras denna bestammelse till att enbart vara en upplysning da
en detaljplan inte kan reglera ett samradsforfarande infor bygglov.

5. Kulturnamnden framfor att det inom och i direkt anslutning till planomradet finns
tva resta stenar. Den ena stenen med fornlamningsnummer Lundby 180 &r en rest min-
nessten over viagen mellan ”flyghamnen” (Torslanda flygplats) och Hastervik som
byggdes som nddhjélpsarbete 1921-1923.

Den andra stenen med beteckning Lundby 250 &r en véagvisare i granit som visar rikt-
ningen mot Géteborg och mot Bjoérlanda.

Dessa stenar bor skyddas och i mojligaste man sta kvar pa ursprunglig plats sa att de
fortsattningsvis kan berédtta om aldre vagsystem.

Kommentar: Minnesstenen star intill den befintliga verksamhetsanlaggningen, inom
byggréatten i omradets vastra del. Vagméarkesstenen star inom prickad mark, i det syd-
vastra hornet. Markeringen "R ” framgdr pa plankartan. Planbeskrivningen komplette-
ras med information om stenarna.

6. Miljo- och klimatnamnden tillstyrker fortsatt planarbete men foreslar att markmiljo-
avsnittet fortydligas ytterligare med att det finns risk for att férorening kan férekomma.
Det &r bra att det i planbeskrivningen anges att en 6versiktlig markmiljéundersokning
ska goras om markarbeten ska utforas. Dock betonas i samradsredogdrelsen att planbe-
skrivningen inte anger att det finns risk for fororeningar. Miljonamnden staller sig da
fragande till varfor det ska goras en dversiktlig markmiljoundersokning om det inte
finns nagon risk. Enligt miljonamnden mening finns det en risk. — det har bedrivit ban-
gard/industriell verksamhet under lang tid och det finns schaktmassor i omradet. Plan-
omradet ingar dessutom i ett omrade som utpekas som riskomrade for féroreningar (for-
djupad oversiktsplan for fororenade omraden). Miljonamnden menar att det ar en va-
sentlig skillnad mellan att det finns risk for markfororeningar och att det finns uppgifter
om att det forekommer markfdéroreningar (vilket planbeskrivningen anger att det inte
finns i det hér fallet).

Att det finns en risk for fororeningar &r inte detsamma som att eventuella féroreningar
ar en direkt risk for miljon med en markanvéndning som detaljplanen medger — det kan
konstateras forst efter att en markmiljoundersdkning gors infér eventuella markarbeten.

Auvsnittet under rubriken Férorenad mark foreslas fortydligas genom att ange att det
finns risk for fororeningar. Det blir da ocksa en tydligare motivering till varfor en 6ver-
siktlig markmiljéundersokning ska géras om markarbeten ska utforas.

Kommentar: Stadsbyggnadsforvaltningen noterar ovanstaende fortydligande och plan-
beskrivningen justeras angaende risk for fororeningar.

7. Park- och naturnamnden noterar att planforslaget inte innebér att forvaltningen far
okade driftskostnader. Planforslaget innebdr inte att nagon allméan platsmark exploateras
da planomradet ligger helt inom hamnens verksamhetsomrade.

Forvaltningen vill dock papeka att det finns tva rodlistade arter inom omradet. Dessa
maste tas hansyn till, och vid eventuell paverkan pa arterna vid exploatering ska kom-
pensationsatgarder goras for att sakerstélla deras 6verlevnad. Planen antas inte direkt
paverka mosshumlans eller kustbandbiets livsmiljo och har inte nagon betydande miljo-
paverkan. Daremot kan eventuella ledningsarbeten, som ar en f6ljd av planen, paverka
livsmiljoerna for dessa arter. Gravs marken upp i samband med ledningsomléggningar
bor inventeringar goras i god tid innan for att sékerstélla arternas fortlevnad. Om fram-
tida projekt pa platsen riskerar livsmiljoerna maste adekvata kompensationsatgarder ge-
nomforas. Utredning och forslag till eventuella kompensationsatgarder bor goras av
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konsult med sarskild entomologisk kompetens (kompetens om insekter). De bada djuren
ar aktiva under var och sommar och eventuella faltinventeringar bor darfor genomféras
under denna tid.

Kommentar: Nagra ledningsarbeten ar inte aktuella som en direkt foljd av planens ge-
nomforande. Det finns inte mojlighet att med detaljplanen som medel reglera eventuella
framtida markprojekt. I yttrandet namnda atgarder aligger fastighetsagaren, som har
informerats.

8. Raddningstjansten Storgdteborg noterar att skyddsavstand har bibehallits, samt att
de har tydliggjorts i plankartan. Det kan inte uteslutas att anvandningsomradet av den
mark som tillfaller St1 kommer inneha vissa begransningar, men detta kommer att klar-
goras vid separat provning nar St1 i framtiden ans6ker om ny verksamhet pa denna
mark. Raddningstjansten har inget att erinra mot foreslagen detaljplan.

9. Stadsdelsnamnden Vastra Hisingen avstar fran att yttra sig.
10. Trafikn@mnden har inget att erinra.

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

11. Lantmaterimyndigheten har inget att erinra.

12. Lansstyrelsen beddmer med hénsyn till ingripandegrunderna i 11kap 108 PBL och
nu kanda forhallanden att fragor som ber6r riksintresse och risk maste I6sas pa ett till-
fredsstéllande sétt i enlighet med vad som anges nedan for att ett antagande inte ska pro-
vas av Lansstyrelsen.

Riksintresset Hamnbanan

Lansstyrelsen yttrade i samradsskedet att &ndring av markanvéandning fran nuvarande
trafikomrade till industriandamal innebér att planskydd for mojligheten till tagbildning
pa egen sparanlaggning forsvinner. Lansstyrelsen ansag att St1’s sparanliggning, i sa-
dan omfattning att tagbildning kan ske, i planen ska bestammas till markanvandningen
trafikomrade jarnvag. Synpunkten har inte beaktats i utstallningshandlingarna och kvar-
star darfor.

Risk

Trafikverket har i separat yttrande papekat att planomradet berdrs av elsakerhetsfore-
skrifterna ELSAK-FS 2008:1. Delar av denna information framgar i planbeskrivningen
men Trafikverket anser att aven planbestdimmelserna alternativt plankartan behover
kompletteras med att ELSAK-FS 2008:1 maste beaktas inom omradena for prickad
mark/skydd och korsprickad mark.

Lansstyrelsen anser att en skyddszon ska utldggas i plankartan langs den elektrifierade
Hamnbanan som motsvarar restriktioner och skyddsavstand enligt Elsakerhetsverkets
foreskrifter.

Synpunkter pa forslagshandlingen

Lansstyrelsen yttrade i samradsskedet att ledningar ovan mark kan hindra insatser vid
olycka eller incident. Synpunkten &dr beaktad genom att I-omrade utgatt fran planen.
Lansstyrelsen vill papeka att dven upplag och exempelvis avsaknad av snorgjning kan
forsvara en insats och anser att fragan bor stammas av med raddningstjéanst och infra-
strukturforvaltare samt dven lantmaterimyndighet om mdgjligheten att sékerstalla till-
ganglighet genom servitut.
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Trafikverket anser i sitt yttrande att det behovs ytterligare avstamning kring plankartan
och planbestdammelsernas utformning innan ett antagande av planen. Efter andring av
planen bor avstdmning dven ske med Lansstyrelsen.

Kommentar: Riksintresset Hamnbanan: Markanvandningen J innebdr inte att plan-
skydd och majligheten till tagbildning pa egen sparanlaggning forsvinner. Anlagg-
ningen kommer kunna fortsatta nyttjas pa det vis den nyttjas idag. Industrispar pa indu-
strimark ar vanligt forekommande. Jarnvagsspar far anordnas inom prickad mark.
Stlar den enda verksamheten som har tilltrade till Hokebangarden och ingen annan
verksamhet nyttjar bangarden. Gransen i sydostra hornet har reviderats enligt 6verens-
kommelse med Trafikverket sa att det sa kallade skyddsparet dster om Hokebangarden
fortsatt tillhor Hamnbanan. Gransen har anpassats efter avtal mellan davarande Ban-
verket och Shell gallande drift och underhall. Planbeskrivningen kompletteras for att
redovisa ovanstaende. Mojligheterna till underhall av Hamnbanan bedéms inte hindras
av planens genomférande. Avstamning har skett med Trafikverket. Markanvandningen J
beddms darmed kunna kvarsta.

Risk: Elsékerhetsforeskrifterna galler aven om inte de inte finns med som planbestam-
melse pa plankartan. ELSAK kan dessutom forandras och da blir en bestammelse med
hénvisning till ELSAK inaktuell. Istallet har plankartan utformats med hansyn till EL-
SAK, da skyddszoner med prickad och korsprickad mark och andra begransande plan-
bestammelser foreslas. T ex utgoér den del av detaljplanen som ligger narmast jarnvéa-
gen prickad mark, vilket innebar att byggnader inte kan forekomma for nara jarnvagen
enligt elsékerhetsforeskrifterna da denna zon ar mellan 14 och 25 meter bred. Vidare ar
skyddszon mellan raffinaderiet och jarnvéagen aven sakerstalld i detaljplanen genom att
det mellan jarnvag(sparmitt) och kvartersmark dar explosiva varor kan forekomma ar
cirka 50-55 meter genom att planen ar utformad med zoner med prickad och kors-
prickad mark med en sammanlagd bredd om 45-50 meter (plangransen ligger mellan
4,5-9 meter fran sparmitt vilket fortydligas i planbeskrivningen). Enligt diskussioner
med Trafikverket och utstéllningsyttrandet framkommer att ”byggnader eller ndgon
byggnadsdel av elsakerhetsskal normalt inte far forekomma inom 5 meter fran nagon
del av jarnvagsanlaggningen. For hoga byggnader kan storre avstand eller sarskilda
skyddsatgarder kravas. Forenklat kan detta sammanfattas att det kravs ett avstand pa 9
meter fran narmsta sparmitt. ELSAK reglerar dven avstand till omraden med brannbart
material och omraden med explosionsrisk. Exempelvis ska det vara ett avstand pa minst
50 meter mellan kontaktledning och forrad med explosiva varor och ett avstand pa
minst 15 meter mellan kontaktledning och riskomrade for explosiv atmosfar. ” Med an-
ledning av ovan ndmnda skyddszoner i plankartan och kompletterande begransande
planbestammelser beddms elsékerhetsforeskrifterna vara beaktade. Planbeskrivningen
kompletteras med beskrivning av elsékerhetsforeskrifterna och hur detaljplanen har ut-
formats for att beakta foreskrifterna. Avstamning har skett med Trafikverket i fragan.

Detaljplanen ger inget planstod for luftburna ledningar.

Skyddsbestammelse om framkomst vid raddningsinsats kompletteras till att omfatta
aven upplag.

Samrad har kontinuerligt skett med raddningstjansten, som framfort att de inte har
nagra erinringar pa planforslaget. Fragan om servitut for att sékerstélla framkomlig-
heten har stdmts av med raddningstjanst som framfor att de inte anser sig behova ett
servitut. Lantmaterimyndigheten framfor att det inte gar att bilda servitut som tvingar
nagon part att snordja sin mark. Det gar att bilda servitut for insatsvag men enligt lant-
maéteriet &r det da servitutshavaren som ar ansvarig for att réja det som behovs réjas,
vilket i detta fall skulle vara raddningstjansten. Raddningstjansten framfér vid
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avstamning med stadsbyggnadskontoret att de inte 6nskar ett sadant servitut och att de-
ras raddningsvagar i omradet ar tillfreds.

Avstamning med Trafikverket och Lénsstyrelsen: Avstamning har efter utstallningstiden
skett med Trafikverket och Lansstyrelsen. Ovanstaende har fértydligats och Léansstyrel-
sen har meddelat att planen inte kommer att Gverprovas.

13. Trafikverket

Riksintresse Hamnbanan

Planomradet angransar till Hamnbanan som &r utpekad som riksintresse enligt 3 kap 8 §
Miljobalken. Hamnbanan trafikeras av godstrafik och ar av stor nationell betydelse ef-
tersom den ansluter till Goteborgs hamn och flera industrier pa Hisingen. Godstrafiken
ar omfattande och Trafikverket planerar nu for utbyggd kapacitet. For narvarande pagar
arbete med framtagande av jarnvégsplan for etappen Polsebo — Skandiahamnen och nu-
varande forslag innebar att Hamnbanan kommer kompletteras med ett ytterligare spar
soder om befintligt jarnvagsspar.

Planforslaget far inte negativt paverka nuvarande och framtida anvandning av Hamnba-
nan. Sedan samradet ar planforslaget kompletterat med planbestammelser, vilket ar
mycket positivt. Trafikverket anser dock att plankartan behdver kompletteras med ytter-
ligare information som sékerstaller att omradet narmst Hamnbanan ska utformas i sam-
rad med Trafikverket.

Narhet till Hamnbanan

Hamnbanan angransar till planomradet och i narhet till jarnvagens hogspanningsled-
ningar (kontaktledningar) géller Elsikerhetsverkets foreskrifter ELSAK-FS 2008:1. Det
betyder att byggnader eller nagon byggnadsdel av elsakerhetsskal normalt inte far fore-
komma inom 5 meter fran nagon del av jarnvéagsanlaggningen. For hdga byggnader kan
storre avstand eller sarskilda skyddsatgarder kravas. Forenklat kan detta sammanfattas
till att det kravs ett avstand pa 9 meter fran narmsta sparmitt.

ELSAK-FS 2008:1 reglerar d&ven exempelvis avstand till omraden med brannbart
material och omraden med explosionsrisk. Exempelvis ska det vara ett avstand pa minst
50 meter mellan kontaktledning och forrad med explosiva varor och ett avstand pa
minst 15 meter mellan kontaktledning och riskomrade for explosiv atmosfar enligt EL-
SAK-FS 2008:1.

Delar av denna information framgar i planbeskrivningen men Trafikverket anser att
dven planbestammelserna alternativt plankartan beh6ver kompletteras med att ELSAK-
FS 2008:1 maste beaktas inom omradena for prickmark/skydd och korsprickad mark
samt att samrad kravs med Trafikverket vid bygglov eller andra (icke bygglovspliktiga)
atgarder eller arbeten. Det kan exempelvis vara utformning och uppférande av stéangsel
eller upplag i narheten av Hamnbanan etc. Trafikverket anser dven att det behdvs ytterli-
gare avstamning kring plankartan och planbestdammelsernas utformning.

Gransdragning

Det &r viktigt att punkter/platsen dar jarnvagsanlaggningen (spar) 6vergar i St1’s ago ar
inmatt. Denna plats ar utmarkt med skylt och behdver matas in for att sdkerstalla att de-
taljplanekartans granser ar korrekta.

Ledningar

| samband med detaljplanen kommer den bro som finns for sparen pa Hokebangarden
over rorledningsstraket till viss del tillhdra St1 och till viss del Goteborg Stad. Trafik-
verket vill informera att bron &r idag i en konstruktiv funktion (och i daligt skick).
Hamnbanans spar flyttades sdderut pa en ny bro med hogre belastningsforutsattningar i
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samband med elektrifieringen av Hamnbanan. | den kommande dubbelsparsutbyggna-
den kommer det nya sparet laggas soder om befintlig Hamnbana.

Kommentar: Planforslaget bedoms inte negativt paverka nuvarande och framtida an-
vandning av Hamnbanan.

Nérhet till Hamnbanan: Elsékerhetsféreskrifterna géller &ven om inte de inte finns med
som planbestammelse pa plankartan. ELSAK kan dessutom forandras och da blir en be-
stammelse med hanvisning till ELSAK inaktuell. Istallet har plankartan utformats med
hansyn till ELSAK, da skyddszoner med prickad och korsprickad mark och andra be-
gransande planbestammelser foreslas. Tex utgor den del av detaljplanen som ligger
narmast jarnvagen prickad mark, vilket innebar att byggnader inte kan forekomma for
nara jarnvagen enligt elsakerhetsforeskrifterna da denna zon ar mellan 14 och 25 meter
bred. Vidare ar skyddszon mellan raffinaderiet och jarnvagen aven sakerstalld i detalj-
planen genom att det mellan jarnvag(sparmitt) och kvartersmark dar explosiva varor
kan forekomma ar cirka 50-55 meter genom att planen &ar utformad med zoner med
prickad och korsprickad marken med en sammanlagd bredd om 45-50 meter (plangran-
sen ligger mellan 4,5-9 meter fran sparmitt vilket fortydligas i planbeskrivningen). En-
ligt diskussioner med Trafikverket och utstéllningsyttrandet framkommer att "byggna-
der eller nagon byggnadsdel av elsakerhetsskal normalt inte far forekomma inom 5 me-
ter fran nagon del av jarnvagsanlaggningen. For hdga byggnader kan stérre avstand
eller sarskilda skyddsatgarder kravas. Forenklat kan detta sammanfattas att det krévs
ett avstand p& 9 meter fran narmsta sparmitt. ELSAK reglerar aven avstand till omra-
den med brannbart material och omraden med explosionsrisk. Exempelvis ska det vara
ett avstand pa minst 50 meter mellan kontaktledning och forrad med explosiva varor
och ett avstand pa minst 15 meter mellan kontaktledning och riskomrade for explosiv
atmosfar.” Med anledning av ovan ndmnda skyddszoner i plankartan och komplette-
rande begransande planbestammelser beddms elsakerhetsforeskrifterna vara beaktade.
Planbeskrivningen kompletteras med beskrivning av elsékerhetsféreskrifterna och hur
detaljplanen har utformats for att beakta foreskrifterna.

Detaljplanen reglerar markanvandningen och hur bebyggelse ska utformas. Den kan
inte styra att en aktivitet ska utforas, t.ex. att utformningen av en bygglovspliktig eller ej
bygglovspliktig atgard ska samradas med tredje part innan bygglov ges eller atgéarden
utfors.

| en detaljplan prévas och utformas en byggréatt. Med det som bakgrund gar det heller
inte att i bygglovsskedet begransa den byggrétten till att den atgard som 6nskas (och
som féljer detaljplanen) anda ska samradas med annan part fér att bygglov ska kunna
beviljas.

Det finns ett antal atgarder som kan utféras utan bygglov, tex &r inte ett Gunnebostaket
bygglovspliktigt. Plan- och bygglagen mdjliggor inte utékning av bygglovsplikten i de-
taljplan till att galla staket. Det finns heller inte stod i PBL att kréva att ett stakets ut-
formning ska samradas med tredje part. Om en sadan atgard ar aktuellt sa far ett sam-
rad darfor ske civilrattsligt fastighetsagare emellan.

| detaljplan foreslas en bestammelse som reglerar att det inom en zon narmst jarnvagen
inte far forekomma upplag och anordningar som férhindrar en réaddningsinsats. Detta
mojliggor eller sakerstéller inte att samrad kommer ske med Trafikverket vid en eventu-
ell atgard, dock patalar bestammelsen aterhallsamhet vad galler anordningar och upp-
lag i omradet narmst jarnvagen.

Innan antagagande har de forslagna granserna i planen stamts av med berdrda parter,
St1, Goteborg Energi och Trafikverket och inga aterstaende fragor finns angaende de
foreslagna granserna.
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Sakagare

14. Gryaab vill uppmérksamma att det finns undermarksanlaggningar (tunnlar) i ndrom-
radet som kan paverkas vid framtida byggnation. Det géller Gryaabs tunnlar, men dven
andra tunnelégare.

Kommentar: Pa plankartan finns en upplysning om att det “Inom plan- och naromradet
finns underjordisk anlaggning som kan innebéara restriktioner vid byggande och mark-
arbeten. Innan bygg- eller marklov beviljas bor samrad ske med anlaggningens agare
for bedomning om atgardens paverkan pa anlaggningen. ”

15. St1 har betraffande planforslaget féljande krav:

De forutsattningar som radde for snart 30 ars sedan, da avtal ingicks, ska gélla. Affars-
uppgorelsen mellan kommunen och raffinaderiet har annu inte blivit slutligt reglerad.
Intentionerna i de uppréattade avtalen var att raffinaderiet skulle erhalla motsvarande
vardefull mark fran kommunen, som kommunen erh6ll fran raffinaderiet samt att moj-
liggora for raffinaderiet att kunna nyttja marken for raffinaderiverksamhet.

Detta innebér att &ndringen av detaljplanen ska utformas sa att intentionerna i traffade
avtal uppfylls.

St1 patalar att den verksamhet som raffinaderiet bedriver ar av stort riksintresse. For att
kunna anpassa verksamheten till de forutsattningar som bl.a. marknaden staller &r det av
yttersta vikt att raffinaderiet far tillgang till berort omrade, i enlighet med traffade avtal
och avsedda intentioner. St1 vill med bestamdhet poéngtera att planforslaget inte i till-
racklig omfattning tagit hansyn till att raffinaderiet ar klassat som riksintresse. Planfor-
slaget behandlar till storsta delen sékerstéllandet av Hamnbanan. St1 konstaterar att
Hamnbanan klassas som en riskkalla for raffinaderiet bland annat pa grund av de manga
transporterna med farligt gods.

Raffinaderiet har alltid i samband med framtagande av olika planer klargjort att raffina-
deriet under inga som helst omstandigheter kommer att acceptera atgarder i anslutning
till raffinaderiomradet som innebar att nuvarande och framtida verksamhet paverkas el-
ler inskrénks. Raffinaderiet har dock inga erinringar mot att Hamnbanan ar placerad
inom raffinaderiets skyddszon, under forutsattning att verksamheten inte paverkas eller
inskranks. Da Hamnbanan avses uttkas med ett spar ska placeringen av det befintliga
ocksa utredas. Det ovan framforda innebér att om sa kréavs ska befintligt och planerat
jarnvagsspar inom berort omrade (raffinaderiets skyddszon) anpassas till de avtalade
forutsattningarna och intentionerna. Detta for att de bada riksintressena raffinaderiet och
Hamnbanan ska kunna bedrivas utan onddiga inskrédnkningar.

Betraffande de foreslagna avgransningarna vill St1 klargora att Hokebangardens utbred-
ning och storlek framgar av traffat avtal med tillhérande bilagor, daterat 1986-12-05 och
1986-12-08 mellan Géteborgs kommun och davarande Shell Raffinaderi AB. St1 accep-
terar inga inskrankningar i det avtalade markomradet.

Inskrankningar vid bergskarningen for jarnvéagen eller foreslaget intrang pa och fastig-
hetsreglering av raffinaderiets markomrade (T1) i sydostra hornet av Bréacke 42:1 accep-
teras inte. Den avtalade fastighetsregleringen avser kompensation for mark som kom-
munen sedan lange erhallit fran raffinaderiet. Nagon ytterligare markreglering av omra-
det accepteras inte.

St1 vill klargora att markomradet mellan omrade T1 och Hamnbanan inte kan nyttjas el-
ler har nyttjats for drift och underhall av jarnvagen. Marken ar beldgen ett par meter
over jarnvagen och med en kraftig slantlutning vid anslutning till jarnvagen. Omradet ar
aven kraftigt igenvuxet av trad och buskar. St1 informerar dven om att ovankant pa
bergsskarning ar belagen cirka 5-6 meter fran Hamnbanans sparmitt.
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Stl kréver ett klarlaggande betréffande befintliga ledningar under och ovan jord beldgna
inom Hokebangarden. Stadsbyggnadskontoret ska ta fram ett ritningsunderlag déar led-
ningarnas placering och strackning framgar, vilka som ar agare samt vilka ledningar
som ar allmanna eller privata. Darefter kan St1 ta stallning till om dessa kan paverka
raffinaderiets framtida verksamhet.

St1 har tidigare patalat att en markundersokning maste utforas inom berdrt omrade for
att klargora statusen pa markomradet.

I 6vrigt hanvisas till tidigare framforda krav i skrivelse daterad 2014-01-27.

Kompletterande yttranden har inkommit efter granskningstiden. Dessa finns att lasa pa
stadsbyggnadskontoret.

Kommentar:

Forutsattningar vid avtalets traffande: Forutsattningarna har forandrats och det finns
inga lagliga stod att bortse fran detta nar en detaljplan tas fram enligt dagens lagstift-
ning. Annan lagstiftning for fysisk planering, an den vid tiden for avtalets traffande,
galler idag. Det finns inga 6vergangsbestammelser i gallande lagstiftning (plan- och
bygglagen och miljobalken) som majliggor att man frangar dagens bestammelser och
krav med hansyn till ett avtal. Planen ar utformad sa att raffinaderiet kommer att kunna
nyttja en betydligt storre del av sin fastighet till raffinaderiverksamhet an vad gallande
detaljplan medger.

Enligt plan- och bygglagen och miljobalken ska vid planering déar tva riksintressen be-
rors en sammanvagning goras mellan de olika intressena. Med plan- och bygglagen och
miljobalken som stdd har detaljplanen utformats med hansyn till bada intressena genom
att mark far tas i ansprak narmre allman jarnvag an brukligt, under forutsattning att
vissa begransningar infors. Da det &r St1 som 6nskar utveckla sin verksamhet, ska detta
ske med hansyn till omgivningen. Hamnbanan gar under inga omstandigheter att bortse
ifran. Ett vidare resonemang om forhallandet mellan de bada intressena framgar i plan-
beskrivningen, se bland annat avsnitt Konsekvenser. St1 utgdr aven en risk for verksam-
heten p& Hamnbanan och vice versa, darav begransningarna. Begransningarna syftar
darfor aven till att skydda den verksamhet (just nu raffinaderi) som ryms inom detalj-
planen och tillater till exempel inte att byggnader, dar personer kan uppehalla sig eller
personintensiv verksamhet férekomma, for nara jarnvagen dar olyckor med farligt gods
kan ske.

Detaljplanen innebar inte att dagens verksamhet inskranks, utan att den kan utvecklas.

Planavgransning i forhallande till avtalsomrade: | 6verféringen fran en pa papper re-
dovisad gréans i liten skala maste en intolkning goras av avtalsgréansen till ett digitalt
underlag som kan anvandas idag. Planens granser foljer i princip det patalade mark-
avtalets granser, granser som dessutom ar intolkade till St1’s fordel. Goteborgs stad
beddmer att avtalets granser ar uppfyllda.

Planens utformning har stamts av med Goteborg Energi och St 1 och antagandehand-
lingen har accepterats av bada parter.

Plangransen vid bergsskarningen foreslas andras tillbaka och flyttas soderut enligt syn-
punkter fran St1. Trafikverket har gjort beddmningen att de klarar att utfora skotsel av
slanten med plangransen 9 meter fran Hamnbanans sparmitt likt samradshandlingen.

Trafikverket har uppmarksammat stadsbyggnadskontoret pa ett avtal mellan gamla
Banverket och davarande Shell gallande skyddsspar och véxlar som tillhor
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Hamnbanan. | 6ster justeras darfor gransen efter detta avtal. Andring av plangréansen
for detta andamal paverkar inte Hokebangardens funktion eller St1°’s mojligheter att ut-
veckla sin verksamhet. | 6vrigt utgar T1 enligt St1’s synpunkt.

Ritningsunderlag for allmanna ledningar inom planomradet har levererats till St1. Foér
mer information om ledningarna hanvisas till bl.a. Trafikverket, Géteborgs Energi och
Kretslopp och vatten (Goteborgs stad).

Andringar

Planférslaget har reviderats efter aterremissen utifran dialog med berérda parter, St1 Re-
finery AB och Goteborg Enetgi AB.

Fjarrvarmeledningar i nordsydlig riktning och mottagningsstation med tillbehor for
fjarrvarme i planens 6stra del sakerstalls genom anvéndningen E — teknisk anlédggning
samt u-omrade.

Redaktionella samt mindre forandringar i planbeskrivningen har gjorts for att fortydliga
planens innebdrd.

Martin Storm Sirpa Antti-Hilli
Tf Enhetschef Konsultsamordnare
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Sandlista

Kommunala namnder och bolag m.fl.

Fastighetsndmnden

Goteborg Energi AB (Fjarrvarme)
Goteborg Energi Gasnat AB
Goteborg Energi GothNet AB
Goteborg Energi Nat AB
Goteborgs Hamn AB

Kretslopp och vattennamnden
Kulturndmnden

Miljo- och klimatnamnden

Park- och naturndmnden
Raddningstjansten Storgéteborg
Stadsdelsndmnden Vastra Hisingen
Stadsledningskontoret
Trafikndmnden

Statliga och regionala myndigheter m.fl.
Lantmaterimyndigheten i Goteborg
Lansstyrelsen

Forsvarsmakten

Skanova Natplanering

Trafikverket, Region Vast

Vattenfall Eldistribution AB

Sakagare
Hamtas fran fastighetsforteckningen

Ovriga
Fortum
Swedegas

(12)
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