Arendenummer; Objektnummer: Ej angett, Ej angett

Kontaktperson: Ej skickad till granskning f—g TRA FI KV E R K ET
A d

Skede: Tidigt skede
Status: Ej granskad av Trafikverket

Goéteborg, Citybuss Norra Alvstranden, vistra och
nordvastra delen, Ej angett

Varvaderstorget

Lindholmen

1. Beskrivning av atgarden

Nulédge och brister: Géteborg-Mdindal-Patrtille expanderar och méangden resenarer som
anvander sig av kollektivitrafiken férvantas 6ka. For att kollektivirafiken ska fortsatta att vara vara
attraktiv maste den utvecklas och kollektivtrafiknétet i omradet &r i behov av att byggas ut och
lAnkas samman mer effektivare. | nuldget finns det stora kapacitetsbrister i kollektivtrafiken pa
vissa strackor, inklusive férbindelsen mellan Varvaderstorget och Lindhomen. Dessutom planerar
Géteborgskommun att etablera nya bostader i omradet kring Norra Alvstranden.

Atgardens syfte:Atgérden syftar till att skapa en direktférbindelse fér citybuss, driven med HVO
bransle, mellan Varvaderstorget-lvarsbergsmotet-Eriksberg-Lindhomen. Tvarférbindelsen bidrar till
att 6ka kapaciteten i kollektivtrafiken och skapar en battre sammanbindning av kollektivtrafiknatet
och stadsdelarna i Géteborg. Dessutom bidrar atgarden till att minska trdngslen i kollektivtrafiken
mellan Norra Alvstranden och in till stan. Atgarden ar dven sparvagsférbredande.

Forslag till atgard: Kostnaden & 690,2 mnkr i prisnivd 2015-06.

Citybuss sparvagsférbredande. Ny férbindelse for citybuss, delvis i redan befintlig bussgata.
Strédckan é&r totalt 5 km. 9 hallplatser &r inplanerade pa strdckan. Férutom ny bussgata med
planskildheter, bullerskydd, personalutrymmen fér férare och vdndslinga innebdr dtgédrden koncept
citybusss som bl.a. inkluderar en aktiv design och varumérke pa fordon, biljettautomater,
information pa hallplatser sa som linjendtskarta och realtidsinformation.
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Tabell 1 Samhéllsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej O_vrll.ga eﬁekt-er som Sammanvagd
- w R ej varderats i .. L s
Nettonuvéarde, mnkr | , |vérderats i kalkylen + kalkylen => |Samhéllsekonomisk l6nsamhet
-930 Positivt Positivt Lénsam - endast bedémd
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhéllsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har vérderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvarde (mnkr) |Diagram
Resenérer Ingen berédknad effekt 0
Godstransporter Ingen beréknad effekt 0
» |Persontransp.féretag Ingen berédknad effekt 0
>
© Trafiksakerhet Ingen beréknad effekt 0
c
(] Klimat Ingen berédknad effekt 0
z Halsa Ingen beréknad effekt 0
g Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
g Ovrigt Ingen beréknad effekt 0
§ SamEKk Inv. Ingen beréknad effekt -930 ;
= Nettonuvarde -930
'E Nyckeltal utifran prissatta effekter
3 NNK-i= - Informationsvéarde NNK = Ej relevant NNK-iga*= - NNK-idu= -
o Effekter som inte har vérderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Bedémning S:m".?am{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddémning
Klimat Positivt Okad turtathet och ldngre bussar medfdr higre utsldpp
:0 ry
E‘ Halsa Positivt Positivt Okad fysisk aktivitet vid anvdndade av kollektivtrafik
Landskap Negativt Viss ékad barridreffekt vid nybbyggnadsstrdckningen
.. - Okad komfort fr resendrer, kortare restider i systemet
Resenérer Positivt . -
och minskad trdngsel
5, |Godstransporter Férsumbart Inga effekter fér godstransporter
:g Persontransportforetag | Positivt g Okade biljettintakter
Trafiksédkerhet Forsumbart Inga effekter for trafiksdkerheten
Ovrigt Férsumbart Inga évriga efffekter
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde |Positivt Sammanvégt férsumbar effekt
*Kénslighetsanalys med hégre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning
Kon: 1) okalt Trafi- _—
.. restid, i kanter, Atgéards-
» For- del Regionalt/ s 2 o
S . res- . - trans- Nérings- . Alders- [specifik for
= nings- Nationellt/l |Lan Kommun Trafikslag .
© kostn, porter, gren grupp |delnings
c aspekt . nter-
© restidso - externt aspekt
n A nationellt -
o sakerhet berorda
=
< Storst Kvinnor: Véstra Vuxna: 18
[7) : " . . uxna: 18-| ~.
° n“ytta/ 55% Lokalt Gétaland Goteborg |Resendrer |Ejrelevant |Buss 65 & Ej relevant
:0 fordel
(e
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@
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™ (storst)
negativ

nackdel

Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt
nytta/

Ej relevant |Neutralt Neutralt | Ej relevant
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor — —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Inget bidrag
Naéringslivets transporter : -
No6jdhet & kvalitet Inget bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillgénglighet regionalt/ lander |Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag till Interregionalt Inget bidra
FUNKTIONSMALET 9 g g
. . Jamstalldhet transport Positivt bidrag
Jamstalldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Positivt bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
. . . Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - —
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
" Manniskors halsa Positivt
T>u' Befolkning Positivt
= . Luft Positivt
= Halsa -
£ Bidrag till Vatten Inget bidrag
x HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
E Materiella tillgangar Bedéms inte fn
§_ Landskap Inget bidrag
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt
8_ Landskap 9 9 . g
2 Forn- och Kulturlamningar, Annat .
< ’ Inget bidra
lf_g kulturarv, Bebyggelse 9 9
< Trafiksékerhet Déda & svart skadade Inget bidrag
Malkonflikter
Hdnsynsmalets klimat och landskapsmal star mot flera av de i funktionsmdlets ingdende mal.
Detta genom att 6kade utslipp under bygg skedet samt en storre barridreffekt fas men
tillgdnglighet, tillforlitighet, jamstdlldhet, forutsdttningar for att vdlja kollektivtrafiken och
anvdndbarhet 6kar.

Bidrag till en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

Atgdirden bidrar till samhdllsekonomisk héllbarhet genom att Gtgdrden skapar en ny
tvdarforbindelse som okar kapaciteten och bdttre linkar samman dagens kollektivtrafikndit.
Tillvixten i omrddet dir dtgdrden byggs gynnas. Atgérden bidrar dven till en biittre social
hallbarhet genom att pendlingsmojlighetern for alla i kollektivtrafiken okar, framfor allt for de
mdnniskor som bor i ndromrddet. Atgirden bedoms ocksa bidra till ekologisk hdllbarhet dd
flertalet av de nygenererade resorna bedoms komma fran biltrafik.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Géteborg, Citybuss Norra Alvstranden, véstra och nordvéstra delen
Arendenummer Ej angett

Objekt-id Ej angett

Sammanhang Ingar i : Ramavtal 7 Storstsad Géteborg, Sverigeférhandlingen

Lan Véstra Gétaland

Koordinater startpunkt Ange x-koordinat (Ost):314447 Ange y-koordinat (Nord): 6310884
Koordinater malpunkt Ange x-koordinat (Ost): 317314 Ange y-koordinat (Nord): 6400311

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade Tidigt skede
effektbedémningen

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att
atgarden ska genomforas

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fére
uppréattandet av samlad
effektbedémning

Ej relevant

Ej relevant

Betydande miljopaverkan? Nej

Ar MKB gjord? Nej

Innebar befintliga férhallanden
att normer 6verskrids eller Nej
lagar 6vertrads?

Om normer eller lagar
overskrids eller 6vertrads, l6ser

i sa fall atgardsforslaget Nej
problemet?

Leder atgarden till att normer
overskrids eller lagar 6vertrads Nej

i annan del av
transportsystemet?
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

Varvaderstorget

Lindholmen

1.3 Nulage och brister

Goteborg-Molndal-Partille expanderar och mdngden resendrer som anvdnder sig av kollektivtrafiken
forvdntas oka. For att kollektivtrafiken ska fortsdtta att vara vara attraktiv mdaste den utvecklas och
kollektivtrafikndtet i omradet dr i behov av att byggas ut och linkas samman pa ett effektivare sdtt dn
idag. I nuldget finns det stora kapacitetsbrister i kollektivtrafik pa vissa strdckor, inklusive
forbindelsen mellan Véarvdderstorget och Lindhomen. Det snabbaste stt att ta sig mellan
Véruvdderstorget - Eriksberg -Lindholmen idag inkluderar ett byte frdn sparvagn till buss och vice
versa. Goteborgskommun har dessutom planer pa att uppféra nya bostdder i omrddet kring Norra
Alvstranden.

-Bebyggelsestruktur for

arbetsplatser och Ej relevant
bostader

Lokalisering av service .

och handel Ej relevant

Distansarbete Ej relevant

Resvanor och/eller
godsfléden
Fardmedelsférdelning
persontrafik
Fardmedelsfordelning
godstrafik

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Gangvagens langd: Ej relevant

Gangvagens standard: |Ej relevant

Gangtrafik: Ej relevant

Cykelvagens léngd: Ej relevant

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning Sida 6 av 39 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: Ej angett, Ej angett

Kontaktperson: Ej skickad till granskning :(-i% T RA F | KV E R KET
N=?

Skede: Tidigt skede
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Cykelvagens standard:

Ej relevant

Cykeltrafik: Ej relevant

Véaglangd: Lindholmen-Ivarsbergsmotet ca 3 km Ivarsbergsmotet-Varvdderstorget ca 2 km
Lindholmen-rondellen vid Valskvarngatan(ca 2,2 km), bussgata breddtotalt 7 m skyltad

Vigstandard: hastighet 40 km/h. Rondellen vid Valskvarngatan -lvarsbergsmotet (ca 0,8km), vanlig

9 ) vdg, bredd ca 7,5 m, skyltad hastighet 40 km/h. Ivarsbergsmotet-Varvédderstorget ca 2

km, Métesfri motortrafikled 2+2, vdgbred ca 18 m, skyltad hastighet 60km/h.
Separerad busgata Lindholmen-rondellen vid Valskvarngatan, Blandad person och

Véagtrafik: busstrafik mellan rondellen vid Valskvarngatan -lvarsbergsmotet,lvarsbergsmotet-
Varvéderstorget personbilstrafik frdmst.

Banlangd: Ej relevant

Banstandard: Ej relevant

Bantrafik: Ej relevant

Banfléde: Ej relevant

Fartygsklass:

Ej relevant

Trafik i farled/hamn:

Ej relevant

Flode i farled/hamn:

Ej relevant

Annan anlédggning:
dimension

Ej relevant

Annan anlédggning:
standard

Ej relevant

Annan anlaggning: trafik

Ej relevant

1.4 Fyrstegsanalys

Ej relevant

1.5 Syfte

Framtagen SEB dr tdnkt att fungera som underlag till nationell plan for transportsytemet 2018-2029

1.6 Forslag till atgard/er
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Atgdrden syftar till att skapa en direktforbindelse for citybuss, driven med HVO brdinsle, mellan
Varvdderstorget-Ivarsbergsmotet -Eriksberg-Lindhomen. Utbyggnaden av strdket dr tdnkt att ske
etappuiss, 1 tvd etapper, etapp 1, Lindholmen- Ivarsbergsmotet och Etapp 2, Ivarsbergsmotet-
Varvdderstorget. Tvdrforbindelsen bidrar till att 6ka kapaciteten i kollektivtrafiken och skapar en
bdttre sammanbindning av kollektivtrafikndtet och stadsdelarna i Géteborg. Trdngslen i
kollektivtrafiken mellan Norra Alvstranden och in till stan forvdntas ocksd minska. Atgdrden dr
sparvdgsforbredande och bidrar till etableringen av 5840 bostdder. Atgirden har hog uppfylinad for
det transportpolitiska mdlet om ett ldngsiktigt hdllbart transportsystem. Atgéirden bestdr av en
forbindelse for citybuss, delvis i redan befintlig bussgata, strdackan dr totalt 5 km och 9 hdllplatser dr
inplanerade pd strdckan. Forutom ny bussgata med planskildheter, bullerskydd, personalutrymmen
for forare och vindslinga innebdr dtgdrden koncept citybusss som bla inkluderar en aktiv design och
varumdrke pd fordon, biljettautomater, information pé hdllplatser sG som linjendtskarta och
realtidsinformation.

Vilka steg 1-atgarder for

. . ~|Ejrelevant
persontransporter ingar?

Vilka steg 1-atgarder for

godstransporter ingar? Ejrelevant

Signalatdgder och koncept citybusss som bla inkluderar en aktiv design och varumérke
pa fordon, biljettautomater, information pa héllplatser sa som linjendtskarta och
realtidsinformation pa strdckan Lindholmen-Eriksberg

Vilka steg 2-atgarder for
persontransporter ingar?

Vilka steg 2-atgarder for

godstransporter ingar? Ej relevant

LG ER L Ombyggnation av befintlig vag till bussgata Eriksberg-lvarsbergsmotet

ingar?

Vilka steg 4-atgarder Ny bussgata med planskildheter mellan lvarsbergsmotet-Varvédderstorget, bullerskydd,
ingar? nya hallplatser, personalutrymmen fér férare och vdndslinga.

Gangvagens langd: Ej relevant

Gangvagens standard: |Ej relevant

Gangtrafik: Ej relevant

Cykelvagens léngd: Ej relevant

Cykelvagens standard: |Ej relevant

Cykeltrafik: Ej relevant
Vaglangd: 5km

Vagstandard: Ej relevant
Vagtrafik: Ej relevant
Banldngd: Ej relevant
Banstandard: Ej relevant
Bantrafik: Ej relevant
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Banflode:

Ej relevant

Fartygsdimension:

Ej relevant

Trafik i farled/hamn:

Ej relevant

Flode i farled/hamn:

Ej relevant

Annan anlédggning:
dimension

Ej relevant

Annan anlaggning:

standard

Ej relevant

Annan anldggning: trafik |Ej relevant

Annan anlaggning: 6vrigt|Ej relevant

1.7 Atgiardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i Idpande priser

Atgards- Datum for
Namn pa kostnad i upprattad L .y
kostnadskalkyl I6pande priser|kostnads- LT e LGl
(mnkr) kalkyl
Huvud-
Bilaga
e, [2-gi ciyous
. g norra 696 2018-01-22 2014-01 GKI
alternativ.
i alvstranden 18012
Nominell P)
atgardskostnad
Huvud-
analysens
jamforelse- . . . . .
alternativ. Ej angett Ej angett Ej angett Ej angett Ej angett
Nominell
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
u_ppdelnlng pa k_ostna:j SRR Prisniva Berédkningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Férslag till nationell
transportplan 2018-1690,2
2029
Ej relevant 0
Ej relevant 0
Huvud- Ej relevant 0
analysens Ej relevant 0
utrednings-  [Ejrelevant 0 690 2015-06 GKI
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Ej relevant

Ej relevant

Nominell Ej relevant 0
atgérdskostnad | £/ relevant 0
Ej relevant 0
Ej relevant 0
Ej relevant 0
Ej relevant 0
Ej relevant 0
Ej relevant 0
Ej relevant 0
Huvud- Ej relevant 0
analysens Ej relevant 0
jamforelse- Ej relevant 0 ' .
alternativ. Ej relevant 0 0 Ej angett Ej angett
Nominell Ej relevant 0
atgardskostnad 0
0

1.8 Planeringslage

Ej relevant

1.9 Relation till andra atgarder

Atgdrden dir kopplad Malbild koll 2035-Kollektivtrafikprogram for stomnditet i Géteborg, Molndal och

Partille samt till Sverigeforhandlingen.

1.10 Ovrigt

Ej relevant
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2. Samhallsekonomisk analys

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhillsekonomisk l6nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl)
innebar att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga
relevanta samhéllsekonomiska effekter av en &tgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebér en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att
man tillimpar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgird till en 6kning av
samhallets totala vélfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av dtgirden minus summan av alla negativa
nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgérden &r storre 4n noll. Med andra ord, en étgéard ar 16nsam om de totala
samhillsekonomiska intdkterna ar storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer harledda frdn mélet om total
samhaillsekonomisk effektivitet. Vissa effekter virderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas
genom ber#knade fiktiva priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade
priser, sammanstalls i sjélva kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méaste emellertid kalkyldelen kompletteras
med en beskrivning av de svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt majliga att vardera och inkludera i
kalkylen. De svarvarderade effekterna beskrivs i ménga fall endast verbalt men de kan dven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylférutsattningar
2.1.1.1 Aliménna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allméanna kalkylférutsattningar f6r samhéllsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Ej relevant
Avvikelse fran prognos persontrafik Ej relevant
Prognosverktyg - persontrafik Ej relevant
Prognos godstrafik - huvudanalys Ej relevant
Avvikelse fran prognos godstrafik Ej relevant
Prognosverktyg - godstrafik Ej relevant
Befolkningsscenario Ej relevant
Ekonomiskt scenario Ej relevant
Naringslivsscenario Ej relevant
Ovrig scenarioinformation Ej relevant
Trafikering - kollektivtrafik Ej relevant
Trafikering - gods Ej relevant
Infrastrukturnat Ej relevant
ASEK-version Ej relevant
Avvikelse fran ASEK Ej relevant
Prisniva for kalkylvarden 2014-medel
Kalkylranta % Ej relevant
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar Ej relevant
Oppningsar Ej relevant
Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) Ej relevant
Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar Ej relevant
Kalkylperiod fran startar for effekter Ej relevant
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Kalkylverktyg - samhéllsekonomi

Kalkyldatum

Ej relevant

Ej relevant
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Arendenummer; Objektnummer: Ej angett, Ej angett

Kontaktperson: Ej skickad till granskning f—?} T RA FI KV E R KET
No?

Skede: Tidigt skede
Status: Ej granskad av Trafikverket

2.1.2 Kalkylresultat
2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonom-
isk invest-
Kalkylmetod for |erings- Netto- "
atgardskostnad  |kostnad ?mu:i:‘;e L L LSRR
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys GKI 930 -930 - -
Kanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. o
successivkalkyl 85% eller GKI +30% 1208 1208
motsvarande
Kénslighetsanalys CO2- . . . .
vardering=3,50 kr/kg Ej relevant 930 Ej relevant |Ej relevant |Ej relevant
Kénslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran Ej relevant 930 Ej relevant |Ej relevant |Ej relevant
basaret
Kénslighetsanalys
s o i
Traaflku"‘{aXt 50 /°..'.] ogre Ej relevant 930 Ej relevant |Ej relevant |Ej relevant
fran basaret och jamfért
med huvudkalkylen
Kénslighetsanalys
Kanslighetsanalyser Traflktlll\_/axt 1_2"/‘: lagre
personbilstrafik ar 2040 . . . .
. Ej relevant 930 Ej relevant |Ej relevant |Ej relevant
och oféréandrad volym
lastbilstrafik jamfért med
dagens niva (2014).
Ej relevant Ej relevant Ej relevant |Ej relevant |Ejrelevant |Ej relevant
Ej relevant Ej relevant Ej relevant |Ej relevant |Ejrelevant |Ej relevant
Ej relevant Ej relevant Ej relevant |Ej relevant |Ejrelevant |Ej relevant
Ej relevant Ej relevant Ej relevant |Ej relevant |Ejrelevant |Ej relevant
Ej relevant Ej relevant Ej relevant |Ejrelevant |Ejrelevant |Ejrelevant
Ej relevant Ej relevant Ej relevant |Ej relevant |Ejrelevant |Ej relevant

* Nettonuvérdet &r lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intékter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i ar nettonuvéardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvéardet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoféréandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.
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Arendenummer; Objektnummer: Ej angett, Ej angett

Kontaktperson: Ej skickad till granskning f—?} T RA FI KV E R KET
No?

Skede: Tidigt skede
Status: Ej granskad av Trafikverket

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetirt (genom marknadspris eller skuggprisviardering, direkt kostnadsberdkning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhaillsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska
analysen antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en
effekt ar konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte virderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a.
Normalt redovisas en viss effekt antingen monetért virderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa
fall omfattar emellertid den monetéra viarderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska
konsekvenser. I sddana fall kan man komplettera den monetéra viarderingen av effekten i tabell 2.5a med en
beskrivning i tabell 2.6a av de delar av effekten som inte ingér i varderingen.

Beriakningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedémningen av om
atgarden ar 16nsam eller olonsam. Den beddmningan gors i avsnitt 2.3.
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Arendenummer; Objektnummer: Ej angett, Ej angett

Kontaktperson: Ej skickad till granskning f—?} T RA FI KV E R KET
No?

Skede: Tidigt skede
Status: Ej granskad av Trafikverket

Tabell 2.5a Berdkning av samhallsekonomiskt nettonuvéarde

Effekter som varderats monetért och som ingar i berédkning av nettonuvarde
Ex pa arlig effekt
Berdrd/ for prognosar 1 |Nuvérde Nuvaérde Berék-
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt |nat med
effekt (mnkr) (mnkr) verktyg
2040
o . . Ej Ej P Ej
E Ej relevant Ej relevant relevant |relevant Ej berdknat relevant
<L
= 0
% Ej Ej Ej
w f ; ] ] i hars ]
= Ej relevant Ej relevant relevant |relevant Ej berédknat relevant
o . . Ej Ej P Ej
E w Ej relevant |Ej relevant relevant | relevant Ej berdknat relevant
< | S
it a
& . . .
t Z |Ejrelevant Ej relevant & & Ej beréknat 0 &
- é relevant |relevant relevant
=z =
< (/2]
: | 8 Ej Ej g
[T . . . -
é & |Ejrelevant Ej relevant relevant |relevant Ej berdknat relevant
'—
=
o
o
G o
=2 E E Ej
o W |Ejrelevant Ej relevant / / Ej beréknat 0 /
(= relevant |relevant relevant
Z:0
oL
7]
o
w
o
™
]
I
o
§ Ej Ej Ej
<L ,‘2 Ej relevant Ej relevant / / Ej berdknat 0 /
Q c relevant |relevant relevant
i
<
[
=
-
< . ) ) Ej o Ej
= |Ejrelevant Ej relevant Ej angett Ej berdknat 0
:_‘. relevant relevant
Ej relevant Ej relevant & & Ej berdknat &
relevant |relevant relevant
o
wi P
< | 2 5 |g £
K= . B . o
w S
e ) Ejangett Ejrelevant relevant |relevant £j beraknat relevant
W T
< =
4 T i i i
[ = | Ej relevant Ej relevant & & Ej berdknat 0 &
i < relevant |relevant relevant
> x
w 2L
& e , Ej Ej s Ej
21 | Ej relevant Ej relevant Ej berdknat
b relevant |relevant relevant
T
Ej relevant Ej relevant & & Ej berdknat &
relevant |relevant relevant
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Arendenummer; Objektnummer: Ej angett, Ej angett

Kontaktperson: Ej skickad till granskning f—?} T RA FI KV E R KET
No?

Skede: Tidigt skede
Status: Ej granskad av Trafikverket
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m Ej relevant Ej relevant & & Ej berdknat 0 &
E ] / relevant |relevant / relevant
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2= (anvands endast relevant |relevant relevant
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ouz
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de
hér hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt
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Arendenummer; Objektnummer: Ej angett, Ej angett
Kontaktperson: Ej skickad till granskning

Skede: Tidigt skede

Status: Ej granskad av Trafikverket

@i
Iy TRAFIKVERKET

Motivering Ej relevant

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

-100

-206% S &

-300

-400
-500

-600

-700

-800

-900

-1000

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i berdknat

nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av dtgéarden som av olika skél inte varit mojliga
att vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan virderas monetart. I sidana
fall kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i varderingen i tabell 2.5a.
Beriakningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvéigda bedémningen av om
atgarden ar 16nsam eller olonsam. Den sammanvigda bedomningen gors i avsnitt 2.3.
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Kontaktperson: Ej skickad till granskning

Skede: Tidigt skede
Status: Ej granskad av Trafikverket

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetéart

@in
Iy TRAFIKVERKET

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingar i den sammanvagda bedémningen

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Berérd/ Ex pa arlig effekt s
?ror Effektbenamning, kortfattad beskrivning och P ?mman- Beddmt
paverkad av . Beddmning |véagd
bedémning . av
effekt 2040 bed6mning
| citibusskonceptet inkluderas
Komfort for |bussar bussar med hég standard | Ej Ej ” Uppréttar
.. e Positivt
resendérer och komfort samtidigt &r linjeféring |relevant |relevant en
mjuk och kérbanan jamn.
i
. |Trdngsel i Atgérden bidrar avsevart att
'§ kollektiv minska tréngslen i Ej angett | Ej angett | Positivt Positivt Ej angett
& |trafiken kollektivtrafikssystemet.
=
Atfgérden ger véldigt stora
Restid - total rest/dsylﬁstef I kollektivirafik. Med Ej angett | Ej angett | Positivt Ej angett
en ny linje gérs nya rutval som
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Arendenummer; Objektnummer: Ej angett, Ej angett
Kontaktperson: Ej skickad till granskning

Skede: Tidigt skede
Status: Ej granskad av Trafikverket

@in
Iy TRAFIKVERKET

KLIMAT

Partiklar och
avgaser

Atgérden bedéms minska
utsldppen av partiklar och
avgaser.Citybussarna kér med
samma brénsle som i JA, HVO.
Fler och stérre bussar, kommer
generera mer partikelutsldp men i
och med att de nygenererade
resorna delvis férvdntas komma
frén biltrafiken sa minskar det
totala andelen partiklar och
avgaser.

Ej angett

Ej angett

Positivt

Uppréttar
en

Positivt

coz2

Bussarna blir ldngre och far 6kad
turtdthet. Trots att de drivs pa HVO
brénsle ger det 6kade CO2
utsldpp. Overflyttning férvantas ske
frén bil till buss, och totalt bedéms
utsldppen minska i och med att fler
personer dker kollektivt och farre
aker bil.

Ej angett

Ej angett

Positivt

Uppréttar
en

EXTERNA EFFEKTER (Foljdeffekter for samhallet)

Fysisk
aktivitet

Eftersom fler personer férvéntas
dka kollektivt uppkommer en stérre
fysisk aktivitet for dessa méniskor
genom transport till och frén
héllplatserna.

Ej angett

Ej angett

Positivt

Uppréttar
en

HALSA (exkl trafiksikerhet)

Luft -
Partiklar

Atgérden bedéms minska
utsldppen av partiklar,genom att
fler personer forvéntas aka
kollektivt. En minskning av partiklar
paverkar mdnniskors hélsa positivt.

Ej angett

Ej angett

Positivt

Positivt

Uppréttar
en

LANDSKAP

Barriéreffekt
er — évrig
trafik (inkl
cykel och
gang)

En extra barridr uppkommer genom
byggandet av citybusstraket.
Eftersom straket ska byggas precis
brevid befintlig vdg &r denna
barridreffekt relativt mindre.

Ej angett

Ej angett

Negativt

Uppréttar

Negativt | "

OVRIGA
EXTERNA
EFFEKTER

Ej relevant

Inga évriga effekter identifierade.

Ej
relevant

Ej
relevant

Ingen effekt

Uppréttar
en

INBE-SPARADE
KOSTNADER | JA

Inbesparade
kostnader i
JA

Inga inbesparade kostnader i JA.
Trafik i UA innebdr en utdkning av
trafiken och ldngre bussar. Det
finns inte heller ndgra planerade
atgérder i JA som inbesparas i UA.

Ej
relevant

Ej
relevant

Ingen effekt

Férsumbart Uppréttar

en

KOSTNADER
UNDER
LIVSLANGD

Drift och
Underhall

Atgérden medfsr Gkade
underhdllskostnader

Ej angett

Ej angett

Negativt

Uppréttar
en

Motivering:
Ej relevant
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Arendenummer; Objektnummer: Ej angett, Ej angett

Kontaktperson: Ej skickad till granskning f—?} T RA FI KV E R KET
No?

Skede: Tidigt skede
Status: Ej granskad av Trafikverket

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hédnvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker déar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvégning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK- ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + | idu/NNV (sammanvagt) | => sammanvagning) => sammanvéagning)
Positivt Positivt Positiv (stor) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Uppréttaren
Motivering:

Restidsvinsterna och de vinster man gor genom minskad trdngsel i kollektivtrafiken dr vdldigt stora
jamfort med de negativa effekter som dtgdrden far for driftkostnaden.
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Arendenummer; Objektnummer: Ej angett, Ej angett

Kontaktperson: Ej skickad till granskning f/-i% T RA FI KV E R KET
No?

Skede: Tidigt skede
Status: Ej granskad av Trafikverket

2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska Ionsamhet

2.3.1 Méjlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk lonsamhet

Tabell 2.7 Bedémningsrestriktion féor samhéllsekonomiska bedémningar

IBEDC')MNINGSPARAMETRAR Bedémning
IParametrar i tabellen bedémda av: Ej relevant
Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

Sy 690
atgardskostnad.

Sammanvéagning av ej prissatta effekter utférd av: Upprattaren

linget villkorsfall ar relevant eftersom inga nyttor ar beraknade

Aktuell NNK-i -
Prognos och indata (férutsatter val dokumenterat eller . .

. Ej bedémt
expertbedémt underlag):
IMotivering Ej relevant
Sammanvéagda ej prissatta effekter: Positiv (stor)
|Detaljerat informationsvarde for NNK-i Ej relevant
|Overgripande grad av informationsvérde fér NNK-i Ej relevant

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Inget villkorsfall &r relevant eftersom inga nyttor ar berdknade

Mojlig maximal sammanvagd samhéllsekonomisk
Ionsamhet

2.3.2 Slutligt bedomd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvégd Ionsamhet Lénsam - endast bedémd
Slutlig sammanvéagning bedémd av: Uppréttaren
Motivering:

Bedomning grundad pa Gtgdrdens kvalitativa effekter. Restidsnyttor och kapacitetsnyttor i systemet
bedoms vara stora och overskrida de negativa posterna for objektet.
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Kontaktperson: Ej skickad till granskning f—ﬁ TRA FI KV E R KET
N’

Skede: Tidigt skede
Status: Ej granskad av Trafikverket

3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhallsekonomisk effektivitet genom
kriteriet for samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebér att samhallets totala vélfard anses 6ka om
summan av alla positiva nyttoeffekter av dtgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden ar storre an noll. Den traditionella samhillsekonomiska analysen tar emellertid inte
hansyn till vem som far nyttan eller drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgiarden.
Darfor kan den samhallsekonomiska analysen behova kompletteras med information om fordelningseffekterna av
den analyserade atgérden. En sddan analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella dtgidrden fordelar sig
pé olika grupper av medborgare, till exempel for kvinnor och méan, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika
samhallssektorer eller for olika delar av landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat sags - hur direkta forandringar av nyttan (férdelar eller intakter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar
ofta mycket svira att faststilla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara fordelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad
fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 23 av 39 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: Ej angett, Ej angett
Kontaktperson: Ej skickad till granskning

Skede: Tidigt skede

Status: Ej granskad av Trafikverket

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

@i
2 TRAFIKVERKET

Underlag och

férdelningsaspekt

. . Storsta nytta/ |Nast storsta (stors_t a) L kom? eteqs-
Férdelningsaspekt .. .. negativa Motivering omrade fér dem
férdel nytta/ fordel :
nytta/ nackdel som gjort
bedémningen
Delanalvs kén: tillagnalighet Generellt sétt dker ndgot fler
v L gangfig Kvinnor: 55% |Mén: 45% Neutralt kvinnor &n mén med Uppréttaren
persontrafik . )
kollektivtrafiken.
. . Genomgdende trafik far
!' okalt/rt-aglonalt/ nationellt/ Lokalt Regionalt Neutralt restidsférkortning, vilket dven |Uppréttaren
internationelit . )
kan gynna regional trafiken.
Vistra Atgérden ligger i Vistra
Lan . Neutralt Neutralt Gétalandslén och berér Uppréttaren
Goétaland .
endast trafik dar
) ) Atgérden férbattrar i forsta .
Kommun Gdteborg Méindal Neutralt hand lokalttrafiken. Uppréttaren
Traflkanter,. .transporter och Resendrer Ej relevant Neutralt De stérsta aposttlv'a effektema Uppréttaren
externt berérda kommer fran restidsvinster.
- ) ) ) Atgérden berér .
Naringsgren Ej relevant Ej relevant Ej relevant ersoniransporter Uppréttaren
Atgérden &r en utbyggnad till
Trafikslag Buss Spar Neutralt citybus men hela Uppréttaren
kollektivtrafiken gynnas.
Aldersgrupp Vuxna: 18-65 | g - 184r |Neutralt Arbets- och skol pendlingn Uppréttaren
ar gynnas.
Atgardsspecifik Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant Uppréttaren

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej relevant

Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Nej

Tabell 3.2 Resultat fran

den féretagsekonomiska konsekvensbeskrivhingen (FKB)

Typ av FKB £ angett
Utpekat godskritiskt ,
nod/strak Ej angett
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Antal beskrivna Ei anaett
transportkedjor /ang
Berorda branscher Ej angett
Intervjuade foretag Ej angett
S"prldnmg av berérda £ angett
foéretag
Overviagande riktning pa
beddomning av foretagens | Ej angett
kostnader
Storlek pa .
kostnadspaverkan Ej angett
Storsta kostnadsposter som| _.

3 Ej angett
paverkas

3.3.1 Diagram med bedémd paverkan pa féretagens totala transport- och logistikkostnader

2
©
a
= 1
=
<

0 T T T T 1

oo oo oo olo oo
5 \/fo XY \/fo H
2 & > & 2
- & N\
& N\
Kommentar:

Atgérden éir en kollektivtrafikdtgéird och bedéms inte i ndgon stérre utstréickning pdverka néringslivets
transporter. Nagon FKB har ddrfor inte uppridttats.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det Gvergripande transportpolitiska malet ar "att sdkerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hdnsynsmal (sdkerhet, milj6 och hélsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen M4l for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen
biféll 2009.

4.1 Bedémning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfards6kning om de samhéllsekonomiska intékterna
ar storre an kostnaderna. Med intdkter avses alla positiva nyttoeffekter, sdvil berdkningsbara som bedémda och
med kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berdkningsbara som bedémda. Det demokratiska beslutssystemet
maste ocksé anse att den nya valfardsférdelningen ar acceptabel. Samhéllsekonomisk effektivitet i transportsektorn
forutsatter att kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter
utfors som tacker sina marginalkostnader. Samhéllsekonomisk effektivitet innebar att samhillets resurser anvands
for att skapa sa stor nytta for samhillet som mgjligt, oavsett om det handlar om tid, milj6, hélsa eller ndgot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en dtgird ger upphov till ar en indikator pé hur atgirden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sdidan sammanvégning ar gjord i kapitel 2.
Sambhillsekonomisk analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvégd Ionsamhet Lénsam - endast bedémd

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstand av l&ngsiktig hallbarhet. Langsiktig
héllbarhet &r ett 6vergripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs hallbar utveckling som
"en utveckling som tillfredsstéller dagens behov utan att dventyra kommande generationers mojligheter att
tillfredsstélla sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den forutsitter god
balans mellan tre delar som dr 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social héllbarhet. Nar
man bedomer om en enskild atgard bidrar till héllbar utveckling ska man dérfér bedéma de ekologiska,
ekonomiska och sociala konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns f6r narvarande inget
enkelt sitt att avgora om huruvida en tgérd bidrar till en héllbar utveckling eller inte, men det kan delvis mitas
med matt for samhéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hdnsynsmalen.
Det betyder emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika
med étgardens bidrag till en hallbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Bedémt av (hamn,

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling .
kompetensomrade)
Atgérden bedéms ge en positiv effekt pa den ekologiska hallbarheten. De totala
Ekologisk utsldppen bedéms minska i och att en stor del av ny genereringen av resorna Unoréttaren
< [|hallbarhet kommer fran biltrafiken. Under bygg och underhallskedet kommer utsldppen PP
= dock 6ka.
©
2
®
L
2
% Ingen samhdllsekonomisk kalkyl har gjorts men atgérden bedéms ge ett positivt
o Sambhalls- bidrag till den samhéllsekonomiska halbarheten genom att den skapar en
® |ekonomisk tvéarférbindelse mellan Varvaderstorget-lvarsbergsmotet -Lindholmen, vilket Uppréttaren
= |hallbarhet bidrar till béttre trafikférbindelse och kopplingar mellan Géteborgs stadsdelar.
> Férbindelsen mdjliggér hallbar tillvéxt i omradet.
5
m

Atgérden bedéms ge ett positivt bidraga till social hallbarhet eftersom den
férbéttrar valméjligheterna fér alla i trafiken. Atgdrden bidrar ocksa till en béttre Uppréttaren
sammanbindning av stadsdelarna i Géteborg.

Social
hallbarhet

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Ingen samhadllsekonomisk kalkyl for Gtgdrden har upprdttats. Dock bedoms atgdrden bidrar till att
astadkomma ett langsiktigt hdllbart kollektivtrafiksndtssystem med hogre attraktivitet och hogre
kapacitet och bdttre linjeforing dn idag. Pendlingsmojligheterna okar for alla trafikanterna i trafiken
och dgdrden bedoms ha en positiv effekt pd den ekologiska hdllbarheten.

4.3 Bedémning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgirden ger till de olika mélen ska goras utifran frén en absolut skala. Foljande
skala anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

- inget bidrag = ofargat

« ¢j bedomt = gratt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i méluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhallsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till méaluppfyllelse har ”inget
bidrag” en absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstéende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika langt i besluts-
och koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att behova uppdateras
framover.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

@
7

TRAFIKVERKET

Bedémning och

Bedomt av (hamn,

Jamstalldhet.
Arbetsformerna,
genomférandet och resultaten

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

utforma sina liv (valmdéjlighet)

personer som inte kan vélja
andra transportsétt 6kar

L motivering kompetensomrade)
Funktionsmalet
Positivt bidrag: Hég
turtdthet och separat
Tillférlitlighet korfart ger mindre risk for  |Uppréttaren
Medborgarnas resor. férseningar vilket 6kar
Medborgarnas resor tillforlitligheten
férbéttras genom 6kad
tillforlitlighet, trygghet och
bekvéamilighet. Positivt bidrag: Nya bussar
Trygghet & bekvamlighet med hég komfort och mjuk |Uppréttaren
linjeféring.
Inget bidrag: Atgérden
Tillforlitlighet bedbéms inte paverka Uppréttaren
Néringslivets transporter. néringslivets transporter
Kvaliteten fér ndringslivets
transporter férbéttras och
stérker den internationella . o
konkurrenskraften. Inget bidrag: Atgérden
. bedbéms inte paverka .
AR kvaliten fér néringslivets Upprdttaren
transporter
Positivt bidrag: Kortare
. restider och béttre «
Pendiing pendlingsmdjligheter i Upprdttaren
kololektivtrafiksystemet.
Tillgénglighet regionalt och
mellan lander.
Tillgdngligheten forbéttras
IR S T r.eg/oner Inget bidrag: Atgéirden ar
samt mellan Sverige och . .
andra lander. Tillganglighet storstad inom staden och antas inte Uppréttaren
' ganglig skapa 6kad tillganglighet till |~
storstad
Inget bidrag:
R - . .. | Tillgdngligheten for .
Tillganglighet till interregionala resmal interregionala resmél Uppréttaren
paverkas ej.
Positivt bidrag:
Jamstalldhet - lika méjlighet att Tillgdngligheten for Uppréttaren
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av transportpolitiken
medverkar till ett jamstéllt
samhélle.

@
7

TRAFIKVERKET

Inget bidrag: Samrad har
inte hallits och atgdrden

transportsystemet, och vistas
i trafikmiljéer, 6kar.

Lika paverkansmojlighet Kkan dérfér inte antas bidra Uppréttaren
till lika paverkansmdjlighet.

Funktionshindrade. Positivt bidrag:

Tcansp on‘sy stem:a t utformfav S |Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet g bussarnf anteis vara .

s4 att det dr anvéndbart for N . . utformade for en ékad Uppréttaren
for funktionshindrade « .

personer med anvéndbarhet for

funktionsnedséttning. funktionshindrade.

Barn & unga. Barns Inget bidrag: Atgarden

mdjligheter att sjélva pa ett bedéms i véldigt liten grad

sdkert sétt anvédnda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand |paverka barns mdjligheter |Uppréttaren

att sjdlva pa ett sdkert sétt
anvénda transportsystemet

Andel gang- & cykelresor av totala

Inget bidrag: Atgarden

beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan’,
2014:137.

) ) ) kortvga beddms inte paverka gang |Uppréttaren
Kollektivtrafik, gang & cykel. och cykelresor
Férutséttningarna for att vélja
kollektivtrafik, gang och cykel
e Andel kollektivtrafik av alla resor e )
(exKlusive gang och cykel) foﬂrgtsattnmgarna' for att Uppréttaren
vélja kollektivtrafiken
Hansynsmal®
Positivt bidrag: Atgérden
beddéms minska antalet
Klimat. Transportsektorn fordonskilometer.
bidrar till miliokvalitetsmalet. |Paverkan pa mangden personbils- Minskningen av antalet Uporétt
Begrénsad klimatpaverkan och lastbilstrafik i fordonskilometer. fordonskilometer fér bilar pprattaren
nds genom en stegvis 6kad férvéntas dverstiga det
energieffektivitet och ett antal fordonskilometer
brutet beroende av fossila bussarna kor.
brénslen. Ar 2030 bér Sverige
ha en fordonsflotta som &r
oberoende av fossila
branslen. Paverkan pa energianvandning per Inget bidrag: Beskriv .
) fordonskilometer. effekten i ord Upprttaren
Bakgrund till

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur.

Negativt bidrag: Framfdrallt
byggskedet medfér en stor
energianvédndning men
dven drift-och underhalls
skedet har negativa
effekter pa
energianvéndningen.

Uppréttaren

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hégre an riktvarden for
buller

Inget bidrag: Atgérden
bedéms inte under
driftskedet utsétta personer
fér bullerniva hégre dn
riktvdrderna

Uppréttaren
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@ Antalet exponerade fér héga Inget bidrag: Atgarden
“_ﬁ bullernivaer, det vill séga bullernivaer |bedéms inte ha nagon Uppréttaren
ﬁ hdgre &n 10 dBA 6ver riktvardena betydande paverkan
S
=
[72]
“Ev Betydelse for forekomst av omraden l,:egdeo{nl:’sd/rs?e' '/;\7tagi;f;]eonn Uppréttaren
med hdg ljudmiljokvalitet .
betydande paverkan.
Positivt bidrag:

Kollektivirafiken kan bidra
Fysisk aktivitet i transportsystemet till fysisk aktivitet genom att | Uppréttaren
maénniskor promenerar till
hallplatserna
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att évriga
miljékvalitetsmal
nds och till minskad
ohélsa. Prioritet
ges till de
miljépolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av
stor betydelse for
mdjligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

@i
2 TRAFIKVERKET

Barns, funktionshindrades och aldres

Positivt bidrag: Aldre samt
stérre barn i ndromradet far

tr::IOélilgger,j] éaltt pa egen hand ta sig fram Ittare att utnyttja Uppréttaren
] kollektivtrafiknétet
€
X
2 Positivt bidrag: En helt ny
o Tillgangligheten med kollektivtrafik till l/injestrdckning i
fots och med cykel till utbud och kollektivtrafiken skapas. Uppréttaren
aktiviteter Dérmed béttre tillgdnglighet
till fots i ndromradet.
Inget bidrag: En helt ny
citybusslinje med hég
. turtdthet kommer
Vagtransportsystemets totala . P
S N . uppréttas.Detta forvéntas .
emissioner av kvaveoxider (NOx) och . . Uppréttaren
artiklar (PM10) ge ett 6kat utsldpp av
P ’ partiklar dock inte paverka
vagtransportssystemets
totala emissioner.
2 Halter av kvavedioxid (NO2) och Positivt bidrag:
inandningsbara partiklar (PM10), i Goéteborgstad har inget
tatorter med atgardsprogram for atgéardsprogram for PM10 Unpréttaren
miljdkvalitetsnormer, samt i tatorter  |dock ett for NO2. Halterna PP
dar évre utvarderings-troskeln av NO2 férvéntas minska i
overskrids. och med atgérden.
Inget bidrag: Atgérden
Antalet personer exponerade for halter| bedéms inte bidraga till att Uppréttaren
6ver MKN. personer blir exponerade PP
fér utsldapp éver MKN.
Kvalitet pa vatten ur ett Ing ef b/d(ag : Atgafden «
. PR . bedéms inte ha ndgon Uppréttaren
dricksvattenforsorjningsperspektiv .
S betydande paverkan.
I p—
> Kvalitet pa vatten och . .
- . Beddms inte fér .
vattenférhallandena ur ekologisk . Ej relevant
nérvarande
synpunkt
Inget bidrag: Atgarden
e 5 bedéms inte ha nagon «
Betydelse for férorenade omraden betydande paverkan for Uppréttaren
férorenade omraden
Inget bidrag: Inga
Betydelse for skyddsvarda omraden |skyddsvédrda omraden Uppréttaren
identifierade.
=
(1]
= . Inget bidrag: Oként vilka .
Betydelse for bakgrundshalt metaller bakgrundshalier som finns Uppréttaren
Betydelse fér bakgrundshalt Inget bidrag: Inga .
sulfidjordar sulfidjordar har utpekats. Upprattaren
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget b/dfag . Ingaa .
. skyddsvédrda omraden Uppréttaren
under driftskede ) o
identifierade.
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@i
2 TRAFIKVERKET

effekt.

‘g Betydelse for areella naringar. B?doms inte for Ej relevant
c ndrvarande
-g,
s
©
= Betydelse fér uppkomsten och Beddéms inte for Ei relevant
g hanteringen av avfall. nérvarande /
Betydelse for uppratthallande och Ing ef b/d(ag : Atgagrden
o . i bedéms inte ha ndgon
& utveckling av landskapets utmarkande betydande paverkan
2 karaktar och kvaliteter — avseende cit }l/)uss ag nb s, Uppréttaren
s delaspekterna skala, struktur eller "b;‘; Vi d"lg;efintli }; ggé ar
- visuell karaktar. och tra fikplatseg g
Inget bidrag: Atgarden
Betydelse fér mortalitet beddms inte ha ndgon Uppréttaren
pdverkan pa mortaliteten
= Negativt bidrag: Ny
= bussgata byggs intill
< Betydelse for barriarer befintlig vag, pa delar av. | Uppréttaren
g strdckan. Detta forstérker
& baridren.
2
=
0 T Inget bidrag: Inga «
>
g Betydelse for stérning stémingar identifierade. Uppréttaren
©
B
£ Inget bidrag:Atgarden
ﬁ Betydelse for férekomst av livsmiljéer. Zg;%g%gﬁ;f;g ?6r Uppréttaren
o)
% férekomster avlivsmiljéer.
2
) ) . Inget bidrag: Atgarden
Landskap Betydelse for att varna den naturliga, b eg d5ms intge hagbeiy dande |Upprattaren
inhemska biologiska mangfalden. .
paverkan.
) Inget bidrag:Atgérden
\I?;rté/:sﬁféfgénutpekade bedéms inte vara av Uppréttaren
’ betydande paverkan.
Inget bidrag: Atgarden
Betydelse for strukturomvandling. beddms inte ha ndgon Uppréttaren

Ingér i "Betydelse for

upprétthallande och/eller
utveckling av landskapets
utmdrkande karaktar och

Betydelse for mojligheten att aviasa
karaktar och samband

kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Betydelse for forfall av infrastrukturens

Inget bidrag: Strdckan
bedbéms inte ha ndgra

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

eg?a kulturmlljovarfien respektive god betydande Uppréttaren
skotsel av dessa varden. S
kulturmiljévérden.
Inget bidrag: Atgérden
Betydelse fér utradering beddms inte ha betydande |Uppréttaren
paverkan.
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@i
I TRAFIKVERKET

Doda & allvarligt skadade. Minskat

ML LEEL G antal omkomna och allvarligt skadade.

Inget bidrag: Atgérden
beddbms inte ha ndgon
betydande paverkan pa
antalet déda och allvarligt
Skadade.

Uppréttaren

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal fr framtidens resor och transporter" (prop. 2008/09:93)

2Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobeddémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa
Trafikverkets webbplats under rubriken "Metod f6r bedémning av planer och program".

Observera att definitionerna &r framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner,
indikatorer och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framéver

eftersom de har anvands vid bedémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for berdknade effekter

Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten

redovisas féor |Beraknat med|
verktyg

Ej relevant

Ej Ej

Ej refevant Ej refevant relevant | relevant

Ej relevant

Ej Ej

EJ relevant Ej relevant
relevant | relevant

Ej relevant

Ej Ej

Ej refevant Ej refevant relevant | relevant

Ej relevant

Ej Ej

Ej refevant Ej refevant relevant | relevant

Ej relevant

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Utveckla och 6ka kapaciteten i kollektivtrafiken i det samanhdngande tdtortsomrddena Goteborg,
Mondal och Partille.

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av
Ben@amning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort bedémningen

Okad kapacitet i kollektivtrafiken, kortare
Malbild Koll 2035 restider i stomndte samt béttre Positivt bidrag | Uppréttaren
kollektivtrafikférbindelse mellan stadsdelarna.

4.5 Malkonflikter

Hdnsynsmalets klimat och landskapsmal star mot flera av de i funktionsmdlets ingGende mal. Detta
genom att 6kade utsldpp under bygg skedet samt en storre barridreffekt fas men tillgdnglighet,
tillforlitighet, jamstdlldhet, forutsdttningar for att vdilja kollektivtrafiken och anvdndbarhet 6kar.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, ..
ton CO2-ekvivalenter GWh LI G L
Byggskede totalt Ej relevant Ej relevant Ej relevant
Byggskede, relunvestermg Ej relevant Ej relevant Ej relevant
samt DoU per ar
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Arendenummer; Objektnummer: Ej angett, Ej angett (““

Kontaktperson: Ej skickad till granskning

Skede: Tidigt skede \\./-r’ TRAFI KVERKET
Status: Ej granskad av Trafikverket

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela - -
kalkylperioden

]

Kommentar:

Trafikverkets verktyg for klimatkalkyl kan i dagsldget inte anses vara anpassat for vissa atgdrdstyper
1 kollektivtrafiken. Den aktuella atgdrden bedoms inte vara av sddan karaktar att en klimatkalkyl dar
relevant.
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Arendenummer; Objektnummer: Ej angett, Ej angett

Kontaktperson: Ej skickad till granskning (‘i-\‘: TRA FI KV E R KET
N’

Skede: Tidigt skede
Status: Ej granskad av Trafikverket

5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedomning:

1. Samhéllsekonomisk kalkyl genomférd av:
Ingen kalkyl gjord
2. Upprattare av preliminédra férslag pa texter och bedémningar:

2018-02-28, Astrid Imable, Filip Wangefjord och Patrik Sterky, Kreera

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:
Inga slutliga bedomningar gjorda

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

Ej skickad till granskning

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Ej skickad till granskning

5.1 Samhillsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten f6r Samhéllsekonomi och
trafikprognoser:

Ej granskad av Trafikverket

5.2 Godkénd av:

Ej godkdnd av Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten foér Strategisk planering:
Ej granskad av Trafikverket

6.2 Godkénd av:

Ej godkdnd av Trafikverket

7. Status:

Ej granskad av Trafikverket

5.2 Bilagor och referenser
Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Filip Wangefjord. Bilaga2_gki_citybuss norra alvstranden_180122

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Ej upprdttad

Bilaga 4: Indexomrékning av kostnad

Filip Wangefjord. Bilaga4_indexomr_invkostnad_ citybuss norra alvstranden_180126
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Arendenummer; Objektnummer: Ej angett, Ej angett
Kontaktperson: Ej skickad till granskning

Skede: Tidigt skede

Status: Ej granskad av Trafikverket

Bilaga 5: Kapitaliserad investeringskostnad

Filip Wangerfjord. Bilagas_kapitaliserad_investeringskostnad_180222

Bilaga 6: Ange typ av bilaga

Ej angett

Bilaga 7: Ange typ av bilaga

Ej angett

Bilaga 8: Ange typ av bilaga

Ej angett

Bilaga 9: Ange typ av bilaga

Ej angett

Bilaga 10: Ange typ av bilaga
Ej angett

Referens 1, Miljbkonsekvensbeskrivning
Ej upprdttad

Referens 2: Ange dokumenttyp
Ej angett

Referens 3: Ange dokumenttyp
Ej angett

Referens 4: Ange dokumenttyp
Ej angett

Referens 5: Ange dokumenttyp
Ej angett

Referens 6: Ange dokumenttyp
Ej angett

Referens 7: Ange dokumenttyp
Ej angett

Referens 8: Ange dokumenttyp
Ej angett

Referens 9: Ange dokumenttyp
Ej angett

Referens 10: Ange dokumenttyp

Ej angett
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Arendenummer; Objektnummer: Ej angett, Ej angett

Kontaktperson: Ej skickad till granskning
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@i
I TRAFIKVERKET

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum

Notering
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