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A. Sammanfattning

Bakgrund och syfte

Goteborgs Stad vixer i och med att allt fler vill bo och verka i storstadsomrédet i och
kring Goteborg. Att staden vixer innebér stora mdjligheter, men ocksé ett stort behov av
samhéllsnyttiga investeringar. Kollektivtrafik och vél utformade cykelstrak ar tvé viktiga
komponenter for ett hallbart lokalt resande och en forutséttning for att staden ska kunna
utvecklas.

Syftet med projekt Citybuss Norra Alvstranden #r att effektivisera kollektivtrafiken lings
den aktuella strickan samt mojliggora for en eventuell framtida sparvig. Projektet syftar
ocksa till att 6ka framkomligheten och tillgdngligheten samt skapa en sikrare
trafiksituation for cyklister.

Den geografiska avgrinsningen for GFS:en ir strickan mellan korsningen Ostra
Eriksbergsgatan/Kvarnpirsgatan och Lindholmen, se nedanstaende figur.
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Geografisk avgrdnsning GFS.
Projektmal

Da projektet bestar av tva delar - Citybuss och pendelcykelbana - har projektmalen for
GFS:en delats upp:

Projektmal Citybuss: Projektmal pendlingscykelbana:
e Separata korfilt for o Stréket ska byggas ut som en
kollektivtrafik. pendlingscykelbana i den mén det
o Mojlighet till elladdning for buss ar mojligt.
vid hallplats Lindholmen. e Okad framkomlighet med f3 eller
e Strickan ska vara forberedd for en inga konflikter med andra
eventuell framtida sparvig. trafikanter.

e Forbattrad trafiksdkerhet
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Trafikkontoret

De foreslagna atgiarderna ska ocksa forhélla sig till den malbild for kollektivtrafiken som
Vistra Gotalandsregionen tagit fram. Malbild Koll 2035 beskriver hur kollektivtrafikens
stomnét ska utvecklas i det sammanhéngande titortsomradet i Géteborg, Mdlndal och
Partille fram till &r 2035.

Befintliga férhallanden

Nedanstaende figur visar hur nuvarande infrastruktur forhéller sig till Teknisk handbok
och guidelines Koll 2035.

Nl e N T e
0 200 meter v,
i)

Standard i relation till Teknisk handbok fér pendlingscykelnat,
dubbelriktad cykelbana

= < 3 meter (Uppfyller ej standard)

Standard i relation till Guidelines enligt Malbild Koll 2035
for kollektivtrafikstrak
--------- Separat kollektivtrafikkorfalt >8 m

Uppfyller standard sparvag

A Separat kollektivtrafikkorfalt <8 m
“i:) Uppfyller ej standard for sparvag
&

Standard befintlig utformning

Trafikforslag

Trafikforslag har tagits fram utifran riktlinjer och krav i Teknisk Handbok, version
2021:1, guidelines enligt Mélbild Koll 2035, Cykelprogram for en néra storstad 2015-
2025 mm.

For Citybuss redovisas enbart ett forslag till utformning/atgéarder, som dven innefattar
forberedelse for sparvagnstrafik. Vad giller pendlingscykelstrék har tva alternativa
forslag till utformning/atgérder tagits fram, pd grund av att tillgéngligt gatuutrymme ar
mycket begrinsat pa delstriickorna Ostra Eriksbergsgatan och Sannegérdsgatan. Foljande
tva trafikforslag redovisas:

e Trafikforslag 1 - Citybuss med pendelcykelbana utformningsforslag 1
e Trafikforslag 2 - Citybuss med pendelcykelbana utformningsforslag 2

Trafikforslagen gér i huvudsak ut pa att nuvarande cykelstrék omvandlas till ett
pendlingscykelstrak, befintligt busskorfalt breddas for att uppfylla kraven for sparvég
samt att separat kollektivtrafikkorfilt skapas pa de strickor som detta saknas.
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Trafikkontoret

Trafikforslagen utgér ifran cykel och kollektivtrafik som prioriterade fordonsslag, vilket
innebdr att justeringar har gjorts for att anpassa trafikmiljon efter dessa fordonsslag.

I Trafikforslag 1 dr utgangspunkten att bevara befintliga trdd samt kantstensparkering.
Det tillgdngliga utrymmet for att skapa en pendelcykelbana blir saledes mycket begrinsat
och pé delarna Ostra Eriksbergsgatan och Sannegérdsgatan foreslas dérfor mycket fa
atgirder. Pa Gvriga delstrackor kan cykelbanan breddas till maximalt cirka 3 meter.
Géangbanan langs strickan foreslas utformas med en genomgaende bredd pé 2 meter. Det
befintliga kollektivtrafikkorfaltet breddas till 8 meter pa de strickor som inte uppfyller
standard for sparvig. Befintliga héllplatser anpassas till framtida sparvég.

Utgangspunkten for Trafikforslag 2 ar att ta fram ett sa framkomligt cykelstrdk som

mojligt, &ven om det innebdr att befintliga tréd och parkeringsplatser paverkas. Séledes
utfors atgarder utefter hela straket. Cykelbanan kan breddas till 4 meter pé ett par
delstrackor medan Ovriga strickor fir samma standard som i Trafikforslag 1, det vill sdga

3 meter. Befintliga trid som tas bort ersétts p& annan plats dar det d4r mdjligt. Det
befintliga kollektivtrafikkorfaltet breddas till 8 meter pa de strackor som inte uppfyller
standard for sparvig. Befintliga héllplatser anpassas till framtida sparvég.

Konsekvenser av trafikférslag
Konsekvenserna av trafikforslagen sammanfattas i nedanstaende tabell, uppdelat pa
Citybuss och pendelcykelbana.

Pendelcykelbana

Pendelcykelbana,

(SIS utformningsforslag 1 utformningsforslag 2

Stadskaraktar Forsumbara Férsumbara konsekvenser Befintliga trad tas bo rt
konsekvenser Nyplantering av trad.

Miljo, hélsa, Foérsumbara N Aldre etablerade trad

.. Férsumbara konsekvenser .
sakerhet konsekvenser forsvinner.
Tillganglighet och Nagot forbdttrad Nagot forbdttrad Férbattrad framkomlighet

framkomlighet framkomlighet for framkomlighet for for cykeltrafikanter
9 kollektivtrafik. cykeltrafikanter. Y '

paverkar negativt.

Trafik, gator och Forsumbara Férsumbara konsekvenser Parkeringsplatser tas bort.
torg konsekvenser
Forbattrad trafiksékerhet for Forbattrad trafiksékerhet
" Férsumbara cyklister och gaende. for cyklister och gaende.
LLCULEEL L konsekvenser Hastigheterna okar vilket Hastigheterna okar vilket

paverkar negativt.
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Maluppfyllelse

Maluppfyllelse har utvirderats utifran projektmalen, Stadens effektmal, Teknisk handbok

samt guidelines Koll 2035.

Sammantaget bedoms Trafikforslag 2 bidra mest till projektmalen i och med att

cykelbanan dr bredare och dirmed uppfyller kraven for en pendelcykelbana, se bidrag till

maluppfyllelse i nedanstaende tabell.

PROJEKTMAL

CITYBUSS

Trafikforslag 1 Trafikforslag 2

Separata korfalt for
kollektivtrafik

Uppfylls pa hela strackan.

Uppfylls pa hela strackan.

Majlighet till elladdning
for buss vid hallplats
Lindholmen.

| trafikforslaget ingar inga atgarder for
elladdning.

| trafikforslaget ingar inga atgarder for
elladdning.

Strackan ska vara
forberedd for en
eventuell framtida
sparvag.

Uppfylls pa hela strackan.

Uppfylls pa hela strackan.

PENDELCYKELBANA

Straket ska byggas ut
som en pendelcykelbana
dar det ar maojligt.

Foreslagen standard uppnar kraven
for pendelcykelbana pa ett par
delstrackor, medan kraven
underskrids i dvrigt. Standarden blir
totalt sett nagot ojamn, men narmar
sig anda malet.

Foreslagen standard uppfyller kraven
for pendelcykelbana férutom langs tva
korta strackor.

Okad framkomlighet med
fa eller inga konflikter
med andra trafikanter.

Breddad cykelbana langs delar av
straket ger nagot forbattrad
framkomlighet.
Konflikterna mellan cyklister och
gangare minskar i och med bredare
cykelbana. Konflikterna med bilister
minskar i och med malning och
skyltning vid cykeldverfarter.

Breddad cykelbana langs hela straket
ger forbattrad framkomlighet.
Konflikterna mellan cyklister och
gangare minskar i och med bredare
cykelbana. Konflikterna med bilister
minskar i och med malning och
skyltning vid cykelbverfarter.

Forbattrad trafiksakerhet

Breddad cykelbana pa delar av straket
medfér nagot 6kad sakerhet. En
férandrad funktion till pendelcykelbana
kan medféra hégre hastigheter vilket
ar negativt for trafiksakerheten. Hogre
hastigheter innebar storre risker vid
cykeldverfarterna.

Breddad cykelbana langs hela straket
medfér 6kad sékerhet. En férandrad
funktion till pendelcykelbana kan
medféra hdgre hastigheter vilket ar
negativt for trafiksakerheten. Hogre
hastigheter innebar storre risker vid
cykeldverfarterna.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, Genomforandestudie (GFS), Citybuss
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Trafikforslag 1 avviker fran standard i Teknisk handbok pa foljande punkter:
Pendelcykelbana
e Bredd pa cykelbana pé foljande delstrickor, se figur for Trafikforslag 1:
- Ostra Eriksbergsgatan
- Sannegdrdsgatan

I nedanstéende tabell redovisas hur de foreslagna atgirderna for Citybuss och sparvig
bedoms uppfylla kvalitetsvirdena angivna i Koll 2035. For Citybuss uppnas Gron niva
for samtliga parametrar medan for Sparvagn uppnas Gron standard for alla utom for
parametern Separering dir Gul standard uppnés.

Uppfyllelse av guidelines enligt Koll 2035 for Citybuss och Sparvagn.
Guidelines Citybuss Sparvagn

Koll 2035 Trafikforslag 1 och 2 Trafikforslag 1 och 2
Turtathet mellan

linje Beddms uppnas Beddms uppnas
Hég/Dag/Lag (Groén niva 5/7,5/10 min) (Grén niva 5/7,5/10 min)
(minuter mellan turerna)

Avstand mellan Beddms uppnas Beddms uppnas
hallplatser (Grén niva >600 meter) (Grén niva >600 meter)

. Beddms uppnas Beddms uppnas
Maxhastighet (Grén niva >50 meter) (Grén niva >50 meter)
Korsninaar Beddms uppnas Beddms uppnas

9 (I plan i anslutning till hallplats) (I plan i anslutning till hallplats)
. Beddms uppnas Beddms uppnas
Separering . o
(Egen bussbana utan annan busstrafik) (Egen sparbana gemensam med buss)
ﬂ
0 200 meter
bttt

Standard i relation till Teknisk handbok fér pendlingscykelnat,
dubbelriktad cykelbana

3 meter (Uppfyller standard fér <500 cyklister/maxtimme)
< 3 meter (Uppfyller ej standard)

Standard i relation till Guidelines enligt Malbild Koll 2035
for kollektivtrafikstrak

+ Separat kollektivtrafikkorfalt >8 m
Uppfyller standard fér sparvag

....

.....
......

@sx\_d“’em

Standard Trafikforslag 1.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, Genomforandestudie (GFS), Citybuss
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Standard i relation till Teknisk handbok for pendlingscykelnat,
dubbelriktad cykelbana
- 3,6/4 meter (Uppfyller standard for

500-1000 cyklister/maxtimme)

3 meter (Uppfyller standard for <500 cyklister/maxtimme)

Standard i relation till Guidelines enligt Malbild Koll 2035
for kollektivtrafikstrak
--------- Separat kollektivtrafikkérfalt >8 m
Uppfyller standard for spéarvag

& s‘.d"‘gn\ V

Standard Trafikforslag 2.

Kostnadsbeddémning

De kostnadsberdkningar som gjorts sammanfattas i tabellen nedan. Omkostnader for
planering, projektering, projekt- och byggstyrning samt generella osékerheter har
inkluderats som procentpéslag.

Kalkylen &r gjord i ett tidigt skede och projektet utgdrs av delar med varierande
detaljeringsgrad i projektering och dvrigt underlag.

Kalkylen kommer att forfinas i takt med fortsatt projektering. Géteborg Stad kommer
efterhand fa mer exakta kostnadsuppgifter efter projekteringens géng och
detaljeringsgrad.

Ny 6verbyggnad langs de strackor dar kollektivtrafikkorféltet foreslas breddas ingar inte i
de beriknade kostnaderna.

I kostnadsberdkningen ingar en schablonmaéssigt framtagen kostnad for omforlaggning av
befintliga ledningar och kablar, flytt av pumpstation for spillvatten, behov av skyddsror,
ombyggnadsbehov av belysningsanldggningar etc. till f6ljd av framtida sparvég.

Sammanstdllning berdknade kostnader for foreslagna dtgdrder, prisniva 2021-03.

Citybuss Pende.lcyke.!bana Pende.lcyke.!bana
utformningsforslag 1 | utformningsforslag 2
Totalt, miljoner kronor (SEK) 66,5 8,1 33,4
Anlaggningsarbeten 40,7 4,9 20,4
Planering och projektering 3.1 0,4 1,6
Ersattningar 31 0,4 1,6
Projekt- och byggstyrning 6,3 0,8 3.1
Riskreserv 25% 13,3 1,6 6,7
Goteborgs Stad Trafikkontoret, Genomférandestudie (GFS), Citybuss 10 (55)
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Oversiktlig tidplan
Oversiktliga tidplaner for trafikforslagen har delats upp pa Citybuss (Trafikforslag 1 och
2), samt Pendelcykelbana Trafikforslag 1 respektive Trafikforslag 2.

Bedomd tidsatgang for produktion ar foljande:

e Citybuss Trafikforslag 1/2: 12 - 15 méanader
e Pendelcykelbana Trafikforslag 1: 9 - 12 ménader
e Pendelcykelbana Trafikforslag 2: 15 - 18 ménader

Citybuss 2022 2023 2024 2025 2026
Trafikforslag 1/2 fas 1.1 Q2 Ql|Q2|Q3|04|Q1|Q2({Q3(Q4(Q1|Q2|Q3 |04 |01 |Q2|Q3 |04
Fas1.1
GFSfas 1.1
Detaljprojektering fas 1.1
Upphandling fas 1.1
Produktion fas 1.1

Oversiktlig tidplan for Citybuss Trafikforslag 1/2.

Pendelcykelbana 2022 2023 2024 2025 2026
Trafikforslag 1 fas 1.1 Q1|Q2 Q3|Q4 Q1|Q2(Q3|Q4|Q1|02|Q3|Q4|Q1|Q2|Q3|Q4|Q1|Q2|Q3|Q4
Fas 1.1 %% J-7 % %
GFSfas 1.1
Detaljprojektering fas 1.1
Upphandling fas 1.1

Produktion fas 1.1
Oversiktlig tidplan for Pendelcykelbana Trafikforslag 1.

Pendelcykelbana 2022 2023 2024 2025 2026
Trafikférslag 2 fas 1.1 Q1|Q2 03|D4 Q1|Q2({03|04|Q1|02 (03|04 (01|02 (03|04 |01 |Q2 |03 |04

Fas1.1

GFSfas 1.1
Detaljprojektering fas 1.1
Upphandling fas 1.1
Produktion fas 1.1

Oversiktlig tidplan f6r Pendelcykelbana Trafikforslag 2.

Fortsatt arbete

Goteborgs stad har som maélséttning i Parkeringspolicyn och Trafikstrategin att arbeta
med att utveckla gaturummen for att férddla stadsmiljéerna och skapa mer yta for
ménniskor att rora sig pa. For att kunna utveckla stadens gaturum behover ytorna
omdisponeras, men for att forstd vad for konsekvenser det kan ge bor fordjupade
konsekvensanalyser genomforas. Paverkan pa traden och parkeringarna i Trafikforslag 2
beddms strida mot rddande detaljplaners intentioner. Kompletterande utredning for hur
strdket och befintliga bostider/verksamheter paverkas, om de lingsgéende parkeringarna
tas bort, bor tas fram.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, Genomforandestudie (GFS), Citybuss 11 (55)
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Trafikkontoret

B. Bakgrund

Goteborgs Stad véxer i och med att allt fler vill bo och verka i storstadsomradet i och
kring Géteborg. Ar 2035 kan det bo fler &n 800 000 personer i omradet och finnas
niarmare 400 000 arbetsplatser. Enligt ett av Nordens storsta stadsutvecklingsprojekt
Alvstaden ska centrala Goteborg vixa till dubbel storlek nér Alvstaden breder ut sig pa
bada sidor av Alven. Lindholmen ir ett av delomradena i Alvstaden som berérs av
aktuellt strik Norra Alvstranden.

Att staden véxer innebér stora mojligheter, men ocksa ett stort behov av samhaéllsnyttiga
investeringar. Kollektivtrafik och vl utformade cykelstrak ar tva viktiga komponenter for
ett hallbart lokalt resande och en forutséttning for att staden ska kunna utvecklas.
Stomnatet binder samman storstadsomradet och &r pulséddern i kollektivtrafiksystemet.
Det bestar idag av sparvagn, stombuss, expressbuss och pendeltag. Om staden ska kunna
ta hand om fler resenérer behover stomnétet utvecklas och forstérkas.

Malbild Koll2035 &r ett kollektivtrafikprogram for stomnétet i Géteborg, Mdlndal och
Partille. Har anges att kollektivtrafikresandet berédknas 6ka med mellan 60 och 75
procent. Fem trafikkoncept presenteras varav tva avser sparvagnstrafik och tre avser
busstrafik. Citybusskonceptet dr en vidareutveckling av stombuss trafiken med en
tydligare identitet, renodlat linjenét, tystare och renare fordon, hogre kvalitetskrav och
hogre kapacitet. Atgirder foreslas for Citybuss pa aktuell striicka pa Norra Alvstranden,
se Figur 1.

I Cykelprogram for en néra storstad 2015-2025 finns ett uttalat mal att tredubbla antalet
cykelresor till ar 2025 och en av
C _ Besgen dtgirderna foOr att uppnd detta ar
e Tt | [ N ‘i att bygga en sammanhingande
' f ' ~ och vil utformad
_ | J cykelinfrastruktur. I
:1? ¢ »“"*'"’“ Amrrheedtoryet cykelprogrammet finns ett antal
pler Haghaplan - w strak utpekade som
et , —— » pendlingscykelstrik, varav det
| “ e : ena utgors av aktuellt strak
harsberg N et my \ lings Ostra Eriksbergsgatan,
’ Sannegérdsgatan och
W, Ceresgatan till Lindholmen vid
m Kbk Norra Alvstranden.
Pendlingscykelnitet ar tankt att
\ knyta samman stadens viktiga
Citybuss malpunkter. Cykelbanorna ska
— garder Citybuss m ha mycket g.od framkthghet
\Ravedarr och fa eller inga konflikter med
andra trafikanter.

Figur 1. Utpekade strak for Citybuss i Malbild Koll2035. Aktuellt strak inringat.
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B.1 Brister, problem och syfte

Det generella behovet bestar i att forbereda befintligt strak infor framtida krav och 6kade
resbehov med kollektivtrafik och cykel. Nedan specificeras nagra brister och problem
kopplat till behovet.

Brister och problem avseende kollektivtrafik:

e Bristande kapacitet. Stombussarna ar fullbelagda under hogtrafik trots maximal
turtithet.

o Befintligt kollektivtrafikkorfalt uppfyller inte krav pa standard for en framtida
sparvag.

Brister och problem avseende cykeltrafik:

o Befintligt cykelstrak haller inte den standard som kravs for ett modernt
pendlingscykelstrak.

e Befintliga cykelvégar har en varierande bredd och ér dverlag for smala.

e Kapacitet saknas for ett framtida 6kat cykelflode.

o Trafiksikerheten &r bristfallig.

e Framkomligheten dr bristfillig, cykeltrafiken dr delvis underordnad biltrafiken.

e Straket dr inte gent och ddrmed inte tillrdckligt attraktivt for langviga
cykelpendling.

Syftet, det vill sdga vad projektet ska uppna ar:

o Effektivisera kollektivtrafiken ldngs den aktuella strickan samt mojliggora for en
eventuell framtida sparvag.

e Oka framkomligheten och tillgingligheten samt skapa en sikrare trafiksituation
for cyklister.

B.2 Aktualitet och geografisk avgransning

GFS:en omfattar den 1,8 kilometer ldnga strickan mellan korsningen Ostra
Eriksbergsgatan/Kvarnpirsgatan och cirkulationsplats Ceresgatan/Lindholmsallén, se
Figur 2.

For att lattare kunna orientera sig i texterna, har det aktuella straket delats in i tre
delstrickor med arbetsnamnen: Ostra Eriksbergsgatan, Sannegirdsgatan och Ceresgatan.
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Figur 2. Geografisk omfattning, Ostra Eriksbergsgatan — Lindholmen uppdelat pd tre delstrickor.

B.3 Projektmal

Da projektet bestar av tva delar - Citybuss och pendelcykelbana - har projektmalen for
GFS:en delats upp:

Projektmal Citybuss: Projektmal pendlingscykelbana:
e Separata korfalt for e Stréket ska byggas ut som en
kollektivtrafik. pendlingscykelbana i den mén det
o  Mojlighet till elladdning for buss ar mojligt.
vid hallplats Lindholmen. e Okad framkomlighet med f3 eller
e Strickan ska vara forberedd for en inga konflikter med andra
eventuell framtida sparvig. trafikanter.

e Forbéttrad trafiksdkerhet

De foreslagna atgiarderna ska ocksa forhélla sig till den malbild for kollektivtrafiken som
Vistra Gotalandsregionen tagit fram. Mélbild Koll 2035 beskriver hur kollektivtrafikens
stomnit ska utvecklas i det ssmmanhéngande tatortsomradet i Géteborg, Molndal och
Partille fram till ar 2035. I kollektivtrafikprogrammet finns guidelines som ett verktyg for
planering av kollektivtrafiken, se Tabell 1.
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Tabell 1. Guidelines enligt Malbild Koll 2035. Grén nivd — Riktvirde. Gul niva-Grdnsvirde. Kdilla Malbild
Koll 2035.

Guidelines for koncepten METROBUSS STADSBANA SPARVAGN CITYBUSS
Turtéthet per linje Grén niva 7,5/10/15 min 5/7,5/10 min 5/7,5/10 min 5/7,5/10 min
Hog/Dag/Lag*
(minuter mellan turerna) — gul niva 10/15/30 min 7,5/10/15 min 7,5/10/15 min 7,5/10/15 min
. Grn niva >1200m >1000m =600 m =600 m
Avstand mellan
hallplatser .
Gul niva >800m >600m >400m >400m
Grén niva >80 km/h >70 km/h >50 km/h >50 km/h
Maxhastighet
Gul niva >60 km/h >50 km/h >30 km/h >30 km/h
e ) . | plan i anslutning | plan i anslutning
. Grén niva Planskild Planskild till hallplats til hallplats
Korsningar . o i . i
Gul niva Signalprioriterad Signalprioriterad i plan | plan | plan
i plan i anslutning till hpl >200m >200m
erén nivi Egen bussbana utan Egen spéarbana Egen sparbana Egen bussbana utan
annan busstrafik utan busstrafik utan busstrafik annan busstrafik
Separering Egen busshana Egen sparbana Egen sparbana Egna korfalt/
Gul niva gemensam med gemensam gemensam garanterad
annan busstrafik med buss med buss framkomlighet

* Hogtrafik: mandag till fredag ca kI 06:30—09-00 och kI 14:30—17-30.
Dagtrafik: mandag till fredag ca kI 09:00—14:30 och kI 17:30—22:00 samt lordag och séndag kI 09:00-22:00.
Lagtrafik: ca kl 22:00-06:30 natt mot vardag samt kI 22:00-09:00 natt mot I6rdag och séndag.

Goteborgs stad jobbar med sa kallade effektmal. Foljande effektmél anses relevanta for
projektet:

e Andelen kollektivtrafikresor ska oka.
e Andelen bilresor ska minska.

e Restiden mellan tva malpunkter 4r maximalt 30 minuter for bil och
kollektivtrafik.
e Minskat antal déda och svért skadade.

B.4 Underlag for GFS
Underlag for GFS utgors av de planeringsdokument/strategier som finns framtagna av
Goteborgs Stad, till exempel:

e Cykelprogram for en nira storstad 2015-2025

o Trafikstrategi for en ndra Storstad, Goteborg 2035
e Malbild Koll2035

e Stadsutveckling Alvstaden

Arbetet i GFS:en ska samordnas med foljande pagaende projekt:
e Utbyggnad spar Brunnsbo — Linné
e AVS metrobuss
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GFS:en har ocksa att forhalla sig till foljande detaljplaner som berdrs/angrénsar till den
aktuella strackan:

Vistra Eriksbergsgatan (Dp 11-4872)

Spontkajen pé Eriksberg (Dp 11-4224)

Bostéder vid Bratterasbacken (Dp 11-5040)

Centrala Eriksberg (Dp 11-4838)

Eriksberg (Dp 11-3903)

Bostéder vid Sorhallstorget (Dp 11-4539)

Bostédder och verksamheter vid Celsiusgatan (Dp 2-5397)
Jarnvéagstunnel och Bostider vid Séterigatan (Dp 2-5316)
Vistra Sannegardshamnen (Dp 11-4647)

Bostéder i kvarteret Fenix (Dp 11-4868)

Sannegérden centrum (Dp 11-4990)

Skola i Herrgardsparken (Dp 11-4784)

Lindholmsallén (Dp 11-4554)

Trafikforslagen i denna GFS baserar sig pa Teknisk Handbok, version 2021:1

B.5 Syfte med GFS:en
Syftet med GFS:en ér att utreda forutsittningarna for att kunna sékerstilla genomférandet
av Citybuss samt pendlingscykelstrdk mellan Ostra Eriksbergsgatan och Lindholmen.

GFS:en ska vidare:

Skapa en plattform for fortsatt projektering och byggnation.
Utgora underlag for fortsatt beslutsfattande.

Kartlédgga behov av mark for att anléggningen ska fa plats.
Utreda forutsittningarna for en eventuell framtida sparvag.
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C. Befintliga forhallanden och utvecklingstrender

C.1 Stadskaraktar

Stadskaraktdren i omrédet utmed stréckan préglas till stor del av infrastruktur med
kringliggande bostdder, verksamheter och industri, som alla utgér malpunkter.
Gaturummet upplevs pa manga stillen som ganska stort och dppet, och framfor allt i
vister, ganska odefinierat. De trddrader som finns utmed stora delar av strackan hjalper
dock till att bitvis skapa ett tydligare gaturum.

Hamnomradena ldngs strackan vid Ceresgatan och Eriksberg har bostéder, platsbildningar
och strék vid vattnet och dven dessa utgor viktiga mélpunkter.

Byggnaderna i omrédet &r frén skiftande értal. Nyare bebyggelse aterfinns framst i
ndrheten av hamnar/vattnet, ibland i kombination med dldre industribyggnader som fatt
ny funktion. Léngs nigra delar av Ostra Eriksbergsgatan, pa nordvistra sidan av striickan,
finns hojdpartier med berg i dagen.

Gronska i ovrigt langs strackan bestar framst av grasklddda skiljeremsor och liknande, en
del buskar kring parkeringsytor och en del allé/tradrader. I ndrheten av cirkulationsplats
Valskvarnsgatan/Vastra Eriksbergsgatan finns dven en park, Bratterasparken, som bidrar
till ett intryck av ordnad gronska.

De héardgjorda ytskikten utmed strackan utgors till stor del av asfalt, pa vissa stéllen
betongplattor/betongsten och fargad asfalt vid vissa Overfarter. Gatsten forekommer i
refuger.

C.2 Tillganglighet och framkomlighet
Gang- och cykeltrafik

Generellt ar tillgéngligheten léngs strickan god, med separerade géng- och cykelbanor.
Framkomligheten paverkas negativt av den begriansade bredden samt méngden anslutande
tvirgator som gang- och cykelstraket korsar.

For genomgéaende/langviga cykeltrafik ar strakets strackning forhéllandevis ogent.

Biltrafik
Framkomligheten for biltrafiken bedoms vara god.

Kollektivtrafik
Framkomligheten for kollektivtrafiken bedéms vara god i och med separata
kollektivtrafikkorfilt.

Tillgénglighet till kollektivtrafiken bedoms vara tillfredsstéllande avseende antal
hallplatser langs strickan, dock kan kérbanorna for fordonstrafiken upplevas som en
barridr mellan héllplats och malpunkt for resenérerna.

C.3 Miljo, hélsa och sakerhet

Buller och luftféroreningar

Léangs den aktuella strickan ligger de ekvivalenta ljudnivderna, vid de mest utsatta
fasaderna, 6ver Naturvardsverkets riktvarden for befintlig miljo. Detta enligt berdkningar
utforda av Miljo6forvaltningen inom Goteborgs Stad.
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Trafiksituationen i Goteborg, med ménga hart trafikerade leder, paverkar bland annat
luftkvaliteten. Det ar framst 1angs lederna som luftkvaliteten dr som sdamst. Idag klaras
miljokvalitetsnormerna med god marginal for de flesta fororeningar i utomhusluften.
Undantagen é&r kvidvedioxid och partiklar, dar miljokvalitetsnormerna overskrids eller
riskerar att Overskridas.

Fbérorenad mark

Projektomradet ar ett exploaterat omrade som till storsta delen ar asfalterad eller pa annat
sitt belagt och torde ddrmed vara sanerat enligt tidigare framtagna projektspecifika
riktvdrden. Det finns dock ingen total bild 6ver kvarvarande markfororeningar inom
omradet eller vilka saneringar som har genomforts. Enligt Lansstyrelsens databas EBH-
stodet (Efterbehandling), finns inte ndgon del med redan pavisad fororening eller del med
potentiell férorening inom utredningsomrédet.

Inga undersokningar kopplade till markmilj6 och férorenad mark har gjorts i samband
med denna genomforandestudie.

Naturmiljé

Det finns inga forekomster av skyddsvérda trdd inom utredningsomradet, enligt kontroll i
artportalen, SLU. Langs flera befintliga gatu- och cykelstrak finns planterade alléer med
trdd som &r upp till 15 ar gamla.

I angransande omraden finns forekomster av getlav, dock ej av svensk hiarkomst.
Angrénsande forekomster kommer inte att paverkas av detta projekt.

Dagvatten och skyfall
Projektet ligger utanfor strandskyddsomréde och vattenskyddsomrédet for Gota Alv.

Beskrivning av dagvattenhantering samt radande situation for padverkan av hogt hdgvatten
samt skyfall sker i kapitel D.2.

C.4 Trafik, gator och torg

Strakets infrastruktur och trafik beskrivs fran vést till 6st, det vill sdga fran korsningen
Ostra Eriksbergsgatan/Kvarnpirsgatan i riktning mot Lindholmen. Beskrivningen gérs
dels 6vergripande for hela strackan utifran trafikslag, dels uppdelat pa de olika
delstrackorna enligt Figur 2. Avsikten é&r att bade forsoka fanga helheten samt visa pa hur
forutséttningarna varierar.

Kollektivtrafik, allmént

Aktuellt strak trafikeras frekvent av ett antal olika bussar som ingar i det som ar definierat
som god kollektivtrafik enligt ”Goteborgs stads riktlinjer for mobilitet och parkering”.
Hela stréket har separata korfilt for kollektivtrafiken, se Figur 3. Busskorfilten haller en
god standard och busstrafiken prioriteras i korsningar. Busshallplatserna héller en god
standard Overlag och det finns utrymme for resenérer att passera varandra utan att det
skapar tringsel eller farliga trafiksituationer. De linjer som idag trafikerar hallplatserna
langs straket framgér av Tabell 2.
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Tabell 2. Hdllplatser och linjer som trafikerar strdket.
Hallplats Linje
Sannegardsgatan 16, 31, 45, 58, 99, X1
Nordviksgatan 16, 31, 45, 58, 99
Sérhallstorget 16, 45, 58, 99
Eriksbergstorget 16, 45, 58, 99
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Figur 3. Oversikt 6ver busstrdket lings den aktuella strickan.

Gang- och cykeltrafik, allmént

Liangs hela det aktuella straket finns en separerad, ssmmanhéngande géng- och cykelbana
utefter strakets sodra sida. Gang- och cykelbanan &r uppdelad i en del for gang och en del
for cykel, vilket markeras med en heldragen linje. Cykelbanan i sin tur ar uppdelad per
riktning, med streckad linje. Bredderna varierar pa savil gdng- som cykelbanan.
Gangbanans bredd varierar mellan cirka 1,2-2 meter och cykelbanans bredd varierar
mellan cirka 2-3,3 meter.

Géang- och cykelbanan korsar ett stort antal tviargator. De gdng- och cykelpassager som
ddrmed uppkommer ar konsekvent utformade med en diskret upphdjning for biltrafiken
samt avvikande beldggning och markering for cykelpassage. Biltrafiken har dock inte
véjningsplikt for cykeltrafiken, utan béde bilist och cyklist &r skyldiga att ta hdnsyn till
varandra. Formellt dr det gangtrafikanter och cyklister som har vdjningsplikt mot
biltrafiken. Alla dessa potentiella konfliktpunkter har en negativ péverkan pa
framkomligheten och trafiksékerheten for cyklister, inte minst for den
genomgdende/langviga cykeltrafiken som har behov av att hélla ett hogre och jamnare
tempo.

Biltrafik, allméant

Biltrafiken foljer samma strdk som kollektivtrafiken via Ostra Eriksbergsgatan och
Sannegéardsgatan. Hastighetsbegransningen dr 50 km/timme. I Sannegardsgatans 6stra
ande svinger bussarna av soderut pa Ceresgatan. Eftersom denna ir en renodlad bussgata
fortsdtter hir biltrafiken i stillet nordost pa4 Cronackersgatan. Biltrafik med malpunkt i
omradet far sedan leta sig sdderut via Polstjdrnegatan eller Vintergatan. Fran
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Stenbocksgatan kommer man till Gamla Ceresgatan som ingér i aktuellt strak och ar en
smal gata for biltrafik, géng och cykel.

I aktuellt strak kor framfor allt lokal biltrafik med mélpunkter i omradet séder om straket,
exempelvis boende, arbete, verksamheter. Trafik av mer genomgéende karaktér eller med
malpunkter norr om aktuellt strak gér pa de lite storre vigarna och lederna i anslutning till
omradet. Det storre viignitet utgdrs av Hisingsleden/Alvsborgsbron/Ivarsbergsmotet,
Vistra Eriksbergsgatan, Séterigatan, Stdlhandskegatan, Cronackersgatan,
Eriksbergsmotet/Lundbyleden med flera.

Det finns ett antal storre parkeringsytor béde intill och i anslutning till det aktuella straket
som erbjuder avgiftsparkering och boendeparkering. Utefter Ostra Eriksbergsgatan och
Sannegérdsgatan finns kantstensparkering som erbjuder korttidsparkering.

Delstrécka Ostra Eriksbergsgatan
Pé delstriackan ér kollektivtrafiken separerad frén 6vrig fordonstrafik. Bussarna trafikerar
Valskvarnsgatan, som gér parallellt med Ostra Eriksbergsgatan.

Gatusektionen for Valskvarnsgatan/Ostra Eriksbergsgatan 4r uppdelad enligt foljande:
Busskorfilt — Skiljeremsa - Korbana - Parkering - Skiljeremsa - Cykelbana - Gangbana,
se Figur 4.

Bredden p4 skiljeremsorna varierar fran ett par decimeter till ndgra meter. P4 Ostra
Eriksberg dr gangbanan mycket smal och konflikter mellan géngare och cyklister uppstar
14tt, se Figur 4.

Figur 4. Busshdllplats Sorhallstorget, Valskvarnsgatan/Ostra Eriksbergsgatan, vy osterut. Kélla: Google
Maps

Delstracka Sannegardsgatan

Liksom p4 delstriicka Ostra Eriksbergsgatan gar bussarna p4 Valskvarnsgatan, parallellt
med Sannegédrdsgatan. Gatusektionen ér uppdelad enligt f6ljande:

Busskorfilt — Skiljeremsa - Korbana - Parkering - Skiljeremsa - Cykelbana - Gangbana,
se Figur 5.

Figur 5. Sannegardsgatan, vy osterut. Kdlla: Google Maps
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Delstréacka Ceresgatan

Ceresgatan 4r ett renodlat strak for kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik. Straket
ligger vattennira vid Sannegardshamnen. Biltrafiken gar pd omgivande vagnit.
Gatusektionen pa Ceresgatans vistra del dr uppdelad enligt f6ljande:

Géangbana - Busskorfalt — Skiljeremsa - Cykelbana - Gangbana, se Figur 6.

Pé strickan forbi Herrgérdsskolan &r hastighetsbegransningen 30 km/timme, i 6vrigt 50
km/timme.

.1.-‘.:. £y
'-!-. 1?%»
Figur 6. Ceresgatan forbi Sannegdrdshamnen, vy mot sydést. Kdlla: Google Maps

Figur 7. Ceresgatan forbi Herrgdrdsskolan, vy mot sydast. Killa: Google Maps

Ceresgatans Ostra del gar parallellt med Gamla Ceresgatan, som utgdr bilvdg samt géng-
och cykelstrak. Gatusektionen pa Ceresgatans stra del fram till cirkulationsplats
Ceresgatan/Lindholmsallén ér uppdelad enligt foljande:

Géangbana — Busskorfilt — Skiljeremsa — Cykelbana — Kérbana — Géngbana.

I cirkulationsplats Ceresgatan/Lindholmsallén fortsétter det separata busskorféltet genom
cirkulationsplatsen och prioriteras genom signal.
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Figur 8. Ceresgatan och Gamla Ceresgatan, vy dsterut mot Cirkulationsplats Ceresgatan/Lindholmsallén.
Killa: Google Maps

C.5 Trafiksékerhet

Trafikmiljon har en tydlig indelning av de olika transportslagen, men det finns vissa
punkter/strickor dér konflikter kan uppsté mellan olika trafikslag. Exempelvis ldngs
Ostra Eriksbergsgatan och Sannegardsgatan dir cykelbanan och gingbanan ér
forhallandevis smala i kombination med kantstensparkeringar langs gatan. Dels finns det
till exempel risk for olyckor mellan cyklister eller cyklister och géende som ska till
parkerade fordon, se Figur 9.

Gang- och cykelbanan korsar ett stort antal anslutande gator dér det kan uppsta konflikter
mellan svingande fordon och genomgaende cykeltrafik.

Figur 9. Ostra Eriksbergsgatan, vy mot ést. Killa: Google 2021. Kiilla: Google Maps

Gaéende till och fran hallplatserna ldngs straket maste ofta korsa korbanan. De flesta
passagerna ér utformade med en upphdjning, men i ngra punkter &r trafikmiljon otydlig
vilket paverkar trafiksédkerheten negativt. Tva exempel pa sddana punkter &r:

e Hallplats Nordviksgatan
e Hallplats Sannegardshamnen

I korsningen Nordviksgatan och Sannegardsgatan véljer ofta gaende att passera 6ver
Nordviksgatan, i stéllet for att korsa kdrbanorna via anordnade géngpassager, se Figur 10.
Detta beror sannolikt pé att det befintliga gangstréket ar ogent.
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Vid hallplatsen Sannegardshamnen behover gaende passera bade cykelbana samt
korbanan pa Gamla Ceresvégen. Det saknas anordnad passage 6ver Gamla Ceresgatan
och det ar otydligt hur gédende ska rora sig, se Figur 11.
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Figur 11. Hallplats Sannegdrdshamnen. Kdlla: Google, 2020.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, Genomforandestudie (GFS), Citybuss 23 (55)
Norra Alvstranden, Etapp 1 Ostra delen



£?
Vil s

Y 4

Trafikkontoret

Goteborgs
Stad

Under tioarsperioden 2011 - 2020 har det rapporterats totalt 64 olyckor med personskador
langs med straket. Av de inrapporterade olyckorna var 36 lindriga, 25 maéttliga och 3
allvarliga. Olyckorna é&r relativt jaimnt fordelade l&ngs med hela straket, se Figur 12. I
néstan hélften av olyckorna var cyklist inblandad. Av dessa var 15 singelolyckor och 10
var olyckor déir cyklist och motorfordon var inblandade.
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Figur 12. Karta over olyckor lings med straket mellan 2011-2021 (Géteborgs Stad och Strada, 2022)

C.6 Trygghet
Stréckan utgors till stor del av storskaliga rum vilka ar tydligt dominerade av
infrastruktur, detta kan bidra till en kénsla av otrygghet for gang- och cykeltrafikanter.

Kvills- och nattetid skapas trygghetsvéarden pa vissa stillen langs strackan dar det finns
verksamheter som héller 6ppet, utmed andra delar av stréickan kan det kdnnas mer otryggt
vid dessa tider pa grund av avsaknaden av ménniskor. De delar dar industrier utgdr en
storre yta invid stridckan kan riskera att upplevas som otrygga kviélls- och nattetid. Detta
da det kan kdnnas som att ingen ser om nagot skulle hidnda nir det inte &r ménniskor dér.

Orienterbarheten ar for det mesta god och sé dven sikten vilket ar positivt for
trygghetskinslan. Delar av strackan dar de narliggande flerbostadshusen har manga
fonster ut mot gatan kan ocksé upplevas som tryggare i och med kénslan av ménsklig
ndrvaro och 6gon pa gatan. God belysning, om &n trafikanpassad, bidrar till trygghet da
det ger 0kad overblickbarhet.

C.7 Social- och barnperspektiv

I ndrheten av och i anslutning till stréckan finns en blandning av funktioner sd som
restauranger, andra verksamheter, skola/utbildning, métesplatser, lek, rekreation, industri
och sa vidare. Framfor allt tillhor striackan, eller i alla fall delar av den, 4ven en hel del
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ménniskors ndrmsta boendemiljo. Detta medfor att det ér flera olika vérden att vdrna och
brukargrupper att ta hdnsyn till vid utveckling av omradet.

Relativt goda bussforbindelser in till de centrala delarna av Géteborg pa andra sidan Gota
alv 1 Ost gor det mentala avstandet kortare och skapar ett storre sammanhang for
maénniskor pa platsen.

Négon djupare social- och konsekvensanalys har i detta skede inte genomforts da ingen
paverkan sker pa befintliga miljoer, bostdder eller verksamheter som ger konsekvenser
for boende, besokare eller verksamma pé ett sitt som skapar andra forutséttningar. Fragan
har beaktats och beddomts vara tillricklig id detta skede av projektet. Om utvecklingen av
projektet skulle gé vidare, finns utrymme att genomfGra en analys i ett senare skede.

C.8 Fastighetsdgande
Den aktuella strackan omfattas till storsta delen av befintlig infrastruktur.
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D. Byggnadstekniska forutsattningar

D.1 Anordningar

Belysning

Den befintliga belysningsanldggningen ldngs strickan ar frimst anpassad for att belysa
korbanor. Kollektivtrafikkorfalt ar helt separerade fran 6vrig trafik och saknar pa en del
strackor belysning. Géng- och cykelbanor har pa vissa strickor dandamalsenligt anpassad
belysning medan andra strickor belyses av det ljus som den intilliggande gatubelysningen
ger.

Belysningsanldggningen ar utford med stolpar och armaturer av standardtyp. Pa vissa
platser, exempelvis busshallplatser, forekommer stolpar och armaturer av mer exklusiv
sort. Belysningsanldggningen dr vl underhallen och utbyte till moderna armaturer med
LED-ljuskalla har utforts pa merparten av strickan.

Ledningar

Det finns ett stort antal ledningar inom utredningsomradet. Information om befintliga
anldggningar for ledningar och kablar med mera har erhéllits frdn den Kommunala
Samlingskartan samt Ledningskollen. Den 7 oktober ar 2020 genomfordes ett samrad
med berorda nitdgare. Befintliga ledningar framgér ocksa av ledningsplaner, se Bilaga 7.

Nedan listas de ledningar och kablar, utifrdn huvudmannaskap, som anses vara av storst
betydelse.

Kretslopp och Vatten
Korsande VA-ledningar:
e  V200GJJ och S800BTG och K1500BTG vid Sannegardsgatan/Ceresgatan.

Langsgaende ledningar:
e V300GJJ och S225BTG i kollektivkorfiltet pa den vistra delen av
Valskvarnsgatan.
o S800BTG utmed kollektivkorfaltet i Sannegardsgatans véstra del.
e V300 SGN utmed kollektivkorféltet i Ceresgatans véstra del.

I anslutning till kollektivtrafikkorfiltet vid Ostra Eriksbergsgatan 72 ligger en
spillvattenpumpstation.

Trafikverket

Trafikverkets enhet IKT har befintlig kanalisation i anslutning till cirkulationsplats
Ceresgatan/Lindholmsallén i projektets Ostra avslut. Kanalisationen har 55 centimeters
tackning och kanalisationen fér inte sattas ur drift.
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Goteborg Energi (Elnét, FjV, FjK, Gas)
Foljande ledningar och kablar forekommer:

e Hogspanningskablar, korsande och langsgaende i kollektivkorfilt, vid
anliggning, 6ster om Ostra Eriksbergsgatan 71. Korsande optokablar vid samma
plats.

e Liangsgéende och korsande fjarrvarmeledning och brunn i kollektivkorfalt dér
Sagolandsvigen ansluter till Ostra Eriksbergsgatan.

e Hogspanningskablar vid cirkulationsplats Sannegardsgatan. Har finns dven en
korsande gasledning vid befintlig busshallplats.

e Vid Sannegérdsgatan/Ceresgatan finns ett flertal korsande kablar, bland annat
hogspéanningskablar, gasledning och optokabel. Dessa fortsétter utmed
Ceresgatans vistra del i gdng och cykelbanan. Optokabel och gas fortsitter i
gamla Ceresgatan till projektets avslut i Oster.

e Korsningen Ceresgatan och Miragatan har lingsgaende och korsande
hogspéanningskablage.

Skanova, Tele2, IP-Only Networks (Tele, Opto)

Langsgaende kablage for tele finns i princip ldngs hela projektets utbredning, framfor allt
i gang och cykelbanan. Flertalet korsande strék finns ocksa utmed strackan.

Eriksbergs Samfiéllighetsférening
Ledning for sopsug, (okédnd dimension och djup) finns utmed Véstra Eriksbergsgatan,
Ostra Eriksbergsgatan och Sannegardsgatan.

D.2 Miljobelastning
Dagvattenhantering

Korbanorna ldngs strackan avvattnas frimst via rannstensbrunnar och vidare via
ledningar till Géta alv.

Befintlig gang- och cykelbana avvattnas delvis med egna rannstensbrunnar. Storre delen
avvattnas dock via ensidigt tvérfall mot kdrbanans avvattningssystem.

Ingen rening av dagvatten finns inom omrédet.

Skyfall och hégsta hégvatten

Nir ett skyfall intrdffar 6verskrids kapaciteten som dagvattennétet 4r dimensionerat for
och vattnet kommer att orsaka dversvdmningar. Da uppstar ocksa sé kallade skyfallsleder
dar vattnet rinner ytligt. Med dagens utformning kommer vissa omraden 6versvimmas
med ett vattendjup pa 0,1 - 0,2 meter, vid ett 100 ars regn se Figur 13- Figur 14.
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Foljande skyfallsleder uppstér i utredningsomradet vid ett skyfall:

e  Ostra Eriksbergsgatan

e Sannegérdsgatan far vattenansamling i kollektivkorfiltet vaster om anslutningen
mot Ceresgatan. Har finns dven diffusa ansamlingar pé strickan mot

Ceresplatsen.

e Vid cirkulationsplats Ceresgatan/Lindholmsallén ansamlas vatten i den sodra
delen dér Plejadgatan ansluter till korsningen.
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Figur 13. Oversvimmade omrdden vid skyfall, delen Ostra Eriksbergsgatan.

Killa: Vatten i staden, Géteborgs Stad.
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Stad

Goteborgs

Vid ett hogsta hogvatten pa 2100 ars niva kommer vattnet att stiga till +2,65 (RHO00)
vilket innebér att ytor som ligger under denna nivé kommer att versvimmas. Inom
utredningomradet ér det framfor allt tva strickor som berdrs, se Figur 15.

e  Ostra Eriksbergsgatan mellan Mimergatan och Nimbusgatan. En striicka pa cirka
75 meter far ett vattendjup pa cirka 0,15-0,25 meter.

e (Ceresgatan vid kortsidan av Sannegardshamnen. En stricka pa cirka 100 meter
far ett vattendjup pa cirka 0,65 meter.
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Figur 15. Oversvimmade omrdden vid hogsta hogvatten, Delen Sannegdrdsgatan och Ceresgatan.
Killa: Vatten i staden, Géteborgs Stad.
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D.3 Geoteknik

Majoriteten av ytskikten inom utredningsomradet bestar av fyllning ovanpé lera, se Figur
16. Léngs den vistra och Ostra strackningen, fram till Sannegarden, bestér ytan stundvis
av berg i dagen medan jorddjupet intill kan uppga till 15 meter. Vid Sannegarden bestar
ytskiktet av isdlvssediment alternativt sand eller berg i dagen och jorddjupet kan uppga
till cirka 30 meter.

.‘"\h-

{ % S 1 F 2 3
Figur 16. Utdrag fran SGU's jordartskarta

oo

En inventering av tidigare undersokningar som kan vara av intresse for strackan har
utforts och material har erhéllits fran Stadsbyggnadskontoret i Goteborg. Dessa innefattar
undersokningspunkter fran foljande databaser:

e 34:28:8, Stadsbyggnadskontoret Goéteborg GEOTEK, 1998-06-02
e 34:28:10, Stadsbyggnadskontoret Goteborg GEOTEK, 1999-10-10
e 34:28:12, Stadsbyggnadskontoret Géteborg GEOTEK, 1992-10-01
e V Sannegardshamnen Lokalgator, Okénd utforare, 2003-11-18

e Sannegéirdsmotet Vig 155, Gatukontoret-Geoteknik, 1991-10-31

e Vistra Sannegarden Herrgardsparken, Okind utforare, 2004-10-13
o  GW-rdr 5045. Gatubolaget, 1999-10-13
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D.4 Arkeologi
Inom utredningsomradet finns ett omrade med registrerade fornldmningar enligt
Riksantikvariedmbetets Fornsok:

e 11960:2327. Ovrig kulturhistorisk limning. Fyndplats for slagen flinta och
redskap sa som spéanpilspetsar, dubbeleggad yxa och batformig stenyxa. Den
antikvariska bedomningen &r att detta ar att anse som en 6vrig kulturhistorisk
lamning.

Omraden dr paverkat av den exploatering som redan skett.

Pé Lindholmen finns ett riksintresse i form av unik arbetarstadsdel i anslutning till varv.
Har finns intressanta trihus uppforda mellan 1875 och 1900 genom bland annat
sjdlvbyggeri, killa Boverkets kartor over riksintressen.

0\ \ _____
O Ovrig kulturhistorisk I3mning (L1960:2327).
Fyndplats med bl a flintavslag.

Figur 17. Fornldmningsbild i omradet. Kdlla: Riksantikvariedmbetets Fornsok.
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E. Trafikforslag och gestaltningsforutsattningar

E.O0 Forutsattningar for utformning och trafikforslag

Trafikforslag har tagits fram utifran riktlinjer och krav i Teknisk Handbok, version
2021:1, guidelines enligt Malbild Koll 2035, Cykelprogram f6r en néira storstad 2015-
2025 samt med foljande forutsittningar for utformning och dimensionering:

Citybuss
o Separat kollektivtrafikkorfalt 1angs hela straket.
o Straket forbereds for sparvagnstrafik, det vill sdga sektion och plangeometri for
ny gata medger framtida sparvagnstrafik.
e Ombyggnadsbehov av belysningsanldggningar etc. till f6ljd av framtida spérvég
har inte studerats i trafikforslagen.

Pendlingscykelstrak

e Stréket ska byggas ut som en pendelcykelbana i enlighet med Goteborgs stads
cykelprogram, i den man det 4r mojligt.

e Infor denna GFS har inga métningar av cykelfloden genomforts. Goteborgs Stad
har angett att flodet kan antas vara mindre dn 500 cyklister/maxtimme. Enligt
Teknisk handbok ska bredden pa en dubbelriktad cykelbana med ett cykelflode
som dr mindre dn 500 cyklister/maxtimme, vara minst 3,0 meter.

e Del av straket kan behova dras om for en mer gen stricka.

e Stréket ska ha mycket god framkomlighet och fa eller inga konflikter med andra
trafikanter. Det dr avsett for alla typer av ldngre cykelresor, inte bara for
arbetsresor.

Anpassning framtida sparbunden kollektivtrafik
Hosten &r 2022 togs beslut om att projektarbetet skulle kompletteras med att se over
omforlaggning av befintliga ledningar och kablar med mera for att anpassa till framtida
sparbunden kollektivtrafik. Detta pa strackan Kvarnpirsgatan till Lindholmen.
Styrande faktorer for anpassning mot sparbunden kollektivtrafik har varit:
e Korsande trycksatta ledningar ska placeras i skyddsror.
e Korsande kablar ska placeras i skyddsror.
e Korsande sjilvfallsledningar (dagvatten- och spillvatten) erfordrar ej skyddsror.
e Lingsgédende kablar, ledningar och anldggningar, (tex brunnar, pumpstationer)
ska vara placerade minst 2 meter fran spar

E.1 Trafikforslag

For Citybuss redovisas enbart ett forslag till utformning/atgérder, som éven innefattar
forberedelse for sparvagnstrafik. Vad géller pendlingscykelstrak har tva alternativa
forslag till utformning/atgérder tagits fram, pa grund av att tillgéngligt gatuutrymme ar
mycket begriinsat pa delstriickorna Ostra Eriksbergsgatan och Sannegirdsgatan. Féljande
tva trafikforslag redovisas nedan samt framgar av ritningar i Bilaga 6:

o Trafikforslag 1 - Citybuss med pendelcykelbana utformningsforslag 1
o Trafikforslag 2 - Citybuss med pendelcykelbana utformningsforslag 2
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Trafikforslagen gér i huvudsak ut pé att nuvarande cykelstrék omvandlas till ett
pendlingscykelstrak, befintligt busskorfalt breddas for att uppfylla kraven for sparvag
samt att separat kollektivtrafikkorfilt skapas pé de strickor som detta saknas.
Trafikforslagen utgér ifran cykel och kollektivtrafik som prioriterade fordonsslag, vilket
innebdr att justeringar har gjorts for att anpassa trafikmiljon efter dessa fordonsslag. 1
nésta etapp, som benimns Citybuss Norra Alvstranden, Etapp 2, planeras for en
fortséttning for sparvag och Citybuss till Varvaderstorget.

Redovisningen ar uppdelad utefter samma delstrickor som presenterats tidigare, se Figur
2 i kapitel B2. Delstrickorna &r: Ostra Eriksbergsgatan, Sannegirdsgatan och Ceresgatan.

Trafikférslag 1

I Trafikforslag 1 ar utgangspunkten att bevara befintliga trdd samt kantstensparkering.
Det tillgdngliga utrymmet for att skapa en pendelcykelbana blir saledes mycket begrinsat
och pa delarna Ostra Eriksbergsgatan och Sannegérdsgatan foreslas dirfor mycket fa
atgérder. Pa Ovriga delstréckor kan cykelbanan breddas till maximalt cirka 3 meter.
Gangbanan langs strackan foreslds utformas med en genomgéende bredd pa 2 meter. For
att tydliggora att cykeltrafiken &r prioriterad framfor biltrafiken kompletteras befintliga
overgéngsstillen samt cykelpassager med malning och skyltar, Figur 19.
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Figur 18. Oversikt Trafikforslag 1 for Citybuss och pendelcykelbana.
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Figur 19. Forslag pa komplettering med mdlning och skyltar pa befintliga dvergdngsstdllen och
cykelpassager.

Delen Ostra Eriksbergsgatan

Citybuss
Befintligt kollektivtrafikkorfalt breddas till 8 meter. Breddningen foreslas till storsta
delen ske at norr/vister.

Befintlig busshallplats Sorhallstorget ar placerad i en kurva och uppfyller darfor inte
kraven for hallplats for sparvdg. Om planerna pé en sparvag langs strackan genomfors
foreslés att hallplatsliget flyttas léngre norrut, se Figur 20. I det fall en sparvég inte
genomfors behalls i stillet det befintliga héllplatsldget och byggs om samt anpassas till
den detaljplan som medger ytterligare exploateringar i omradet.

Pendelcykelbana
Befintliga gang- och cykeloverfarter kompletteras med malning och skyltar Figur 19.

I Cirkulationsplats Ostra Eriksbergsgatan/Sannegardsgatan foreslas att ging- och
cykelpassagerna dver Barken Beatrice gata och Barken Storegrunds gata justeras for att
anpassas till pendlingscykelstraket. Korbanan i borjan pa Nordviksgatan breddas och
kompletteras med ett nytt dvergéngstélle samt en gangbana pa vistra sidan.
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Trafikforslag 1
Befintligt kollektivtrafikkorfalt som breddas

Hallplats
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Figur 20. Delen Ostra Eriksbergsgatan, foreslagna dtgirder enligt Trafikforslag 1.
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Delen Sannegardsgatan

Citybuss

Befintligt kollektivtrafikkorfalt breddas till 8 meter. Breddningen foreslas till storsta
delen ske at véster. Vid Lidaverken rétas den befintliga strdckningen av
kollektivtrafikstrdket och byggnaden rivs.

Pendelcykelstrék
Befintliga gang- och cykeloverfarter kompletteras med mélning och skyltar, i Gvrigt
foreslas inga ytterligare atgarder pa strackan.
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Trafikforslag 1
----- Befintligt kollektivtrafikkorfalt som breddas
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Figur 21. Delen Sannegdrdsgatan, foreslagna dtgdrder enligt Trafikforslag 1.
Delen Ceresgatan

Citybuss

Det befintliga kollektivtrafikkorfiltet pa strickan mellan héllplats Sannegardshamnen och
cirkulationsplatsen breddas till 8 meter. Breddningen foreslas till storsta delen ske at
soder.

Pendelcykelbana

Befintlig cykelbana breddas till 3 meter. Breddningen medfor att dagens utformning vid
hallplats Sannegardshamnen behdver justeras. I hojd med hallplatsen leds gaende 6ver
Gamla Ceresgatan till den befintliga gangbanan pa den sddra sidan av gatan. Da
utrymmet i denna punkt &r begrénsat foreslas inga atgérder for gdende i denna
korsningspunkt.

Befintliga gang- och cykeloverfarter kompletteras med mélning och skyltar.

Pé grund av nivéskillnad mellan kollektivtrafikstrak pa Ceresgatan och pendelcykelbanan
véster om héllplats Sannegérdshamnen péverkas den befintliga sléinten mellan de bada
anldggningarna. Atgirderna medfor att slinten utfors brantare med 1:2 lutning frin
tidigare 1:3 och befintligt vigracke ersitts av véagriacke och sektionsrécke lings en stracka
pa cirka 125 meter dér sléntlutningen verskrider 1:3, se Figur 23. Alternativt anléggs en
stodmur pa strackan.
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Figur 22. Delen Ceresgatan, foreslagna dtgirder enligt Trafikforslag 1.
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Figur 23. Typsektion kollektivtrafikkorfdilt samt pendelcykelbana pd delen mellan hallplats
Sannegdrdshamnen och cirkulationsplatsen.
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Trafikkontoret ,%; Goteborgs

P4 Stad
Trafikférslag 2

Utgéngspunkten for Trafikforslag 2 &r att ta fram ett s& framkomligt cykelstrdk som
mojligt, &ven om det innebdr att befintliga trad och parkeringsplatser paverkas. Saledes
utfors atgarder utefter hela straket. Cykelbanan kan breddas till 4 meter pé ett par
delstrackor medan Ovriga strickor fir samma standard som i Trafikforslag 1, det vill sdga
3 meter. Befintliga trdd som tas bort ersitts pa annan plats dar det dr mojligt.

Atgirderna for Citybuss dr desamma som i Trafikforslag 1.

\ Trafikforslag 2
------- Breddning av befintligt kollektivtrafikkorfalt

Hallplats
Pendelcykelbana
Gang- och cykelvag

e ia: - Gar\gbana
VA E@gﬁ@f\ Gronyta
- )0
- e ® Befintlig infrastruktur
% Befintligt kollektivtrafikkorfalt
.

G

Figur 24. Oversikt Trafikforslag 2 for Citybuss och pendelcykelbana.
Delen Ostra Eriksbergsgatan

Citybuss
Foreslagna atgirderna dr desamma som i Trafikforslag 1.

Pendelcykelbana

Befintlig cykelbana breddas till fyra meter for att uppfylla kraven for ett
pendlingscykelstrak. Breddningen gors mot korbanan pa Ostra Eriksbergsgatan vilket
medf0r att parkeringar och trad ldngs strackan tas bort. Mellan korbana och det nya
pendlingscykelstraket foreslas en cirka 2,5 meter bred gronremsa léngs strickan dér nya
trdd planteras.

Befintliga gang- och cykeloverfarter kompletteras med mélning och skyltar.
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Trafikforslag 2

----- Befintligt kollektivtrafikkorfalt som breddas
Hallplats

s Pendelcykelbana
Gangbana
Gang- och cykelvég

mmmm  Atgirder gang- och cykeldverfart

Gronyta

Nytt lage Hallplats Sérhallstorget
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N
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&)
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Figur 25. Delen Ostra Eriksbergsgatan, foreslagna dtgirder enligt Trafikforslag 2.
Delen Sannegardsgatan

Citybuss
Foreslagna dtgiarderna dr desamma som i Trafikforslag 1.

Pendelcykelbana

I likhet med delen Ostra Eriksbergsgatan foreslas att befintlig cykelbana breddas till 4
meter. Befintliga trid tas bort och ersétts med nya trdd som planteras i den foreslagna
gronytan mellan koérbana och cykelbana. Befintliga parkeringar langs gatan tas bort.

Befintliga gang- och cykeloverfarter kompletteras med mélning och skyltar.
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Trafikforslag 2
----- Befintligt kollektivtrafikk&rfdlt som breddas

Hallplats
s Pendelcykelbana
Barken Storgg, Gangbana
Gang- och cykelvag
mmmm Atgarder gdng- och cykeldverfart
Gronyta
Befintlig infrastruktur
Befintligt kollektivtrafikkorfalt

Figur 26. Delen Sannegdrdsgatan, foreslagna dtgdrder enligt Trafikforslag 2.
Delen Ceresgatan
Atgirderna i Trafikforslag 2 4r desamma som i Trafikforslag 1.

E.2 Gestaltningsforutsattningar

Pé platser dir nyanldggning av gronyta ar aktuell bor alternativ till den traditionella
grasmattan Overvigas som kan gynna den biologiska méangfalden, detta géller &ven andra
platser i forslaget. Exempel pa alternativ dr dng som slas en gdng om aret eller
ortgrasmatta som klipps ett par ganger per ar. [ forhallande till konventionella
grasmatteytor dr alternativen till grismatta ofta mindre skotselintensiva utdver att de
gynnar mangfalden mer.

Delen Ostra Eriksbergsgatan

For trafikforslag 1 finns ingen gestaltning att beskriva. I trafikforslag 2 innebér
breddningen av cykelbanan till pendlingscykelstrék att trid langs stréckan tas bort och att
nya trad planteras ndrmare kdrbanan.

Delen Sannegardsgatan

For trafikforslag 1 finns ingen gestaltning att beskriva. I trafikforslag 2 innebér
breddningen av cykelbanan till pendlingscykelstrak att trad ldngs striackan tas bort och att
nya tréd planteras narmare korbanan.

Delen Ceresgatan
Ingen gestaltning finns att beskriva for trafikforslagen.
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F. Konsekvenser av foreslaget trafik- och gestaltningsforslag

F.1 Befintliga forhallanden och utvecklingstrender
For att fa en 6verblick av atgirderna i trafikforslagen sammanfattas de vésentligaste
konsekvenserna i tabeller. Konsekvensbedomningarna redovisas dels per trafikslag
(Citybuss och pendelcykelbana) i Tabell 3 och dels per trafikforslag (Trafikforslag 1 och

Trafikforslag 2) i Tabell 4.

Konsekvensbedomningarna anges enligt foljande fargskala:

Positiva
konsekvenser

Negativa
konsekvenser

Férsumbara
konsekvenser

Tabell 3. Sammanfattning konsekvenser per trafikslag.

Pendelcykelbana

Pendelcykelbana,

Citybuss utformningsforslag 1 utformningsforslag 2
Stadskaraktar Forsumbara Forsumbara konsekvenser g trad g bo rt
konsekvenser Nyplantering av trad.
Miljo, hélsa, Foérsumbara N Aldre etablerade trad
s Foérsumbara konsekvenser .
sdkerhet konsekvenser forsvinner.
Nagot forbattrad Nagot forbattrad

Tillganglighet och
framkomlighet

framkomlighet for
kollektivtrafik.

framkomlighet for
cykeltrafikanter.

Forbattrad framkomlighet
for cykeltrafikanter.

Trafik, gator och Forsumbara Férsumbara konsekvenser Parkeringsplatser tas bort.
torg konsekvenser

Forbattrad trafiksakerhet for Forbattrad trafiksékerhet

" Férsumbara cyklister och gaende. for cyklister och gaende.

Trafiksakerhet konsekvenser Hastigheterna okar vilket Hastigheterna okar vilket

paverkar negativt.

paverkar negativt.

Tabell 4. Sammanfattning konsekvenser per trafikforslag.

Trafikforslag 1

Trafikforslag 2

Citybuss Férsumbara konsekvenser Foérsumbara konsekvenser
Stadskaraktar 5 intli 5 i
Pendel Férsumbara konsekvenser Befintliga trad tas Iacwt. Nyplantering
cykelbana av trad.
sia Citybuss Férsumbara konsekvenser Férsumbara konsekvenser
Miljo, hélsa, Pendel
sakerhet Férsumbara konsekvenser Aldre etablerade trad férsvinner.
cykelbana
s . Néagot forbattrad framkomlighet for Nagot forbattrad framkomlighet for
T'"ga:fr:'ghet Citybuss kollektivtrafik. Kollektivtrafik.
framkomlighet Pendel- Nagot forbattrad framkomlighet for Forbattrad framkomlighet fér
9 cykelbana cykeltrafikanter. cykeltrafikanter.
Citybuss Férsumbara konsekvenser Foérsumbara konsekvenser
Trafik, gator Pendel
och torg endet Férsumbara konsekvenser Parkeringsplatser tas bort.
cykelbana
Citybuss Férsumbara konsekvenser Férsumbara konsekvenser
. Forbattrad trafiksakerhet for Férbattrad trafiksakerhet for
Trafiksdkerhet Pendel- cyklister och géende. cvklister och adende. Hastiaheterna
cykelbana Hastigheterna okar vilket paverkar y 9 ) 9

negativt.

Okar vilket paverkar negativt.
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Stadskaraktar
Citybuss
Forslagen bedoms ge forsumbar paverkan pé stadskaraktéren.

Pendelcykelbana

Trafikforslag 2 péverkar stadskaraktéiren pé sa vis att upplevelsen av gaturummet
fordndras lédngs de delar dér tréd tas bort och ersétts med nya. Detta medfor att
fordelningen av volym i gaturummet dndras, samt att nya yngre trdad inte ger samma
upplevelse som éldre etablerade.

Ovriga delar av forslagen paverkar inte stadskaraktiren nimnvért ldngs strickan.

Markmiljé

Vissa av atgarderna kommer sannolikt att generera overskott av massor, vilka kan vara
mer eller mindre férorenade, samt de vars tekniska kvalitet inte uppfyller kraven for
ateranvandning pa platsen. Beroende pa féroreningssituationen kommer borttransport av
massor att bli nddvindiga. Aven befintlig beldggning som visar sig innehdlla PAH méste
tas om hand enligt gillande riktlinjer.

Sammanfattningsvis kommer projektet sannolikt att innebdra en forbattring av
fororeningssituationen dé de massor och befintlig beldggning som é&r fororenade ska
forslas bort och omhéndertas enligt géllande lagstiftning.

Buller

Atgirderna i trafikforslagen bedoms inte paverka bullernivéerna.

Luftféroreningar
Atgirderna i trafikforslagen bedéms inte paverka luftmiljon.

Naturmiljé

De foreslagna atgirderna i Trafikforslag 1 beddoms inte paverka naturmiljon i ndgon storre
omfattning. I Trafikforslag 2 kommer ett antal trdd forsvinna och detta bedoms paverka
naturmiljon negativt da trddens mikromiljoer forsvinner. Nya mikromiljoer kommer dock
att skapas pa sikt i och med nya trad.

Tillgénglighet och framkomlighet

Framkomligheten for kollektivtrafiken forbéttras ndgot i och med foreslagen breddning.

Framkomligheten for cyklister forbattras i och med att pendlingscykelstraket breddas.
Framfor allt i utformningsforslag 2 da breddningen sker pa en langre stricka.

Framkomligheten for 6vrig fordonstrafik bedoms inte paverkas.
Framkomligheten for gdende bedoms inte paverkas av foreslagna atgérder.

Trafik, gator och torg
I Trafikforslag 2 kommer parkeringsplatserna lings Ostra Eriksbergsgatan och
Sannegérdsgatan att forsvinna i och med att pendlingscykelstréket breddas.
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Trafiksékerhet

Trafiksékerheten for cyklister och gdende forbéttras i och med att cykelbanan breddas.
Utrymmet blir storre vilket innebér att konflikter mellan gaende och cyklister minskar. En
bredare cykelbana kan dock medfora att hastigheterna okar vilket paverkar
trafiksédkerheten negativt.

F.2 Byggnadstekniska forutsattningar

Belysning

En eventuell framtida ombyggnad av strickan for spérvagn skulle medfora ett stort
ombyggnadsbehov av belysningsanlidggningar. De héllplatser som byggs om eller flyttas
till nytt lage far ocksa konsekvenser avseende belysning. I 6vrigt medfor trafikforslagen
mindre ldgesjusteringar pa anldggningarna for gatubelysningen.

Gang och cykelbanor forses, pa de strackor dar det i nuldget saknas, med dndamalsenligt
utformad belysning for att uppnéa godkind belysningsklass for cykelpendlingsstrak.

Ledningar och kablar m.m.

Vid en ombyggnation av kollektivtrafikkorféltet till sparvag ska ledningar och kablar vara
placerade minst 2 meter fran sparomradet samt att korsande ledningar och kablar ska vara
forlagda i skyddsror. Med hénsyn till det stora antalet befintliga ledningar och kablar
inom omradet i kombination med en relativ trang stadsmiljé kommer en sadan
ombyggnad resultera i en betydande lednings- och kabelomléggning.

Kretslopps och Vattens spillvattenpumpstation p& Ostra Eriksbergsgatan ligger idag i
direkt anslutning till kollektivkorfaltet. Med spartrafik och ett sikerhetsavstand om 2
meter kommer pumpstationen behova flyttas. D& Kretslopp och Vatten har planer pa att
slopa pumpstationen ses detta inte som ett hinder for en framtida sparvag i
kollektivkorfiltet.

Forslag pa atgérder/hantering av befintliga ledningar och kablar for anpassning till en
framtida sparvig, enligt kraven angivna i kapitel E.O, finns redovisat pa ritning 3302/20-
4008 till 3302/20-4016. Samtliga berérda nétigare (exklusive huvudman for sopsug) har
bidragit till ssmmanstéllningen. De atgérder som foreslds for befintligheter &r frémst flytt
av ledningar/kablar, placering av ledningar/kablar i skyddsror och alternativa placeringar
av andra anldggningar sa som kassuner, pumpstationer och kabelskép. Ingen hiansyn har
tagits till pdgdende angridnsande projekt utan samtliga befintligheter pa ledningsplaner
3302/20-4008 till 3302/20-4016 &r bedomda och hanterade for att anpassa mot
sparbunden kollektivtrafik.

De foreslagna anpassningarna/atgirderna &r inte utredda i detaljniva vilket medfor att en
beddomning av genomforbarheten dr nagot oséker. Detta giller generellt samt specifikt for
kostnadsdrivande delar s& som hantering av Kretslopps och vattens
sinkbrunn/pumpstation vid Ostra Eriksbergsgatan 72 och Gdteborg Energis 130kV kablar
samt borrad fjarrvarmeledning vid Ceresgatan/Sannegardsgatan. Nivéan pa
utredningsarbetet dr beslutad av Trafikkontorets projektledare.

Befintlig markniva kommer bibehéllas for storre delen av strickan.
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Befintliga brunnar, ledningar och kasuner behdver justeras for att anpassas till de
foreslagna atgdrderna i trafikforslagen. Hantering av hogspanningskablar kan ocksa bli
aktuellt.

I samband med detaljprojektering behdver foljande beaktas:

e Samrad med Goteborg Energi gillande paverkan pa befintliga gasledningar.

e Samrad med Goteborg Energi angdende mojligheten att forlagga nya tomror for
hogspinningskabel vid Angaren Indras gata. Aven korsande tomrér ér aktuella
vid Celsiusgatan.

e Samrad med Goteborg Energi angdende méjligheten att korsa Ostra
Eriksbergsgatan med fjarrvarmeledningar for forsorjning av framtida bostéder vid
Saterigatan.

e Samréd med Kretslopps och Vatten angaende spillvattenpumpstation som berors
pa Ostra Eriksbergsgatan.

e Samordning med Trafikverket géllande befintlig kanalisation vid
cirkulationsplatsen vid Lindholmsallén. Anldggningen maste vara i drift under
hela byggskedet.

e Omforldggning av ledningar/kablar till f61jd av framtida sparvig.

Dagvattenhantering

Ytorna i trafikforslaget foreslas avvattnas som idag. Befintliga brunnsldgen justeras och
vid behov kompletteras det med nya rdnnstensbrunnar och ledningar. Ledningarnas
placering i plan foreslas har forberedas for sparvag.

Hantering av dagvatten vid skyfall och hégsta hégvatten(HHW)

Skyfall och anpassning mot hoga vattenstind (HHW) hanteras vanligtvis via
hojdsattning. Detta da vanliga avvattningsatgéarder har betydligt lagre kapacitet dn vad
som krévs for att hantera skyfall och hogsta hogvatten.

Eftersom foreslagna atgérder utgar fran befintliga trafikmiljoer dar mojlighet till
nivdanpassning ar relativt liten kommer konsekvenserna av skyfall och hogsta hogvatten
bli lika som med dagens utformning. Konsekvenserna bedoms séledes blir for stora for
att hantera frgan om hoga vattenstand med hogvattenskydd inom projektets ramar.

Skyfall och hogsta hogvatten haller sig om en niva kring 0,2 meter for projektet forutom
paverkan av hogsta hogvatten (+2,65) pa del av Ceresgatan. Hér finns alternativ vag,
Stenbocksgatan-Vintergatan-Sannegérdsgatan. Ett vattendjup om 0,2 meter ses
fortfarande mojliggora farbarhet pa strackan.

Byggnadsverk

Inga befintliga byggnadsverk paverkas av de foreslagna atgiarderna.
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Geoteknik

Da underlag i form av éldre undersokningar saknas for strickan samt att de 6vre lagren
under fyllnadsmassorna kan besta av lera maste vidare utredning om lerans
sdttningsbendgenhet utféras om en markhéjning planeras ldngs med striackan.

Béde i trafikforslag 1 och 2 ingér atgérd som delvis inkréktar pa befintliga slénter. I
samband med detaljprojektering maste stabiliteten i dessa slénter utredas.

F.3 Forhallanden under byggtiden

Trafikféringsprinciper och fillfélliga stérningar

Detaljerade trafikforingsprinciper har inte tagits fram i genomforandestudien. Férhéllande
under byggtid kommer att paverka nuvarande trafiksituation for samtliga trafikslag i
mindre utstrackning. Arbetet kan genomforas med inskrankningar av trafiken forbi och
inom arbetsomradet. Vid nagot tillfdlle kan omledning komma att behdvas. Gang- och
cykeltrafik kommer behova tillfélliga anordningar for att passera sdkert. Oskyddade
trafikanter kommer behova ta sig fram langs arbetsomradet under hela byggtiden.

Arbetsomréade och markatkomst

For narvarande forutsatts det inte finnas nagra inskrankningar eller behov av
specialanordningar avseende arbetsomradet. Samtliga omraden kan tas i ansprak for
byggnation, men det kommer krdva vissa inskrankningar for befintlig trafik samt
tillfalliga anordningar for att sékerstélla en fortsatt fungerande trafiklosning.

Visst markintrang for framtida sparvagn kommer ske pa ett antal privata fastigheter.
Dessa intrang kommer kridva avtal med berord fastighetségare.

Etableringsytor

Det forutsitts att de etableringsytor som kravs kan héllas inom tankt arbetsomréde. Mer
detaljerad placering och beskrivning av etableringsytor kan komma att krdvas i
kommande skeden.

Utbyggnadsordning
Beskrivning av utbyggnadsordning finns under kapitel M.1 Oversiktlig tidplan for
kommande skeden.

Projektsamordning

Det forutsitts att entreprenadomradet inte paverkas av nagra intilliggande andra projekt.
Om kommande projekt kommer finnas intill detta projekt behdvs samordning mellan
projekten.

Analys av behov och paverkan

En analys av behov och paverkan utfors enligt Trafikkontorets mall, daterad 2019-04-15,
i genomforandestudien for att belysa vilka atgérder man kan behdva utfora under
byggnation. Det kan till exempel rora sig om sérskilda krav i TA-planer eller olika
kommunikationsétgirder. Behovsanalysen kommer att behovas uppdateras 16pande
genom projektet olika stadier. Analys av behov och péverkan, se bilaga 3.
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I denna genomforandestudie har inte forhallande under byggtiden studerats i detalj. Under
detaljprojekteringen bor foljande punkter behandlas:

Arbetsomrade och markatkomst
Ersdttningstrafik
Etableringsytor
Utbyggnadsordning
Projektsamordning

F.4 Fastighetsinlosen

Bada trafikforslagen kommer innebéra intrang pa de privata fastigheterna Sannegéarden
30:1, 734:135 och 734:130. Detta pé grund av utbyggnaden/breddningen av
kollektivtrafikkorfaltet.

Mer exakt i vilken omfattning intrdng sker utreds i nista projekteringsskede.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, Genomforandestudie (GFS), Citybuss 46 (55)
Norra Alvstranden, Etapp 1 Ostra delen



Trafikkontoret

G. Maluppfyllelse
I detta avsnitt f6ljs projektmalen fran kapitel B.3 upp. Vidare utvérderas hur
trafikforslagen forhaller sig till Stadens effektmal, Teknisk handbok samt guidelines fran

Koll 2035.

Projektmal och Stadens effektmal
Beddmningarna av hur trafikforslagen bidrar till méluppfyllelse for projektmélen anges

enligt foljande skala:

Positivt bidrag

Mattligt positivt
bidrag

Forsumbart eller
inget bidrag

Tabell 5. Mdaluppfyllelse pr

PROJEKTMAL

CITYBUSS

ojektmal.
Trafikforslag 1 Trafikforslag 2

Separata korfalt for
kollektivtrafik

Uppfylls pa hela strackan.

Uppfylls pa hela strackan.

Méjlighet till elladdning
for buss vid hallplats
Lindholmen.

| trafikforslaget ingar inga atgarder for
elladdning.

| trafikforslaget ingar inga atgarder for
elladdning.

Strackan ska vara
forberedd for en
eventuell framtida
sparvag.

Uppfylls pa hela strackan.

Uppfylls pa hela strackan.

PENDELCYKELBANA

Straket ska byggas ut
som en pendelcykelbana
dar det ar magjligt.

Foreslagen standard uppnar kraven
for pendelcykelbana pa ett par
delstrackor, medan kraven
underskrids i 6vrigt. Standarden blir
totalt sett nagot ojamn, men narmar
sig anda malet.

Foreslagen standard uppfyller kraven
for pendelcykelbana forutom langs tva
korta strackor.

Okad framkomlighet med
fa eller inga konflikter
med andra trafikanter.

Breddad cykelbana langs delar av
straket ger nagot forbattrad
framkomlighet.
Konflikterna mellan cyklister och
gangare minskar i och med bredare
cykelbana. Konflikterna med bilister
minskar i och med malning och
skyltning vid cykeléverfarter.

Breddad cykelbana langs hela straket
ger forbattrad framkomlighet.
Konflikterna mellan cyklister och
gangare minskar i och med bredare
cykelbana. Konflikterna med bilister
minskar i och med malning och
skyltning vid cykel6verfarter.

Forbattrad trafiksakerhet

Breddad cykelbana pa delar av straket
medfér nagot 6kad sakerhet. En
forandrad funktion till pendelcykelbana
kan medféra hogre hastigheter vilket
ar negativt for trafiksakerheten. Hogre
hastigheter innebar storre risker vid
cykeldverfarterna.

Breddad cykelbana langs hela straket
medfor 6kad sakerhet. En férandrad
funktion till pendelcykelbana kan
medfdra hogre hastigheter vilket ar
negativt for trafiksakerheten. Hogre
hastigheter innebar storre risker vid
cykeldverfarterna.

Trafikforslaget for Citybuss (samma atgarder i Trafikforslag 1 och 2) ger positiva bidrag
till tvd av projektmalen. Eftersom mgjlighet till elladdning inte finns med i trafikférslagen
uppfylls inte det projektmalet.

Trafikforslag 1 ger mattligt positiva bidrag till tva av tre projektmal avseende
pendelcykelbana.
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Trafikforslag 2 ger positivt bidrag till tvd av tre projektmal avseende pendelcykelbana
samt mattligt positivt bidrag till det tredje.

Sammantaget bedoms Trafikforslag 2 bidra mest till projektmaélen i och med att
cykelbanan dr bredare och dédrmed uppfyller kraven for en pendelcykelbana.

Béde Trafikforslag 1 och 2 dr genomforbara, men Trafikforslag 2 medfor betydande
konsekvenser for exempelvis kostnader, markintréng, flytt av trid etcetera, se kapitel F.

De étgérder som foreslas 1 denna GFS forvéntas ocksa bidra till ndgra av stadens
effektmal:

e Andelen kollektivtrafikresor ska dka.
Bidrag: Framkomligheten for kollektivtrafiken forbdttras ndagot vilket gor
kollektivtrafiken mer attraktiv.

e Andelen bilresor ska minska.
Bidrag: Forbdttrade forutsdttmingar for kollektivtrafik och cykeltrafik.

e Restiden mellan tvd mélpunkter &r maximalt 30 minuter for bil och
kollektivtrafik.
Bidrag: Ndgot forbittrad framkomlighet for kollektivtrafiken.

e Minskat antal doda och svart skadade.
Bidrag: Forsumbart bidrag.

Teknisk handbok och guidelines Koll 2035
Trafikforslag 1 avviker fran standard i Teknisk handbok pa foljande punkter:

Pendelcykelbana

e Bredd pa cykelbana pé foljande delstriackor, se Figur 27:
- Ostra Eriksbergsgatan
- Sannegdrdsgatan

I Tabell 6 redovisas hur de foreslagna atgérderna for Citybuss och sparvig bedoms
uppfylla kvalitetsviardena angivna i Koll 2035. For Citybuss uppnas Gron niva for
samtliga parametrar medan for Sparvagn uppnés Gron standard for alla utom for
parametern Separering dir Gul standard uppnés.

Tabell 6. Uppfyllelse av guidelines enligt Koll 2035 for Citybuss och Spdrvagn.

Guidelines Citybuss Sparvagn
Koll 2035 Trafikforslag 1/2 Trafikforslag 1/2
Turtathet mellan
linje Beddms uppnas Beddms uppnas
H6g/Dag/Lag (Groén niva 5/7,5/10 min) (Grén niva 5/7,5/10 min)
(minuter mellan turerna)
Avstand mellan Beddms uppnas Beddms uppnas
hallplatser (Grén niva >600 meter) (Grén niva >600 meter)

. Beddms uppnas Beddms uppnas
DL opes (Grén niva >50 meter) (Grén niva >50 meter)
Korsninaar Beddms uppnas Beddms uppnas

9 (I plan i anslutning till hallplats) (I plan i anslutning till hallplats)

. Beddms uppnas Beddms uppnas
Separering . o

(Egen bussbana utan annan busstrafik) (Egen sparbana gemensam med buss)

Goteborgs Stad Trafikkontoret, Genomforandestudie (GFS), Citybuss 48 (55)
Norra Alvstranden, Etapp 1 Ostra delen



Trafikkontoret

200 meter

Standard i relation till Teknisk handbok foér pendlingscykelnat,
dubbelriktad cykelbana

3 meter (Uppfyller standard fér <500 cyklister/maxtimme)
< 3 meter (Uppfyller ej standard)
,,,,, Standard i relation till Guidelines enligt Malbild Koll 2035
<t for kollektivtrafikstrak
Fee Vo WS |

Separat kollektivtrafikkorfalt >8 m
Uppfyller standard fér sparvag

Standard i relation till Teknisk handbok for pendlingscykelnat,
dubbelriktad cykelbana

3,6/4 meter (Uppfyller standard for
500-1000 cyklister/maxtimme)

3 meter (Uppfyller standard for <500 cyklister/maxtimme)
Standard i relation till Guidelines enligt Malbild Koll 2035
for kollektivtrafikstrak

z
2
3

Separat kollektivtrafikkorfélt >8 m
&

Uppfyller standard for sparvag

Figur 28. Uppnddd standard i relation till Teknisk handbok och Malbild Koll 2032 for Trafikforslag 2.
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H. Lov, dispenser, anmalan och tillstand

Inom omradet finns tridalléer och tradrader vilka kan omfattas av biotopskydd (7 kapitlet
11 § miljobalken). Detta om minst 5 trdd star i rad och om de inte dr beldgna i omedelbar
anslutning till bebyggelse. Dessutom ska minst hélften av trdden i raden vara &dldre 4n 30
ar eller ha en storre stamdiameter 4n 20 centimeter i brosthojd for att omfattas av skyddet.
Hela tradalléerna omfattas i sddant fall av biotopskyddet, inklusive rader med yngre trad
som ersatt dldre trad. Skyddsatgirder ska vidtas for att undvika negativ paverkan pa
biotopen. Skada pa tridden far inte ske i form av exempelvis fallning, skada pé krona,
stam, rotsystem eller kdrning/upplag for néra triden. Eventuell dispens fran skyddet soks
hos lénsstyrelsen.

I. Kosthadsbedomning

De kostnadsberdkningar som gjorts sammanfattas i tabellen nedan. Omkostnader for
planering, projektering, projekt- och byggstyrning samt generella osékerheter har
inkluderats som procentpéslag.

Kalkylen &r gjord i ett tidigt skede och projektet utgdrs av delar med varierande
detaljeringsgrad i projektering och 6vrigt underlag.

Kalkylen kommer att forfinas i takt med fortsatt projektering. Géteborg Stad kommer
efterhand fa mer exakta kostnadsuppgifter efter projekteringens géng och
detaljeringsgrad.

Ny overbyggnad langs de strackor dar kollektivtrafikkorfaltet foreslas breddas ingar inte i
de beriknade kostnaderna.

I kostnadsberdkningen ingar en schablonmaéssigt framtagen kostnad for omforldggning av
befintliga ledningar och kablar, flytt av pumpstation for spillvatten, behov av skyddsror,
ombyggnadsbehov av belysningsanldggningar etc. till f6ljd av framtida sparvég.

Tabell 7. Sammanstdillning berdknade kostnader for foreslagna dtgdrder, prisnivd 2021-03.

Citybuss Pende.lcyke.!bana Pende.lcyke.!bana
utformningsforslag 1 | utformningsforslag 2
Totalt, miljoner kronor (SEK) 66,5 8,1 33,4
Anlaggningsarbeten 40,7 4,9 20,4
Planering och projektering 3.1 0,4 1,6
Erséattningar 3,1 0,4 1,6
Projekt- och byggstyrning 6,3 0,8 3.1
Riskreserv 25% 13,3 1,6 6,7
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J. Risker - analys och bedomning

J.1 Projekt
En fullsténdig riskanalys tas fram i samband med fortsatt projektering och framtagande
av forfragningsunderlag.

Risker under byggskedet ar framst kopplade till samordning i tid, rum och ekonomi for
fardigstallande av Trafikkontorets anldggningar.

Pendlingscykelstraket kan utforas oberoende av utbyggnad av Citybuss.

Kostnadsdrivande delar s& som hantering av Kretslopps och vattens anldggningar och
ledningar &r inte utredda i detaljniva och utgdr darfor en osdkerhet.

J.2 Sparsidkerhet
Spéranldggningar berors inte.

J.3 Arbetsmiljoplan

Ett underlag for Arbetsmiljoplan har tagits fram och dr avsedd att anvindas som underlag
for BAS-P vid detaljprojektering. Genomforandestudien omfattar endast en grov
besiktning av teknisk genomforbarhet, dirmed har inte alla arbetsmoment och risker
kunna identifierats. Darmed har inte heller alla riskreducerande atgiarder kunnat anges
utan maste tas fram under projekteringsskedet.

De risker som i detta skede anses vara sarskilt viktiga att arbeta vidare med ar arbeten
intill fordonstrafik, samt arbeten dér tva eller fler entreprendrer utfor arbeten inom samma
arbetsomrade och projekttid.

J.4 Miljo och halsa

Arbetsmiljorisker och risker mot tredje man &r alltid viktigt att beakta i stora
infrastrukturprojekt. Det fordrar stort fokus pa arbetsmiljéfragor under planeringen samt
ett fortsatt kontinuerligt arbete under byggskedet. De flesta av de atgarder som tas for att
minska arbetsmiljoriskerna ger dven en positiv effekt pa sédkerheten for tredje man.

Riskanalyser for miljoé och hélsa har genomforts med utgangspunkt fran identifierade
arbetsmoment som ska genomforas i de olika projekten som ingéar i denna
genomforandestudie. Risker med paverkan pa méanniskor och milj6 i narliggande
omraden har identifierats och beskrivs tillsammans med forebyggande risker.

De generella atgirder som bor genomforas i samband med de olika entreprenaderna ar
spridning av information, tydlig skyltning och vil markerade avsparrningar. Bade
trafikanordningsplaner och arbetsplatsdispositionsplan maste tas fram for att tillse att
risker undviks.

Rivning, spontning, palning, schaktning och transporter liksom 6vrig byggverksamhet
kommer att medfora vibrationer och buller som kommer att pdverka omgivningarna. For
beddmning av buller ska Naturvérdverkets allménna rdd om buller frn byggplatser
foljas. Riktvéirden for vibrationer maste tas fram och kontroller maste utforas for att tillse
att dessa inte dverskrids under byggtiden. De verksamheter som é&r extra kénsliga for
vibrationer och buller maste identifieras och deras avstind till sérskilt bullrande och
vibrationsalstrande moment méste tas fram sa att reducerande atgérder kan foreslés innan
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byggskedet paborjas. Da flera aktorer kommer att genomfora arbeten parallellt stélls stora
krav pa kontroller och uppfoljning.

Inom omradet kan man forvénta sig att finna féroreningar i marken dels pa grund av
tidigare verksamheter, dels att omradet till stor del bestar av spar- och vigomraden. En
provtagningsplan bor tas fram for respektive omraden for att bestimma exakta
utbredningen och omfattningen av eventuella fororeningar. Provtagning bor ocksa
genomforas innan éldre beldggningar rivs for att pavisa eventuell tjérasfalt. Forekomsten
av fororeningar innebér att det behdver finnas en beredskap for att hantera fororenade
massor pa plats samt transportmdjlighet till sirskild deponi. Precis som for vibrationer
och buller kommer det att bli svart att se den enskilda aktorens péverkan pa
massundantrangning och rivning av befintliga beldggningar.

Vid detaljprojekteringen av Trafikforslag 2, krdvs en naturvérdesinventering for att
kontrollera eventuell férekomst av getlav och andra naturvérden.

De riskanalyser som har tagits fram maste kontinuerligt och systematiskt uppdateras och
hallas aktuella i alla skeden under projektens genomféranden, till dess att entreprenaden
har slutforts. For att hantera riskerna behdvs dven en omfattande samordning av alla
inblandade aktorer med tydliga kommunikationsvégar och regelbundna méten och
informationsoverforingar. Mélsattningen &r att tredje man inte ska paverkas negativt pa sa
sdtt att olycka kan ske under byggskedet.

K. Kommunikationsplan

Kommunikation kring atgiarder som omfattas av denna GFS gors enligt gdngse rutin for
projekt pé trafikkontoret. En kommunikationsplan for den aktuella strackan som omfattas
av denna GFS samt angrénsande stréckor for Citybuss har upprittats. Denna
kommunikationsplan géller som en évergripande grund for bada citybussprojekten och
kommer i ett senare skede att ha specifika delar for de olika projekten.

Externa malgrupper ar:
e Boende och verksamma ldngs med striackan
e Visttrafiks forare som trafikerar strickan under byggnation
e Relaterade projekt
e Byggentreprendr
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L. Forkastade alternativ

Alternativ stréckning pendlingscykelstrak

Inledningsvis i projektet provades om det gick att finna en genare strickning for
pendlingscykelstraket. En alternativ strackning som dr genare skulle ocksa kunna
innebéra farre konfliktpunkter mellan fordonstrafik och cyklister med hogt tempo. Nagon
alternativ strackning har dock inte varit méjlig att finna.

Enkelriktade pendlingscykelstrak

Ett alternativ utformning av pendlingscykelstréket med enkelriktade cykelbanor pé bada
sidor av korbanan ldngs den aktuella strackan har undersokts. Forslaget har valts bort med
hénsyn till det stora ingrepp som en sddan utformning skulle innebdra. Den befintlig
gatustrukturen skulle behdva omfordelas, vilket innebér stora ombyggnader.

M. Ovrigt

M.1 Oversiktlig tidplan fér kommande skeden
Oversiktliga tidplaner for trafikforslagen har delats upp pa Citybuss (Trafikforslag 1/2),
samt Pendelcykelbana Trafikforslag 1 respektive Trafikforslag 2, se Figur 29 - Figur 31.

Bedomd tidsatgéng for produktion dr foljande:

e Citybuss Trafikforslag 1/2: 12 - 15 méanader
e Pendelcykelbana Trafikforslag 1: 9 - 12 ménader
e Pendelcykelbana Trafikforslag 2: 15 - 18 ménader

Citybuss 2022 2023 2024 2025 2026
Trafikforslag 1/2 fas 1.1 01|02 |a3|a4|a1]|a2]a3|a4]a1][a2]a3]a4|a1]a2]a3]as|a1]a2]a3 |04
Fas 1.1 [
GFS fas 1.1
Detaljprojektering fas 1.1

Upphandling fas 1.1
Produktion fas 1.1

Figur 29. Oversiktlig tidplan for Citybuss Trafikforslag 1/2.

Pendelcykelbana 2022 2023 2024 2025 2026
Trafikforslag 1 fas 1.1 Ql|02 Q3|C14 Q1|Q2|Q3 |04 (a1 |Q2|Q3|04|Q1|02|Q3|04|Q1 (02|03 |04
Fas 1.1 %ﬁ J-i % %
GFS fas 1.1

Detaljprojektering fas 1.1
Upphandling fas 1.1
Produktion fas 1.1

Figur 30. Oversiktlig tidplan for Pendelcykelbana Trafikforslag 1.

Pendelcykelbana 2022 2023 2024 2025 2026
Trafikférslag 2 fas 1.1 Q1|Q?_ Q3|Q4 Ql|Q2|Q3|04|Q1jQ2({Q3(Q4 Q1|02 |Q3 Q4|01 |Q2|Q3 |04
Fas 1.1 %
GFS fas 1.1
Detaljprojektering fas 1.1
Upphandling fas 1.1
Produktion fas 1.1

Figur 31. Oversiktlig tidplan for Pendelcykelbana Trafikforslag 2.
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M.2 Bygghandling
Bedoms inte vara aktuellt att behandla inom ramen for genomforandestudien utan tas
fram i projekteringsskedet.

M.3 Produktion

I projekteringsskedet utvecklas projektets tidplan, med sérskild vikt pa ordningsfoljd och
om nagon del ska paborjas fore den andre eller om de tva eller flera arbetsomradena ska
paga parallellt for att dirmed korta ner byggtiden.

Ur byggnadstekniskt perspektiv kan delar eller hela pendelcykelbanan projekteras/byggas
ut oberoende av utbyggnaden av Citybuss.

M.4 Kontroll och uppfdljning
Kontroll och uppfoljning sker enligt krav i Teknisk handbok.

N. Forslag till inriktning av fortsatt arbete och beslut

Goteborgs stad har som maélséttning i Parkeringspolicyn och Trafikstrategin att arbeta
med att utveckla gaturummen for att férddla stadsmiljoerna och skapa mer yta for
ménniskor att rora sig pa. For att kunna utveckla stadens gaturum behover ytorna
omdisponeras, men for att forsta vad for konsekvenser det kan ge bor fordjupade
konsekvensanalyser genomforas. Paverkan pa traden och parkeringarna i Trafikforslag 2
beddms strida mot rddande detaljplaners intentioner. Kompletterande utredning for hur
straket och befintliga bostdder/verksamheter paverkas, om de ldngsgaende parkeringarna
tas bort, bor tas fram.

I kommande detaljprojekteringen av de foreslagna atgédrderna ska sérskild hinsyn tas till
tillgdnglighetsanpassning. Samtliga passager/Gvergangsstillen som paverkas av
trafikforslagen ska utformas enligt krav fran Teknisk Handbok.

Vid eventuellt patréffande av fornlamning vid framtida griavarbete ska Lénsstyrelsen
meddelas.

Om Trafikforslag 2 viljs bor en utredning angéende getlav genomforas i samband med
detaljprojekteringen.

Geoteknik:

e Dir vigbreddningen inkriktar pd intilliggande slénter maste stabiliteten under
bade produktion och férdigt utférande sékerstéllas. Det giller i den Ostra delen
langs med Ceresgatan.

e Uppfyllnader ska minimeras sé ldngt det &r mojligt, men om markhdjningar krévs
behover jordlagerfoljder utredas och i samband med det hur sittningsbenégen
marken &r.

e [ omraden med ytligt berg eller dér tillrackligt geotekniskt underlag saknas bor
bergdjup alternativt omfattning av berg i dagen undersokas for att sikerstélla
omfattning av eventuella bergschakt.
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O. Bilagor
Bilaga 1 — SGU Jordartskarta

Bilaga 2 - Arbetsmiljoplan

Bilaga 3 - Riskanalys Milj6 och Hélsa
Bilaga 4 - Analys av behov och péverkan
Bilaga 5 - Kostnadskalkyl

Bilaga 6 — Ritningar

Ritning Skala Ritningsnummer
Befintlighetsplaner 1:400 3302/20-01009 till 3302/20-0116
Trafikfoérslag 1 1:400 T-20007_0210-09 - 17
Trafikforslag 2 1:400 T-20007_0211-09 - 17
Ledningssamordningsplaner 1:400 3302/20-4008 till 3302/20-4016
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