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Yrkande angaende Genomforandebeslut
Citybuss Norra alvstranden etapp 1.1 och
Pendlingscykelbana Norra Alvstranden
(Hisingsbron-Alvsborgsbron) etapp 1

Forslag till beslut
I Exploateringsndmnden:

1. Exploateringsndmnden foreslar kommunfullmaktige att fatta genomférandebeslut
i enlighet med vad som framgar av drendet avseende innehall och tidplan for
Citybuss Norra dlvstranden etapp 1.1 och Pendlingscykelbana Norra Alvstranden
(Hisingsbron-Alvsborgsbron) etapp 1 med justeringen att Trafikforslag 1 viljs for
Pendelcykelbanan.

2. Exploateringsndimnden foreslar kommunfullméiktige att faststélla en
projektbudget for Citybuss Norra dlvstranden etapp 1.1 och Pendlingscykelbana
Norra Alvstranden (Hisingsbron-Alvsborgsbron) etapp 1 med Trafikforslag 1 om
178 miljoner kronor varav 35,5 miljoner #r riskreserv i 201601 ars prisniva.
Goteborgs Stads del av ramen uppgar till totalt 47 miljoner kronor 1 2016 &rs
prisniva.

3. Exploateringsndmnden foreslar kommunfullméktige att ge exploateringsdirektor i
uppdrag att teckna objektsgenomforandeavtal for kollektivtrafikobjekt Citybuss
Norra élvstranden.

4. Exploateringsndamnden foreslar kommunfullmiktige att bemyndiga
exploateringsndmnden att fatta beslut om eventuella framtida justeringar av
objektsgenomforandeavtalet, forutsatt att den beslutade investeringsvolymen
inklusive riskreserv ej 6verskrids.

Yrkandet

Nér ménniskor och gods ska transporteras genom staden och stadens gaturum uppstar
ofrankomligen behov av att viga mellan framkomlighet, hastighet, tillgdnglighet,
gaturummets gestaltning, stadsliv, gronstruktur, trafiksédkerhet, mm. Goteborg har varit
framgéngsrika med att tillimpa 1960-talet trafikseparerande principer med trafikleder
utan kantsensparkering och bilfria enklaver. P& senare tid har denna inriktning alltmer
kommit att ifrdgasétts utifran allt fran trafiksédkerhet via tillgédnglighet och barridrer till
paverkan pa stadslivet. Klassiska trafikintegrerade stadsgator for blandtrafik i 1dgre
hastigheter genom stadsomréden har fétt en renissans.

Trafikforslag 2 for Pendlingscykelbana Norra Alvstranden, som foreslas viljas enligt
tjdnsteutlatandet, har en allt for negativ paverkan pa stadsrummet, stadsliv, befintliga
gatutrdd och tillgéingligheten. Forslaget innebér att cykelbanan breddas fran 3 meter till 4
meter pa ett par delstrickor pé bekostnad av trdd och kantstensparkering, vilket forédndrar
gatans karaktér fran en integrerad stadsgata till mer av en genomfartsled. Enligt
underlagen bedoms hastigheterna 6ka vilket dven paverkar trafiksdkerheten for
cykeltrafikanter negativt.
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Befintliga trdd behover tas bort vilket innebér att dldre etablerade tréd forsvinner.
Péaverkan pa trdden och parkeringarna i Trafikforslag 2 bedoms enligt tjdnsteutlatandet
strida mot radande detaljplaners intentioner. Gaturummet upplevs pa manga stillen som
ganska stort och Oppet, och framfor allt i véster, ganska odefinierat. De tradrader som
finns utmed stora delar av striackan hjélper dock till att bitvis skapa ett tydligare gaturum.
Trad hjélper dven till att ge skugga i gaturummet, vilket ger ett behagligare klimat och
minskar behovet av att kyla bostéder och lokaler.

Trafikforslag 1 dr mer varsamt med stadsrummet och bedoms enligt underlaget ge
forsumbara konsekvenser pa stadskaraktiren, miljo, hidlsa och sdkerhet samtidigt som det
ger (ndgot) forbéttrad framkomlighet for cykeltrafikanter. Etablerade trdd och
kantstensparkeringen kan behallas. Trafikforslag 1 uppfyller forvisso inte
Cykelprogrammets riktlinjer pa cykelbanans bredd pé hela strickan, men vi anser att
Cykelprogrammets ambitioner i den lokala tillimpningen méste vigas mot andra
intressen s& som stadsmiljo och grona virden. Mélbild Koll2035 anger att straket ska
byggas ut som en pendelcykelbana endast ”’dar det ar mojligt”.

Genomforandestudien uppskattar kostanden for Trafikforslag 1 till 8,1 mnkr och for
Trafikforslag 2 till 33,4 mnkr 1 2021 &rs prisniva. I investeringsbeslutet anvénds 2016 ars
prisniva och i denna prisniva ger ett val av Trafikforslag 1 i stéllet for Trafikforslag 2 ca
13 mnkr lagre kostnad for Goteborgs Stad.

Sammantaget dr Trafikforslag 1 en battre kompromiss som ger ett bttre stadsrum och
stadsliv. Det innebér dven en ldgre investeringskostnad genom att befintlig utformning i
hogre grad kan aterbrukas. Befintliga storre etablerade trad kan bevaras. Med
Trafikforslag 1 fas dessutom en mer enhetlig bredd och standard pa cykelbanan langs hela
strackan.
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