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Yttrande angaende Yrkande fran S, V, och MP
angaende behovet av en ny stambana mellan
Goteborg och Boras

Yttrandet

Vistra Gotalandsregionen (VGR) har ansvarat for arbetet med att ta fram ett
positionspapper som skickas till Trafikverket. Den 10 februari 2023 stéllde sig flertalet
kommuner bakom positionspapperet, tillsammans med b.la GR och VGR. Syftet med
positionspapperet har varit att enas om en gemensam hallning frén Vistsverige. I
positionspapperet framhalls bland annat vikten av den utbyggda kapaciteten mellan Boras
och Goteborg samt att man haller bade tidplan och restid. VGR leder nu arbetet med att ta
fram en kommunikationsplan och paverkansagenda i fragan dar samtliga som star bakom
positionspapperet ingar. Da regionen samt flertalet vastsvenska kommuner har enats om
en gemensam hallning ser vi inget syfte i att Goteborg ska skicka en hemstéllan till
regeringen. I fragor, likt denna, &r det viktigt att samla breda majoriteter genom att ha
dialog i stéllet for att driva symbolpolitik.
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Yrkande angaende behovet av ny stambana mellan
Goteborg och Boras

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen:

1. Kommunstyrelsen hemstaller till regeringen om att &teruppta arbetet med projektet Goteborg—
Boras i enlighet med “Positionspapper for utbyggnad av ny jarnvig Goteborg — Boras™.

Yrkandet

I december 2022 fattade regeringen beslut om att revidera sina uppdrag till Trafikverket. I det nya
uppdraget pausas planeringen av den nya stambanan mellan Géteborg och Boras. Beslutet dr negativt
for savil Goteborg som for Goteborgsregionen och innebdér, givet de betydande ekonomiska belopp
som redan anvénts inom ramen for projektplanen, en oaktsam hushéllning med skattebetalarnas
pengar. Dessutom paverkar beslutet kalkylen for andra redan pagaende infrastrukturprojekt. Som en
del i de aviserade utredningarna vill regeringen att forstiarkningar av den befintliga jirnvagen ska
Overvigas som alternativ. I beslutet anges att trafikstarten inte ska paverkas, vilket maste bedémas
som mycket svaruppnatt.

Nyligen enades straksamverkansgruppen for Goteborg-Boras om ett positionspapper for utbyggnad av
ny jarnvag Goteborg — Bords som tar hénsyn till bdde Goteborgs behov, andra kommuners behov,
regionens behov och regeringens nya direktiv. Under Vistra Gotalandsregionens ledning har de
ingdende parterna undertecknat en kompromiss som — fullt genomfoérd - skulle gynna alla intressenter i
samarbetet. Goteborgs stad star bakom positionspappret och vill uppmana regeringen att lata denna
eniga kompromiss véga tungt vid beredningen av nya banor i vart ndromrade.

Sedan ett antal ar tillbaka har flera olika regeringar, i tétt samarbete med kommuner och regioner,
forsokt atgarda de befintliga stambanornas skick och tillgodose de resebehov som uppstétt genom att
planera for nya stambanor. En vésentlig del 1 utbyggnaden av ett modernt svenskt jarnvégsnit ér
straket Goteborg-Boras. Trafikverkets planeringsarbete har redan pagétt i ett artionde och paverkat
berdrda kommuners stadsutveckling och trafikinfrastrukturplaner.

I Goteborgs stads fall ér projektet av visentlig vikt och vissa delar av positionspappret av sérskild
betydelse. Att positionspappret konstaterar att den framtida jdrnvagen méaste skapa forutséttningar for
en fortsatt utbyggnad mot Ulricehamn — Jonkdping — Stockholm, samtidigt som kollektivtrafikens
andel av trafiken i striket och till Landvetter flygplats ska 6ka markant, &r viktigt i flera avseenden.
En fullt utbyggd stambana skulle innebéra starkare konkurrenskraft for Goteborgs niringsliv, en



forstorad arbetsmarknadsregion for arbetssokande, mer klimatvénliga pendlingsmojligheter och
minskad trangsel i centrala Goteborg. I kombination med den dubbelspariga hamnbanan skulle en flytt
av den primara persontrafiken fran den befintliga banan till en ny stambana innebéra att stora volymer
gods kan transporteras med jarnvég i stéllet for med lastbil, vilket ocksa framhalls i positionspapprets
avsnitt om att en ny jirnvdg maste sikerstilla att godtransporter kan utvecklas pa befintlig Kust-till-
kust-bana.

Aven restiden mellan Goteborg och Boras ir av avsevird betydelse. Nir 70 minuter blir 35 minuter
kan hundratals bussar och tusentals bilresor mellan Goteborg och Borés erséttas dagligen av
tagforbindelser till stadens knutpunkter. Lagt raknade kalkyler visar att dagens 1,5 miljoner bussresor
mellan orterna blir 4 miljoner tdgresor per ar niar den nya dubbelspéariga jarnvagen finns pa plats. Fler
ménniskor kan dé& besoka och uppleva Goteborg, utan att staden — och i synnerhet dess centrala delar -
belastas med buller och utslapp.

I Goteborg riskerar den pausade planeringen att skapabetydande osédkerhet for stadens invénare,
arbetspendlare och néringsliv. Straket har utretts och forberetts i manga ar Goéteborg ér i stort behov av
forbattrade kommunikationer och dagens jarnvag mellan Goteborg och Boras ar av museal standard
avseende persontrafik. For staden, den grona omstillningen, niringslivet, arbetspendlare och hela
regionen bor arbetet med projektet Goteborg-Boras tilldtas att fortgd och tillrdckliga medel allokeras
for att fardigprojektera och slutligen — i enlighet med intentionerna i det Gverenskomna
positionspappret mellan de berérda parterna - fardigstélla den nya strackningen.
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