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Svar pa uppdrag om att ta fram ett underlag
for atgarder kring tillgangligheten vid
Mosaiska begravningsplatsen

Forslag till beslut

Stadsmiljonamnden forklarar uppdraget att ta fram underlag for atgéarder kring
tillgangligheten till den Mosaiska begravningsplatsen (SMN SMF-2023-05476 § 204) for
fullgjort.

Sammanfattning

Namnden har givit forvaltningen i uppdrag att ta fram underlag for atgarder kring
tillgangligheten till den Mosaiska begravningsplatsen vid Svingeln. Forvaltningen har
studerat arendet och tagit fram forslag och underlag pa atgarder pa kort sikt och lang sikt.
Forslaget pa kort sikt innefattar mindre atgarder for att hoja tillgangligheten av den
befintlig gangbana langs med begravningsplatsen.

Sammantaget, utifran den nuvarande situationen vid Svingeln, finns det inte tillrackligt
med utrymme i gaturummet for att rymma alla funktioner. Utan att plocka bort eller
omprioritera platsens funktioner, ar det svart att forbattra eller tillskapa nya varden och
kvalitéer, sa som okad tillganglighet. Darmed anses de mindre atgarderna som lampliga
for att pa nagot satt forsoka forbattra situationen.

Forslagen som utretts pa lang sikt innebar storre strukturforandringar i trafiksystemet for
att kunna majliggora for tillganglighetsatgarder men aven andra kvalitéer och vérden.
Ytterligare arbete och samordning med andra forvaltningar behdvs for att sékerstélla
genomforbarheten av dessa atgarder.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Foreslagna atgarder paverkar i olika grad ekonomin. Stadsmiljéforvaltningen bedémer att
atgarderna pa kort sikt medfor relativt sma kostnader eftersom atgarderna ar mindre i
omfattning.

Atgarderna pa kort sikt ar framst anknutna till begravningsplatsen entré, medan forslaget
pa lang sikt har storre kvalitativa effekter och paverkar ett storre influensomrade.
Forslaget pa lang sikt bedoms som mycket kostnadskravande eftersom det innefattar
omfattande strukturférandringar inom trafik- och stadsmiljon. Att se dver en storre
strukturell forandring som riktar sig in till att minska vagtrafikarbetet och darmed kunna
prioritera andra funktioner sa som gang-, cykel- och kollektivtrafiken, ses som forsvarbart
for att svara upp mot platsens behov. Vid en sadan forandring kan dven andra kvalitéer
och behov studeras och utvecklas, sa som forbattrad situation for lokala naringsidkare,
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verksamheter, gronstruktur och dagvatten/skyfalls hantering. Att minska végtrafikarbetet
ar ur ekonomisk dimension for staden positivt, detta med hénsyn till bland annat
halsoaspekter och utslapp. Att se 6ver en strukturell forandring foreslas ske i samordning
med andra planer for omradet sa som en eventuell Bangardsforbindelse, ny gang och
cykelbro fran Svingeln/Olskroken till Gullbergsvass.

Beddmning ur ekologisk dimension

Foreslagna atgarder pa kort sikt forvantas inte ha en stor inverkan pa den ekologiska
dimensionen. Atgarderna ar av mindre karaktar vilket krdver mindre resurser, samtidigt
som atgarderna inte kommer bidra till stora forandringar kopplat till exempelvis
resebeteenden eller liknande ekologiska mél. Atgarderna har ingen paverkan pa
omgivande miljo eller naturmark, eftersom inga nya ytor tas i ansprak som inte redan &r
avsedd for trafikala andamal.

Pa lang sikt kan atgarderna som syftar till att omvandla ytor for biltrafiken till annat
anvandningsomrade kan fa storre positiv paverkan kopplat till malen om att minska
vagtrafikarbetet, forbattra luftkvalitén, sanka bullernivaer, samt bidra till att fler reser mer
hallbart. Atgarderna pé lang sikt bor inte heller ha en paverkan pa omgivande miljé och
naturmark, sarskilt eftersom inga nya ytor bor tas i ansprak, utan i stéllet bor den
hardgjorda motortrafikens yta anvandas till annat. Daremot &r atgarderna av storre
karaktar och ar darmed mer resurskravande och har storre negativ paverkan pa miljon.

Beddmning ur social dimension
Bade forslaget pa kort och Iang sikt syftar till att skapa en sakrare och tryggare trafikmiljo
samt forbattrad tillganglighet for fotgéngare.

Forslagen pa kort sikt bedoms inte tacka det behov som forsamlingen lyfter, men bedoms
som kritiska att fa till &nda, i vantan pa en eventuell storre strukturell forsandning av
platsen och naromradet, som behdvs for att tacka det behov som platsen och férsamlingen
har.
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Arendet

Vid stadsmiljonamndens sammantrade 2023-08-24 fick Stadsmiljoférvaltningen i
uppdrag att ta fram underlag for atgarder kring tillgangligheten till den Mosaiska
begravningsplatsen ((SMN SMF-2023-05476 § 204)). Bakgrunden till att fragan kommit
upp ar att den judiska férsamlingen har inkommit med en skrivelse kring behovet.

Beskrivning av arendet

| &rendet ombes Stadsmiljoforvaltningen att ta fram underlag som syftar till att forbattra
tillgangligheten kring den mosaiska begravningsplatsen vid Svingeln. Detta skall enligt
arendet syfta till att forbattra trafiksakerheten och tillgangligheten till/vid
begravningsplatsen, da det idag saknas yta for gdende samt tydliga passager.

Forutsattningar pa platsen

Svingeln, och ytorna i anslutning till Mosaiska begravningsplatsen forvaltas av
Stadsmiljéforvaltningen. Svingeln ar en av Goteborgs stads storre kollektivtrafik
knytpunkter. Pa sodra sidan av Friggagatan vid Svingeln finns det flertal malpunkter, sa
som service, restauranger med mera. P& norra sidan ar det enbart hallplatslagena samt
begravningsplatsen som &r malpunkter.

Gangbanan langs med begravningsplatsen ar enbart uppkopplad till 6vrigt gangtrafiknat
via passagen mellan hallplatslagena. Gangbanan upphor véster om begravningsplatsen
och i 6ster saknas en gangkoppling oster ut, upp mot Olskroken. Det &r enbart passagen
vid hallplatslaget som kopplar knyter an gangbanan till det 6vriga gangtrafiknatet.

Platsen utanfor begravningsplatsen &r idag ett aktivt transportrum, for kollektivtrafiken
(buss och spar), motortrafik, cyklister och gaende. Prioriteringen i gaturummet har getts
till de motoriserade trafikslagen och sarskilt till busstrafiken.

Problemformulering

Det finns flera utmaningar relaterade till gang- och cykeltrafik samt allméan tillganglighet
langs med Friggagatan samt Over Friggagatan. Biltrafiken och busstrafikens fyra korfalt
samt bussarnas hastighet medfor att Friggagatan upplevs som en stor barriar i
gaturummet. Pa bada sidorna av Friggagatan ar gangbanorna for smala, dven cykelbanan
pa sodra sidan &r for smal utifran det flode som finns. Pa norra sidan &r dven placeringen
av skyltar och stolpar olycklig pa gangbanan, vilket forsamrar tillgangligheten da dessa
paverkar den faktiska anvandningsbredden av gangbanan. Vid begravningsplatsens entré
ar det dven begransat med utrymme som forsvarar for folk att ta sig in och ut via entrén.
Dessutom finns det enbart en passage mellan norra och sédra sidan, denna i anslutning till
hallplatslagena for busstrafiken.

For ett antal ar sedan genomforde staden en ombyggnation vid Svingeln for att 6ka
kapaciteten for kollektivtrafiken. Samtidigt har det ocksa visat sig orsaka problematik for
den mosaiska begravningsplatsen, da dess anslutande gangbana har blivit smalare i och
med ombyggnationen.

Forvaltningens beddmning

Bedomningen ar att det ar svart att forbattra tillgangligheten vid och intill
begravningsplatsen utifran férsamlingens behov med bibehallna funktioner i gaturummet.
Utrymmet som kravs for att forbattra tillgangligheten i den man som 6nskas far inte plats
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i gaturummet utan att plocka bort ndgon annan funktion eller att paverka
kollektivtrafikens framkomlighet i stor utstréackning.

Tidigare utredningar

Stadsmiljoforvaltningen har sedan tidigare uttratt fragan om forbattrad tillganglighet vid
begravningsplatsen och aterkopplat till forsamlingen. Vad som framkom var att det inte
gar att fa till en ny passage i anslutning till forsamlingens entré pa grund av
utrymmesbrist. Det gar inte heller att bredda gangbanan vaster ut utan att bussar tar
gangbanan i ansprak i sina svangrorelser. Enligt tidigare utredning gar det daremot att vid
entrén och Gster ut till passagen vid hallplatserna fa till en mindre breddning. Detta
bekréaftas i den utredning som nu ocksa har genomforts.

Forslag pa atgarder pa kort sikt

De atgarder som foreslas pa kort sikt ar att utanfor begravningsplatsens entré bredda
gangbanan ca 1,2m, sa den totala bredden blir ca 3,0m. Bedomningen &r att gdngbanan
utanfor entrén kan breddas upp sa pass mycket utan att paverka kollektivtrafikens
framkomlighet, detta eftersom det ar rakstrécka och att befintliga korfalt for busstrafiken
ar breda, totalt ca 9,5m. Att smalna av dessa till ca 8,3m pa rakstracka bedoms ej paverka
kollektivtrafikens framkomlighet.

Gangbanan oster ut foreslas breddas ca 0,5m, vilket bidrar till att gangbanan blir som
minst 2,0m bred langs med strackan bort till passagen vid hallplatslaget vilket ar minsta
rekommenderad bredd pa gangbanor som har ett litet gangflode, enligt Teknisk Handbok.
Gangbanan oster ut kan enbart breddas upp ca 0,5m utan att paverka bussarnas
framkomlighet, detta med hansyn till att fordonen behéver mer utrymme vid svangrorelse
an pa rakstracka. Utredningen utgar ifran forutsattningen att tva bussar ska kunna motas
bade i kurva och pa rakstracka i 15km/h.

Det foreslas aven att de vagmarkesstolpar och reklamskylt som idag star pa 6stra sidan av
gangbanan flyttas till battre placering, sa denna utrustning ej forhindrar framkomligheten
pa gangbanan. Da platsen har en extremt lag standard idag &r forvaltningens bedémning
att bredda gangbanan ar nagot som bor prioriteras.

Forslag pa atgarder pa langre sikt

Pa langre sikt kan det finnas mojligheter att atgarda dels tillganglighetsproblematiken vid
begravningsplatsen ytterligare, dels forbattra for ytterligare behov och funktioner, sa som
exempelvis cykeltrafik. Detta skulle dock innebéra stora strukturella férandringar pa
platsen och i naromradet. Forslagen som utretts ar framst atgarder kopplade till minskad
framkomlighet for biltrafiken. Detta eftersom motortrafiken har storst ytansprak pa
platsen idag och da kan denna yta ges till andra funktioner sa som gang- och cykeltrafik.
Ett forslag kan vara att enkelrikta for biltrafiken langs med Friggagatan och Odinsgatan.

Att ta ett storre grepp och utreda storre strukturella férandringar bade pa system- och
lokalniva, ar inget som forvaltningen tar stéllning till i denna utredning. 1 och med
pagaende planer i naromradet, sa som Bangardsforbindelsen ar det svart att utreda en bra
helhet utan att dvriga planeringar har faststallts. Att gora stora strukturella forandringar
enbart kopplat till behovet om 6kad tillganglighet vid begravningsplatsen kan inte ses
som forsvarbart utifran de resurser som kravs for en sadan omstallning.

Slutsatser
Med nuvarande trafiksituation pa Svingeln och kommande planer anses det svart att
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forbattra tillgangligheten mer &n att de foreslagna atgarderna pa kort sikt. Det kortsiktiga
forslaget skulle innebéra en liten forbattring for besokare till Mosaiska
begravningsplatsen, dven om det ur ett fotgangarperspektiv skulle vara énskvért med
tillskapandet av en passage anslutande till forsamlingens entré. Forslaget pa kort sikt som
innebar en breddning av gadngbanan som ansluter begravningsplatsen kan svara upp mot
tillganglighetsbehovet till en viss grad, men kommer inte tcka hela behovet som
forsamlingen beskriver. Det kravs ytterligare arbete i form av detaljutformning av
gangbanebreddningen for att sakerstalla genomforbarheten.

Forslaget pa lang sikt kan bidra till att fler kvalitéer an enbart forbattrad tillganglighet till
begravningsplatsen omhéndertas, men krdaver som beskrivet stora strukturella
forandringar bade pa lokal- och systemniva. En sadan eventuell utredning behover ske i
samarbete med dvriga forvaltningar for att vidare utreda dess lamplighet. Forvaltningen
beddmer darfor att de storre strukturella forslagen inte ar realistiskt att arbeta vidare med i
dagslaget.

Kerstin Elias Anders Ramshy

Avdelningschef, Forvaltningsdirektor
Planering och Investering
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