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Atgardsférslag och svarande

Remissinstanserna ombads ge sin syn pa nedanstaende atgérdsforslag:

a.

Dynamisk prissittning av besoksparkering for att reglera dygns-, sdsongs- och
hindelsestyrda fordandringar i efterfragan i syfte att uppna en mer optimerad
resursanvindning.

Prisnivder med maélet att undvika soktrafik och sédkerstilla cirka 15 procents ledig
kapacitet.

Miljodifferentierad prissattning pa kvartersmark, exempelvis utifran fordonets externa
kostnader sdsom fordonsvikt.

Prisséttning som indexeras utifran KPI med arligt paslag.

Generosare nyttotrafiktillstand i syfte att sdkerstéilla tillgédnglighet for néringsliv och
vilfardsservice.

Lagre priser for besoksparkering vid de lokala torgen utanfor innerstaden for att skapa
forutsattningar for lokalhandel att konkurrera med externhandeln.

Forhyrda numrerade platser ersitts i regel med flytande tillstdndsparkering.

Nedanstaende remissinstanser har ldmnat sin syn pa alla eller ndgra av atgérdsforslagen:

Stadsmiljondmnden
Exploateringsndmnden

Milj6- och klimatndmnden
Socialndmnden Sydvaist
Goteborgs Stads Parkering AB
Forvaltnings AB Framtiden
Business Region Géteborg
Renova AB

Goteborg Energi AB

Alvstranden Utveckling AB

RISE Research Institutes of Sweden AB
Trivector Traffic AB
Naturskyddsforeningen i Goteborg
Avenyforeningen

Foretagarna i Goteborg
Fastighetsigarna GFR

Foreningen Goteborgshotellen
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Sammanfattning per atgardsforslag

Forvaltningen har for varje dtgérdsforslag a-g nedan sammanfattat remissinstansernas svar.
Forvaltningen och dven remissinstanserna har forutsatt att atgérderna avser bilparkering.

a. Dynamisk prissattning av besoksparkering for att reglera dygns-,
sasongs- och handelsestyrda forandringar i efterfragan i syfte att
uppna en mer optimerad resursanvandning.

Sammanfattningsvis finns en bred acceptans for dynamisk prissattning som idé, men med flera
forbehall kring tillimpningen. Instanserna framfor 6nskemél om att en eventuell dynamisk
prissdttning ska vara utformad utifran forutsdgbarhet, réttvisa och teknisk genomforbarhet.

Prissattningen behover forhalla sig till de juridiska ramarna for prissattning pa allmén plats och
kvartersmark, vilket stadsmiljoforvaltningen framfor kan vara ett hinder for att sirskilja priset
for besokare pa allmén plats. Om dynamisk prissattning tillimpas pa all avgiftsparkering (alla
taxor som inte dr boendeparkeringstaxor) dr det ddremot juridiskt mojligt. Avgiftens storlek ska
dock avvigas mot syftet med avgifter pa offentlig plats. Goteborgs Stads Parkering AB
(hadanefter Parkeringsbolaget) ar positiva till att utreda dynamisk prisséttning och foreslar att
det ska utvirderas tillsammans med predictive pricing dar man anvéinder historiska data och Al
for att bestdmma priser framat.

Dynamisk prisséttning anvinder realtidsdata for att sitta pris utifran aktuell efterfragan. Flera
remissinstanser papekar att justerad prissittning kraver administrativa och tekniska atgérder,
liksom 6kat kommunikationsbehov. Dynamisk prissittning skulle krdva investeringar fran
parkeringsaktorerna for att kunna samla in realtidsdata och effektivt kommunicera ut
nuvarande géllande pris till kunderna. Om man inte lyckas kommunicera priset i tid s kan det
leda till odnskad soktrafik.

Dynamisk prisséttning skulle dven enligt Business Region Goteborg kunna vara ett bra sétt att
styra vilka tillfallen som laddplatser nyttjas for att kunna styra efterfragan till tidpunkter med
battre effekttillgang i elnétet.

Avenyforeningen efterfrigar om dynamisk prisséttning skulle nyttjas for att &ven sdnka priser
nér det rader ldgre efterfragan i syfte att fylla parkeringsplatserna. Flera aktorer i ndringslivet
efterfragar lagre parkeringsavgifter pa sondagar for att stimulera besok. Férutom att uppna en
mer optimerad resursanvidndning anger remissinstanserna att dynamisk prisséttning dven skulle
kunna minska tringsel och frdmja hallbart resande.

b. Prisnivaer med malet att undvika soktrafik och sakerstalla cirka
15 procents ledig kapacitet.

Det finns en uppslutning kring idén att prisnivaer kan anvéndas for att minska soktrafik, men
flera aktorer ifragasitter om 15 % ledig kapacitet &r en optimal niva. Flera foresprékar en
kombination av digitala verktyg, skyltning och realtidsinformation for att optimera styrningen
och minska soktrafik. Vissa lyfter oro for hojda priser utan motsvarande sdnkningar under
lagtrafik, medan andra betonar att socioekonomiska konsekvenser bor beaktas.

Flera remissinstanser svarar att information och kommunikation &r ytterligare verktyg som med
fordel kan nyttjas for att minska soktrafik, via exempelvis parkeringsledningssystem, appar och
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skyltning. Naringslivet understryker att de gérna sett ett parkeringsledningssystem som
inkluderar privata aktorer och information pé engelska. Flera remissinstanser framfor att 15 %
kan vara en for hog procentsats att nyttja som utgangspunkt. Parkeringsbolaget anger att en
beldggningsgrad pa 85-90 % brukar anses vara optimal for att tillse att majoriteten av platserna
anvénds samtidigt som det finns tillrackligt manga lediga platser for att undvika
trafikstockning. Trivector Traffic AB menar att i anldggningar bor beldggningsgraden kunna
vara hogre utifrén béttre dverblickbarhet och tekniska hjélpmedel. De anser att principen inte
bor vara den enda principen som tillimpas for prissittning pa allmén plats, da avgift kan
behovas som styrmedel dven vid lagre beldggningsgrad.

Foreningen Goteborgshotellen stéller sig undrande till hur &tgérden kommer att fungera i
praktiken. De spekulerar i om ej fullbelagda parkeringsplatser kommer erbjudas till ett légre
pris tillfalligt for att pa sé sétt undvika soktrafik under specifika tider. De ser en risk att staden
enbart hojer priserna pé de platser som for tillfallet dr attraktiva under vissa tider men inte
applicerar en negativ prissittning under de mindre attraktiva perioderna. Foreningen
Goteborgshotellen foresprakar darfor ett pristak. Socialforvaltningen Sydvist framfor att ett
socioekonomiskt perspektiv pa atgirden kan behdvas dé hogre priser frimst far ekonomiska
konsekvenser for de som har begrinsad ekonomi.

Remissinstanserna efterfragar ett tydliggérande av syftet med atgérden, om syftet med att
undvika soktrafiken dr att styra trafiken till anldggningar med ledig kapacitet eller ndgot annat.
Vilken tidsram som ska bedémas och vilka typer av parkering som ska ha ledig kapacitet
ifragasitts ocksa. Det patalas att beroende pa vilka typer av parkering som inryms i en
anldggning sa kan det vara problematiskt att titta p& genomsnittlig beldggning 6ver dygnet.

Parkeringsbolaget framfor att mélséttningar om ledig kapacitet ofta &r en utgédngspunkt for
dynamisk prisséttning som priset sedan styrs utifran.

c. Miljodifferentierad prissattning pa kvartersmark, exempelvis
utifran fordonets externa kostnader sasom fordonsvikt.

Synpunkterna ar blandade. Flera aktorer, sdrskilt de med miljéfokus, ar positiva till principen
men anser att det behdver genomforas pa ett réattssdkert och lattforstaeligt satt. Samtidigt finns
omfattande juridiska och praktiska hinder. Manga aktorer menar att det skulle bli for komplext
och otydligt for bilister. Vissa instanser foreslar att andra styrmedel skulle kunna vara mer
effektiva.

Flera instanser som dr positiva menar att fordon som har storre miljopaverkan och tar mer plats
borde betala mer. Men det rader delade meningar om vilken faktor fordonens miljopéverkan
skulle mitas utifran for att spegla det faktiska avtrycket som fordonet ger upphov till.

Stadsmiljoforvaltningen pépekar att allmén plats, och dven viss kvartersmark som dgs av
kommunen och innefattar parkering, klassas som offentlig plats. Pé offentlig plats tillimpas
lagen om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplételser av offentlig plats (KAL). Att
sarbehandla personer vad géller avgiftsuttaget pa en viss plats kréver lagstod, vilket i KAL ges
for nyttoparkeringar, boendeparkering och parkering for rorelsehindrade. Att ha en
avgiftsmissig sdrbehandling for en viss typ av bilar baserat pa deras egenskaper anser
stadsmiljoforvaltningen vara i strid med KAL och eventuellt &ven kommunallagen.
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Parkeringsbolaget framfor att miljodifferentierad prissattning har inforts 1 ménga stiader
internationellt och &ven i Sverige. I dessa fall har det i forsta hand handlat om gratis parkering
for elbilar och i vissa fall gas- och etanolbilar (bland annat i Géteborg som senare fick beslutet
upphévt efter Overprovning). Miljodifferentierad prisséttning pa annan grund &n brénsle har
inforts i mindre omfattning i Europa. Inforandet géller framst tillstdndsparkering dér pris l4tt
kopplas till bilmodell.

Parkeringsbolaget framfor att parkering pa kvartersmark inte lyder, om den inte anses vara
offentlig plats, under samma lagstiftning som parkering pa allmén plats. For kommunal
parkering pa kvartersmark behdver hinsyn tas till Konkurrenslag (2008:579) i kombination
med dgardirektiv och bolagens kommunala &ndamal. En kommunal aktor som verkar pa en
konkurrensutsatt marknad far inte bedriva en verksamhet som snedvrider forutséttningarna for
en effektiv konkurrens eller haimmar férekomsten eller utvecklingen av konkurrens. I
forldngningen innebér det generellt att Parkeringsbolaget behdver ta ut marknadspris for
parkering. I bolagets dgardirektiv framgéar att bolaget ska f6lja de kommunalrittsliga
principerna i 2 kap. i kommunallagen. Detta inkluderar bland annat likstéllighetsprincipen.
Parkeringsbolaget anser darfor att vilka mdjligheter ett kommunalt bolag har att differentiera
prissittningen pa kvartersmark baserat pa miljofaktorer behdver utredas vidare.

Manga av remissinstanserna ar kritiska till atgardsforslaget da de anser att systemet skulle bli
for komplext, svart att administrera och potentiellt ordttvist. Flera ifragasitter effekten av
atgirden i relation till dess praktiska och juridiska utmaningar. Det framfors att andra
styrmedel, sdsom skatter, tringselavgifter eller miljozoner, troligtvis vore mer effektiva.

d. Prissattning som indexeras utifran KPl med arligt paslag.

Det finns en generell uppfattning om att KPI-indexering kan vara en rimlig modell, men flera
aktdrer ser det som en miniminiva for arliga hdjningar och betonar behovet av att dven se till
efterfragan och andra faktorer. Det finns en tydlig opposition fran néringslivsorganisationer
som foresprakar en mer flexibel prissittning baserad pa marknadsfoérhallanden.

Flera remissinstanser framfor att KPI 4r en rimlig modell for att f6lja den allménna
prisutvecklingen, men det forutsdtter att utgdngspriserna har rétt niva. Det &r svart att med ett
arligt paslag uppné de hojningar som bland annat Parkeringsbolaget ser krivs for att uppna
stadens mal. Flera papekar behovet av att gora en dversyn av samtliga parkeringsavgifter och
en storre hojning av vissa avgiftskategorier.

Parkeringsbolagets roll kriver att de har prisnivder som kan anses vara marknadsmaéssiga. For
att uppna det krdvs arlig utvardering och 16pande justeringar. Déarfor kan nagon form av
dynamisk prissittning tydligare stodja en l6pande utvirdering av pris i relation till efterfragan.
Aven Féretagarna i Goteborg framhaller att prissittningen bor styras snarare av tillgng och
efterfragan dn KPI.
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e. Generosare nyttotrafiktillstand i syfte att sdkerstalla
tillganglighet for naringsliv och valfardsservice.

Det finns en generell uppfattning om att vélfardsservice bor ha god tillgang till
nyttoparkeringstillstind. Nar det géller naringslivets tillgdng rader delade meningar. Foretag
och branschorganisationer vill ha mer generdsa regler for néringslivet, medan flera kommunala
aktdrer och miljoorganisationer ser ett behov av att begrdnsa och styra nyttotrafiken genom
andra 16sningar sdsom angoringszoner, mobilitetshubbar och mer yteffektiva transportmedel.

Foretagarna 1 Goteborg svarar att generdsare nyttoparkeringstillstdnd dr mycket viktigt for
naringslivet, sarskilt for hantverkare och foretag som i méanga fall inte kan vilja andra
fardmedel &n just bil. Fastighetsdgarna GFR anser att nuvarande kriterier dr rimliga och ser
inget tydligt behov av en foréndring.

Stadsmiljoforvaltningen anser att nuvarande regler redan dr generdsa och foreslar snarare en
skérpning, sirskilt i stadens centrala delar. Behovet att minska antalet hantverkarbilar som stér
parkerade langa perioder i centrum, och vildigt subventionerat, framfors vara ett problem da
det hdmmar en réttvis konkurrens och tillgéng till besdksparkeringar. Business Region
Goteborg menar att generdsare tillstdnd kan motverka en 6vergang till mer hallbara
transportsitt. Renova AB och Business Region Géteborg skulle hellre se fler angdringsytor for
lastning och lossning. Foretagarna i Goteborg och Renova AB framfor att det finns svarigheter
kring att angora och parkera med storre fordon.

f. Lagre priser for besoksparkering vid de lokala torgen utanfor
innerstaden for att skapa forutsattningar for lokalhandel att
konkurrera med externhandeln.

Det finns stod for att stérka lokal handel, men det rdder delade meningar om sénkta
parkeringspriser ar rétt verktyg. Flera aktorer anser att tillgangen och rotationen pa
parkeringsplatser &r viktigare én priset, och att subventionerade parkeringar kan ge oonskade
effekter. Vissa foreslér i stéllet tidsbegrinsade gratisparkeringar eller att externhandeln bor
bara hogre kostnader. Forskning och erfarenheter pekar pa att minskad biltrafik i1 vissa fall kan
gynna handeln mer &n ifall fler parkeringsplatser erbjuds.

Omséttningen pa parkeringsplatser menar flera remissinstanser &r viktigt, vilket flera
framhéller kan styras mer effektivt med hjilp av tidsreglering an lagre priser. Avenyféreningen
menar att med samma argument om att skapa forutséttningar for lokalhandel bér man dven
kunna sénka priserna p& parkering i innerstaden.

Naturskyddsforeningen i Goteborg framfor att externhandeln bor fa krav pa att oka
prissdttningen pa sina parkeringsplatser for att spegla dess miljopaverkan. Som exempel
foreslar de inférandet av en typ av kommunal skatt per parkeringsplats, vars intékter kan laggas
pa att minska priserna for kollektivtrafik.
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g. Forhyrda numrerade platser ersatts i regel med flytande
tillstandsparkering.

Det finns ett starkt stod for att ersdtta forhyrda numrerade platser med flytande
tillstindsparkering, eftersom det 6kar nyttjandet av befintliga parkeringsytor och kan minska
det totala behovet av parkering. Samtidigt behdver sirskilda behov beaktas, sdsom
rekryteringsutmaningar for staden 1 Sodra skirgarden och specifika naringslivsbehov kopplade
till bilpooler och laddinfrastruktur. En genomtankt implementering &r viktig for att minimera
odnskade effekter som 6kad soktrafik.

Remissinstanser framhaller att tillstdndsparkering &dr positivt da det leder till en mer effektiv
anvandning av parkeringsytor och mdjliggér samnyttjande. Parkeringsbolaget papekar att de
haft goda erfarenheter av sina implementeringar av tillstdndsparkering. Forvaltnings AB
Framtiden ser positivt pa en dvergang fran fasta platser till tillstdnd vilket ligger helt i linje med
deras mobilitetsstrategi. De framhaller dock att det bor ske dér det gynnar samnyttjande och
bidrar till battre forutsattningar for utbyggnad av laddinfrastruktur. Ytorna bor vara storre
geografiskt ssmmanhéngande och Gverblickbara for att undvika att tillskapa soktrafik samt na
nyttorna.

Socialndmnden Sydviést vill undersdka mojligheten till undantag frén tillstdndsparkering for de
som arbetar i stadens forvaltningar ute i S6dra skérgarden. Detta eftersom parkering ar en
bidragande faktor i kommunala verksamheter i Sodra skérgérdens utmaningar med att rekrytera
och behalla personal som &r bosatta pa fastlandet.
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Remissinstansernas svar i sin helhet

Forvaltningen har for varje dtgirdsforslag a-g nedan sammanstéllt remissinstansernas svar.
Forvaltningen och dven remissinstanserna har forutsatt att atgarderna avser bilparkering och
inte andra fordonsslag.

a. Dynamisk prissattning av besoksparkering for att reglera dygns-,
sdasongs- och handelsestyrda forandringar i efterfragan i syfte att
uppna en mer optimerad resursanvandning.

Stadsmiljbnédmnden

Forvaltningen stéller sig fradgande till vad som avses hir samt hur detta skulle kunna tillampas
och utformas? Kommunen fér ta ut den ersittning som behovs for att ordna trafiken enligt
lagen om rétt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig plats (KAL).
Avgiftens storlek ska avvigas mot detta syfte — att ordna trafiken. En avgift kan séttas for att
Oka omsittningen av fordon pa parkeringsplatsen och pa sé vis ordna trafiken. Idag tillimpar vi
redan till exempel hog- respektive lagtaxa for just syftet att ordna trafiken, men det innebéar
ocksa effekter i form av administrativa och tekniska atgérder som behdver vidtas nér justering
ska ske, liksom okat kommunikationsbehov. Daremot kan inte en avgift séttas som géller
enbart for en viss kategori méanniskor, exempelvis turister eller evenemangsbesokare. Dar anger
lagen (KAL) att prissittning enbart far differentieras vad géller boendeparkering,
nyttoparkering och parkering for rorelsehindrade. Aven vad giller sirskilt angivna
uppstéllningsplatser far sérskild avgift tas ut.

Miljé- och klimatnémnden

Skulle rétt utfort kunna ge dnskad effekt. Kraver dock tydlig kommunikation for att undvika
soktrafik.

Socialnédmnden Sydvaést
Socialforvaltningen stéller sig positiv till atgérden.

Goteborgs Stads Parkering AB

Bolaget ser positivt pa att utvardera inférandet av dynamisk prissattning i Goteborg, primért i
centrala omrdden. Metoden anvénder realtidsdata for att sétta pris utifrdn aktuell efterfragan.
Detta skulle kunna medfora en béttre optimering av bolagets ytor och skulle per automatik
skapa en styrning mot marknadspris.

Det bor dock poingteras att detta ér ett relativt nytt omrade. Aven om det har testats i flera
stider sé har det endast implementerats permanent i begransad omfattning.

Utmaningar i inférande inkluderar bland annat:

- Forutsidgbarhet i kostnader for kund — den som parkerar maste veta vad det kommer att kosta
att parkera, det kan inte beslutas i efterhand.

- Forstaelse och acceptans — det finns en uppenbar risk att kunder har svart att ta till sig
konceptet och att till exempel hogre priser, vid stérre evenemang eller kriser, kan komma att
kritiseras.

- Likabehandling — det maste sékerstéllas att olika kunder inte betalar olika pris vid samma
tillfalle.
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- Risk for okad soktrafik — om prissdttningen varierar for mycket 6ver dygnet/veckan kan det
medf0ra att kunder letar efter billigare anldggningar att parkera i.

- IT-system som klarar modellen — dynamisk prisséttning kraver omfattande utveckling av
bolagets IT-system, inte minst for att klara av att analysera den stora méngden realtidsdata
som prissdttningen bygger pa.

- Hogre tillforlitlighet 1 detekteringskameror — det kravs kvalitet i indata for att sékerstilla en
korrekt prisséttning.

Dynamisk prisséttning bor utvérderas tillsammans med predictive pricing” dér man 1 stéllet
for realtidsinformation anvinder historiska data och Al for att bestimma pris framaét.

Férvaltnings AB Framtiden
Framtiden stéller sig positiv till en dynamisk prisséttning som linjerar med minskad tréngsel,
miljo- och klimatmalen och stirker hallbart resande.

Business Region Géteborg

Prisséttning ar ett viktigt verktyg for att styra mot ett hallbart resande. Om styrande prisséttning
ska ge effekt pa bilanvéindandet behdver de yteffektiva och héllbara transport- och
resmojligheter finnas tillgdngliga. Annars finns en risk att attraktiviteten for vissa omraden i
staden minskas och kundgrupper soker sig till andra omréden. Det &r en viktig parameter i
utformning av en eventuellt dynamisk prisséttning.

Dynamisk prissittning av el-laddning &r ett bra sétt for att styra behoven till tider dar
effekttillgdngen &r béattre och ar darfér nagot som skyndsamt bor inforas vid kommunalt 4gda
och driftade laddplatser.

Goteborg Energi AB
Okar kapaciteten pa besdksparkeringarna kan det vara en fordel for GE koncernens
verksamheter d& det kan bli enklare for oss att hitta parkeringsplats.

Alvstranden Utveckling AB

Alvstranden ser behovet av 18sningar som bidrar till en jimnare och mer balanserad
beldggning. En alltfor oférutsdgbar och dynamisk prisséttning kan dock vara svéar for
anvindaren att forsta och folja. Kunderna behdver viss forutségbarhet.

Négot som bolaget efterlyser &r att Goteborgs Stad/Goteborgs Stads Parkering AB arbetar med
att utveckla olika betalningsmodeller. Bolaget ser behov av fler och mer anpassade alternativ.

RISE Research Institutes of Sweden AB

Dynamisk prisséttning ér i linje med parkeringsnestorns Donald Schoups rekommendationer.
Hans forskning visar att sddan prissittning kan bidra till att parkeringsplatser anviands effektivt
och att parkeringskunder betalar marknadsmaéssiga priser

Trivector Traffic AB
Ja, att staden blir mer digitaliserad och datadriven i reglering ar nog ritt vig att gi for att kunna
fa ut mer av styrmedlet parkering och for att mojliggora hog tillgdnglighet pd en mindre yta.

Naturskyddsféreningen i Géteborg

Foreningen stéller sig positiva till reglering av besoksparkering for att optimera
resursanvandningen. Dock bor detta inte utnyttjas pa parkeringsplatser vid samhéllsviktiga
funktioner sasom sjukhus. Besokare pd dessa platser véljer inte alltid hur l4ng tid eller under
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vilka dagar de spenderar tid dir. Aven platser for rorelsehindrade bor inte ingd i denna
dynamiska prissittning.

Avenyféreningen
Avenyforeningen ir positiv till dynamisk prissittning. Aven som styrmedel for att skapa floden
i centrum nér detta vanligtvis ér lagt, t.ex. p& sondagar.

Féretagarna i Géteborg
Forutsdgelse &r viktigt, men viss dygns- och sésongrelaterad prisséttning kan vara positivt.

Fastighetsdgarna GFR

Fastighetsdgarna tillstyrker tillimpning av dynamisk prisséttning, men vill understryka att
utbudet av parkeringsplatser méste héllas pd en sddan niva att parkeringsavgiften kan hallas pa
rimlig och dverkomlig niva.

Féreningen Goéteborgshotellen

Foreningen Goteborgshotellen tillstyrker tillimpning av dynamisk prisséttning.
Besoksniringen édr beroende av att géster kan ta sig till staden med saval bil, bat, flyg, buss som
tag. Foreningen Goteborgshotellen vill ocksa att man presenterar forslag pa hur en taxa kan sla
mot befintliga alternativ. Avgiften maste vara rimlig i relation till andra nordiska storstider.

b. Prisnivaer med malet att undvika soktrafik och sikerstalla cirka
15 procents ledig kapacitet.

Stadsmiljbndmnden

Soktrafik dr en naturlig konsekvens av atgirder som ar nédvéandiga for att kunna minska resor
med bil och malet att undvika soktrafik kommer darfor i konflikt med manga andra mal som
anges av policyn. I dvrigt kan ndmnas att vid parkeringsutredningar rdknar vi pé férvaltningen
ofta med att 90 procents beldggning (10 procents ledig kapacitet) ar effektivt nyttjande.

Exploateringsndmnden

Exploateringsforvaltningen &r positiv till att anvénda pris som verktyg for att minska soktrafik.
Forvaltningen menar dock att 15 % ledig kapacitet 4r mycket och betyder att alltfor ménga
parkeringsplatser skulle st tomma. Det far heller inte missforstis som att nya anlédggningar ska
byggas med 15 % Overkapacitet for att mota efterfragan. Exploateringsforvaltningen menar att
information och kommunikation tillsammans med pris ar ett verktyg som med fordel kan
anvéndas for att minska soktrafik, sdsom parkeringsledningssystem, appar och skyltning.

Miljé- och klimatnémnden
Bra med tydliga zoner (fran centrum och ut) med olika prisnivaer, vilket ger minskad soktrafik
da prisnivaerna &r kénda.

Socialnémnden Sydvaést

Socialforvaltningen ser positivt pé att ett mal sétts for att undvika soktrafik, men ser att ett
socioekonomiskt perspektiv pa atgarden kan behovas da hogre priser framst far ekonomiska
konsekvenser for de som har begriansad ekonomi.

Goteborgs Stads Parkering AB
Bolaget ser generellt positivt pa att ha en styrning som gor att majoriteten av platserna anvénds
samtidigt som det finns tillrdckligt manga lediga platser for att undvika trafikstockning. En
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beldggningsgrad pa 85-90 % brukar anses vara optimal for att uppna detta, dvs. en ledig
kapacitet pa 10-15 %.

Det kan dock vara problematiskt att i detta sammanhang titta pa genomsnittlig beldggning 6ver
dygnet dé denna kan variera kraftigt beroende pa kundmixen. En anldggning enbart for boende
har som exempel en 14g beldggning dagtid och en hdg nattetid. For rena besoksparkeringar
giéller det omvénda.

Det ar ocksé viktigt att jobba med parkering ur ett storre perspektiv och att styra trafiken pa ett
sdtt sa att kunder hénvisas till anldggning med ledig kapacitet. Har arbetar bolaget med
realtidsskyltar och hinvisningar. Bolaget arbetar dven med att infora spotkameror 1
anldggningarna, vilket kommer att 6ka tillforlitligheten 1 tillstindsbeldggningen och darmed
mojligheten till optimalt samnyttjande i anliggningarna. Bolaget undersdker d&ven mdjligheten
att infora tillstdnd som géller i flera parkeringshus/-omraden.

Det noteras ocksa att dynamisk prisséttning ofta utgar fran den hér typen av malsittning pa
ledig kapacitet och sedan styr priset utifran det.

Férvaltnings AB Framtiden

Framtiden stéller sig negativ till forslaget. Det &r tviartom viktigt att de bilparkeringsplatser som
finns anvands pa ett optimalt sétt, utan inbyggd 6verkapacitet. For att undvika soktrafik bor i
stéllet digitala kommunikationsverktyg kunna nyttjas.

Goteborg Energi AB
Okar kapaciteten pa besdksparkeringarna kan det vara en fordel for GE koncernens
verksamheter dé det kan bli enklare for oss att hitta parkeringsplats.

Alvstranden Utveckling AB
Mojligen ér 15 % en ndgot hog procentsats, men i ovrigt bra att reglera efterfragan med pris.

Trivector Traffic AB

Ja om det avser nér efterfragan dr hog och allmén plats/gatumarksparkering. Fér annan
parkering torg/anldggning kan denna procentsiffra vara hogre, tack vare béttre dverblickbarhet
och tekniska hjélpmedel.

Nej om det finns andra negativa aspekter med parkering pé allmén plats, som dverspillning fran
kvartersmark, barridreffekter, konkurrens om ytan. D4 kan avgift behdvas som styrmedel dven
vid lagre beldggningsgrad givet att det gir att motivera utifran lagstiftning och den praxis som
finns. Alternativt ska annan reglering (tid/férbud) tillampas.

Naturskyddsféreningen i Géteborg

Foreningen stéller sig positiv till prisnivier for att undvika soktrafik. Férhoppningen &r att
anvandare kommer att vilja parkeringsplatser langre bort fran malet och vélja att transportera
sig med hallbara medel (till exempel gd) resten av vigen. Att anvianda digitala medel for att
hjilpa resenédrer ar uppmuntrande for att uppna detta mal samt att minska kostnader for
kollektivtrafik.

Avenyféreningen
Aven hir ir vi positiva.

Féretagarna i Géteborg
Det viktiga hér dr att pa ett smart och vil fungerade tekniskt sétt fa tillgang till alla lediga
parkeringsplatser i omrédet. Oavsett om de tillhor kommunen eller privata aktorer.
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Fastighetsdgarna GFR

Fastighetsdgarna tillstyrker prisnivaer syftande till att upprétthalla tillgdnglig kapacitet och
bedomer att en dynamisk prissattning ger forutsédttning for en 6ver tiden rattvisande
prissdttning. Vi vill 4ven hér patala vikten av att parkeringsutbudet méste vara av en sddan
omfattning att priset kan héllas pa en rimlig och 6verkomlig niva.

Féreningen Géteborgshotellen

Foreningen Goteborgshotellen avstryker prisnivaer med mdlet att undvika séktrafik och
sdkerstdlla cirka 15 procents ledig kapacitet. Vi vill forst gérna se hur man ténker sig den
dynamiska prisséttningen. Kommer da eventuellt de ¢j fullbelagda parkeringarna att kunna
erbjudas till ett légre pris tillfélligt och da ocksa presenteras i exempelvis parkerings-
applikationen for att pa sé sitt undvika soktrafik under specifika tider.

Vi ser en risk att man enbart hdjer priserna pa de platser som for tillféllet &r attraktiva under
vissa tider men man samtidigt eller 6ver tid inte applicerar en negativ prissittning under de
mindre attraktiva perioderna ex. innerstaden sondagar. Det bor finnas ett pristak.

c. Miljodifferentierad prissattning pa kvartersmark, exempelvis
utifran fordonets externa kostnader sasom fordonsvikt.

Stadsmiljbndmnden

Det ar oklart vad som avses hér. Ska fordonets externa kostnader (vilka da?) avgora priset for
parkering? Ska fordonets vikt (och eller annat?) ha betydelse for parkeringsavgiften? Det blir
oklart hur detta ska kunna kontrolleras men ocksa hanteras rent praktiskt. Att géra sédan
differentiering pa en parkeringsavgift gor att den ndrmast framstar som en miljoavgift.

Naésta svarighet giller fraigan om kvartersmark och vad for typ av plats som parkeringen och de
differentierade avgifterna ska anvéindas pa. Aven kvartersmark kan utgdra offentlig plats enligt
ordningslagen. For offentlig plats géller den kommunala avgiftslagen med dess begrénsningar.
Exempelvis utgdr specialomrade trafik kvartersmark. Sddana T-omraden utgdr nistan alltid
offentlig plats. Stora delar i Goteborg &r utlagt som specialomrade trafik och ar ddrmed
kvartersmark men anviands som om det vore allmén plats. Kvartersmark som dgs av kommunen
dar parkering uppléts for allmédnheten pa en plats dir det forekommer allmén trafik eller allmén
samfirdsel innebdr att platsen ar offentlig. Parkeringen hamnar da under reglerna i lagen om
ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplételser av offentlig plats (KAL).

I rittsfall upphédvdes beslut av kommunen om att miljobilar skulle vara undantagna kravet att
betala parkeringsavgift. Att sdrbehandla personer vad géller avgiftsuttaget pa en viss plats
kréver lagstod. Sadan finns i KAL for nyttoparkeringar, boendeparkering och parkering for
rorelsehindrade. Att ha en avgiftsméssig sarbehandling for en viss typ av bilar baserat pa deras
egenskaper anser vi vara i strid med KAL och eventuellt &ven kommunallagen.

Miljé- och klimatnémnden
Rimligt att tyngre och stérre bilar betalar mer dé de oftast har stérre miljobelastning och tar
mer plats.

Socialnédmnden Sydvaést

Socialférvaltningen stéller sig positiv till dtgdrden. Beroende pa hur atgirden utformas ser
forvaltningen dock att ett socioekonomiskt perspektiv pa atgarden kan behovas, da det blir
dyrare att parkera for de som inte har rad att investera i ett miljoklassat fordon.
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Goteborgs Stads Parkering AB

Miljodifferentierad prissattning har inforts i ménga stéder internationellt och dven i Sverige. I
dessa fall har det i forsta hand handlat om gratis parkering for elbilar och i vissa fall gas- och
etanolbilar (bland annat i Géteborg).

Miljodifferentierad prissittning pa annan grund 4n brénsle har inforts i mindre omfattning i
Europa. Flera kommuner i England (frémst runt London) har infort miljédifferentierad
prissattning baserat pa:

e  CO2-utslépp

e Motorvolym (om data for CO2-utslapp saknas)

e Brinsletyp (generellt hogre priser for dieselbilar)

Inférandet galler framst tillstdndsparkering dér pris létt kopplas till bilmodell.

I Frankrike har flera stader infort avgift kopplat till vikt, dock i mindre omfattning én i
England.

En dom i Hogsta forvaltningsdomstolen 2014 (HFD 2014:57) slog fast att det inte dr mojligt att
inféra miljodifferentierad prissittning pa allmén plats. For detta krévs en justering av §2 i Lag
(1957:259) om ritt for kommun att ta ut avgift for vissa upplételser av offentlig plats m.m. I
SOU 2016:47 En klimat- och luftvardsstrategi for Sverige ar miljomalsberedningens forslag att
lagen ska dndras sa att kommuner ges mojlighet att differentiera avgift pa parkeringsplatser
utifran fordons miljoegenskaper. Nagon sddan lagidndring har dock inte genomforts.

Parkering pa kvartersmark lyder inte under samma lag som parkering pa allmin plats. Generellt
géller i stéllet att markdgaren bestimmer vem som far parkera och villkoren for parkering.
Markégaren bestimmer alltsé sjdlv vilka avgifter som ska tas ut for parkering.

For kommunal parkering pa kvartersmark finns det dock annan lagstiftning att ta hénsyn till.
Konkurrenslag (2008:579) i kombination med 4gardirektiv och bolagens kommunala &ndamal
sitter ramarna. En kommunal aktoér som verkar pa en konkurrensutsatt marknad fér inte bedriva
en verksamhet som snedvrider forutsittningarna for en effektiv konkurrens eller hAmmar
forekomsten eller utvecklingen av konkurrens. I férlingningen innebér det generellt att bolaget
behover ta ut marknadspris for parkering. I bolagets dgardirektiv framgar att bolaget ska f6lja
de kommunalrittsliga principerna i 2 kap. i kommunallagen. Detta inkluderar bland annat
likstéllighetsprincipen.

Vilka méjligheter ett kommunalt bolag har att differentiera prisséttningen pa kvartersmark
baserat pa miljofaktorer behover utredas vidare. Mgjligheterna att infora miljédifferentierad
prisséttning bor stéllas mot alternativ som till exempel inforande av miljézon(er) i Goteborg.

Férvaltnings AB Framtiden

Framtiden stiller sig negativ till forslaget da det l4tt blir komplext med den typen av styrning.
Fordonstekniken fordandras snabbt och forslaget kan fa ovintade konsekvenser som dr oméjliga
att overblicka idag.

Business Region Géteborg

Niéringslivet efterfrdgar tydliga regler och framforhallning i inférande av regelverk och policys.
En invecklad och svartillimpad prisséttning dr negativt for naringslivet. Samtidigt dr det en bra
princip att priset sdtts med tydlig koppling till det faktiska avtryck (fysiskt och klimatméssigt)
som fordonet ger upphov till.
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Goteborg Energi AB
De fordon som lever upp till Transportutmaningen 2030 om fossilfria* transporter dér bland
bor gynnas/premieras. Ovriga bor dirmed missgynnas.

Detta bor beaktas:

e Da kontroll av fordonets brénsle troligen sker via vilket drivmedel” det &r typbesiktigat
for (framgar till exempel av registreringsbeviset) sé finns HVO inte med som drivmedel.
Dessa fordon har drivmedlet Diesel. Hur sérskiljs de fordon som kan koras pa HVO frén de
som inte kan koras pA HVO? Endast fordon av arsmodell 2018 eller nyare bor premieras.
Merparten av biltillverkarnas garantier om fordonet kors pd HVO i stéllet for diesel giller
fran arsmodell 2018.

e El, Vitgas och BioGas fordonen har drivmedlet El, Vitgas och Metangas, s& dessa ar
tydliga.

* For att transporten ska riknas som fossilfri i det hdr ssmmanhanget krévs, i enlighet med forslaget till
EU:s fornybarhetsdirektiv, att drivmedlet ger en utsldppsminskning pa 70 procent jamfort med fossila
alternativ. De drivmedel som i dagsldget lever upp till kraven ar:

Personbilar och latta lastbilar upp till 3,5 ton
* El

» Vitgas

* Biogas

* HVO

Lastbilar och bussar dver 3.5 ton

* FAME (BioDiesel Fatty Acid Methyl Ester) som i Sverige oftast bendmns RME (Rapsmetylester).
Oftast i tyngre lastbilar och bussar

* ED95 (etanolbaserat biodrivmedel och bestéar av etanol samt en liten del funktionsforbattrande tillsatser.
ED95 ar ett flytande drivmedel till tunga etanollastbilar och etanolbussar som anvénds och tankas pa
samma sitt som “’vanlig diesel” 1 fordon anpassade for ED95)

Alvstranden Utveckling AB

Alvstranden anser att det vore bittre att reglera utifrén utslippsnivier. Elbilar kan ha en tyngre
fordonsvikt men paverkar stadsluften i mindre utstrackning dn bilar som drivs med
konventionella drivmedel.

RISE Research Institutes of Sweden AB

Differentierade avgifter, s som till exempel de som nyligen inférts i Paris, kan dven premiera
motorfordon med lidgre externa kostnader och prioritera samhéllsnyttiga resor som svérligen
kan styras dver till andra fairdmedel eller erséttas pé annat sétt. Samtidigt dr det dock viktigt att
tillse att prissdttningen ar lagenlig, transparent och lattforstaelig samt att stadens transport- och
stadsbyggnadspolicyer i helhet sékerstéller jamlik tillgang till stadens resurser.

Trivector Traffic AB

Nej. Vi tror att det dr svart och tar resurser som staden kan lagga pa att uppfylla andra delar av
policyn i stéllet och dérigenom fa en storre effekt. Men gérna lyfta frdgan nationellt avseende
skatter pa fordon, drivmedel, tringsel osv.

Naturskyddsféreningen i Géteborg
Foreningen stéller sig positiv till miljodifferentierad prissittning pa kvartersmark.
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Avenyféreningen
Ar vi mer tveksamma till. Troligen vildigt svart att fa till en rittvis prissittning utan att veta
mer om forslaget bakom.

Féretagarna i Géteborg

Tyngre trafik centralt 4r ndgot som man forsdker undvika oavsett. Vilket betyder att en
differentierad prisséttning dnda inte skulle f& de effekter som man 6nskar. Vi tror att detta
skulle vara en tandlos insats.

Fastighetsdgarna GFR

Fastighetsdgarna avstyrker tillimpning av miljodifferentierad prissittning da en sddan
konstruktion dr komplex och svarforutsebar for bilisten. Fastighetsdgarna menar vidare att
Goteborgs stadsrum ska vara tillgdngligt for alla och inte bara for dem som har ekonomiska
forutséttningar att kopa de nyaste bilarna med bést miljoprestanda.

Féreningen Goéteborgshotellen

Foreningen Goteborgshotellen avstyrker tillimpning av miljodifferentierad prissittning.
Foreningen Goteborgshotellen anser helt enkelt inte att det r genomforbart och att liknande
16sning avseende miljézon och dubbférbud dr komplexa och inte helt efterlevs.

d. Prissattning som indexeras utifran KPl med arligt paslag.

Stadsmiljbndmnden

Forvaltningen har fatt ett uppdrag fran KF om att utéka ramen och i den ramen finns méjlighet
att utarbeta hur avgifterna ska justeras arligen dar man kan beakta detta. Dock misstanker vi att
endast prisoka med KPI troligen inte minskar efterfrdgan av parkering i 6nskad omfattning.

Exploateringsndmnden

Det dr otydligt om forslaget skulle gélla all parkering eller enbart vissa kategorier, sésom
boendeparkering pa gatumark eller korttidsparkering. I grunden 4r en indexering utifran KPI
med arligt paslag en god idé for att avgifterna ska halla jimna steg med 6vrig prisutveckling.
Exploateringsforvaltningen menar att det initialt behdvs en dversyn av samtliga
parkeringsavgifter och en stdrre hojning av vissa avgiftskategorier, sdsom boendeparkering pa
gatumark.

Milj6- och klimatnédmnden
Positivt eftersom det dr lampligt att prissittningen foljer den allménna prisnivan.

Socialnédmnden Sydvést
Socialférvaltningen staller sig positiv till att prissdttningen foljer prisutvecklingen i samhéllet.

Géteborgs Stads Parkering AB

Bolaget anser att KPI som grund for upprikning av taxor kan vara ldmpligt som en miniminiva
i omraden dér det finns en balans mellan tillgdng och efterfragan pa parkering. Det dr dock
mycket som tyder pa att de arliga upprakningarna generellt behdver vara hogre dn KPI for att
uppna stadens mal.

For bolagets del handlar det i forsta hand om att ha en prisniva som kan anses vara
marknadsmassig. Har kravs arlig utvirdering och l16pande justeringar. I takt med att staden
viaxer och antalet parkeringsplatser minskar s& kommer efterfragan oka.
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Om dynamisk prisséttning inférs medfor detta 16pande utvardering av pris i relation till
efterfragan.

Férvaltnings AB Framtiden

Framtiden anser att det dr positivt med indexuppriakning men framhaller ocksé att det
forutsatter att priserna sétts ritt fran borjan. Vi ser en hdg vakansgrad i bolagets nyproducerade
parkeringsanldggningar som f6ljd av exempelvis billigare boendeparkering lédngs gata,
alternativt till helt oreglerad gatuparkering (dar det &r gratis att parkera).

Goteborg Energi AB

Goteborg Energi anser att en prisséttningsmodell som bygger pé allmént kéinda parametrar och
som gor det lattare att forutse kommande prisjusteringar ar bra. En prisséttning som indexeras
utifran KPI med arligt paslag dr ddrmed bra.

Alvstranden Utveckling AB

Prisséttningen bor goras utifran externa forutsattningar och da minst med KPI. I omraden under
utveckling/omvandling (exempelvis Lindholmen och Frihamnen) behdver priserna anpassas
utifran ny kontext snarare én KPI.

Trivector Traffic AB
Prisséttningen bor ligga i linje med policyns principer om mindre ekonomisk snedvridning. Vi
kan inte bedoma nu om forslaget &r béttre 4n ndgot annat for att komma dit.

Naturskyddsféreningen i Géteborg
Foreningen stéller sig positiv till prissédttning som indexeras utifrdn KPI med érligt paslag.

Avenyféreningen
Ar vi inte positiva till.

Féretagarna i Géteborg
Prisséttningen kan regleras dver tid, men behdver inte nddvandigtvis folja KPI. Bittre att
tillgdng och efterfraga far styra i hoge utstrackning.

Fastighetsdgarna GFR

Fastighetsidgarna avstyrker arlig upprakning med index. Staden méste nogsamt folja
parkeringsfragan samt utvirdera konsekvenserna av den aktuella prisséittningen. Beslut om
prisjustering bor ske i sdrskild ordning efter foregdende analys.

Féreningen Goéteborgshotellen
Foreningen Goteborgshotellen avstyrker érlig upprékning med index. Vi anser inte att index
skall styra detta utan man behdver ha andra underlag till hands for att besluta om prisséttning.

e. Generosare nyttotrafiktillstand i syfte att sdkerstalla
tillganglighet for naringsliv och valfardsservice.

Stadsmiljbndmnden

Justera nyttotrafiktillstdnd till nyttoparkeringstillstdnd. Vi 4r redan véldigt generdsa med
nyttoparkeringstillstand i dagsldget och skulle snarare behdva skérpa regleringen av detta i de
centrala delarna av staden. Behovet att minska antalet hantverkarbilar som star parkerade langa
perioder i centrum, och véldigt subventionerat, har papekats exempelvis av BRG som ansvarar
for stadens néringslivsutveckling da det himmar en rattvis konkurrens och tillgang till
besoksparkeringar. I arbetet med MOVE21 sa har niringslivet framfort att man vill att
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kommunen skérper reglerna kring nyttotrafiktillstand for att skapa incitament for att inte ta
bilen, exempel &r test med “hantverkslastcyklar”. Forvaltningen foreslar ddrmed istéllet fortsatt
testning av mobilitetshubbar/ mobilitetshotell dér t.ex. hantverkare kan parkera bil och sedan
lana en elladcykel for vidare transportering i omradet.

Milj6- och klimatndmnden
Positivt att skapa god tillgédnglighet for rdddningstjénst, varutransporter, avfallshantering,
handikappfordon och liknande.

Socialnédmnden Sydvaést
Socialforvaltningen stéller sig positiv till generdsare nyttotrafiktillstand for vélfardsservice.

Business Region Géteborg

Generosa tillstind motverkar en Gvergang till mer yteffektiva och héllbara transportslag.
Samtidigt dr framkomlighet och tillgdnglighet viktigt for néringslivet. Darfor dr angdringsytor
for lastning och lossning viktigt.

Renova AB

Fragan avser har vi forstatt nyttoparkeringstillstdnd. I dag kan stadsbyggnadsforvaltningen
utférda sddana tillstind om den s6kande utfor servicedtgérder. Anfallshimtning faller under
kategorin lastning och lossning och da kan inte ett sddant tillstand tillimpas med dagens regler.
Da Renovas fordon sillan stér sirskilt lange pa en adress sé ar fler och lampligt placerade
lastzoner ett battre alternativ. Parkeringsbolaget i Géteborg har en service som heter
tjansteparkering. Idag dr de mest personbilar och pick-up:er som anvénder sig av tjansten.
Tjansten innebér att parkeringen faktureras foretaget och kan styras till olika ansvar inom en
organisation. Tjinsten passar inte Renova da fordonen dnda kommer bryta mot
parkeringsreglerna genom att fordonen &r stora och inte kan rymmas inom en p-ruta av
standardstorlek.

Da lastbilar ar stora behover vore den bista 16sningen att det fanns p-rutor som var avsedda for
lastbilar pa strategiska stéllen.

Goteborg Energi AB

Goteborg Energis tolkning ar att atgérdsforslaget medfor att fler tillstand skulle komma att
utfardas, vilket gor det svarare for koncernens verksamheter att hitta parkeringsplatser.
Goteborg Energi tycker inte att detta &r ett bra &tgérdsforslag.

Trivector Traffic AB

Tillgidngligheten for naringsliv och vélfardsservice bor i forsta hand skapas med reglering
(tid/avgift). Viktigt att diskutera vilka grupper som skulle behdva en ldgre parkeringsavgift och
var kostnaden hamnar istéllet. Om det utifrén det finns goda skal s ja.

Naturskyddsféreningen i Géteborg

Foreningen stéller sig endast positiv till generdsare nyttotrafiktillstdnd for valfardsservice. Det
ar en samhéllsviktig funktion som inte kan frangé sina transportmedel. Néringsliv &r inte en
lika nédvandig funktion for en stad. Foreningen vill istdllet uppmuntra niringslivet att vilja
andra transportmedel sdsom storre lddcyklar samt att invanare behdver konsumera mindre for
en mer héllbar framtid.

Avenyféreningen
Generellt positiva till generdsare nyttotrafiktillstand, men ar det pa bekostnad av ndgot annat?
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Féretagarna i Géteborg

Detta &r vildigt viktigt, da foretag och hantverkare i ménga fall inte kan vélja andra fairdmedel
an just bil. Dock &r inte bara nyttotrafiktillstind som foretagen behdver. Ibland kan det dven
vara abonnemangsparkeringar. Viktigt dr ocksa att tinka pé att létta lastbilar inte faller in i
klass 1 kategorin. Sa att dndra klassning pé parkeringsplatser till just endast klass 1 bilar
stanger ute foretagare och ndringslivet.

Fastighetsdgarna GFR

Fastighetsdgarna uppfattar att de géllande kriterierna for nyttotrafiktillstdnd &r rimliga. Vi
saknar grund for att bedoma vilka ytterligare behov som skulle tillgodoses med ett
”generdsare” forhéllningssétt.

Féreningen Géteborgshotellen
Foreningen Goteborgshotellen varken tillstryker eller avstryker forslaget utan kan inte bedéma
hur syftet med nyttotillstind kommer att péverkas.

f. Lagre priser for besoksparkering vid de lokala torgen utanfor
innerstaden for att skapa forutsattningar for lokalhandel att
konkurrera med externhandeln.

Stadsmiljbndmnden

Kommunen fér ta ut den ersittning som behdvs for att ordna trafiken enligt lagen om rétt for
kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig plats (KAL). Négot hinder finns inte
mot att kommunen bestimmer differentierade avgifter for olika delar av en kommun. Om sa
kan ske far dock provas fran fall till fall. Avgiftens storlek ska avvigas mot regelns syfte — att
ordna och reglera trafiken. Inte i syfte att paverka konkurrensen for lokalhandeln. Ur ett
juridiskt perspektiv anser vi alltsa att det finns mdjlighet att sdtta lagre priser vid lokala torg
utanfor innerstaden men syftet behdver revideras. Man behover dock se 6ver om priset pa
parkering &r det incitamentet som gor att man véljer extern handel framfor handel vid lokala
torg. Syftet med lokala torg dr ocksa att frimja néarhet till bland annat handel och att ddrmed
minska behovet av transport med bil.

Milj6- och klimatnédmnden
Riskerar att bli otydligt med for ménga olika prissittningar.

Socialnédmnden Sydvést
Socialférvaltningen ser positivt atgarden, da det finns lokala torg i stadsomradet vars
verksamheter skulle gynnas av ligre priser for besoksparkering.

Goteborgs Stads Parkering AB

Bolaget har redan idag l4gre priser utanfor innerstaden, s& dven vid de lokala torgen. Bolaget
vill dock podngtera att 1agt pris inte &r den viktigaste faktorn for att gynna handel. Viktigast ér
tillgangen till parkering och, i forlaingningen, omséttningen pa parkering. For billig/gratis
parkering ger som regel odnskade effekter i form av blockerande langtidsparkering som inte
bidrar till handeln (boende, arbetsplatspendlare, etc.).

Forvaltnings AB Framtiden

Framtiden menar att lokala torg stirks av att vara trygga och ménniskovénliga tillsammans med
forstarkt nérhet till savil bostidder som arbetsplatser. Det ska vara enkelt att gi, cykla och aka
kollektivt for att utfora vardagsdrenden pa torgen. Besoksparkering for bil vid de lokala torgen
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bor utformas med olika tidsbegriansade 16sningar exempelvis med fri parkering 1 h-1,5 h per
dygn pa platsen. Detta ger 6kade mojligheter for bilburna kunder att hitta parkering med 6kad
rotation.

Business Region Géteborg

De lokala torgens konkurrenskraft &r en viktig del i att skapa attraktiva miljGer.
Forutsittningarna for parkering ér en del i den konkurrenskraften och ngot som behover
analyseras noga. Darfor viktigt att parkeringspolicyn skrivs pa ett sétt dar lokala
forutséttningar, inklusive fler mél kring héllbarhet, tas med i bedomningen.

RISE Research Institutes of Sweden AB

Forslaget om att subventionera parkeringspriser i syfte att gynna lokalhandel ar i strid med
forskningsronen kring relationen mellan parkering och handel. Tidningen Néringslivet
sammanfattade till exempel forskningsliget sa hér:

”Ndér man ser dver forskningen dver hur det lokala ndringslivet paverkas ndr biltrafik
begrdinsas mdste man vara medveten om att alla stider har olika forutsdttningar, och att
metoderna skiljer sig dt. Med det sagt visar i princip samtliga studier pd omrddet att
begrdnsningar av biltrafik, med bilfria zoner och gdagator, att flodet av médnniskor dkar och att
handelns intdikter dirmed stiger. En annan slutsats frdn flera studier dr att inférandet av
gdgator ofta méts av motstand, men att ju ldngre tiden gdr desto mer positiv blir den lokala
befolkningen och ndringslivet”.

Trivector Traffic AB

Utgéngspunkten bor vara skapa tillgénglighet, ledig parkering for bilburna besokare. Detta
uppnas med hjilp av reglering, vilket innebér att det i princip inte gar att sdga pa forhand att
lokala torg ska ha en ldgre prisséttning. Déremot bor detta bli en indirekt effekt av att de lokala
torgen i regel ligger mer perifert och har ett markvéirde som medger ett storre utbud, vilket i sin
tur leder till ett ldgre pris givet principen om “ligsta mdjliga avgift som &nda sikerstéller plats
for fler parkorer.” Det dr darfor parkeringsutbudet/markanviandningen som é&r det priméra
verktyget for att attrahera bilburna kunder och skapa goda forutsattningar for handeln pa de
lokala torgen, jamte tillgdngligheten med andra firdmedel. Det dr dock en mycket svér om inte
omdjlig uppgift att konkurrera med externhandel med bade utbud och l4ga priser pa
bilparkering.

Naturskyddsféreningen i Géteborg

Foreningen stéller sig positiv till tillfallig nedséttning av priser for besoksparkering vid de
lokala torgen utanfor innerstaden. Foreningen vill uppmuntra till 6kad lokalhandel, men genom
att kravsitta att externhandeln okar sin prisséittning pa parkering. Bade for att spegla de
naturvirden som forsvinner nir externhandel byggs och for att uppmuntra till hallbara
transportmedel till externhandeln, t.ex. kollektivtrafik. Kanske kan bestksparkering ha en
kostnad som externhandeln behover betala till staden (som en typ av skattemedel per plats) och
dessa intdkter kan 14ggas pa att minska priserna for kollektivtrafik istallet?

Foreningen forstar att detta inte dr gorbart pa kort tid (darigenom positiva till tillfillig
prisnedsdttning enligt punkt f) men vill 6ppna diskussionen for att den externa handeln behover
betala for deras uppmuntran till 6kad bilanvandning i staden och 6kad konsumtion snarare &n
att lokala handeln behover spela pa samma plan. Det behdver kosta att agera ohéllbart och
uppmuntra till sddana val.

Avenyféreningen
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Med samma retorik borde priset for besoksparkering vara ldagre i1 innerstaden for att
forutsattningar for handeln hér ska kunna konkurrera med externhandeln. Darfor ar vi inte
positiva till forslaget.

Féretagarna i Géteborg

Detta kan verkligen vara ett bra sétt for att gynna handlare. Sa detta stéller vi oss positiva till.
Dock ér det viktigt att &ven handlare i innerstaden (t.ex. Fiskekyrkan och Saluhallen) ocksé har
en mojlighet att ta emot bilburna kunder, da vardet av att behalla detta som en saluhall och inte
en foodcourt &r vildigt hogt. Detta kan dven gélla andra handlare i innerstaden, for att kunna
bibehélla en levande innerstad.

Fastighetsdgarna GFR

Fastighetsdgarnas uppfattning ar priserna maste ligga pa nivéer som inte driver besdkare frén
centrum. Staden ska upprétthalla funktionalitet och tillgéinglighet. Da maste ett erforderligt
antal parkeringsplatser upprétthéllas. Styrande for prissdttningen méste i slutdinden utbud och
efterfragan vara.

Fdéreningen Géteborgshotellen
Foreningen Goteborgshotellen anser att priserna skall vara konkurrenskraftiga utan att ge
nagon fordel som paverkar 6vriga negativt p.g.a. parkering.

g. Forhyrda numrerade platser ersatts i regel med flytande
tillstandsparkering.

Stadsmiljbndmnden
Ur perspektivet en effektivare anvéindning av parkeringsplatser ar detta en fordel, men ger
paverkan ur ett kundperspektiv och bidrar sannolikt till 6kad soktrafik.

Milj6- och klimatndmnden
Positivt d& forhyrda parkeringarna ofta star tomma. Forslaget tillgéngliggor parkeringarna for
fler samtidigt som antalet platser kan minskas.

Socialnédmnden Sydvaést

Policyn far inte motverka eller forsvara mojligheten till att arbetskraft ska kunna transportera
sig ut till Sodra skérgérden. Idag har kommunala verksamheter i Sodra skérgérden utmaningar
med att rekrytera och behalla personal som &r bosatta pa fastlandet. En bidragande faktor ar
utmaningar med parkering.

Socialforvaltningen ser dérfor ett behov av att undersdka mojligheten till undantag fran
tillstdndsparkering for de som arbetar i stadens forvaltningar ute i Sodra skirgarden, och istéllet
skapa forhyrda platser. I och med att det inte finns ndgon kommunal infrastruktur till S6dra
skérgérden behdver staden underlétta for de kommunala verksamheterna i skérgérden att
attrahera personal. Detta genom att till exempel skapa béttre forutséattningar for en
vélfungerande arbetsplatsparkering for de kommunala verksamheterna ute 1 S6dra skérgéarden.
Det dr en viktig pusselbit for att skapa forutséttningar for en levande skargard.

Géteborgs Stads Parkering AB

Forhyrda numrerade platser ersitts i regel med flytande tillstandsparkering. Bolaget har
kontinuerligt jobbat med att ersitta forhyrda platser med tillstindsparkering. Detta har medfort
1 snitt ca 20 % fler tillstdndskunder pa samma yta. I dag 4r i princip alla ytor omvandlade till
tillstdndsparkering. Det sista stora omradet med forhyrda platser &r Saltholmen.
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Forvaltnings AB Framtiden

Framtiden ser positivt pa en Overgang fran fasta platser till tillstand vilket ligger helt i linje med
Framtidens mobilitetsstrategi. Det bor dock ske dér det gynnar samnyttjande och bidrar till
bittre forutsittningar for utbyggnad av laddinfrastruktur. Vid implementeringen ar det viktigt
att tillse att ytorna dr storre geografiskt ssmmanhéngande och 6verblickbara. Detta for att
undvika att tillskapa soktrafik i bostadsomraden samt for att na nyttorna som
tillstandsparkeringen leder till.

Business Region Géteborg

Viktigt att staden vid denna typ av féréndring tar hénsyn till ndringsaktorers sérskilda behov.
Detta kan exempelvis handla om bilpoolslosningar dér dedikerade p-platser kan vara en viktig
del i affdrsmodellen eller dér specifika laddldsningar eller laddbehov forutsitter fasta platser.
Forandringar behover goras i dialog med dessa aktorer.

Alvstranden Utveckling AB
Det &r bra med flytande tillstdndsparkering, det ger hogre nyttjande pa befintliga parkeringar
vilket medfor att det totala antalet parkeringar inte behover vara lika stort.

RISE Research Institutes of Sweden AB

En 6vergéng till tillstdndsparkering skapar forutséttningar for samnyttjande av
parkeringsplatser vilket i sin tur forbattrar méjligheten att skapa en néra, robust och
sammanhéllen stad

Trivector Traffic AB
Ja, vi stiller oss generellt positiva till tillstindsparkering framfor forhyrd parkering.

Naturskyddsféreningen i Géteborg
Foreningen stéller sig positiv till att forhyrda numrerade platser ersitts i regel med flytande
tillstandsparkering.

Avenyféreningen
Ar vi positiva till.

Féretagarna i Géteborg
Detta stéller vi oss positiva till.

Fastighetsdgarna GFR

Fastighetsigarna tillstyrker att flytande tillstandsparkering i hogre grad tillimpas pé parkering
som &r beldgen pé allmén plats i syfte att optimera anvéndningen av befintliga
parkeringsplatser.

Féreningen Goéteborgshotellen
Foreningen Goteborgshotellen tillstyrker att flytande tillstand kan ersitta numrerade platser for
att optimera anvéndningen.
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Samtliga atgardsforslag

Stadsmiljbndmnden

Summerat ser vi alltsa en del juridiska utmaningar med f6rslagen, till exempel punkt a och ¢
men dven en del kontraproduktiva punkter utifran vad vi uppfattar att man vill uppna med
policyn. Det giller till exempel punkt e och f.

Exploateringsndmnden

Exploateringsforvaltningen &r positiv till att olika verktyg avseende prissittning och reglering
utreds vidare. Staden bor ha ett proaktivt forhallningssitt och ta ansvar for utvecklingen av
parkering i den befintliga stadsmiljon. I och med att en stor del av parkeringserbjudandet idag
ar digitaliserat 4r mojligheterna goda att analysera data om exempelvis utbud, efterfragan,
lokalisering och avgiftsnivaer for att i nésta steg kunna genomfora lampliga atgérder.
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