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Stadsbyggnadsférvaltningen
Stad

Sammanfattningar av remissvar

1. Remissinstansernas yttranden

Nedan ges en sammanfattning av respektive remissinstans inkomna svar. Nér remissvaren har
haft en sammanfattning sa har denna anvénts, ibland med vissa tilldgg. I nagra fall har svaret
varit kortfattat nog att inkluderas i sin helhet. Nar sammanfattning fran remissinstanserna har
saknats s& har forvaltningen formulerat en egen sammanfattning av svaret.

1.1. Stadsmiljonamnden

Stadsmiljondmnden beslutade pa nimndsammantréde 25 oktober 2024 att dversédnda
forvaltningens forslag till remissvar som sitt eget.

Stadsmiljoforvaltningen har gétt igenom forslag till policy for parkering och anser att den som
helhet &r bra och ger berdrda forvaltningar ledning i det fortsatta arbetet med
parkeringsutveckling i staden. For att fa den framdrift och utveckling som
stadsbyggnadsndmnden 6nskar, behdver styrningen vara tydlig och identifierade motségelser
eller otydligheter bor dérfor arbetas bort.

I remissvaret pekar stadsmiljoforvaltningen pa delar i forslag till policy som behdver
tydliggdras for att minska risken for olika tolkningar. Exempelvis ser férvaltningen behov av
fortydliganden av vad som avses med att den totala ytan for parkeringar arligen ska minska,
hur langtidsparkering definieras och om boendeparkering endast avser parkering pa allmén
plats eller dven kvartersmark.

Forvaltningen foreslér vissa konkretiseringar och justeringar for att undvika risk for upplevda
motsattningar i texten. Ett exempel ar att Staden enligt policyn inte ska subventionera
parkering, men ska samtidigt tillimpa parkeringstal ddr de boendes efterfragan pa parkering
avgor omfattningen av parkeringsbehov och betalningsvilja. Darutdver ges redaktionella
forslag for 6kad lasbarhet men ocksé for anvindandet av samma begrepp som i till exempel
Oversiktsplan och Malbild Kol12030. Sammantaget menar stadsmiljéforvaltningen att det
behovs ndrmare 30 konkreta justeringar av formuleringarna i policyn.

1.2. Exploateringsnamnden

Exploateringsndamnden beslutade pd nimndsammantriade 18 november 2024 att 6versdnda
forvaltningens forslag till remissvar som sitt eget.

Exploateringsforvaltningen anser att stadsbyggnadsndmndens forslag till parkeringspolicy i
huvudsak ligger vil i linje med stadens méal om minskad miljopaverkan fran resor och
transporter. Policyn har ocksé potential att bidra pa ett positivt sitt till mdjligheterna att uppna
stadens mal om bostadsforsorjning, hallbara och jamlika livsmiljoer samt ndringslivstrategiska
mal om hallbar tillvdxt och foretagsklimat. Exploateringsforvaltningen bedomer att forslaget
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till viss del &r otydligt och ldmnar utrymme for tolkning. Exploateringsférvaltningen har ett
flertal synpunkter pé parkeringspolicyn som i huvudsak handlar om att staden behdver vidta
atgarder for att skapa en battre fungerande parkeringsmarknad.

For att plan- och exploateringsprocessen ska fungera som verktyg for en hallbar omstéllning ar
det avgdrande att befintlig parkering pa allmén plats och kvartsmark tas i beaktande nér
parkeringstalet och parkeringslosningen bestdms. Exploateringsforvaltningen r tveksam till att
vérna befintliga boendeparkeringar och att efterfrdgan och betalningsviljan ska ligga till grund
for parkeringstalet. Efterfrdgan pa parkering &r idag konstlat hog eftersom utbudet &r stort och
priserna laga. Exploateringsforvaltningen vill ocksa synliggora att pris och reglering, utdver
utbudet, av gatumarksparkering dr avgdrande for mojligheten att ta ut full kostnadstéickning pa
kvartersmark, vilket dr en forutsdttning for att kunna uppfora nya samlade anldggningar.

1.3. Stadsfastighetsforvaltningen
Stadsfastighetsforvaltningen har yttrat sig pa delegation den 31 oktober 2024.

Stadsfastighetsforvaltningen framhaller att forslaget till policy anger att parkering ska vara en
integrerad del av stadsutvecklingen och bidra till genomférande av stadens dvergripande mal.
Samtidigt uttrycks att det anges att parkeringstal ska vara hogsta tilldtna parkeringstal och att
lagsta tillatna parkeringstal &r O (utover parkering for rorelsehindrade och andra lagkrav). Men
att pa platser med begréinsad kollektivtrafik och andra mojligheter kan kommunen stélla krav
pa mobilitetslosningar. DA viss kommunal service har behov av bade parkering och
korttidsparkering men inte har mojlighet att skapa mobilitetslosningar behdver
tillvigagangssattet forklaras bttre.

I policyns definitionslista finns mobilitetstjanst, mobilitetsatgird, mobilitetshubb och
mobilitetsnod men det saknas definition for mobilitetslosning vilket gor det otydligt for lasaren
vad som avses. Det behover tydliggéras hur kommunal verksamhet med bostadsinnehall
paverkas av formuleringen i de omréden dér det inte &r mojligt att flytta Gver
boendeparkeringar till parkeringsanlédggningar kan i stéllet boendeparkering pa marknivé fasas
ut sé att konsekvenserna for befintliga boendeparkeringskunder minskas, men pa lédngre sikt
mojliggor for nddvéndig stadsutveckling”.

1.4. Miljo- och klimatnamnden

Milj6- och klimatndmnden beslutade p& ndmndsammantrdde 22 oktober 2024 att dverséinda
forvaltningens forslag till remissvar som sitt eget.

Milj6forvaltningen beddomer att policyn har potential att bli ett verktyg for att frimja mer
hallbara trafikslag, minskat vagtrafikarbete samt bidra till en héallbar och levande stad.
Milj6forvaltningen gor tolkningen att viljeriktningen i policyn dr att minska den yta som
parkering tar i ansprak samt att minska det relativa antalet parkeringsplatser. Utifrén denna
tolkning beddmer miljoforvaltningen att den foreslagna parkeringspolicyn stodjer arbetet med
att nd stadens miljo- och klimatmal. Detta dels genom att bidra till minskat végtrafikarbete och
dérigenom minska luftféroreningar och buller, dels genom att frigéra yta fran parkering, vilket
i sin tur mojliggdr mer gron och bla yta.

Miljoforvaltningen ser att forslaget pekar ut flera principer och stéllningstaganden som, nir de
genomfors, kommer att sdkerstélla parkeringens roll som styrmedel. Forskning har visat att
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parkeringsatgarder ar ett effektivt sitt att minska biltrafiken i stdder eftersom kostnad och
tillgang till parkering har betydelse for fardmedelsval och bilinnehav. Miljéforvaltningen
bedomer att parkeringspolicyn ocksa kan ha betydelse for Goteborgs Stads atgirdsplan for
partiklar (PM10). Den inkluderar &tgérden "ta fram aktiviteter for att genomfora Goteborgs
Stads policy for parkering". Atgirden innebér att stadsbyggnadsndmnden, nir policyn ir
antagen och i samverkan med stadsmiljondmnden, ska ta fram aktiviteter for att genomfora
parkeringspolicyn. Att parkeringspolicyn antas ir avgdrande for att atgérdsplanen ska kunna
genomforas med onskad effekt.

For okad forstéelse patalar forvaltningen att fler begrepp som férekommer i policyn bor
forklaras i1 definitioner eller ordlista, exempelvis olika typer av parkeringar som
abonnemangsparkering, boendeparkering och markparkering. I avsnittet om koppling till andra
styrande dokument vill miljoforvaltningen ha fortydliganden. Miljoforvaltningen noterar att det
inte tydligt framgér i policyn hur antalet parkeringsplatser ska foréndras, det vill sdga om
antalet ska minska, bibehéllas eller 6ka. Det framgar att parkeringsyta ska minska, men ocksa
att parkeringsanldggningar ar att foredra framfor markparkering. Det kan innebéra att
markparkering omfordelas till parkeringsanldggningar med bibehallet antal parkeringar pa
mindre yta. En sddan omf6rdelning kan mojligtvis bidra till att yta frigors till andra dndamal,
exempelvis cykelvig, men skulle inte driva pa for minskat végtrafikarbete. Det framstar som
otydligt vad som avses med en hallbar stadsutveckling i stort och vilken utveckling som ar
onskvird med avseende pé antal parkeringar.

Miljoforvaltningen bedomer att forslaget om att 1agga till ett cykelparkeringstal vid om- och
nybyggnad i staden kan underlétta for cyklister, genom siker parkering savél vid hemmet som
vid arbetet eller drenden i staden.

1.5. Kretslopp och vatten

Kretslopp och vatten har yttrat sig p& delegation den 15 november 2024.

Utifran Kretslopp och vattens uppdrag kan ett minskat utbud av bilparkering vid flytt av
markparkeringar till parkeringsanldggningar innebéra svarigheter att parkera férvaltningens
tjdnstefordon i anslutning till tillfélliga arbetsplatser.

Nir det giller transport av avfall antar forvaltningen att den typ av kommunal service ingar i
den vilfardsservice som policyn hénvisar till. Kretslopp och vatten tycker att det &r positivt
med generdsare nyttotrafiktillstind med syfte att sékerstélla tillgdnglighet, da parkerade bilar
ofta utgdr problem for sopbilen.

Vidare anser Kretslopp och vatten att det kan vara betydligt tydligare i policyn att man ska
sdkerstilla tillgdnglighet for de nddvéandiga nyttofordonen. Ju battre mojligheter for sopbilar,
(och distributionsbilar) att komma fram och stanna néra dér de ska hdmta och ldmna, desto
kortare tid uppehéller de sig i omradet och desto mindre blockerar de for varandra, och andra.

1.6. Socialnamnden Centrum

Socialndmnden Centrum beslutade pd nimndsammantrade 22 oktober 2024 att 6versdnda
forvaltningens forslag till remissvar som sitt eget.

Socialforvaltningen tillstyrker policyn med beaktande till deras synpunkter och bedémer att
inriktningen gér i linje med den forflyttning som policyn vill uppna. Socialférvaltningen delar
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bedomningen att policyn kan bidra till att uppna Goteborgs Stads program for en jamlik stad
2018-2026 och medfora positiv inverkan pé sociala aspekter som ror tillgénglighet, jimlikhet,
hilsa och barns plats i staden.

Socialforvaltningen ser positivt pa att minska biltrafiken och att parkeringsplatser for bilar och
motorcyklar omdisponeras till cykelparkeringar, delad mikromobilitet, gang- och cykelvigar
samt omraden for vistelse och gronska. Forbéttrade forutséttningar att ga och cykla gynnar
fardsatt som ar ekonomiskt tillgangliga och tillgidngliga for fler personer i alla dldrar. Det bidrar
till positiva hélsoeffekter, till foljd av ett mer fysiskt aktivt resande. Att omvandla bilparkering
till parkering for hallbara fairdmedel hjélper dem som har begréinsad tillgang till bil genom att
mojliggora bittre tillgang till delade transporttjanster. Att omfordela ytor {for bilparkering dkar
dven forutséttningarna for bostadsnéra gronska, vilket det &r brist pd i delar av centrum.

Fysisk tillgénglighet och trafiksékerhet 4r aspekter av trygghet som &r extra viktiga for barn,
dldre och personer med nedsatt rorelse- och orienteringsformaga. Farre bilparkeringar kan leda
till minskad biltrafik och dérmed 6kad trafiksékerhet. Socialforvaltningen forutsétter att
reserverade platser for rorelsehindrade inte ingar i omdisponeringen av bilparkering, eftersom
de berdrs av andra regleringar. Socialforvaltningen ser positivt pé fler och synligare
parkeringar for delad mikromobilitet for att kunna undvika felparkeringar. Felparkerade
elsparkcyklar pa gang- och cykelvigar eller i tranga utrymmen forsvarar framkomligheten for
manga. Ett 6kat utbud av delad mikromobilitet kan till viss del, och {or vissa grupper,
kompensera for avsaknad av kollektivtrafikstrackningar. Socialforvaltningen vill dock betona
att delad mikromobilitet ska ses som ett komplement, eftersom kollektivtrafiken fyller en viktig
funktion for barn, dldre och personer med funktionsvariationer.

Socialforvaltningen lyfter vikten av trygghetsperspektiv 1 utformningen av
parkeringsanldggningar. Policyns malséttning om levande bottenplan kan bidra till en 6kad
upplevd trygghet, men vill 4ven lyfta fram att andra aspekter &r viktiga. En tryggare och mer
tillgénglig stadskérna &r viktig for att barn ska kunna rora sig i stadsrummet. Barns
sjalvstindiga mobilitet dr idag begransad och har minskat, framst kopplat till biltrafik och brist
pa sikra cykel- och gangvégar, vilket blir extra patagligt i Centrums komplexa trafikmiljoer.
Barns mdjlighet att gradvis rora sig mer sjalvstindigt i trafiken i takt med alder och
trafikmognad kan vara viktigt for att utjdmna skillnader i livsvillkor. I en stad dir barn kan ga
och cykla till fritidsaktiviteter 4r de mindre beroende av forédldrars tillgang till bil och mojlighet
att skjutsa. Meningsfulla fritidsaktiviteter skapar forutsattningar for hélsa, delaktighet i
samhillet samt &r en av flera skyddsfaktorer mot kriminalitet.

1.7. Socialnamnd Hisingen

Socialndmnden Hisingen beslutade pa nimndsammantrdde 22 oktober 2024 att 6versdnda
forvaltningens forslag till remissvar som sitt eget.

Socialforvaltningen Hisingen stéller sig positiv till den inriktning mot hallbara resealternativ
som parkeringspolicyn innebér. Gang, cykel och kollektivtrafik dr for ménga ett mer
tillgdngligt alternativ dn bil, utifran ett ekonomiskt perspektiv. En forutsittning for
omstdllningen mot mer héllbara resealternativ ar att det finns goda gang- och cykel samt
kollektiva resmdjligheter pa plats. Utbudet och kvaliteten pa gang- och cykelinfrastruktur samt
kollektivtrafik varierar pa Hisingen. Storre trafikleder och végar utgdr fysiska och mentala
barridrer. I de flesta fall dr det svart att korsa vigarna som géngtrafikant eller cyklist. Det &r
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viktigt att gdng- och cykelinfrastruktur pa Hisingen byggs ut for att ses som ett tillgdngligt,
tryggt och trivsamt resealternativ.

Socialforvaltningen ser positivt pé tjdnster for kombinerad mobilitet som ett komplement till
kollektivtrafiken, men understryker att transportsétten inte ar tillgdngliga for exempelvis barn,
dldre eller personer med funktionsvariationer. Det dr av stor vikt att kombinerad mobilitet ses
som ett komplement snarare én ett alternativ till kollektivtrafik. De alternativ for delad
mikromobilitet som finns etablerade i dag saknas pa stora delar av Hisingen.
Socialforvaltningen ser positivt pé en utbyggnad av den hér typen av tjdnster pa ett strukturerat
sdtt och parkering av fordonen ar viktig for att inte skapa stérning och olyckor.

Socialforvaltningen vill ocksa lyfta vikten av att studera konsekvenserna av férdndrade
parkeringsmdjligheter vid genomforandet av varje enskild parkering, da de skiljer sig &t dver
staden. Konsekvenserna behdver bedomas utifran olika gruppers sérskilda behov.

1.8. Socialnamnden Nordost

Socialndimnden Nordost beslutade pd nimndsammantriade 26 november 2024 att 6versdnda
forvaltningens forslag till remissvar som sitt eget.

Socialforvaltningen stéller sig positiv till parkeringspolicyns inriktning som skapar
forutsattningar for att prioritera kollektivtrafik, cykel och gang i stadsmiljon.
Socialforvaltningen ser att Overflyttningen av boendeparkering in i parkeringsanlédggningar
kommer att f& konsekvenser for invanarna. De invanare som idag har sin boendeparkering pa
markparkeringar paverkas troligen ekonomiskt. Utover ekonomiska konsekvenser ar
parkeringsanldggningar ofta utpekade som platser som skapar otrygghet. Socialfoérvaltningen
ser det darfor som viktigt att man beaktar bade de ekonomiska konsekvenserna och
trygghetsaspekten nér parkeringsanldggningar tillskapas.

I stadsomréde Nordost &r det av storsta vikt att infrastrukturen forstirks innan parkeringsplatser
succesivt minskas eller flyttas over till parkeringsanldggningar. Stadsomrade Nordost praglas
till stor del av topografiska utmaningar och glesa bebyggelsestrukturer som skapar langa
avstand, bade mellan omréden och in till stadskédrnan. Det kravs darfor att en val utbyggd och
fungerande kollektivtrafik med hdg kapacitet till och inom stadsomradet finns pa plats. Aven
géng- och cykelvégar behdver utvecklas i stora delar av stadsomradet.

1.9. Socialnamnden Sydvast

Socialndmnden Sydvist beslutade pa nimndsammantrade 27 november 2024 att dversdnda
forvaltningens forslag till remissvar som sitt eget.

Socialforvaltningen Sydvist ser att det dr positivt att forslaget till parkeringspolicy uttrycker att
det ar viktigt att virna antalet boendeparkeringar for befintliga boenden. Socialforvaltningen
saknar dock en beskrivning av vad den ekonomiska effekten fér den enskilda personen blir i de
fall d& befintlig boendeparkering pa mark fors dver till en parkeringsanldggning. I stadsomréade
sydvist finns flera omraden med markparkeringsytor for boendeparkering, som planeras for att
bebyggas med bostidder och dér befintlig boendeparkering kommer att foras Gver till nya
parkeringsanldggningar, vilket kommer att fa ekonomiska konsekvenser for de invénare som
idag har sin boendeparkering pa markparkering.

Stadsbyggnadsforvaltningen, Sammanfattningar av remissvar

5 (22)



Policyn anger att genom minskat ytansprak fér och minskat utbud av bilparkering ska
biltrafiken minska, till formén for utékad kollektivtrafik och forbéttrad mojlighet att resa med
gang och cykel samt tjanster for delad mobilitet. Socialforvaltningen stéller sig positiv till detta
da det gynnar grupper som laginkomsttagare, kvinnor och barn och unga, att kollektivtrafiken
blir mer tillgénglig och att det blir enklare, sékrare och tryggare att cykla och ga i staden.

Socialforvaltningen ser att det ér viktigt att de nya parkeringsanldggningarna utformas och
gestaltas utifran en trygghetsaspekt savil utvindigt som invéndigt i parkeringsanldggningen.
Det handlar om att till exempel skapa levande och upplysta fasader som bidrar med trygghet i
gatumiljon, samt god belysning och dverblickbarhet i parkeringsanldggningens inomhusmiljo.

Policyn anger att den totala ytan for parkeringar i Goteborg arligen ska minska i takt med att
platserna anvinds mer effektivt och forutséttningarna for hallbara trafikslag byggs ut. Det ér
vésentligt att annan infrastruktur som géng- och cykelvégar ér vil utbyggda i stadsomradet och
upplevas som trygga och sikra, liksom att det finns en vél fungerande och utbyggd
kollektivtrafik till och inom stadsomrédet innan parkeringsplatser succesivt minskas eller
flyttas 6ver till parkeringsanldggningar. Socialférvaltningen ser inte att dessa
grundforutséttningar uppfylls i dagslaget i delar av stadsomrédet.

Socialforvaltningen stéller sig positiv till att parkeringspolicyn uttrycker att ett stort utbud av
cykelparkering och delad mikromobilitet ska mgjliggora och uppmuntra att fler resor sker med
cykel. Utbudet och tillgdngligheten till delad mikromobilitet behover forbattras dven utanfor
Goteborgs centrala delar. Socialforvaltningen ser att det dr viktigt att den hér principen faktiskt
genomfors i hela staden, exempelvis finns idag bara tva Styr - och stéllstationer i hela
stadsomradet.

Socialforvaltningen stéller sig fragande till att policyn anger att laddplatser for elfordon ska
undvikas p& markparkering. I stadsomréadet finns en stor méngd markparkeringar for
boendeparkering, inklusive markparkeringar for boende pa och besdkande till Sodra
skargarden. Socialforvaltningen ser att det skapar svarigheter for de boende i dessa omréden att
fa tillgang till laddning till sina fordon.

1.10. Goteborgs stads rad for funktionsratt
Goteborgs stads rad for funktionsritt har yttrat sig den 12 november 2024.

Goteborgs Stads rad for funktionsritt avstyrker forslaget till ny policy for parkering med
foljande motivering. Policyn upplevs som nagot motsagelsefull, & ena sidan ska antalet
parkeringsplatser minska samtidigt som parkeringsbehovet hos personer med
funktionsnedséttningar ska tillgodoses. Texten behover utvecklas for att fortydliga hur
parkeringsbehovet hos personer med funktionsnedséttningar ska sdkerstéllas.
Tillgdnglighetsaspekten ndmns i forbifarten, utan ndrmare forklaring av vad det innebér. For
den som ér rorelsehindrad &r det redan idag svért att hitta en parkeringsplats.

En risk som radet har uppméarksammat ar att fusk och felparkeringar 6kar om antalet
parkeringsplatser i1 stan minskar samtidigt som flera av de som finns &r reserverade for personer
med rorelsehinder. For att stivja en sddan utveckling behover texten utdkas med en mening om
att 0ka antalet kontroller och sanktionsavgifter.

For att fler ska ha mojlighet att resa pa ett héllbart sétt behover tillganglighetsperspektivet
genomsyra bade den fysiska planeringen av staden och utvecklingen av hallbara transporter.
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Om markparkeringar i stan ska minskas till formén for pendelparkeringar utanfér centrum
behover kollektivtrafiken vara tillgdnglig for att personer med funktionsnedséttningar ska
kunna resa mer kollektivt. Det ar inte realistiskt att utgd ifran en verklighet som enbart till viss
del existerar. Det dr ocksé viktigt att tinka pa att inte skapa nya hinder for de som reser med
fardtjénst ndr det ska byggas mer cykelparkeringar. Alla kan inte cykla. Darfor behover
tillganglighetsperspektiv integreras i alla aspekter av stadens arbete med hallbar
stadsutveckling, dér parkeringssystemet utgor en del.

Rédet dr dven kritiska till att Goteborgs Stads program for full delaktighet for personer med
funktionsnedséttingar inte ndmns som bland de styrande dokumenten i policyn.

1.11. Goteborgs Stads Parkering AB

Goteborgs Stads Parkering AB beslutade pa styrelsesammantride 14 november 2024 att
oversénda bolagets forslag till remissvar som sitt eget.

Sammantaget tar bolaget upp ett tjugotal punkter i den foreslagna policyn som foreslés justeras.
Bedomningarna kan sammanfattas enligt foljande:
e Definitionerna behdver ses over.
e Det saknas en tydlighet avseende malet att bygga samlade anldggningar som ldser
behovet av parkering och mobilitet for storre omraden.
e Utdver utbud pa parkering bor dven pris respektive tid framhallas som effektiva och
viktiga styrmedel.
e For att inte skapa nya omrdden med omfattande langtidsparkering pé gatan bor
skrivningarna om reglering av parkering pé allmén plats bli d&nnu skarpare.
e Det krivs ett tydligare samspel mellan parkering pa allmén plats och parkering pa
kvartersmark for att nd malen.

Viktigast for att bolaget ska kunna fortsétta bedriva verksamhet, som i dag, ér att skrivningarna
om elladdning respektive tillstdndsforséiljning till privatpersoner justeras. Elladdning maste
kunna séttas upp dven pa markparkering for att skapa forutsattningar for fler boende i
flerfamiljshus att ha elbil. Angéende tillstdnd skulle bolaget ga miste om bade betydande
intdkter samt majligheter att samnyttja anldggningarna och erbjuda parkeringskdp om
nuvarande skrivningar kvarstar.

Policyn utgér ifrén en successiv minskning av antalet parkeringsplatser i staden. Nér parkering
tas bort méste det enligt bolaget finnas tydligt utpekade alternativ. Att bara ta bort parkering
utan att samtidigt utveckla alternativa resesitt kommer inte vara héllbart for staden.

1.12. Forvaltnings AB Framtiden

Forvaltnings AB Framtiden (hddanefter Framtiden) beslutade pé styrelsesammantréde 15
oktober 2024 att 6versidnda bolagets forslag till remissvar som sitt eget.

Framtiden bedomer att forslaget till policy i manga delar fraimjar deras arbete med héllbar
mobilitet. Policyn bedéms dock behova fortydligas och bearbetas pé flera punkter for att
sakerstilla parkeringens roll som styrmedel for att framja hallbar stadsutveckling. Framtidens
viktigaste synpunkt dr att policyn behdver omhénderta fragor kring ersittningsparkering samt
boendeparkering pa gatumark och allmén platsmark i samband med nyproduktion av
fastigheter. Detta for att kunna mojliggora framdrift av nyproduktion pa befintliga parkeringar
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utan risk for hdga vakansgrader i nybyggda, samlade parkeringsanldaggningar. I annat fall
motverkas mdjligheterna att flytta markparkering till parkeringsanldggningar for att pa sa sétt
frigora ytan for stadsutveckling. Vidare kommer savil ekologiska som sociala och ekonomiska
mal bli svéara att nd om inte policyn tydligare hanterar dessa fragor.

Framtiden ser det som positivt att flytta parkering frén gatumark och samla dessa i effektiva
anldggningar pd kvartersmark da de nya parkeringsanlédggningar som ersatt befintliga bostéders
parkeringar i nyligen slutforda nyproduktionsprojekt har hoga vakansgrader. Det forutsétter
dock en harmoniserad prisséttning och en reglering av gatumarksparkering som styr
parkeringen dit. Framtiden ser det ocksa som positivt att for parkeringsanldggningar medge
flexibilitet och mdjlighet till omstéllning till andra funktioner. Framtiden anser att det inte &r
lampligt att samtliga parkeringsanldggningar utformas som mobilitetshubbar eller
mobilitetsanldggningar med levande bottenvéningar, eftersom vissa ldgen inte har
forutséttningar for att kunna skapa en sjélvbarande affér. Det saknas ocksé styrning kring
vilken aktor det dr som ska driva arbetet med att utveckla mobilitetshubbar och
mobilitetsanlaggningar.

Framtiden anser att nya cykelparkeringstal inte bor gélla i befintligt bestand dé det blir
kostnadsdrivande och resursineffektivt. Det dr dédremot positivt att policyn bjuder in till
flexibilitet sa att bilparkering kan omvandlas till cykelparkering. Det ar viktigt att kunna
anvénda befintliga och kommande parkeringsanlédggningar betydligt mer effektivt och 6ver tid
kunna fordndra anvindningen av ytorna.

Utover dessa synpunkter framfor Framtiden ocksa 6nskemal om ett antal specifika
fortydliganden da de i nuléget kan tolkas pé olika sétt. Exempel ér fortydliganden av begreppen
”boendeparkering” och tjdnster for delad mobilitet”.

1.13. Goteborgs stads leasing AB

Har inte inkommit med nagot remissvar.

1.14. Goteborg & Co

Har inte inkommit med nagot remissvar.

1.15. Forvaltnings AB GoteborgsLokaler

Har inte inkommit med nagot remissvar.

1.16. Higab AB

Higab AB beslutade pa styrelsesammantride 15 november 2024 att tillstyrka forslag till policy
1 sin helhet.

Stadsbyggnadsforvaltningen, Sammanfattningar av remissvar

8 (22)



1.17. Alvstranden Utveckling AB

Alvstranden utveckling AB (hidanefter Alvstranden) beslutade om remissvaret pa delegation
den 7 november 2024.

Alvstranden har granskat handlingarna dels utifran rollen som mark- och fastighetsigare, dels
utifrén rollen som kommunalt bolag. Alvstranden ér positiva till att Géteborgs Stads policy for
parkering bidrar till stadens mal samt att styrande dokument blir mer likriktade och
samstdimmiga. Bolaget anser att inriktningen i policyn pa en dvergripande niva ar tydlig, men
att den i flera delar &r otydlig och svér att tolka. Det skulle vara vérdefullt om det tydligare
framgick om skrivelserna om markparkering géiller bade for kvartersmark och allménplatsmark
liksom hur, och i vilken takt, processerna for avveckling av markparkering ska g till pa
kvartersmark. Speciellt i omréden dér det &nnu inte skett stadsutveckling i form av nya
detaljplaner.

Ett dkat fokus pa parkeringstal for cykel i befintliga byggnader ser Alvstranden som positivt.
Da behov och forutséttningar varierar kraftigt utifrdn verksamhet och lage i den befintliga
miljon &r det viktigt att parkeringstal for cykel tar detta i beaktande. Angaende att laddplatser
ska undvikas pa gata och markparkeringar, efterfragar bolaget ett fortydligande kring
hanteringen i storre markutvecklingsomraden som delvis ér utbyggda eller borjar bebyggas
innan det finns en parkeringsanldggning pé plats. Exempelvis géller detta Frihamnen och
Lindholmen. Bolaget framfor dven att kombinerad mobilitet behdver kunna nyttjas dven vid
tjdnsteresor och inte enbart vid arbetspendling och fritidsresor.

Alvstranden har linge arbetat for att frimja policyns inriktning att bilparkeringar bor samlas i
gemensamma anldggningar i samband med markutveckling. Bolaget ser dock att ett
omrédesdvergripande arbete med Grona transportplaner dr en nddvéndig forutséttning for att
mojliggora tillblivelsen av gemensamma parkeringsanlédggningar i de omraden dér bolaget
verkar. Det ar angeldget att stadens forvaltningar visar tydlighet i arbetet med
mobilitetsanldggningar i savil planprogram som detaljplaneprocessen for att
genomforandeprocessen ska bli forutsdgbar och genomforbar.

Policyn anger att Goteborgs stad inte ldngre ska erbjuda abonnemangsparkering eller
tillstandsparkering till privatpersoner utéver boendeparkering, Alvstranden tolkar skrivningen
som att det &ven kommer att paverka verksamma. P& Lindholmen och i Frihamnen finns &ldre
fastigheter som saknar fastighetsanknuten parkering. Alvstranden ser en risk i att endast kunna
erbjuda besoksavgift (timparkering) och nyttotrafiktillstand till dessa. Bolaget ser positivt pa att
deras parkeringserbjudande utvecklas och pa ett battre sitt bidra till stadens mal genom olika
atgirder. Det behover dock finnas fler alternativ &n endast timparkering for att tillgodose
hyresgisternas behov, i de fall det saknas fastighetsanknuten parkering. En mojlig vag framat
skulle kunna vara att det gors en bedomning av verksamhetens behov utifran stadens Riktlinjer
for mobilitet och parkering i Goteborgs stad, som sedan skulle kunna ligga till grund for hur
manga parkeringstillstdnd som verksamheten kan beviljas. En forutséttning for en sadan
16sning &r att Goteborgs Stads Parkering AB, alternativt annan aktdr, kan hantera den praktiska
administrationen kring utfirdande av parkeringstillstand i enlighet med ovan.

Alvstranden ser ocks ett behov av att fortydliga process och hantering av parkering for
rorelsehindrade (PRH). I den tita innerstaden utformas ofta detaljplaner pa ett sddant sétt att
byggrétten saknar forgardsmark. Samtidigt, och i enlighet med denna policy, sa ska
parkeringsbehovet 16sas i samlade anldggningar snarare i garage under byggratten. Vilket
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innebdr att enda séttet att 16sa angoring och parkering for rorelsehindrade &r att forlagga
parkeringsplatser i bottenplan dér det finns ett dnskemal om verksamheter som bidrar till ett
levande gatuplan. Det dr dnskvart att dessa fragor far en tydligare styrning sa att inte varje
projekt behdver hantera fragan separat infor varje specifikt detaljplanegenomforande.

Alvstranden anser att definitionerna #r i vissa delar svéra att forstd och foreslar en utdkning av
begrepp for att listan ska bli ett béttre stod for ldsaren.

1.18. Renova AB
Renova AB (hddanefter Renova) har yttrat sig pa delegation den 14 oktober 2024.

Renova anser att parkeringspolicyn inte behandlar nyttotrafiken och hur den paverkas vid
anpassning till 6kat hallbart resande. Ménga i staden har gator och végar som en arbetsplats
och de tenderar att glommas bort. Renova ar en organisation som pa grund av sitt uppdrag utfor
en omfattande nyttotrafik i form av t ex avfallshdmtning frén bostéder och verksamheter.
Trafik, gatuparkering, byggprojekt, stressade resenérer men éven sopfordonets storlek ar
faktorer som utgdr hinder och risker i deras verksambhet.

En utveckling mot minskad biltrafik skulle generellt sett géra miljoarbetarnas vardag enklare
och mindre riskfylld. Men férre parkeringsplatser med ett optimalt nyttjande kan 1 tétt
bebyggda miljéer forsvara for tunga fordon genom att fordonet da maste parkeras pa sjélva
korbanan och bli en forsémrad arbetsmiljo for personal som anvinder vagar och gator.

Sarskilt behover beaktas att det finns lastzoner inom kort avstind till soprum och att hénsyn tas
till fordonets storlek i téatt bebyggda miljoer. Nar gatuparkeringsplatser byggs om till
cykelbanor for sopbilar inte anvidnda vare sig trottoar eller cykelbana da det inte ar ett
vighéllningsfordon. D4 parkeringsplatserna blir férre blir lastzoner &n viktigare for deras
personal. Renova har inget emot béttre cykelbanor eller killsortering men det ar viktig att
samverka kring dndringar av stdrre omfattning med de aktorer som utfor nyttotrafik.

1.19. Goteborg energi AB

Goteborg energi AB inkom med svar den 29 oktober 2024. Géteborg energi hade inga
synpunkter pa policyn, men daremot pa atgardsforslagen.

1.20. Business Region Goéteborg

Business Region Goteborg (hddanefter BRG) beslutade pa styrelsesammantridde 11 november
2024 att 6versdnda tjanstemannens forslag till remissvar som sitt eget.

BRG stiller sig bakom syftet och inriktningen for parkeringspolicyn, att sékerstéilla
parkeringens roll som styrmedel for att frémja héllbar stadsutveckling och mojliggora for
hallbar mobilitet samt yteffektivt marknyttjande. Genom att stiarka konkurrenskraften for
yteffektiva och hallbara 16sningar kan nya naringslivsaktorer ges majlighet att vixa. Bolaget
pekar pé ett antal omréden i parkeringspolicyn som behdver kompletteras och bli tydligare for
att omhénderta ndringslivets perspektiv. Oavsett viagval ar det viktigt att fordndringar och
alternativa prismodeller kommuniceras tydligt och med framforhallning till de grupper inom
néringslivet som de beror.
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BRG framfor att policyn dven borde lyfta vikten av att arbeta tillsammans med regionala
aktorer for att kunna leverera en tydlighet till privata aktorer hur omstéllningen av resandet i
regionen ser ut. Vidare menar de att policyn har ett sndvt férhallningssatt till det breda utbud av
olika fordonsslag som finns idag da det sker en snabb utveckling. Policyn behdver ocksa belysa
behoven av hallbara transportlosningar i de mer semi-perifera delarna av staden, ett parallellt
arbete behdver initieras for att starka utbudet

For besokare till detaljhandeln finns en oro fran handelsaktorerna att ett begransat parkeringstal
i samband med 6nskemal om att bygga ut butiker i icke centrala stadsdelar riskerar ett lige dér
naringslivsaktorer inte vill investera och bygga ut butiker, vilket kan leda till att kunderna aker
bil till yttre stadsdelar med storre parkeringsytor. For detaljhandeln framfors ocksé vikten av
platser for att lasta och lossa varor liksom korttidsparkeringar for kundernas behov.

Remissvaret innehaller dven tva sidor med specifika inspel utifran policyns struktur.

1.21. Goteborgsregionen
Goteborgsregionen (hddanefter GR) har yttrat sig den 2 september 2024.

GR anger att Goteborgs stad har tagit fram ett kort och innehallsrikt policydokument for de
olika trafikslagens nuvarande och framtida parkeringsmojligheter. GR ser att policyskapande ar
ett viktigt verktyg i arbetet med att frimja en hallbar, attraktiv stadsutveckling.

Utifrén héallbarhetsmalen och Goteborgsregionens “Inriktning for infrastrukturplaneringen i
storstadsregionen” (Forbundsstyrelsen 240223 § 5) behdver anvindandet av kollektivtrafik och
héllbara resor 6ka. Det &r sérskilt viktigt att de olika trafikslagen virderas utifrén sin roll i den
tita staden dér manga olika trafikanter och trafikslag ska samsas pé en liten yta.

Det ér positivt att staden vill att fler ytor ska tillignas héllbar mobilitet och ytor for vistelse.
Dock ér det viktigt att en minskning av parkeringsplatser inte paverkar tillgéngligheten till
parkering for personer med fysiska funktionshinder negativt.

GR ser att det &r viktigt att pendelparkeringar och kollektivtrafik samordnas pa bista sétt for att
skapa goda bytespunkter mellan de olika fairdmedlen och uppmuntra nyttjandet av kollektiva
transportmedel. Det &r positivt att policyn lyfter att pendelparkeringar bor placeras i de stora
pendlingsstraken, det ligger i linje med Goteborgsregionens strukturbild.

GR avstér frén att ge synpunkter pa atgardsforslagen som staden bifogat remissen, men anser
att det generellt dr bra att det lyfts forslag som kan gora policys genomforbara.

1.22. Vastra Gotalandsregionen

Infrastruktur- och kollektivtrafiknamnden (hddanefter IKN) beslutade att Gversidnda
tjdinsteminnens forslag till remissvar som sitt eget. Svaret inkom 6 november 2024.

IKN menar att policyn har en tydlig struktur och &r littbegriplig. Ndmnden stéller sig positiv
till syftet med policyn, som trycker pa parkeringens roll som styrmedel for att fradmja hallbar
stadsutveckling och god framkomlighet for héllbara trafikslag. Syftet med policyn ligger i linje
med Vistra Gotalandsregionens mal om ett 6kat hallbart resande.

IKN tycker att den grundlaggande principen om att utbudet av cykelparkering och delad
mikromobilitet ska dka &r positivt. Daremot bor principen kompletteras med att detta dven ska
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beakta att det 6kade utbudet ska mojliggora goda kopplingar till kollektivtrafiken. Samma
synpunkt géller for avsnittet kring parkering for cykel och delad mikromobilitet. IKN anser att
policyn bor fortydliga att utbudet av parkering dven ska anvdndas som styrmedel for att 6ka
framkomligheten for kollektivtrafiken.

IKN stéller sig positiv till att policyn lyfter hela resan-perspektivet, dér utbudet av
mobilitetstjdnster vid hallplatser och stationer ska frimja kombinationsresor med hallbara
fardmedel. Skrivningen om att knutpunkter for kollektivtrafik ska kompletteras med
mobilitetsnoder bor kompletteras med att det ska ske i samrdd med Visttrafik och dvriga
berorda aktorer. IKN samverkar gdrna kring pendelparkeringar, bland annat lokalisering av nya
pendelparkeringar, och star bakom prioriteringen om de stora pendlingsstraken. Det héllbara
resandet behdver vara konkurrenskraftigt gentemot bilen ur hela resan-perspektivet.

IKN stéller sig positiv till att den strategiska och taktiska planeringen samt plan- och
exploateringsprocessen ska maojliggora for, samt uppmuntra till att nérhet till cykelparkering,
mobilitetsanldggningar och kollektivtrafikhallplatser prioriteras. IKN samverkar gérna kring att
identifiera och implementera atgérder for att 6ka det hallbara resandet.

1.23. Vasttrafik
Visttrafik har yttrat sig den 1 november 2024.

Visttrafik stéller sig mycket positiva till syftet med policyn och ser en tydlig riktning som
prioriterar hallbara trafikslag. Over lag dr det en handling som &r litt att ta till sig och tydlig i
sin utformning. Vésttrafik vill sarskilt beromma helhetstidnket, att samtliga trafikslag omfattas
av policyn och att héllbara fardslag prioriteras framfor bilen. Att kombinationsresor, dir
kollektivtrafiken binds ihop med bade privat och delad mikromobilitet pa ett tryggt och sakert
sitt dr en forutsittning for ett effektivt mobilitetssystem i staden. Aven att staden belyst vikten
av vilken roll mobilitet och parkeringsfragor fér i plan- och exploateringsprocessen ar
glddjande att se. Ju tidigare i planprocesserna som héllbara trafikslag prioriteras, desto béttre
for slutresultatet.

Delade 16sningar ér en forutséttning for ett effektivt och inkluderande mobilitetssystem.
Visttrafik saknar dérfor skrivningar om hur delade bilar kan ges forutsittningar att konkurrera
med privat bil, genom att prioriteras hogre i stadsrummet.

Framkomligheten i staden &r en ytterst viktig frdga for kollektivtrafiken, bade i befintliga
miljéer och i nya. Att befintlig markparkering kan tas i ansprak for satsningar pa hallbart
resande dven innan det finns likvérdig parkering i nérliggande anldggning &r en viktig del i det,
vilket behover fortydligas i policyn.

Visttrafik tror pa sikt, att implementeringen av en policy likt ovan, kan fa en positiv effekt pa
kollektivtrafikresandet genom att skapa god framkomlighet i bade befintliga och nya omraden,
i sévil innerstad som yttre delar. Visttrafik ser fram att gemensamt med staden omsitta policyn
till konkret planering, och deltar gérna i fortsatta samtal kring olika former av parkering och
parkeringsldsningar.
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1.24. Trafikverket Region Vast
Trafikverket yttrande sig den 8 oktober 2024.

Trafikverket stiller sig positiv till parkeringspolicyn och dess inriktning att reglera, minska och
styra stadens parkering, som ett av de mest effektiva styrmedlen for att minska
bilanvéndningen. Staden behdver utdver parkeringspolicyn samtidigt kontinuerligt arbeta med
andra styrmedel samt forbattra forutsittningarna for de hallbara transporterna i staden.

1.25. IVL svenska miljoinstitutet AB
IVL svenska miljoinstitutet AB (hddanefter IVL) yttrande sig den 25 september 2024.

IVL tillstyrker inriktningen i forslaget till ny policy, men ser samtidigt behov av flera
vésentliga fordndringar och tilldgg. De anser det positivt och visentligt att policyn fastslér att
parkeringsarbetet &r ett viktigt verktyg for att na stadens mal.

Policyn anger som forsta grundldggande princip att utbudet av parkering ska anvandas som
styrmedel for en minskad bilanvéndning. IVL foreslar komplettera med att prissattning,
forutom utbudet, dr en viktig faktor for att paverka bilanvandning. Att bara minska utbudet
utan tillhérande prishdjningar riskerar leda till en fortsatt for hog efterfragan pa parkering med
oOkad soktrafik som f6ljd. Utbud och prisséttning av parkering behdver ocksé anvéndas for att
minska pé bilinnehavet.

Riktlinjer for parkeringstal ska enligt policyn utformas sé nybyggda parkeringar inte 6kar
hyres- och boendekostnader, vilket dr en oklar formulering sett till stadens rddighet. En béttre
formulering vore att staden ska verka for att kostnaden for parkering sérskiljs fran
boendekostnaden och bérs av parkeraren.

IVL menar att formuleringen om att antalet boendeparkeringar ar viktiga att virna ar felaktigt
utifran policyns andra skrivningar om att verka for stadens mal, att inte 6ka boendekostnader
samt att minska subventioner. Boendeparkering ar idag subventionerad bade pa gatu- och
tomtmark och ett borttagande av subventionerna kommer att leda till en ligre efterfragan och
minskat antal platser.

I ett forskningsprojekt tillsammans med Framtiden och Staden studerar IVL och Chalmers
behovet av erséttningsparkering nér byggnation sker pa befintlig parkering. Utifran projektet
kan konstatera ar att dagens krav fran staden om att ersétta en stor del av dessa
parkeringsplatser &r mycket oldmpligt. Om en befintlig markparkeringsplats med en hog
uthyrningsgrad ersétts med ett nybyggt parkeringsgarage med en trefaldigad hyra (for att
undvika subvention) kommer efterfragan pa boendeparkering att minska. Bilinnehavet kommer
att paverkas och boende kommer nyttja annan parkering. Resultatet blir, for byggherren, dyrt
anlagda parkeringar med l&g beldggning och usel ekonomi.

IVL menar vidare att boendeparkeringen inte bor minskas i takt med att férutsattningarna for
hallbara fairdmedel forbéttras utan att ordningen ndrmast ska vara den motsatta, namligen att
forutsittningarna for hallbara fardmedel ar avhéngig den géllande parkeringsregleringen. En
minskning av boendeparkeringen kan inte kan vénta pa ndgon odefinierad utveckling av
hallbara fairdmedel utan bor avgoras for olika projekt och omraden.
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1.26. Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI)

Har inte inkommit med négot remissvar.

1.27. RISE Research Institutes of Sweden AB

RISE Research Institutes of Sweden AB (hddanefter RISE) yttrande sig den 15 november
2024,

RISE vilkomnar Goteborgs stads ambition om att sdkerstilla parkeringens roll som styrmedel
for att framja hallbar stadsutveckling och den foreslagna parkeringspolicyn ar enligt deras
bedomning ett betydande steg i den riktningen. Ett antal fordndringar och fortydliganden kravs
dock for att policyn ska bidra till att skapa goda forutséttningar for att uppna stadens mal
géllande klimat och milj6 samt stadsutveckling, jamlikhet och trafik.

Policyns underliggande syfte behdver revideras for att battre koppla an till Goteborg stads mal
for jamlik tillgdnglighet, klimatanpassning och 6kad andel resor med héllbara firdmedel. Givet
stadens strategi om att driva pa utvecklingen av héllbara transporter samt att den befintliga
parkeringssituationen 1 Goteborg missgynnar stora delar av befolkningen och forsamrar
forutséttningarna for aktiv och delad mobilitet bor dven formuleringar kring att varna befintliga
parkeringsplatser samt att minska antalet boendeparkeringar i takt med att forutsdttningarna for
hallbara fairdmedel forbéttras ses 6ver. Vidare behdver policyn spegla att sdvil reglering och
prissdttning som utbud paverkar efterfragan pé parkering och att bildgande driver
bilanvdndning. Policyn bor dven klargora att berdkningar av parkeringstal ska utgé fran
framtida efterfrdgan pa parkering samt tydligare hantera fragor kring ersittningsparkering.

RISE tar upp ett antal begrepp som saknar definitioner och vill bland annat ha fortydligande
kring vilka typer av parkering som berdrs av vilka delar av parkeringspolicyn.

1.28. Chalmers tekniska hogskola AB
Chalmers tekniska hogskola AB (hddanefter Chalmers) yttrande sig den 14 november 2024,

Chalmers vélkomnar den nya policyn och stiller sig positiv till att Goteborg ser mojligheten att
anvanda parkering som ett styrmedel for att framja hallbar stadsutveckling och for att uppna
stadens trafik, milj6- och klimatmal.

Forskning och erfarenhet fran andra forandringsprocesser visar att acceptansen 6kar ndr man
testar olika innovationer och fordndringar, Chalmers ser darfor det som positivt att addera
steget Testa och dirmed omvandla fyrstegsprincipen till en femstegsprincip. Testperioden &r
viktig att utvérdera for att forstd effekterna av en forédndring, vilket gérna fér ske i samarbete
med forskare.

Det ar positivt att utbudet av parkering ska anviandas for en minskad bilanvandning. Forskning
har visat samband mellan tillgéng till parkering, bilinnehav och bilanvéndning. Dock &r det
viktigt att, utover utbudet, dven inkludera prissattning. Det saknas idag en fungerande marknad
for parkering, darfor ar det viktigt att staden anvénder prisséttning som ett styrmedel for att
dven styra efterfrigan. Annars finns risk for oonskade sidoeffekter som 6kad soktrafik eller
parkeringsflykt till gator och omraden med lagre pris. Det dr vilkomnat att policyn papekar att
konkurrensbegriansande subventioner inte far forekomma, dock ger formuleringen i
framtiden” inga indikationer om nér detta kommer ske, vilket riskerar att minska effekten.
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Det bor fortydligas vad som avses med “boendeparkering”, om det enbart &r parkering pa
gatumark for boende i omréadet eller &ven parkering pé kvartersmark. Att boendeparkering pa
markniva ska fasas ut for att minska konsekvensen for befintliga boendeparkeringskunder dar
det inte 4r mojligt att flytta Gver boendeparkering till parkeringsanldggningar ger en otydlig
styrning. Det 4r positivt med en forflyttning av markparkering till parkeringsanlaggningar. Det
bor ske en utvardering av befintligt och framtida parkeringsbehov som tar hénsyn till effekter
av efterfoljande prishdjningarna, sarskilt om parkering inte ska subventioneras.

I policyn foreslas att g& fran parkeringstal som dr minimital till maxtal. I teorin kan det lata
positivt, men i praktiken riskerar det att hija parkeringstalet och antalet parkeringsplatser.
Parkeringstal, oavsett om de dr minimum eller maximum, tenderar att bli normen som
utvecklare och exploatorer bygger och planerar utifrén. Parkeringstal formulerade som ett
maximum gor att det kan finnas ett stérre motstdnd for att sdnka talen och darmed sa blir
resultatet i praktiken att antalet parkeringar okar. Chalmers ser hellre att staden fortsétter
arbetet med att sinka minimitalen samtidigt som man skiftar fokus till 6vergripande mobilitet
for de boende. I policyn skrivs att pa platser med begrinsad kollektivtrafik ska kommunen
stdlla krav pa mobilitetslosningar, detta &r inte tillrackligt d& kollektivtrafiken &r det viktigaste
transportsattet for att minska bilberoende. Mobilitetslosningar &r ett bra komplement och
behovs dven i omraden med kollektivtrafik. Staden borde i stéllet begridnsa bostadsbyggandet i
omraden med lite kollektivtrafik och/eller utdka kollektivtrafiken i dessa omraden.

1.29. Kungliga tekniska hogskolan (KTH)

Har 8 augusti 2024 svarat att de avstar fran att inkomma med ett remissvar.

1.30. Goteborgs klimatrad

Har inte inkommit med négot remissvar.

1.31. Vastra Gotalands forskarrad

Har inte inkommit med nagot remissvar.

1.32. Cykelframjandet i Goteborg

Cykelframjandet i Goteborg (hddanefter Cykelfrdmjandet) har yttrat sig den 13 november
2024.

Cykelframjandet stéller sig positiva till stora delar av den foreslagna parkeringspolicyn och
dess Overgripande syfte att anvénda parkering som ett styrmedel for att frimja god
framkomlighet for héllbara trafikslag.

Det ar positivt att langtidsparkering pa gatumark ska flyttas till parkeringsanldggningar och
parkeringsytor for bil och motorcykel ska omdisponeras till ytor fér bland annat cykelparkering
och gang- och cykelvéigar. Den omprioriteringen borde bana vig for nya cykelvagar dér de
tidigare inte ansetts fa plats, speciellt i centrum dér cykelnétet fortfarande saknar viktiga ldnkar.
Cykelframjandet dr dock fragande till skrivningen om att langtidsparkering pé gatumark kan
komma att omvandlas till angdring eller korttidsparkering. Langtidsparkeringar som omvandlas
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till angoring eller korttidsparkering frigér enligt férfattarna inte ytor som kan behovas for
cykel, gaende eller gronska.

Cykelframjandet &r oss ocksa positivt till ett cykelparkeringstal i befintliga kommunala
byggnader, och att kommunala fastighetsdgare ska uppna parkeringstalet genom utbyggnad av
cykelparkeringar. Invanarna i Goteborgs allménnyttiga bostadsbesténd &r i stort behov av
adekvat cykelparkering — trygga, sidkra cykelgarage dér dven lastcyklar och cykelvagnar fér
plats, och med majlighet att 1asa fast sina cyklar i ndgonting. En storskalig investering i detta &r
minst lika viktigt som nya cykelbanor nér det géller att na stadens cykelmal.

1.33. Naturskyddsforeningen i Goteborg

Naturskyddsforeningen i Goteborg (hddanefter Naturskyddsforeningen) har yttrat sig den 15
november 2025.

Naturskyddsforeningen stéller sig allmént positiv till policyn med reservation till forbéttringar.
Foreningen ér positiv till policyns fokus pé att minska bilanvéndningen i staden samt att priset
pa parkering ska baras av bil- och motorcykeltrafikanter genom att spegla kostnaden for dess
utformning. Men policyn saknar mer konkreta fokusomraden och prioriteringar till skillnad
frén den befintliga policyn samt diskuterar inte kinda méalkonflikter. Det riskerar att leda till att
policyn inte &r lika genomforbar.

1.34. Avenyforeningen
Avenyforeningen har yttrat sig den 15 november 2024.

Goteborgs stadskdrna som Avenyomradet dr en del av, ar géteborgarnas gemensamma plats for
att motas och umgas. Har bor (om dn for fa) och arbetar manga géteborgare. Hit kommer
turisterna och besdkarna. Goteborgs stadskérna har en viktig roll som gemensamt vardagsrum
for géteborgaren och betyder mycket for destinationen Goteborg. Att arbeta aktivt med
stadsutveckling dr nodvéndigt for att stadskédrnan fortsatt ska vara attraktiv och tillgénglig. Men
det méste ske med hénsyn till det som skapar liv, dvs néringslivet. En attraktiv och levande
stadskérna forutsatter ett vilmaende naringsliv.

Avenyforeningen saknar att policyn inte tar hdnsyn till nidringslivets behov i de grundlaggande
principerna. Det kommer behdvas en 6ppen dialog med stadskdrnans verksamheter for att
utreda deras behov samtidigt som en attraktiv gatumiljo utvecklas. Att anvdnda parkering som
verktyg fOr att skapa en néra, robust och sammanhallen stad &r bra. Men det bor ocksa
anvéindas som verktyg for att skapa floden nér stadskdrnan behover det som mest.

Behov finns hos bade goteborgarna och besdkarna att snabbt hitta parkering utan att behdva
aka runt och leta. Det minskar bade utsldapp och antalet bilar pa gatorna. De saknar att
malbilden av ett gemensamt parkeringsledningssystem inte finns i parkeringspolicyn.
Dessutom vore det dnskvirt att skyltning géllande parkering och parkeringsregleringar dven
stod pa engelska for att underlétta for vara utlindska besokare och géstarbetare.
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1.35. Nordstans samfallighetsforening
Nordstans samfillighetsforening (hddanefter Nordstan) har yttrat sig den 30 oktober 2024.

Nordstan saknar bland definitionerna ett 6vergripande begrepp for en plats som innehaller flera
mobilitetsfunktioner, till exempel bade mobilitetshubb och mobilitetsanldggning. Som exempel
lyfts Nordstans mobilitetshotell som faller in under flera definitioner.

Nordstan 4r positiva till stadens ambition att flytta markparkeringar till parkeringsanldggningar.
Den ambitionen finns med dven i den nu géllande parkeringspolicyn frén 2009. Det &r inte
tillrackligt att skriva in det i en policy for att fa en fordndring i1 6nskad riktning. De varderingar
och principer som finns i policyn behdver ocksa foljas av konkreta atgérder, annars blir den
verkningslos. For att inriktningen med att flytta in markparkeringar i parkeringsanldggningar
skall fungera krévs det att dessa parkeringsanldggningar &r tillgangliga. Dvs att in och utfarter
fungerar sd att inte andra styrande dokument just i dessa punkter omdjliggdr det som star i
policyn.

For att policyn ska fungera ska det vara latt att, via digitala skyltar i gaturummen, fa
information om att det finns lediga platser i parkeringsanldggningar. Vilket kan underlétta
processen nir markanliggningar ska tas bort. Aven ur ett hillbarhetsperspektiv minskar
soktrafiken och ur ett besdksperspektiv blir upplevelsen bittre och staden upplevs mer
vilkomnande och omhéndertagande. Det synliggdr ocksa att det faktiskt finns lediga
parkeringar i city vilket ibland &r uppe for diskussion. Nordstan har tillsammans med
Vasakronan forsokt att fa till stdnd en samverkan kring detta med staden men
stadsmiljoforvaltningen har inte prioriterat denna mojlighet. En tydligare vigledning for
parkering kan dven bidra till att lossning och lastning i lastzoner till city kan underlittas. Aven
transporter med mikrofordon underlittas med en saddan vigledning. Det minskar dven
blockering av gator nér leveransfordon star pé fel plats.

En parkeringsanlédggning ar ocksa en mdjliggdrare nir det géller omstillningen till fler elfordon
eftersom det dir finns mdjlighet att erbjuda platser med laddningsmdjligheter for elfordon. Det
forutsitter da att till exempel boendeparkering pa gatan nira en parkeringsanldggning inte &r s
billig att det i sjdlva verket motverkar en 6nskad omstéllning till elfordon. En billig parkering
riskerar i stillet att stimulera anvédndaren att ha kvar fossildrivna fordon.

Nordstan ar positiva till inriktningen att vid nybyggnation i forsta hand fylla redan byggda
parkeringsanldggningar och de har stora mojligheter att bidra till denna inriktning. De vill dock
betona att det behdvs tillgénglighet i form av bra in- och utfarter till anldggningar och att inte
andra styrande dokument bor omdjliggor det nyttjandet. Ett fatal parkeringsanldggningar ger
farre konfliktpunkter med till exempel gang- och cykeltrafik.

1.36. Innerstaden Goteborg ideell forening

Innerstaden Goteborg ideell forening (hddanefter Innerstaden) har yttrat sig den 15 november
2024.

Innerstadens medlemmar vill ha parkeringsplatser. De efterfragar en strategi fér mer nyttjande
av befintliga parkeringsgarage och en tydlig langsiktig plan for var och i vilka omraden
parkeringar ska finnas och var de ska begrinsas. Lediga parkeringsplatser, kommunala som
privata, ska vara enkla att hitta till genom tydligare hdnvisning. Parkeringsgaragen ska vara
lattillgéngliga genom bra och om mojligt fler infarter som minskar cirkulerande trafik. Mer
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nyttjande av parkeringsgarage bidrar till att minska antalet parkerade bilar pa gatorna vilket
foreningen ser som positivt

Deras medlemmar uttrycker att parkeringarna ska méta deras, niaringsidkarnas, och dess
bilburna kunders behov. Det ér viktigt att erbjuda flexibla parkeringsldsningar till rimliga
avgifter och att en omvérldsanalys genomfors innan en eventuell prisjustering. Detta "ven i
framtiden d& manga av deras kunder pendlar med bil in till innerstaden. For att ka flodet pa
sondagar efterfragar de lagre parkeringstaxor pa sondagar, féreningen uttrycker att det &r
olyckligt att den tidigare légre kostnaden pé sondagar togs bort utan att lyssna pd marknaden.

Innerstaden vill ocksa minska antalet godstransporter pa gatorna i innerstaden genom att skapa
en omlastningshub och logistikldsning for att minska belastning pa gatorna, minska antalet
parkerade transportbilar i innerstaden samt minska avgaser. De ser positivt pa initiativ som
stodjer laddinfrastruktur och delningstjanster i parkeringsanldggningar.

1.37. Foretagarna i Goteborg

Foretagarna i Goteborg (hddanefter Foretagarna) har inkommit med remissvar den 14
november 2024,

Foretagarna bedomer att det saknas en ordentlig konsekvensanalys pé hur parkeringspolicyn
kommer péaverka framfor allt féretag och verksamheter i centrum. Om Géteborgs Stad ska
uppna det néringslivsstrategiska programmets overgripande mél om 120 000 nya jobb ar det
viktigt att de sma och medelstora bolagen som skapar arbetstillfdllen ocksé far en mojlighet att
sdkra tillgdngligheten i den stad dir verksamheten utdvas.

Foretagarna dr negativa till ambitionen att minska antalet l4ttillgédngliga parkeringsplatser i
kommunen da detta kan paverka verksamheter som haller innerstaden levande med butiker och
saluhallar. Aven verksamheter som Svenska Missan ér beroende av att deras missbesokare
utifran kan ta sig in i staden dven vid sidan av kollektivtrafiken. De ser ocksé utmaningen i
framkomlighet for hantverkare som &r beroende av sin bil som del av sitt arbetsverktyg med till
exempel tunga verktyg och kemikalier som malarfarg. Foretagarna ser ocksa risker med att fler
och fler parkeringsplatser begrinsas till fordonsklass 1 vilket utesluter létta lastbilar, som ofta
anvands av hantverkare, att anvinda dessa.

En successiv flytt till parkeringshus ar ett bra sétt att minska antalet bilar pa gatumark men det
maste ske pé ett planerat och ldngsiktigt sitt. Nu dr det otydligt hur ménga platser som ska tas
bort och vilka parkeringshus som man anser ska anvéndas istéllet, samt vad kostnaderna
kommer bli i jimforelse.

Foretagarna &r kritiska till att man vill ta bort abonnemangsparkeringarna men behalla
boendeparkeringar. Genom att ta bort abonnemangsparkeringar kommer foretag och dess
anstéllda drabbas. I de fall det finns mdjlighet att istéllet vilja kollektivtrafik for foretagare och
medarbetare vilkomnas detta men foretag dr ocksa beroende av kompetenser som behover
kunna ta sig till sina arbetsplatser och ha en mgjlighet att parkera.

Foretagarna ser inte heller att Goteborgs Stad har den tekniska nivan som krévs for att inte
ytterligare forsvara parkeringssituationen i dagsldaget. Parkeringsplatser pa ytor som inte tillhor
kommunen finns inte tillgédngliga i gemensamma appar. Inte heller tekniken for betalningar &r
tillrackligt vél fungerade, da flera olika appar maste anvindas for olika omraden och aktdrer.
Utover detta ser foretagarna inte att kollektivtrafiken &r redo att hantera ett hogre tryck for att
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klara av omstéllningen. Det dr viktigt att gora en bedomning av foretagens kostnader och
genomfora en Overgripande analys av de samhéllsekonomiska effekterna, bade vad géller
tillgdnglighet och kostnader, men ocksa vilken effekt dessa forslag kommer ha pa
kollektivtrafiken.

Foretagarna har dven genomfort en enkédtundersokning bland sina medlemmar som aterfinns i
remissvaret.

1.38. Fastighetsagarna GFR

Fastighetsdgarna GFR (hddanefter Fastighetsdgarna) har yttrat sig den 6 november 2024.

Fastighetsdgarna tydliggor att Goteborg stadskdrna dr géteborgarnas gemensamma vardagsrum
och sjélvklara motesplats vilket ar viktigt att bevara. Stadskérnan ar jamforelsevist glest
befolkat och bendmns dérfor av féreningen som den pendlingsberoende stadskarnan.
Huvuddelen av konsumenterna i stadskérnan har sin hemvist i andra stadsdelar eller kommuner
och flodet av ménniskor i stadskdrnorna har inte aterhémtat sig till nivaer som radde fore
pandemin. Atgirder som paverkar tillgéingligheten till stadskirnan behdver dérfor ske med stor
forsiktighet och omsorgsfull forténksamhet.

I policyn anges att ett syfte dr att ”frimja hallbar stadsutveckling”. Fastighetsdgarna vill betona
att ett fungerande néringsliv dr fundamentalt for att nagon stadsutveckling ska kunna ske.
Policydokumentet forhéller sig inte till denna aspekt, vilket dr en brist som behover atgirdas.
Foreningen foreslar att lydelsen ”Utbud och lokalisering av parkeringsplatser ska utformas for
att frimja tillviixt och tillgodose det lokala niringslivets behov” infogas. Atgirder som
paverkar ménniskors rorlighet maste foregas av analyser av hur de péverkar stadsrummet och
dess aktorer. Dirav stéller foreningen sig avvisande till principen om att parkeringsytan arligen
ska minska.

Fastighetsdgarna framfor att fortdtning av den befintliga staden &r det mest klimatoptimala
sdttet att bereda plats for fler boende. Befintliga byggnaderna skulle med begransade om- och
tillbyggnader kunna bli hem for flera. Féreningen saknar dock en tydlig politisk ambition om
att 4stadkomma denna efterstrivansvirda fortitning av Goteborgs innerstad.

Staden har kriterier for klimatkrav i markanvisningar, men Fastighetsdgarna menar att den
efterstravansvirda estetik som policydokumentet ger uttryck for, svarligen kommer att kunna
tillgodoses genom anldggning av underjordiska garage. Mangden betong medfor sadan
paverkan vid berdkning av koldioxidekvivalenter att det inte kommer att kunna uppforas. For
dessa fall kan darfor markparkering behdva anlidggas.

Fastighetsdgarna framfor vidare att om antalet parkeringsplatser ska minskas, behdver
hinvisningen till de kvarvarande platserna forbéttras for att uppritthélla en god tillganglighet
till stadskdrnan, en effektiv ytanvindning och sannolikt ocksd minskad soktrafik.

Foreningen vialkomnar att laddinfrastruktur och delningstjénster frimjas i
parkeringsanlédggningar. Att denna infrastruktur byggs ut dr nddvéndigt for att motsvara de
behov som den pagaende, omfattande elektrifieringen av personfordon medfor.
Fastighetsdgarna tillstyrker d4ven ambitionen att utbudet av cykelparkering och delad
mikromobilitet ska 6ka i hela staden. De vill dock understryka att denna goda ambition inte ska
std 1 motsats till en &ndamalsenlig férekomst av parkeringsplatser for bilar.
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1.39. Visita

Har inte inkommit med négot remissvar.

1.40. Vastsvenska handelskammaren

Vistsvenska handelskammaren (hddanefter Handelskammaren) har inkommit med yttrande den
15 november 2024.

Handelskammaren menar att for att sdkerstélla héllbar tillvixt dr det avgdrande att
arbetskraftsforsorjningen fungerar och att parkeringspolicyn utformas for att stodja detta mal.
Organisationen stodjer forslagets ambition att framja hallbara fairdmedel och minska
bilberoendet. Samtidigt menar de att det &r viktigt att denna omstéllning balanseras sé att
Goteborgs roll som regionalt centrum for arbetsmarknad och handel inte undermineras.
Tillgdngligheten for arbetspendlare, handel och andra verksamheter méste beaktas for att
mojliggora en héllbar tillvéxt. Handelskammaren foreslar ett starkare fokus pé insatser som
minskar behovet av bil snarare &n enbart pa att reducera antalet parkeringsplatser. Svaret listar
viktiga atgédrder som forstérkt kollektivtrafik, utvecklade pendelparkeringar, frimjande av aktiv
mobilitet och stérkt laddinfrastruktur.

Goteborgs funktion i en vixande arbetsmarknadsregion med en hég nettoinpendling maéste
beaktas. Bilen &r fortfarande nddvéndig for vissa grupper, sérskilt for dem som saknar tillgdng
till vélfungerande kollektivtrafik. Organisationens bedomning &r att efterfragan pé kontor i
stadskédrnan okar, dven langsiktigt, och att inpendlingen fortsatt kommer att oka.
Parkeringspolicyn bor darfor strévar efter att ersétta borttagna parkeringsplatser med alternativ
som stoder elektrifiering och héllbar stadsmiljo snarare &n att minska det totala antalet.

Handelskammaren vidlkomnar ambitionen att uppdatera policyn och minska antalet
markparkeringar i stadens mest centrala delar, forutsatt att policyn tydliggor sitt syfte och hur
den forenar minskad bilanvindning med ett vixande néringsliv och 6kande behov av
arbetskraft. Organisationen hade géirna sett att det privata néringslivet och dess organisationer
hade involverats tidigare i arbetet med den nya policyn. Organisationen ser fram emot att det
fortsatta arbetet sker i ndra dialog med externa aktorer fran privat och offentlig sektor. En
inkluderande process kan bidra till innovativa losningar, vilket minskar behovet av nya
investeringar.

1.41. Svenskt naringsliv

Har inte inkommit med nagot remissvar.

1.42. Svensk handel
Svensk Handel har yttrat sig den 14 november 2024.

Svensk Handel framhaéller att de &r bransch- och arbetsgivarorganisation for foretag inom alla
delar av handeln, fran partihandel till detaljhandel och fran ren e-handel till fysiska butiker.
Handeln &r den till antalet anstéllda storsta branschen i néringslivet och ungefér 11 procent av
alla yrkesarbetande i Goteborg arbetar inom handeln.

En levande och vil fungerande handel bidrar till liv och rérelse samtidigt som ménniskors
behov av allehanda varor tillgodoses, men savél varor som kunder maste kunna ta sig till och
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fran butiker. Organisationen anser det vara forvanande och anmarkningsvért att handeln, eller
néringslivet i bredare mening, inte varit ett perspektiv i utredningen. Det saknas en
konsekvensanalys for stadens handel och néringsliv géllande de langtgdende forslag som
presenteras. Svensk Handel foreslér, likt Fastighetsdgarna, att lydelsen ”Utbud och lokalisering
av parkeringsplatser ska utformas for att framja tillvéxt och tillgodose det lokala néringslivets
behov” infogas i dokumentet.

Parkeringsutbudet maste dimensioneras for att tillgodose handelns behov dver tid liksom dven
behovet for boende och for kontorsarbetande. Att stadens handelskluster é&r tillgdngliga med
likvdrdiga parkeringsmdjligheter &r viktigt sa att inte staden styr var kunderna véljer att handla
och att butikerna fortsatt ska kunna bedriva sina verksamheter 6ver hela staden. Utan néringsliv
och handel kommer bade stadskérnan och staden att utarmas. Svensk Handel delar dessutom
Fastighetsdgarnas syn pa fortitning av stadskédrnan och behovet av fler boende.

1.43. Foreningen Goteborgshotellen

Foreningen Goteborgshotellen (héddanefter Goteborgshotellen) har yttrat sig den 12 november
2024.

Goteborgshotellen anger att det kom 5,5 miljoner besokare till stadens hotell under 2023 varav
over 40 % dr bilburna besdkare. For att bibehalla attraktiviteten och fortsatt kunna vara en stad
som kan konkurrera med vriga nordiska stéider sa behdver man ta i beaktande dessa bilburna
besokare. For att fortsatt vara en stad med ett brett utbud avseende kultur, evenemang och
diverse andra besdksanledningar for sina invanare sé dr vi beroende av véra hotell och
restauranger och dartill vara besokare till staden.

Goteborg adr den stad dér man i storst utstrackning pendlar med bil jaimfort med 6vriga nordiska
huvudstéder. I Stor-Goteborg bor cirka 600 000 personer men enbart ca 2 procent bor i
innerstaden (12—14 000 personer). Foreningen undrar om man bygger en stad for de 2
procenten och de som pa vardagar arbetar och verkar i centrum eller om man bygger en stad
som mdjliggor att 6vriga 580 000 personer att kunna och ha rad att ta del av staden.

Enligt Trafikverkets prognoser for resor i Goteborg 2035 sa uppskattar man att andelen resor
med bil och lastbil kommer att 6ka. Denna 6kning kommer ocksd med en befolkningsdkning
och om okningen sker i de delar av Goteborg som ej ér centrala s& kommer man fortsatt se en
stor del och en dkande del bilar till och fran staden.

1.44. Goteborgs Kopmannaforbund

Har inte inkommit med nagot remissvar.

1.45. Trivector Traffic AB
Trivector Traffic AB (hédanefter Trivector) yttrande sig den 11 november 2024.

Trivector ser mycket positivt pa att Goteborgs Stad soker att utveckla sin parkeringsplanering
och -reglering for att styrmedlet parkering i storre utstrackning ska bidra till stadens och
samhéllets mél. Trivector framhéller att det finns mycket att vinna i tydlighet pé att lyfta upp
flera av de foreslagna principerna till en mer dvergripande och mindre konkret niva. Principen
om att anvianda utbudet av parkering som styrmedel ligger pa en saddan niva, medan flera av de
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andra principerna ar skrivna sa att det kan uppsta manga fall dar de dr olampliga som generell
styrning. Som exempel ges att langtidsparkering ska flyttas fran gatumark till
parkeringsanldggningar, vilket i grund och botten handlar om prioritering av olika
anvéindargrupper. Det bor dé hellre sté tydligt vem som ska prioriteras nér det kommer till
parkeringsutrymme, vilket sen kan konkretiseras i de fordjupande avsnitten.

Trivector saknar en princip som tydligt lyfter fram tillgéngligheten till staden, jémte en effektiv
markanvindning och skapande av attraktiva miljoer. Detta finns delvis, exempelvis i principen
om att den totala ytan for parkeringar i Goteborg ska arligen minska i takt med att platserna
anvands mer effektivt och forutsittningarna for héllbara trafikslag byggs ut. Nuvarande
formulering riskerar dock att bli otydlig da den inte sétts i ett ssmmanhang om varfor
parkeringen ska minska i antal. Formuleringen kan missforstés som att ytan for bilparkering
ovillkorligen ska minska, snarare dn att detta 4r nagot som mojliggors av, och mojliggor,
stadens och dess trafiksystems utveckling. Trivector foreslér att sétta parkering i ett mer
overgripande sammanhang déar andemeningen é&r tillgdngligheten som kan uppnés med
parkering.

Det saknas en tydlig princip om hur staden ska reglera den parkering som staden har radighet
over. Innebodrden bor vara att parkering alltid ska regleras sé att befintliga parkeringsplatser har
ett hogt anvindande samtidigt som de erbjuder viss ledig kapacitet for fler anvéndare. Den bor
understéllas en princip om tillgénglighet och prioritering av olika anvandargrupper, for att
sdkerstélla att parkering i staden prioriteras for de grupper som saknar goda alternativ till att
resa med bil, framfor de som har hog tillgdnglighet till staden med andra fardsatt.

Trivector anser att det &r bra att staden lagger stor vikt vid kostnaden for bilparkering, men sa
som principerna nu dr skrivna ér det svart att se dem som lampliga grundprinciper for staden att
arbeta utifrdn da de gar for langt i forhallande till stadens radighet. Bttre vore att uttrycka det
som att staden inte ska arbeta pa ett sitt som motarbetar kostnadstickning eller utfasning av
subventioner for parkering, genom sin kravstillning eller reglering av parkeringsplatser dér
staden har radighet.

Boendeparkering nimns pa ménga platser i forslaget och Trivector foreslar i stéllet att samla
texterna om boendeparkering for att undvika upprepningar, tvetydiga budskap och svartolkade
skrivningar. Vikten av att viarna boendeparkering saknar tydlig motivering i de grundldggande
principerna. Boendeparkering bor underordnas principer om tillgénglighet, prioritering av
anvindargrupper och reglering. Om subventioneringen av boendeparkering, i enlighet med de
grundldggande principerna, ska fasas ut bor det resultera i minskad efterfragan och behov for
staden att forhalla sig specifikt till denna fraga.

1.46. Spacescape AB

Har inte inkommit med nagot remissvar.

2. Ovriga yttranden

En privatperson har, forutom instanserna pa remisslistan, inkommit med synpunkter 21 oktober
2024,
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