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Tillkop av busstrafik inom stadsdelen Garda

Forslag till beslut
1. Stadsmiljonamnden godkanner tillkop av busstrafik inom stadsdelen Garda enligt
bilaga 1 till stadsmiljoférvaltningens tjansteutlatande.

2. Stadsmiljondamnden ger forvaltningsdirekttren i uppdrag att underteckna
uppdragsavtal enligt bilaga 3 till stadsmiljoforvaltningens tjansteutlatande.

3. Stadsmiljondmnden beslutar att justera drendet omedelbart.

Sammanfattning

Stadsmiljéndmnden ska enligt sitt reglemente ansvara for Goteborgs Stads tillkdp av
kollektivtrafik. | samband med framtagandet av Detaljplan for kontor vid Ullevigatan
inom stadsdelen Garda har exploatérerna inom detaljplanen ingatt dverenskommelse med
Goteborgs Stad om att delfinansiera tillkop av kollektivtrafik (bilaga 5). Tillkdpet
omfattar en ny busslinje som fungerar som mobilitetsatgard for att starka
kollektivtrafikutbudet i omradet.

Busslinjens syfte ar att koppla ihop Centralstationen/Akareplatsen med
Fabriksvégen/Liseberg station med hdg turtathet under arbetspendlingstimmar. Linjen
planeras trafikera i 20-minutersintervall 6vrig tid mellan halv sex pa morgonen och halv
atta pa kvéllen. Exploatorerna ska gentemot Goteborgs Stad delfinansiera kostnaderna for
busslinjen upp till maximalt sex ar.

Vasttrafik har inkommit med offert for tillkdpet (bilaga 1) med ett tillkopsbelopp pa 4
076 873 kronor per ar. Tillkopet planeras paga under sex ars tid, totalkostnaden (netto)
for tillkopet ar 24 461 238 kronor i 2024 ars prisniva.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Tillkop av linjetrafik i Garda ska enligt 6verenskommelse delfinansieras mellan
Goteborgs Stad och exploatorerna. Nettokostnaden for tillkopet enligt 2024 ars prisniva
berdknas av Vasttrafik till 4 076 873 kronor enligt nedan.

Berédknad nettokostnad Belopp per ar
Direkta trafikkostnader 4128 047 kr
Beréknade intakter — 243 470 kr
Andel av trafiknéra kostnader (4 % av trafikkostnaden) 165 122 kr
Férsaljningsomkostnader (5 % av berdknad Okad intdkt) 12 174 kr
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Underhall av tillképsunika héllplatser 0 kr
Administrationskostnad (fast arlig avgift) 15 000 kr

Total beréknad nettokostnad 4076 873 kr

Eftersom tillkpet ar avtalat att 16pa under sex ars tid blir totalkostnaden (netto) for
tillkopet 24 461 238 kronor per 2024 ars prisniva. Exploatorerna har forbundit sig att
delfinansiera tillképet for hela avtalstiden pa 6 ar (bilaga 5). Exploateringsférvaltningen
reglerar delfinansieringen i detalj genom sarskilt avtal mellan parterna vad galler
fakturering och upphdérande av delfinansiering, och ersétter stadsmiljéférvaltningen
motsvarande exploatorernas del av tillkopet.

Risker och uppségning

| det fall att berdknade intékter minskar med mer an 5 procent kan tillkdpet innebéra en
framtida risk for stadsmiljondmnden. Ansvarsfordelningen mellan stadsmiljo och
exploatering regleras i detalj 6verenskommelse enligt bilaga 6.

Bada parter har en dmsesidig uppsagningstid om 6 manader enligt Allménna Villkor
(bilaga 2).

Mojligheter

Tillkopet bedoms ha en positiv inverkan utifran ekonomiska aspekter pa boende och
verksamma i omradet och sakerstaller trafikering i ett omrade med stark lank till
Centralstationen, dar det i nulaget inte trafikeras med kollektivtrafik pa hela strackan.
Linjen som ska trafikera omradet bedoms starka arbetspendlingen till existerande och
tillkommande verksamheter i omradet. Det mojliggor aven en koppling till centrala
pendlingsnav, vilket starker ett av Goteborgsregionens viktigaste pendelstrak med god
matartrafik till detaljplaneomradet. Tillkopet bedéms gynna lokala naringsidkare genom
att bidra till attraktionskraften for tillkommande arbetsplatser och méjliggora for foretag
att gora miljomedvetna val for att ta sig till och fran verksamheterna, vilket ligger i linje
med Goteborgs Stads néringslivsstrategiska program.

Uppfdljning och kostnadsférandringar

Vasttrafik foljer arligen upp trafiktillkop for att avgéra om busslinjen bor inga i ordinarie
kollektivtrafik. Trafiken pa linjen behover ha kért i minst 12 manader for att en
utvardering ska ske. | det fall busslinjen beslutas inga i ordinarie kollektivtrafik som
bekostas av Véstra Gotalandsregionen ska delfinansieringsskyldigheten for exploatdrerna
och Goteborgs Stad upphora. Overtagande forutsétter att samtliga atgarder ryms inom den
beslutade ekonomiska ramen som Vasttrafik har att forhalla sig till. Ett eventuellt
Overtagande av tillkdpt trafik som startat 2025 kommer att utvérderas i samband med
Trafikplan 2028 — ett Gvertagande kan da tidigast ske arsskiftet 2027-2028. Det ar
Vasttrafik som ensamt beslutar om forutsattningarna for ett 6vertagande foreligger
baserat pa samtliga omstandigheter i varje enskilt fall.

Enligt Vasttrafiks allmanna villkor (bilaga 2) justeras ersattningen upp eller ned utifran
eventuell skillnad mellan beréknad och faktisk kostnadsokning, i enlighet med det index
som galler enligt trafikavtal mellan Vasttrafik och den entreprendr som utfor den aktuella
trafiken. Denna justering gors varje ar. | detta index ingar posterna Personal (AKI),
Fordon (ITPI), Drivmedel (PPI/RME) och Allmant (KPI).
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| det fall att resandet pa tillkopt linje 6kar eller minskar och forandrar intakter kan darmed
omkostnaderna for tillkdpet minska och Oka.

Stadsmiljoforvaltningen ska arligen folja upp och utvérdera tillkopet. Genom att vaga
kostnadsforandringar, resestatistik och den ordinarie trafikutvecklingen i omradet mot
varandra kan tillkdpet revideras eller sdgas upp i enlighet med Vaésttrafiks allménna
villkor (bilaga 2).

Beddmning ur ekologisk dimension

Majligheten att forsorja Garda med tat busstrafik bedéms bidra positivt till lokala,
nationella och internationella miljomal. All kollektivtrafik bedéms bidra till strategierna i
Goteborgs Stads milj6- och klimatprogram samt delmalet att minska klimatpéaverkan fran
transporter. Programmet anger som strategi att Goteborgs Stad driver pa utvecklingen av
hallbara transporter, vilket uppfylls delvis genom att delfinansiera tillkép av trafik.

| Goteborg star vagtrafiken for det enskilt storsta bidraget till hoga halter av
luftféroreningar och hoga bullernivaer dar manniskor vistas. For att goteborgarna ska fa
en halsosam livsmiljo kravs det enligt miljo- och klimatprogrammet att végtrafiken
minskar, samt att gang, cykel och kollektivtrafik prioriteras i Géteborgs Stads planering
och forvaltning. Bedémningen &r att en god kollektivtrafikforsorjning i omradet har
potentialen att avlasta trafikstrak som exempelvis E6. Den hoga turtatheten under
arbetspendlingstimmar bidrar troligtvis till en 6verflyttning fran bil- till kollektivtrafik.
Den nya busslinjen som kommer att trafikera omradet i samband med tillkpet planeras
att drivas med el, vilket ytterligare bidrar till minskade luftféroreningar och andra
klimatrelaterade malsattningar fran lokal till global niva.

Beddmning ur social dimension

Tillkop av trafik i Garda ar framst till fordel for personer som ar boende och verksamma i
innerstaden vilket kan ifragasattas utifran ett jamlikhetsperspektiv. Framst gynnas
arbetspendlingen eftersom omradet &r ett starkt affarsnav belaget i centrala Goteborg.

Tillkopet har potentialen att gynna en 6verflyttning till kollektivtrafik och ddrmed minska
biltrafiken i omradet. Detta har en positiv inverkan pa buller- och luftféroreningsnivaer
som paverkar halsan negativt. Eftersom tillkopet av trafik trafikeras med elfordon bidrar
det ytterligare till renare Iuft och minskade bullernivaer, vilket ar i linje med Géteborgs
Stads miljé-och klimatprogram.

Trafik som kops till ar, precis som alla annan linjetrafik, 6ppen for de som har tillgang till
Goteborgs Stads subventioner, exempelvis seniorkort. Delar av omradet som véntas
trafikeras efter tillkdpet har i dagslaget ingen kollektivtrafikforsorjning, vilket starker
tillgangligheten for flera malgrupper att kunna nyttja kollektivtrafik.

Samverkan
Samverkan med personalorganisationer har inte varit aktuell i detta fall.

Bilagor
1. Offert om tillkép av trafik Garda
2. Allmanna villkor tillkop trafik
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3. Uppdragsavtal for alla typer av trafik

4. Avsiktsforklaring tillkop 2018

5. Genomforandeavtal och tillaggsavtal till exploateringsavtal
6. Overenskommelse for tillkop av trafik Garda

Arendet

Stadsmiljoforvaltningen har mottagit en offert fran Vasttrafik AB (bilaga 1),
fortsattningsvis bendmnt Vasttrafik, angdende tillkép av trafik mellan Akareplatsen och
Fabriksvagen i Garda. En 6verenskommelse om delfinansiering av tillkopet har avtalats
mellan Géteborgs Stad och exploatorerna. Exploatérerna ska gentemot staden
delfinansiera kostnaderna for busslinjen i upp till maximalt sex ar.

Stadsmiljonamnden ansvarar enligt sitt reglemente for Goteborgs Stads tillkép av
kollektivtrafik. Tillkop av trafik i Garda galler en busslinje som férbinder
Centralstationen/Akareplatsen med Fabriksvégen/Liseberg Station med hdg turtéthet.

Stadsmiljoforvaltningen foreslar att uppdragsavtal signeras och offert godkénns enligt
delegation.

Beskrivning av arendet

Bakgrund

I samband med framtagandet av Detaljplan for kontor vid Ullevigatan inom stadsdelen
Garda, som vann laga kraft 2018, har Géteborgs Stad och exploatorerna i omradet
forbundit sig att delfinansiera tillkdp av trafik. 2018 skrevs en avsiktsforklaring dar
Goteborgs Stad forbinder sig till att delfinansiera tillkdp av trafik (bilaga 4).
Exploatorerna har darefter forbundit sig att delfinansiera tillkop av trafik i omradet
(bilaga 5).

Tidslinje
2018:

o Auvsiktsforklaring tecknas av trafiknamnden (bilaga 4).

e Genomforande- och tillaggsavtal tecknas med exploatdrerna angaende
finansiering av kollektivtrafik (bilaga 5).

e Detaljplan for kontor vid Ullevigatan inom stadsdelen Garda vinner laga kraft.

2021:

e Goteborgs Stad lamnar forfragan om tillkop till Vasttrafik.

2024 och framat:;

e Vasttrafik inkommer med offert och kalkyl pa tillkopet och forutsattningar for
trafikeringen i augusti (bilaga 1).

e Vid godkénd/accepterad offert tecknas uppdragsavtal pa delegation (bilaga 3).

o Nar avtalet &r tecknat lases trafiken in i systemen och eventuella andra avtalade
forberedelser genomfors — exempelvis marknadsforingsinsatser och tryckta tid-
tabeller med mera.

o Tillkopt trafik startar vid tidtabellskiftet augusti 2025.
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o Tillkopet utvarderas arligen for eventuellt dvertagande, revidering eller

uppségning
e Tillkdpet utgar enligt dverenskommelse senast ar 2030 om tillkdpet trader i kraft
2025
Tillkop

Vaéstra Gotalandsregionen &r regional kollektivtrafikmyndighet och ansvarar for att
finansiera kollektivtrafiken i Vastra Goétalands lan. Vasttrafik planerar och upphandlar
kollektivtrafiken pa uppdrag av Vastra Gotalandsregionen. Tillkop av kollektivtrafik
definieras i Avtal om ansvar for den regionala kollektivtrafiken i Vastra Gétalands lan.

Tillkop ar kollektivtrafik som finansieras av annan part an Vastra Gétalandsregionen och
kan bland annat avse trafik i form av en ny busslinje eller utdelning av fardbevis till
kommunens invanare. Stadsmiljonamnden ansvarar for Goteborgs Stads tillkdp av
kollektivtrafik.

Forutsattningar och principer for tillkop i Garda

Linjestrackning

Tillkdpet omfattar ny trafik, det vill siga en ny busslinje mellan Gérda och Akareplatsen.
Linjen planeras angora vid Polhemsplatsen for att sedan trafikera genom
detaljplaneomradet och ha slutstation Liseberg Station i hojd med Orgrytemotet.

Turtathet

Tillkopet omfattar trafik fran Polhemsplatsen till Liseberg station vardagar mellan 05:30
och 19:30. Linjen kommer avga med 12-minuters intervaller i hogtrafik (07:00-09:00
samt 15:00-18:00). Ovrig tid kor linjen i 20-minutersintervaller. Sommartid kor linjen
enbart med 20-minuters turtathet (bilaga 1).

Trafikstart och kostnad

Nettokostnaden for tillkdpet enligt 2024 ars prisniva beréaknas till 4 076 873 kronor. Da
tillkopet ar avtalat att I6pa under sex ars tid blir nettokostnaden for tillkopet totalt

24 461 238 kronor (bilaga 1). Exploatorerna har enligt dverenskommelse med Géteborgs
Stad férbundit sig att delfinansiera tillkopet (bilaga 5).

Vasttrafiks principer for utvardering av tillkop av hel linje

Vasttrafik utvarderar 16pande resandet pa linjen och kan gora bedémningen om att 6verta
trafiken for att inga i ordinarie utbud, om det ryms inom ekonomiska ramar. Detta gors
som tidigast 12 manader efter tillkopet har traff i kraft. Vasttrafik undersoker hur manga
som reser med linjen och om det &r nytillkomna resenarer eller endast en dverflyttning
fran andra linjer i omradet. Vasttrafik har nagra olika principer nar man gér bedémning
om eventuellt dvertagande av tillkopt trafik:

e Linjen ska inte vara lagfrekvent — det vill sdga det genomsnittliga antalet
resenarer per tur ska vara fler an atta.

e Det totala resandet till foljd av tillkopet far inte ha minskat. Har tittar Vasttrafik
pa om resandet pa andra linjer i omradet/straket har minskat och om det tydligt
gar att harleda detta till tillkopet.

e Om det genomsnittliga antalet resenarer per tur ar fler an atta, och det totala
resandet i omradet/straket inte har minskat till foljd av tillkopet, tar Vasttrafik
med tillkbpet som ett forslag till trafikplanearbetet for vidare utredning.
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Forvaltningens beddémning

Stadsmiljoforvaltningen bedomer att tillkopet har en positiv inverkan pa kollektiva
resmojligheter mellan centrala Goteborg och detaljplaneomradet, samt potential att
avlasta E6:an genom Overflyttning av pendeltrafik fran bil till kollektivtrafik.

Stadsmiljoforvaltningen bedémer att tillkopet skapar goda forutséttningar for Goteborgs
Stad och Vasttrafik att utveckla kollektivtrafiken, samt 6ka Gverflyttnings-potentialen
fran bil- till kollektivtrafik i omradet i takt med stadsutvecklingen.

Tillkopet ligger i linje med det som 6verenskommits med exploatdrerna inom
detaljplanen. Tillkopet kan innebdra en viss ekonomisk risk for Stadsmiljéforvaltningen
eftersom Goteborgs Stad eventuellt kan bli skyldig att finansiera tillkopet i det fall att
kostnaden dverstiger exploattrernas delfinansiering under avtalsperioden.

Stadsmiljoforvaltningen bedémer att tillkopet ligger i linje med kommunfullméktiges
beslutade inriktningar, eftersom det ligger i linje med Goteborgs Stads styrande
dokument.

Josefine Johansson Anders Ramshy
Avdelningschef Forvaltningsdirektor
Planering och Investering Stadsmiljéforvaltningen
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