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Forslag till beslut
Socialndmnden Hisingen

1. tillstyrker forslag till detaljplan for gang- och cykelbro éver Gota alv under
forutsattning att synpunkter beaktas.

2. oversander foreliggande tjansteutlatande som eget yttrande till
stadsbyggnadsnamnden.

3. forklarar paragrafen omedelbart justerad.

Sammanfattning

Stadsbyggnadsnamnden beslutade den 21 maj 2024 att genomfora samrad for rubricerat
arenden. Detaljplanen ar uppréttad med ett utkat forfarande enligt plan- och bygglagen
(2010:900, SFS 2014:900). Syftet med detaljplanen &r att mojliggodra for en Gppningsbar
gang- och cykelbro som knyter samman staden 6ver alven, skapar ett sammanhangande
och robust cykelnat som framjar en god stadsutveckling och bidrar till ett hallbart
resande. Socialférvaltningen Hisingen svarar pa arendet utifran sociala perspektiv och
lokala kunskaper om befolkningens forutsattningar och behov.

Sammantaget tillstyrker socialforvaltningen Hisingen forslaget till detaljplan, men lamnar
synpunkter kring sammanhallen stad, kopplingar och utbyggnad av befintligt gang- och
cykelnat, tillganglighet, barns mojlighet att anvanda bron, trygga offentliga platser och
brons landningsplatser.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Planforslaget bidrar till ekonomiska konsekvenser i form av paverkan pa kommunens
investeringsekonomi, exploateringsinvesteringar samt drifts- och férvaltningsekonomi.
Forslaget medfor ocksa ekonomiska konsekvenser for exploatoren. Socialforvaltningen
Hisingen ansvarar dock inte for exploateringsekonomi eller drifts- och
forvaltningsekonomi och konsekvensbedomer darav inte forslaget utifran dessa aspekter.

Ekonomisk karaktar pad naromradet

Ekonomiska konsekvenser redogors for utifran namndens uppdrag om sociala
erfarenheter i samhallsplaneringen. Planomradet ligger i primaromradet Lindholmen och
angransar till primaromradena Kvillebacken, Rambergsstaden och Eriksberg.
Lindholmen, Kvillebacken och Eriksberg ar primaromraden med goda socioekonomiska
forutsattningar medan Rambergsstaden &r ett socioekonomiskt blandat omrade. Generellt
ar de socioekonomiska skillnaderna pa Hisingen stora, darfor ar det viktigt att inte
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ytterligare forstérka de sociala och fysiska barriarerna utan i staller starka kopplingen
mellan stadens och Hisingens olika omraden.

Mellanomradet Norra Alvstranden, dar Lindholmen ligger, har en hog medelinkomst som
ligger 6ver snittet for bade Hisingen och Géteborg. Detsamma galler andelen som ar
behdriga till gymnasiet, eftergymnasial utbildning (tre ar eller mer) samt valdeltagandet.
Hushallen bestar till 82 procent av 1-2 personer. P& Lindholmen finns manga
studentlagenheter vilket gor att andelen unga vuxna ar hog och andelen barn &r lag. En
mycket l1ag andel av befolkningen i mellanomradet bor trangt.

Beddmning ur ekologisk dimension

Kommunen och l&nsstyrelsen har beddmt att ett genomférande av detaljplanen kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. En miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram i
arbetet med detaljplanen. Miljokonsekvensbeskrivningen kommer att vidareutvecklas i
kommande arbete med granskningshandlingar for detaljplanen, bland annat med hénsyn
till inkommande synpunkter i samradet. Den planerade bron utgor tillstandspliktig
vattenverksamhet enligt 11 kapitlet i miljobalken, och ska prévas genom en
tillstandsansokan i Mark- och miljodomstolen. En specifik miljokonsekvensbeskrivning
tas fram i samband med detta.

Planférslaget mojliggor ett mer hallbart resande vilket ar i linje med kommunfullméktiges
mal om att ”Goteborgs klimatavtryck ska kraftigt minska for att vara nira noll senast
2030 (Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram 20212030, antaget 2021-03-25) samt
med de nationella miljomalen.

| det ovan namnda miljo- och klimatprogrammet finns tre 6vergripande mal kopplat till
naturen, klimatet och manniskan med tillhérande delmal: ”Géteborg har en hog biologisk
mangfald”, ”Goteborgs klimatavtryck &r néra noll” och ”Gdteborgarna har en hélsosam
livsmiljé”. Planforslaget anses ha en positiv inverkan pa alla tre 6vergripande miljomal.

Beddmning ur social dimension

Planen bedéms ha social komplexitetsniva 3 och arbetet med en social konsekvensanalys
och barnkonsekvensanalys har paborjats, en webbenkét for invanare har genomforts.
Projektets arbete med sociala konsekvenser och barnkonsekvenser féljer delvis stadens
metodik, men forvaltningen anser att det arbete som hittills genomforts inte helt lever upp
till aktuell social komplexitetsniva. Forvaltningen vill ocksa papeka att det &r ett
processorienterat arbetssatt och det ar viktigt att de sociala fragorna foljs upp och halls
vid liv.

Socialférvaltningen Hisingen beddmer att det finns bade positiva och negativa aspekter
med forslaget utifran sociala perspektiv. Planen kan exempelvis medfora att
sammanlanka staden och bidrar darmed till positiva effekter for ssmmanhallen stad och
vardagslivet samt halsoframjande livsmiljoer. Forslagets stérsta nackdel &r att bron, pa
grund av sin lutning, inte blir tillganglig for alla invanare, framfor allt rullstolsburna
personer. Trygghet och bron som barns skolvag ar fragor som behdver arbetas vidare
med. Det sociala perspektivet utvecklas under avsnittet Férvaltningens bedémning.

Samverkan
Information har lamnats i férvaltningens samverkansgrupp (FSG), den 22 augusti 2024.
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Bilagor
1. Planbeskrivning detaljplan for gang- och cykelbro éver Géta alv inom stadsdelarna
Nordstaden, Tingstadsvassen och Lundbyvassen

2. Barnkonsekvensanalys och social konsekvensanalys gang- och cykelbro éver Gota alv

Beslutet skickas till
Stadsbyggnadsndmnden
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Arendet

Stadsbyggnadsnamnden beslutade den 21 maj 2024 att genomfara samrad for detaljplan
for gang- och cykelbro éver Gota alv. Socialnamnden Hisingen har fatt arendet for
yttrande under samradstiden 29 maj — 14 augusti 2024 och beviljats uppskov till den 28
augusti 2024.

Beskrivning av arendet

Planomradet &r belaget i centrala Géteborg och stracker sig fran Packhuskajen 6ver Gota
alv till Hugo Hammars kaj pa Lindholmen. Marken inom planomradet utgérs av
befintliga kajer och ytor som tidigare anvénts for varvsverksamhet. Planomradet utgors
till stor del av vattenspegel. Planomradet omfattar cirka fyra hektar och ags av Goteborgs
kommun och det kommunala bolaget Fastighets AB Fribordet (bolag inom Alvstranden-
koncernen).

Naromradet kannetecknas av en blandning av stadsmiljoer, inklusive bade bostads- och
industriomréden samt rekreationsomraden langs alvens strander. Alven sjalv, som en
betydande vattenforekomst, spelar en central roll i omradets karaktar och nyttjande.
Markkonstruktioner narmast vattnet har daliga stabilitetsforhallande och féroreningar
finns pa mark och sediment.

Inom planomradet berdrs riksintressen for kommunikation och kulturmiljévard. Gota dlv
ar en viktig farled och omradet kring dlven har historiskt varit centralt for Goteborgs
utveckling som hamnstad.

Bakgrund

Detaljplanen ligger i centrala Géteborg, som omfattas av bada sidorna av alven dér en
intensiv stadsutveckling pagar. Antalet bostader och verksamheter kommer att dka och
darmed kommer &ven flodet av ménniskor att 6ka. | och med att staden utvecklas behdver
de idag langa avstanden mellan broarna éver alven minskas med fler forbindelser for att
sammanlénka staden.

Sedan 2016 har omfattande alternativstudier, analyser och utredningar genomforts
betraffande forbindelser 6ver alven utifran olika perspektiv. Detta resulterade 2021 i ett
inriktningsbeslut i Kommunfullmaktige att starta planering for en ny gang- och cykelbro
over Gota alv, i ett geografiskt omrade mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj. |
kommunfullméktiges budget for 2021 anges att 6kad framkomlighet éver Goéta alv ar
avgorande for Goteborg nér alvstranderna byggs ut. Planeringen av en ny gang- och
cykelbro ska darfor prioriteras och paskyndas. Bron ska kunna genomforas i
tidsperspektivet fram till 2035 och forbindelsen ingar i pendlingscykelnatet.

Utvecklingsstrategier for innerstaden framhaller att lata stadskarnan véxa éver alven for
att inkludera fler omraden och avlasta den nuvarande centrala zonen.

Sociala forutsattningar och malformuleringar

Inom planarbetet har det in samband med framtagandet av samradshandlingar genomforts
en barnkonsekvensanalys och en social konsekvensanalys som kommer att fordjupas i
arbetet med granskningshandlingarna. Inom detta arbete har ocksa en webbenkat
genomforts.

Planomradet for gang- och cykelbron berér primaromradena Inom vallgraven pa sédra
sidan dlven och Lindholmen pa den norra sidan. Bagge omradena karaktariseras av hog
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andel ensamhushall och en lag andel barnhushall. Lindholmen har en hog andel unga
vuxna (20-35 ar), vilket har att géra med de manga studenter som bor har. Inom
vallgraven ar majoriteten 55-75 ar.

P& bada sidor om alven finns en hog koncentration av arbetsplatser som innebar att bada
omradena i anslutning till planomradet har en stor dagbefolkning. Daremot finns inte sa
mycket bostdder omkring platserna, vilket innebér en lagre andel nattbefolkning.

Tillgangligheten till Gota alvs strander ar idag begransad. Miljéerna har pa flera platser
outnyttjad potential for en utveckling av strak, verksamheter och bostader med
vattenkontakt. | dagslaget upplevs narheten till Gota alv inte sérskilt stark och &lven
upplevs som en barriar. Goéta dlv skapar en separation mellan Hisingen och fastlandet,
vilket bland annat resulterar i langre resor till och fran destinationer pa vardera sida om
alven.

Det finns utmaningar kring trygga och sékra skolvéagar pa bagge sidor om alven, i
Hisingens lokala utvecklingsprogram lyfts trygga och sékra gang- och cykelkopplingar
med sarskilt fokus pa barn och unga fram som en utmaning men aven vikten av behovet
av att binda samman stadens olika delar for att skapa battre tillganglighet till exempelvis
skola, forskola och fritidsverksamhet.

Inom ramen for arbetet med social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys har en
initial malbild tagits fram for gang- och cykelbron. Viktiga sociala aspekter som lyft
under arbetet &r bland annat mojlighet:

e att starka sammanhallningen mellan alvstranderna och skapa majlighet att
uppleva platsens karaktér, identitet och vattnet

e  att brons utformning ska bidra till en positiv och forbattrad upplevelse av
alvrummet

e att det &r viktigt med brons landningsplatser

e att bron ska vara tillganglig for alla att anvanda oavsett fysisk eller kognitiv
formaga

e att bron ska vara trafiksaker

e att det ska finnas mojlighet till vila och aterhdamtning

e att det ska finnas bra kopplingar mellan olika fardsatt

e att det ska kénnas saker dag som natt

e att vistelseytor och méjlighet till méten ska finnas

e att bron och anslutningsplatserna ska kénnas trygga

Webbenkét

Under varen 2024 genomforde stadsbyggnadsforvaltningen en webbenkat riktad till
allmanheten dar alla med tillgang till smarttelefon eller surfplatta kunde delta genom att
skanna en QR-kod pa affischer som sattes upp pa ett antal stéllen pa norra respektive
sodra alvstranderna. Enkaten lades ocksa upp pa flertalet digitala plattformar.

1177 personer svarade pa enkaten som fanns tillganglig mellan den 26 februari och 17
mars. Av deltagarna var nagot fler &n halften man och nagot farre an halften kvinnor.
Majoriteten av de svarande var mellan 30-49 ar. Drygt hélften (56 procent) anvande sig
framst av cykel eller gang for de flesta av sina vardagsresor medan 30 procent valde
nagon form av kollektivtrafik. Pa fragan hur respondenterna skulle anvanda gang- och
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cykelbron om den var pa plats svarade drygt en tredjedel att de skulle anvanda den for
transport till arbete eller skola, medan drygt tva tredjedelar skulle anvanda den for resor
pa fritiden.

Tillganglighet

Bron &r inte helt tillganglighetsanpassad pa grund av foreslagen lutning och avsaknad av
vilplan. Inriktningen for bron ar en maximal lutning pa fyra procent. Kraven for
tillganglighetsanpassning &r tva procent. Bredden pa bron bedéms medge goda
mojligheter for gaende och cyklister att réra sig pa bron. Lutningen pa bron ér en del i en
sammanvagd bedomning dar flera parametrar paverkar lutningen, sa som avstandet
mellan landningsplatserna, segelfri hojd och pa vilken hojd som bron ska landa med
brofastena.

Detaljplanens innebdrd och genomfdérande

Detaljplanen majliggor for uppforandet av en éppningsbar gang- och cykelbro dver Géta
alv mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj. Bron integreras med befintliga gang-
och cykelvégar pa bada sidor av alven, vilket forbattrar sammanhallningen i
stadsnatverket. Bron ska ha en 6ppningsbar sektion mitt 6ver alven med en minsta
farleddsbredd pa 30 meter och en segelfri hojd pa 5,5 meter. Detta innebar att
brokonstruktionen &r begransad bade vertikalt och horisontellt, med undantag for den
Oppningsbara delen. Férandringar i farleden, inklusive nédvandiga skyddsanordningar
och véntbryggor, kommer ocksa att genomforas som en del av projektet.

.............. NS ckhuskajen

Vy over ungefarligt planomrade

Bron minskar den geografiska separationen mellan stadens norra och sodra delar, vilket
gor staden mer tillganglig och forbattrar atkomsten till bade servicefunktioner och
naringslivet. Med en langd pa cirka 400 meter tar det omkring tio minuter att ga och tre
minuter att cykla dver bron, vilket effektivt kopplar ssmman staden och minskar alvens
barridreffekter.
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En designprocess for bron pagar, dar fragor rérande gestaltning, konstruktion och
genomfdrande integreras. Bron foreslas fa en mjuk S-formad linjeforing som stracker sig
fran kaj vid Packhusplatsen till sjésattningsrampen pa norra alvstranden. Den ar utformad
for att harmonisera med stadsmiljon och de befintliga byggnaderna langs alven, samtidigt
som den korsar farleden sa rakt som majligt for att begransa langden pa den del som kan
dppnas. Den mjuka linjeféringen gor det behagligare att cykla, med fa riktningsandringar
och gor det mojligt att kora om i kurvorna utan att det upplevs som smalt. Nuvarande
inriktning for 6ppning ar en dubbelklaffbro med dverliggande motvikter.

Planering for framtida utveckling av omréadet pa Hisingssidan, Gotaverksomradet, ar inte
paborjad. Fram till att ny planering for detta omrade paborjas ska stor aterhallsamhet
iakttas mot ny bebyggelse. Vid anslutning av brons landféste pA Hugo Hammars kaj har
hénsyn tagits for att inte hindra eventuell kommande stadsutveckling. Att arbeta vidare
med brons anslutningsplatser ar viktigt, men ingar inte i planomradet. Ytorna i
anslutningspunkterna hanteras av befintliga fastighetsagare och andra projekt, pagaende
som kommande.

Trafik

Bron kommer att hantera en stor mangd cyKklister och gaende. Anslutning av bron till
gang- och cykelnatet pa respektive landsida dar flera trafikslag mots ar av stor vikt
gallande utformning. For att skapa en tydlig, trygg och trafikséaker miljo, ar det viktigt att
skapa en situation dar cyklisters och gaendes olika hastigheter samspelar, detta kan goras
genom att planera sa att konfliktpunkter och otydligheter mellan trafikslagen minimeras.

Den planerade forbindelsen 6ver alven spelar en viktig roll i stadens infrastruktur. Gang-
och cykelbron ger tatare koppling 6ver alven och &r en viktig lank i pendelcykelnatet som
knyter samman staden i ett storre perspektiv. Pendelcykelnatet kdnnetecknas av en
prioriterad framkomlighet och knyter samman storre malpunkter som ligger langre fran
varandra.

Personfarjetrafiken i kollektivtrafiken som idag gar mellan Lilla Bommen och Stenpiren
ar inte planerad att kora efter 2025. Farjelinjen for persontrafik som under varen 2024
borjade trafikera mellan det nya farjelédget Lundbystrand och Stenpiren kommer att
upphdra nar gang- och cykelbron &r pa plats.

Norra alvstranden

Gang- och cykelbron foreslas ansluta till norra alvstranden en bit vaster om Hugo
Hammars kajkant. Dar bron korsar befintlig kaj foreslas den fa en hojd av +2,6 meter,
bron gar darefter ner mot befintlig markniva som ligger pa mellan +1,8 och +2,0 meter.
Hojden pa +2,6 meter ar anpassat for att inte omajliggora for framtida utveckling av
omradet da hojden pa marken eventuellt hojs (hogvattenskydd).

Gang- och cykelvagen ansluter pa norra alvstranden till de befintliga gang- och
cykelvégarna langs Pumpgatan. Hur anslutningen och trafikutformningen mer i detalj ska
se ut ar under utredning. En ny gata planeras att anldggas fran Pumpgatan ner mot sydvast
for att forse fastigheterna i omradet med trafik i och med utvecklingen av fastigheterna i
omradet. Utformning av gatan pagar for narvarande, gatan planeras att byggas ut under
2024. Gang- och cykelvagens placering i forhallande till denna nya gata kommer att
studeras i vidare arbete.
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Sociala konsekvenser

Stadsbyggnadsforvaltningen gor den sammanvégda bedémningen att planforslagets
konsekvenser avseende social hallbarhet innebar positiva konsekvenser for de flesta
berérda malgrupper. For rullstolsburna personer innebar dock férslaget en negativ
konsekvens.

Bron sammanlankar staden och gor att innerstaden, stadsdelar och malpunkter, sa som
service (skola, forskola, vard och handel), grénomraden och parker, arbetsplatser,
fritidsaktiviteter och kollektivtrafikknutpunkter kommer narmare och blir mer tillgangliga
for fler. Planforslaget minskar &lvens barriareffekt, gor det enklare att komma nérmare
vattnet och skapar potentiella motesplatser for olika grupper i samhéllet. Planférslaget
medfor ett hallbart resande med gang och cykel under hela dygnet, utan kostnad for
resendrerna. Planforslaget gor det aven mojligt att lattare na kollektivtrafikknutpunkter i
dess anslutningspunkter for vidare resor.

Planforslaget bedoms ha goda forutsattningar att uppna den initiala malbilden (se
punktlista under rubriken Sociala forutsattningar och malformuleringar) med nagra
undantag. Framfor allt galler det mojligheten for alla oavsett fysisk och kognitiv formaga
att anvanda bron samt mojlighet till vila och aterhdamtning Iangs med bron. Det finns dven
risk for negativa konsekvenser avseende trygghet i och med att den sociala kontrollen kan
vara bristande under kvallar och nétter.

Overrensstammelse med éversiktsplan

Detaljplanen stammer val 6verens med oversiktsplan for Goteborg.
Markanvéandningskartan pekar ut laget mellan Hugo Hammars kaj och Packhuskajen for
en framtida gang- och cykelbro.

Tidplan

Tidplanen anger granskning forsta kvartalet 2025, med ett forvantat antagande fjarde
kvartalet 2025. Om planen inte 6verklagas vinner den laga kraft cirka fem veckor efter
antagande. Forvantad byggstart ar 2028 och fardigstallande 2031-2033.

Forvaltningens beddmning

Socialforvaltningen Hisingen tillstyrker planforslaget da det har vervagande positiva
sociala konsekvenser, men har vissa reservationer och synpunkter till det fortsatta
detaljplanearbetet som redogérs for nedan.

Sammanhallen stad

Forvaltningen ser positivt pa gang- och cykelbrons méjlighet att knyta samman staden
éver dlven och bidra till ett ssmmanhéngande och robust gang- och cykelnét. Fler
mojligheter att korsa alven kan bidra till att mildra &lvens barriareffekt och dverbrygga
den rumsliga separationen av staden.

Pa bada sidor av élven finns idag en koncentration av arbetsplatser, pagaende och
kommande stadsutveckling tillfor fler arbetsplatser men &ven bostéder, handel och
kommunal service. Fler och tatare transportvagar 6ver dlven kan bidra till en néra stad dar
mojligheten att exempelvis bo och arbeta pa olika sidor om &lven underléttas. Bron bidrar
aven till att kommunal och kommersiell service, gronomraden, parker och
fritidsaktiviteter blir mer tillgangliga oavsett vilken sida av alven invanarna lever och
verkar pa. En gang- och cykelbro underlattar ocksa for stadskarnan att véxa over alven
och att fléden av ménniskor kan réra sig mer obehindrat och trafiksakert éver alven.
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Forvaltningen anser att bron behover kopplas samman med befintlig infrastruktur pa bada
sidor av alven for att kunna bidra till en sammanhallen stad. Lindholmen &r utpekad som
nod for stadsutveckling enligt markanvandningskartan i gallande dversiktsplan och
Lindholmsplatsen anges som en systemviktig bytespunkt for kollektivtrafik. Trots detta &r
kopplingarna till 6vriga Hisingen fa. Arbete pagar med att bygga en ny vagférbindelse
fran Eriksbergsmotet upp mot Gropegardsgatan, inklusive gang- och cykelvéag. Den
befintliga gang- och cykelbron 6ver Lundbyleden &r en viktig nyckel i gang- och
cykelnatet, dér Inlandsgatan, upp mot Kyrkbyn och Campus Lundby, behdver
trafiksdkras med bredare trottoar och cykelbana. Kopplingar till Biskopsgarden &r
bristfalliga. Pa grund av pagaende stadsutveckling och byggnation ar det dven besvarligt
att via gang och cykel ta sig till Frihamnen, Backaplan, Kvillebacken och
Rambergsstaden fran Lindholmen. Det finns behov av ett storre arbete dar just gang- och
cykelkopplingar pa Hisingen undersoks och utvecklas, ndgot som omnamns i Hisingens
lokala utvecklingsprogram. Detta for att bron ska gora sa mycket nytta som mojligt och
mojliggora for fler att valja hallbara resesatt.

Tillganglighet

Forvaltningen anser det vara problematisk att gang- och cykelbron, pa grund av sin
lutning och avsaknad av vilplan, inte blir tillganglig for alla. Samradshandlingarna anger
att det framfor allt &r rullstolsburna personer som kommer bli drabbade, men
forvaltningen ser en risk att dven personer med nedsatt rorelseférmaga, barnvagn, aldre
och barn kommer fa svarigheter att anvanda bron. Lutningen pa gang- och cykelbron
(fyra procent) blir den samma som pa Hisingsbron. Detta ar inte forenligt med Boverkets
foreskrifter och allmanna rad for gang- och cykelbana pa allmén plats, som ar tva procent.
Det &r heller inte férenligt med malet ”Personer med funktionsnedsittning kan forflytta
sig i och anvanda alla stadens inne- och utemiljoer pa lika villkor som andra” i Géteborgs
Stads program for full delaktighet fér personer med funktionsnedséttning 2021-2026.

Till granskningsskedet ser forvaltningen att mojligheten till vilplan, bankar och andra
tillganglighetslosningar bor ses 6ver. Pa Hisingsbron finns bland annat méjligheten att ta
hiss mellan bro och markplan, detta skulle kunna vara ett alternativ dven for gang- och
cykelbron. Aven lutningen bor ses 6ver, och vilka konsekvenser en minskad lutning
skulle ge upphov till beskrivas. Forvaltningen menar att inriktningen bor vara att alla som
lever, verkar och vistas i Goteborg ska kunna anvénda bron.

Barn och unga

Som namnts ovan ser forvaltningen att lutningen och avsaknaden av vilplan kan paverka
mojligheten for barn, sérskilt de yngre aldrarna, att anvanda bron. Da stadskarnan vaxer
over dlven 6kar mojligheten att bo pa ena sidan av dlven och ga i skola eller forskola pa
den andra sidan. Att sjalvstandigt kunna ta sig till skola och fritidsaktiviteter &r en
naturlig del i barns utveckling och den kommande bron ska inte vara ett hinder for detta.
Generellt saknar forvaltningen barnperspektivet och framfor allt barnets egna perspektiv i
planhandlingarna. Darfor behdver brons funktion som skolvég och vég till
fritidsaktiviteter utredas vidare, dar bland annat en dialog med barn och unga &r aktuellt.
Enligt barnkonventionen, som &ar svensk lag sedan januari 2020, ska barnets basta beaktas
vid alla beslut som ror barn.

| Hisingens lokala utvecklingsprogram beskrivs sikra och trygga gang- och
cykelkopplingar som utmaning pa Lindholmen, sarskilt med fokus pa barn. Dessa
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kopplingar behdver starkas, men &ven nya tillkomma, for att binda samman stadens olika
delar och Gverbrygga barriérer.

Trygga offentliga platser

Enligt samradshandlingarna finns en risk att bron upplevs som otrygg under kvallar och
natter da den sociala kontrollen kan vara bristande, socialforvaltningen héaller med om
detta men menar att upplevelsen av otrygghet till viss del kan minska genom god
utformning av bron. Socialférvaltningen har, tillsammans med RISE, tagit fram ett
analys- och samtalsstdd Kvalitetskriterier for trygga offentliga platser med syftet att bidra
med kunskap och kriterier for vilka egenskaper hos offentliga utomhusmiljéer som
paverkar den upplevda tryggheten. Bland annat ar éverblickbarhet och igenkanning
viktiga egenskaper, och den mjuka linjeféring som foreslas har mojlighet att bidra till
detta. Belysning som fortydligar ansikten, strak och siktlinjer, synliga sittplatser och
utsmyckningar med gronska ar ocksa egenskaper som kan bidra till en 6kad upplevd
trygghet. Hur bron kan bli en trygg plats behover studeras vidare i den pagaende
designprocessen dar exempelvis gestaltning ingar.

Forvaltningen har nagra funderingar kopplat till brodppningarna. Hisingsbron éppnas inte
under hogtrafik, 06.30-08.30 och 15.30-18.00, detsamma bor galla for gang- och
cykelbron. Hur ofta broéppningar kommer att ske 6vrig tid samt hur lang tid en
brodppning tar behdver redogodras i granskningsskedet. For att mojliggora for gaende och
cyklister att valja alternativ véag skulle skyltar vid landningsplatserna som bade anger hur
snart en ny 6ppning ska ske och hur lang tid det ar kvar av en aktuell 6ppning vara bra,
detta for att skapa tydlighet och minska risken for att behdva sta oskyddad pa bron vid
exempelvis stark vind eller regn. Skydd mot sol, vind, regn och snd ar aven den en
egenskap som kan 6ka den upplevda otryggheten.

Flyktvagar ar ocksa en egenskap i det offentliga rummet som kan 6ka den upplevda
tryggheten, detta ar svart pa en bro, men majligheten att kunna valja en annan vag vid
exempelvis brodppning eller om en upplever otrygghet ar viktigt. Vid Lindholmspiren
och Stenpiren finns mojlighet att ta farja 6ver alven, dessa trafikeras dock inte sena
kvallar och natter i dagslaget, men skulle kunna vara ett alternativ framat.

Forvaltningen anser att tryggheten aven paverkas av platserna i anslutning till brofastena
och utvecklas resonemanget nedan.

Landningsplatser

PM Gestaltningskriterier for brons landningsplatser har tagits fram inom
detaljplanearbetet. PM:et satter fokus pa stadsbyggnadskvaliteter for brons
landningsplatser och ska vara ett stod for utvardering av olika férslag och utformning av
dessa. Kriterierna kan ocksa anvéandas av andra pagaende och kommande projekt i
narheten av landningsplatserna. Detta anser forvaltningen vara positivt.
Landningsplatserna ingar inte i planomradet och forvaltningen ser att viss utveckling av
dessa platser behdver takta med brons etablering for att minska risken fér upplevd
otrygghet men ocksa for att bron ska vara ett attraktivt transportsatt. Da de sodra delarna
av Gotaverksomradet, dar bron landar pa Hisingssidan, undantas planprogrammet for
Lindholmen ser forvaltningen en risk med att omradet kan komma att upplevas som tomt
och 6de under manga ar. For att undvika detta kan tillfallig platsutveckling vara ett
alternativ. Vid férjelaget, Lundbystrand, som nu trafikeras av personfarja, har platsen
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gjorts i ordning med vantkur, véxtlighet och hammockar. Liknande kan géras vid Hugo
Hammars kaj i vantan pd kommande stadsutveckling och bebyggelse.

Helena Lundberg Karita Saapunki-Bjork

T.f. forvaltningsdirektor Avdelningschef Valfard och fritid
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