Kommunstyrelsen

Yrkande Sverigedemokraterna

2024-08-21 Arende nr SLK-2023-00879

Yrkande angaende — Hemstéllan fran
exploateringsnamnden avseende uppsagning av avtal for
cykelgarage vid Haga station

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen och kommunfullméktige:

1. Hemstillan fran exploateringsndmnden till kommunfullméktige om att fa i
uppdrag att sdga upp avtalet for cykelgaraget vid station Haga och inleda
utforhandling med berdrda parter tillstyrks

Yrkandet

De investeringar vi gor for cykeltrafik i Goteborg ska ge bra resultat och fa fler att vélja
cykeln som transportmedel. Det planerade cykelgaraget vid Station Haga &r dock en
mindre attraktiv [0sning som riskerar att bli underutnyttjad. Ménga cyklister kommer
sannolikt att parkera sina cyklar pa markplan, &ven om garaget byggs. Garaget har
dessutom branta ramper ner i underjorden, vilket kan gora att det upplevs som otryggt
och mindre inbjudande. Det &r &ven oklart hur ménga som faktiskt kommer att cykla till
och fran Station Haga. Ett liknande, kostsamt cykelgarage har redan byggts vid
Gamlestads Torg, men det anvinds néstan inte.

Vi tillstyrker darfor exploateringsndmndens forslag om att sdga upp avtalet for
cykelgaraget vid Station Haga och inleda utférhandlingar med berérda parter.
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Kommunstyrelsen

Yrkande Moderaterna, Demokraterna, Liberalerna,
Kristdemokraterna
2024-09-06 Arende 2, SLK-2023-00879

Yrkande angaende Hemstallan fran
exploateringsnamnden avseende uppsagning
av avtal for cykelgarage vid Haga station

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen och kommunfullméaktige:

1. Hemstéllan fran exploateringsndmnden till kommunfullméiktige om att fa i
uppdrag sdga upp avtalet for cykelgaraget vid station Haga och starta
utférhandling med berorda parter tillstyrks.

Yrkandet

Cykeltrafik dr en viktig del i framtidens héllbara transportsystem som ska samexistera
med biltrafik, gangtrafik och kollektivtrafik. Det planerade cykelgaraget vid Station Haga
ar dock en oattraktiv 16sning som riskerar att bli lagt nyttjad. Majoriteten cyklister
kommer sannolikt att parkera sin cykel i markplan dven om garaget byggs. Cykelgaraget
har forutom de vanliga ekonomiska riskerna forenade med komplicerade byggprojekt
dven en ekonomisk risk pa ca 38 mnkr kopplat till utebliven statlig medfinansiering pa
grund av Vistlankens forsening. Arbetet med Vistlankens Station Haga har forsenats och
Trafikverket levererar inte langre enligt avtal, budget och tidplan. Det mojliggor for
staden att omvérdera beslutet att bygga ett underjordiskt cykelgarage i anslutning till
stationen. De investeringar vi gor for cykel i Goteborg ska ge god effekt och leda till att
fler véljer att cykla.

Exploateringsnamnden innehar idag ett uppdrag om att bygga ett cykelgarage i anslutning
till station Haga. Cykelgaraget vid Gamlestads Torg dr en liknande 16sning men ovan jord
och dir har det visat sig att nyttjandegraden hittills blivit 1ag. Cykelgaraget vid station
Haga har branta ramper ner i underjorden och riskerar att upplevas som mindre
inbjudande och otryggt. Det dr ocksa hogst oklart hur omfattande resande som kommer
att ske med cykel till och frén station Haga. Det bedomda behovet av 750
cykelparkeringar kan visa sig vara vl tilltaget.

Exploateringsforvaltningens utredning om alternativa I6sningar ovan mark visar att det &r
utmanade att ordna cykelparkering utan paverkan pa natur- och kulturmiljo. Majoriteten
cyklister kommer dock sannolikt vilja att parkera ovan jord dven om cykelgaraget byggs,
varfor cykelparkeringar i markplan kommer att behdvas oavsett om cykelgaraget byggs
eller ej. Att anldgga 750 cykelplatser utifran en vél tilltagen prognos riskerar att
iansprakta mark for ett behov som sedan inte blir utfallet. Utbyggnad av
cykelparkeringsplatser ovan jord ger mdjlighet for en varsam stegvis utbyggnad i takt
med att faktiska behov observeras.

Det ér bristande funktionalitet och bristande attraktivitet i den foreslagna l6sningen som
ar huvudskdlet till att avbryta planerna pa cykelgaraget. Men att bygga cykelgaraget &r
dven forenat med en 6kad ekonomisk risk pd ca 38 mnkr. Att anldgga cykelparkering
ovan mark bedoms kosta ytterligare ca 14 mnkr. Att bygga cykelgaraget under jord kostar
mellan ca 12 mnkr och 50 mnkr beroende pa om de statliga stadsmiljobidragen betalas ut
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eller inte. Trafikverket har enligt tjinsteutldtandet meddelat att det sannolikt 4r mdjligt for
Staden att fa stadsmiljoavtal utbetalat om den avtalade konstruktionen &r klar till och med
slutet av 2027, dven om den inte dr Gppen for anvandning. Samtidigt, enligt dialog med
Trafikverkets projekt Vistlinken, kommer konstruktionen med storsta sannolikhet inte
vara klar till och med ar 2027. Med idag kénda uppgifter uteblir den statliga
medfinansieringen.

Darfor till styrker vi exploateringsndmndens hemstéllan om uppdrag att séga upp avtalet
for cykelgaraget vid station Haga och starta utférhandling med berdrda parter.
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Stadsledningskontoret

Goteborgs
Stad

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2024-08-11 Tommy Eliasson
Arendenummer SLK-2023-00879 Telefon: 031-368 01 35

E-post: tommy.eliasson@stadshuset.goteborg.se

Hemstéllan fran exploateringsnamnden
avseende uppsagning av avtal for
cykelgarage vid Haga station

Stadsledningskontoret dverldmnar, utan eget stéllningstagande, exploateringsnamndens
hemstallan till kommunfullmaktige om att ge ndmnden i uppdrag att saga upp avtalet for
cykelgaraget vid station Haga och starta utférhandling med berdrda parter.

Sammanfattning

Arendet utgor hemstéllan fran exploateringsnamnden till kommunfullmiktige om att ge
namnden i uppdrag att saga upp avtalet for cykelgaraget vid station Haga och paborja
utforhandling med berdrda parter.

Kommunstyrelsen har 2023-11-29 § 874 hanterat en hemstallan fran
exploateringsnamnden avseende cykelgarage station Haga. Kommunstyrelsen beslutade
att aterfora arendet till exploateringsnamnden for fortsatt utredning avseende identifierade
osakerheter. | sin fordjupade utredning redovisar exploateringsnamnden 2024-06-17

8 171 kompletterande information avseende dessa osékerheter.

Stadsledningskontorets beddmning &r att exploateringsndmndens utredning besvarar
identifierade osékerheter och belyser tydligt vilka konsekvenser som ndmnden bedémer
uppstar om cykelgarageanlaggningen kvarstar eller om projektet avbryts.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Enligt exploateringsndmndens handlingar &r nettokostnadsprognosen for cykelgaraget
cirka 47 miljoner kronor inkluderat stadsmiljoavtal och cirka 85 miljoner kronor
exkluderat stadsmiljoavtal. Om cykelgarageanlaggningen inte genomfors anger namnden
att det medfor kostnader om cirka 49 miljoner kronor, fordelat pa cirka 35 miljoner
kronor i forgaveskostnader och cirka 14 miljoner kronor i investeringskostnad for
cykelparkering ovan mark.

Beddmning ur ekologisk dimension

Av exploateringsnamndens handlingar framgar att cykelparkeringar ovan mark bedéms
medfora negativa konsekvenser for planerade gronytor i allén, exempelvis genom att
cykelparkeringar ovan mark, med sten- alternativt asfaltsbelaggning, ianspraktar en storre
yta.
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Beddmning ur social dimension

Av exploateringsnamndens handlingar framgar att nuvarande forslag till utformning av
cykelgarageanlaggningen, utifran ett trygghetsperspektiv, bedoms vara likvardigt med
cykelparkering ovan mark. En central del i detaljplanearbetet for station Haga har varit att
minimera paverkan pa kulturmiljon inom omrade och av namndens handlingar framgar
att cykelparkeringar ovan mark beddms medfora negativa konsekvenser for hur boende
och bestkare kan komma att uppleva kulturmiljon kring station Haga.

Bilaga
Exploateringsnamndens handlingar 2024-06-17 § 171
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Arendet

Arendet utgor hemstéllan fran exploateringsnamnden till kommunfullméktige om att ge
namnden i uppdrag att saga upp avtalet for cykelgaraget vid station Haga och pabdrja
utférhandling med berérda parter.

Beskrivning av arendet

Kommunstyrelsen hanterade 2023-11-29 § 874 en hemstéllan fran exploateringsnamnden
avseende cykelgarage Haga station. Utifran exploateringsforvaltningens utredning i
arendet belyste stadsledningskontoret fem priméra ekonomiska osakerheter kopplat till:
ny information géllande stadsmiljoavtal, effekt pa underliggande avtal kopplat till
cykelgaraget, hantering av den del av cykelgarageanldggningen som redan ar byggd,
mojligheter till och konsekvenser av en 6kad andel cykelparkeringar ovan mark samt
redovisade kostnader for omprojektering. Kommunstyrelsen beslutade att aterfora arendet
till exploateringsnamnden for fortsatt utredning och stéllningstagande.

| sin fordjupade utredning redovisar exploateringsndmnden 2024-06-17 § 171
kompletterande information avseende dessa osakerheter. Forvaltningen redovisar status
avseende stadsmiljoavtal, vilka mojligheter som finns inom gallande detaljplan kopplat
till en 6kad andel cykelparkeringar ovan mark samt redovisar ekonomiska effekter av att
behalla eller avbryta planerad cykelgarageanlaggning vid station Haga.

Tidigare beslut

Exploateringsnamnden beslutade 2023-02-27 § 63 att ge exploateringsforvaltningen i
uppdrag att underséka mojliga besparingar kopplat till stadens egna projekt vid Haga
station. Bakgrunden till ndmndens uppdrag var Trafikverkets beslut 2023-01-24 att hava
kontraktet med entreprendren AGN avseende Vastlankens deletapp Haga.

Exploateringsnamnden beslutade 2023-09-25 § 235 att hemstalla till kommunfullméktige
att ge ndmnden i uppdrag att sdga upp avtalet avseende cykelgarage vid station Haga,
starta utférhandling med berérda parter och efter avslutad férhandling sdga upp avtalet.

Kommunstyrelsen beslutade 2023-11-29 § 874 att aterfora arendet till
exploateringsnamnden for fortsatt utredning och stéllningstagande.

Exploateringsndmnden beslutade 2024-06-17 § 171, efter en fordjupad utredning, att
hemstalla till kommunfullméktige att ge ndmnden i uppdrag att séga upp avtalet avseende
cykelgarage vid station Haga, starta utférhandling med berérda parter.

Stadsledningskontorets bedémning

Stadsledningskontorets beddmning &r att exploateringsndmndens fordjupade utredning av
cykelgaraget vid Haga station, pa ett tillfredstallande sétt besvarar och hanterar tidigare
identifierade osdkerheter. Av utredningen framgar tydligt vilka konsekvenser som
namnden bedémer uppstar om cykelgarageanlaggningen kvarstar eller om projektet
avbryts.

Magnus Sigfasson Eva Hessman

Direktdr - sérskilda uppdrag Stadsdirektor
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o Goteborgs
Stad

Exploateringsndmnden

Protokollsutdrag
Sammantradesdatum: 2024-06-17

§ 171 Arendenummer EXF-2023-01015

Aterrapportering avseende férdjupad utredning av
cykelgarage vid Haga station

Beslut
Exploateringsndmnden beslutar i enlighet med yrkande fran M och D:

1. Exploateringsndmnden antecknar och forklarar redovisning av
exploateringsforvaltningens uppdrag 2023-09-25, § 235 avseende att i samrad med
stadsmiljoforvaltningen utreda alternativa 16sningar ovan mark for att klara behovet av
cykelparkering i omrédet kring station Haga fullgjort.

2. Exploateringsnimnden hemstéller till kommunfullméktige att fa i uppdrag séga upp
avtalet for cykelgaraget vid station Haga och starta utférhandling med berorda parter.

3. Exploateringsforvaltningen far, vid kommunfullméktiges bifall, i uppdrag att halla
nimnden informerad om hur processen med avtalsuppségning och utférhandling
fortloper.

Tidigare behandling
Bordlagd 2024-04-22, § 97
Bordlagd 2024-05-20, § 139

Handling/ar

Exploateringsforvaltningens tjinsteutlatande 2024-04-03
Yrkande M, D med instimmande av L, KD den 2024-06-14
Tillaggsyrkande S, MP, V den 2024-06-17
Protokollsanteckning S, MP, V den 2024-06-17

Yttrande C den 2024-06-17

Yrkanden

Tjanstgérande ordforande Helena Norin (MP) yrkar bifall till tjénsteutlatandet och
tilldggsyrkande fran S, MP och V

Patrik Hostmad (D) och Hans Arby (C) yrkar bifall till yrkande frén M och D

Propositionsordning

Tjanstgérande ordférande Helena Norin (MP) stéller proposition pa yrkandena och finner
att namnden beslutat bifalla tjdnsteutlatandet och tilldggsyrkande fran S, MP och V.
Omrostning begirs.
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o Goteborgs
Stad

Exploateringsndmnden

Protokollsutdrag
Sammantradesdatum: 2024-06-17

Omrostning
Godkénd voteringsproposition: "Ja-rost for bifall till tjénsteutlatandet och tillaggsyrkande
frén S, MP och V. Nej-rost for bifall till yrkande fran M och D".

Beatrice Klein (V), Vivi-Ann Nilsson (S), Helena Norin (MP), Jack Vahnberg (V) och
Oskar Andersson (S) rostar Ja (5)

Zagros Hama Aga (M), Catrin Bengtsson (M), Jerker Sjogren (KD), Mikael Sandberg
(SD), Patrik Hostmad (D) och Hans Arby (C) rostar Nej (6)

Protokollsanteckning
Helena Norin (MP) anméler en protokollsanteckning fran S, MP och V
Hans Arby (C) anmiiler ett yttrande frén C

Reservation
Beatrice Klein (V), Vivi-Ann Nilsson (S), Helena Norin (MP), Jack Vahnberg (V) och
Oskar Andersson (S) reserverar sig mot beslutet till formén for eget yrkande.

Protokollsutdrag skickas till
Kommunstyrelsen
Kommunfullméktige

Dag for justering
2024-06-26

Vid protokollet

Sekreterare
Sirpa Bernhardsson

Tjanstgorande ordférande Justerande
Helena Norin (MP) Patrik Hostmad (D)
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Exploateringsnamnden

Yrkande Moderaterna, Demokraterna
med instammande av Liberalerna, Kristdemokraterna
2024-06-14 Arende 26, EXF-2023-01015

Yrkande angaende Aterrapportering av
avseende fordjupad utredning av
cykelgaraget vid Haga station

Forslag till beslut

I Exploateringsnimnden:

1. Exploateringsndmnden antecknar och forklarar redovisning av
exploateringsforvaltningens uppdrag 2023-09-25, § 235 avseende att i samrad
med stadsmiljoforvaltningen utreda alternativa 16sningar ovan mark for att klara
behovet av cykelparkering i omréadet kring station Haga fullgjort.

2. Exploateringsnimnden hemstéller till kommunfullmaéktige att fa i uppdrag séga
upp avtalet for cykelgaraget vid station Haga och starta utforhandling med
berdrda parter.

3. Exploateringsforvaltningen far, vid kommunfullmiktiges bifall, i uppdrag att
halla nimnden informerad om hur processen med avtalsuppsdgning och
utférhandling fortloper.

Yrkandet

Cykeltrafik ar en viktig del i framtidens héllbara transportsystem som ska samexistera
med biltrafik, gangtrafik och kollektivtrafik. Det planerade cykelgaraget vid Station Haga
ar dock en oattraktiv 16sning som riskerar att bli 1agt nyttjad. Majoriteten cyklister
kommer sannolikt att parkera sin cykel i markplan dven om garaget byggs. Cykelgaraget
har forutom de vanliga ekonomiska riskerna férenade med komplicerade byggprojekt
dven en ekonomisk risk pa ca 38 mnkr kopplat till utebliven statlig medfinansiering pa
grund av Vistldnkens forsening. Arbetet med Vistldnkens Station Haga har forsenats och
Trafikverket levererar inte langre enligt avtal, budget och tidplan. Det mojliggor for
staden att omvirdera beslutet att bygga ett underjordiskt cykelgarage i anslutning till
stationen. De investeringar vi gor for cykel i Goteborg ska ge god effekt och leda till att
fler véljer att cykla.

Exploateringsnimnden innehar idag ett uppdrag om att bygga ett cykelgarage i anslutning
till station Haga. Cykelgaraget vid Gamlestads Torg dr en liknande 16sning men ovan jord
och dir har det visat sig att nyttjandegraden hittills blivit 1ag. Cykelgaraget vid station
Haga har branta ramper ner i underjorden och riskerar att upplevas som mindre
inbjudande och otryggt. Det ar ocksa hogst oklart hur omfattande resande som kommer
att ske med cykel till och frén station Haga. Det bedomda behovet av 750
cykelparkeringar kan visa sig vara vil tilltaget.

Exploateringsforvaltningens utredning om alternativa 16sningar ovan mark visar att det ar
utmanade att ordna cykelparkering utan paverkan pé natur- och kulturmiljé. Majoriteten
cyklister kommer dock sannolikt vélja att parkera ovan jord &ven om cykelgaraget byggs,
varfor cykelparkeringar i markplan kommer att behdvas oavsett om cykelgaraget byggs
eller ej. Att anldgga 750 cykelplatser utifran en vél tilltagen prognos riskerar att
iansprakta mark for ett behov som sedan inte blir utfallet. Utbyggnad av
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cykelparkeringsplatser ovan jord ger mojlighet for en varsam stegvis utbyggnad i takt
med att faktiska behov observeras.

Det &r bristande funktionalitet och attraktivitet i den foreslagna 16sningen som ar
huvudskalet till att avbryta planerna pé cykelgaraget. Men att bygga cykelgaraget ér dven
forenat med en dkad ekonomisk risk pa ca 38 mnkr. Att anldgga cykelparkering ovan
mark bedoms kosta ytterligare ca 14 mnkr. Att bygga cykelgaraget under jord kostar
mellan ca 12 mnkr och 50 mnkr beroende pa om de statliga stadsmiljobidragen betalas ut
eller inte. Trafikverket har enligt tjinsteutlatandet meddelat att det sannolikt 4r mdjligt for
Staden att fa stadsmiljoavtal utbetalat om den avtalade konstruktionen &r klar till och med
slutet av 2027, d4ven om den inte &r ppen for anvéndning. Samtidigt, enligt dialog med
Trafikverkets projekt Vistlanken, kommer konstruktionen med storsta sannolikhet inte
vara klar till och med ar 2027. Med idag kdnda uppgifter uteblir den statliga
medfinansieringen.

Dérfor hemstéller vi till kommunfullméktige om att exploateringsndmnden far i uppdrag
sdga upp avtalet for cykelgaraget vid station Haga och starta utférhandling med berorda
parter. Exploateringsforvaltningen fér i uppdrag att halla nimnden informerad om
processen.
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Tillaggsyrkande S, MP, V
Exploateringsnimnden
24-06-17

Arende 26

Tilliggsyrkande angiende dterrapportering av avseende fordjupad utredning av
cykelgaraget vid Haga station

Vistlanken dr en viktig infrastruktursatsning for att skapa en framtida vél fungerande
kollektivtrafik i Goteborg och Goteborgsregionen. Goteborg héller pa att stélla om till mer
héllbara resesitt - kollektivtrafik, cykel och gang. For att nd mélen for stadens milj6- och
klimatmal och trafikstrategi behover cykelresornans andel 6ka betydligt. Goda
parkeringsmojligheter pa stationerna for resande med pendeltdgen i Viastldnken ar del i detta
pussel. Pa lang sikt kommer cykelresorna att 6ka betydligt och da &r det viktigt att det finns
bra permanenta l0sningar for cykelparkering pa plats redan fran start av Véstlanken.

Exploateringsforvaltningen ar tydlig med att parkeringar for cykel ovan mark, trots att hinsyn
tas till de kénsliga park och allémiljoerna, skulle ge en stor paverkan pé kulturmiljén inom
stationsomradet. Dessutom &r ytparkering negativt ur trafiksédkerhetssynpunkt.

Redan idag ar parkomradet kring station Haga kraftigt paverkat av byggnationen. Att skapa
stora ytor med uppstillda cyklar, dir de riskerar parkeras huller om buller, skulle permanenta
en park- och stadsmilj6é som inte &r sérskilt attraktiv.

Dessutom pekar forvaltningen pa att 16sningarna med ytparkering innebér enkla

pollare med mojlighet att lasa fast cykeln och utan véderskydd. Ett garage som ar vél
genomtankt for trygga miljéer dér det finns visuell kontakt med fonsterpartier ner mot
perronger, med kameradvervakning, rejéla sdkra ldsanordningar for cyklarna och torrt och
varmt dr betydligt attraktivare for cyklisterna.

Det ar viktigt att sdkerstilla att det inte blir problem f6r cyklisterna nir station Haga 6ppnas,
att det fungerar vil att cykla till och parkera i garaget. Det fér inte bli en halvdan 16sning som
inte dr attraktiv. Det dr svart att locka tillbaka de som redan provat och valt bort
parkeringarna.

For att cykelgaraget blir vél anvint ska exploateringsforvaltningen sékerstilla, och vid behov
ytterligare utreda och fordndra nuvarande losningar och utformning, att cykelgaragets



funktion fran start ar vl fungerande och attraktivt for anvindarna. Det géller sirskilt upp och
nedfart, trygghetslosningar och sékra cykelparkeringar.

En viktig aspekt dr upp- och nedfartens tekniska I6sningar. De utredningar som gjorts &r fyra
ar gamla och exploateringsforvaltningen far i uppdrag att se dver om det finns andra béttre
produkter och I6sningar med goda erfarenheter fran andra platser i viarlden samt se pa
kompletterande funktioner. Exploateringsforvaltningen ska dven se 6ver om det gér att hitta
en 16sning med viderskyddat tak dver nedfarten, och om det bedoms nédvandigt, foresla en
sadan l0sning. Det ér en kénslig kulturmiljo, men samtidigt &r det viktigt att det blir en bra
16sning for de som viljer cykeln till och fran stationen.

Att avbryta planering och byggande av cykelgaraget samt att bygga cykelparkeringar ovan
mark far mycket tydliga ekonomiska konsekvenser utover risken for en stord parkmilj6 kring
stationen. Kostnaden bedoms till cirka 49 miljoner kronor varav cirka 35 miljoner kronor &r

forgaveskostnader, pengar som alltsa inte kommer att ge stadens cyklister nadgra som helst
nyttor.

FORSLAG TILL BESLUT

Forvaltningsdirektoren féar 1 uppdrag att sékerstélla och, vid behov ytterligare utreda och
fordndra nuvarande 16sningar och utformning, sé att cykelgaragets funktion fran start ar vél
fungerande och attraktivt for anvandarna. Det géller sdrskilt upp- och nedfart,
trygghetslosningar och sikra cykelparkeringar.

Att 1 6vrigt bifalla exploateringsndmndens tjinsteutlatande vilket innebér att planering och
genomforande fortsitter 1 enlighet med kommunfullméktiges beslut 2019-01-31 § 10, §11,
vilket inkluderar genomforande av cykelgarageanldggningen vid Haga station.



Protokollsanteckning S, MP, V

Exploateringsnamnden 2024-06-17
Arende 26

Vastlanken ar en viktig infrastruktursatsning for att skapa en framtida val fungerande kollektivtrafik i
Goteborg och Goteborgsregionen. Goteborg haller pa att stdlla om till mer hallbara resesatt -
kollektivtrafik, cykel och gang. For att na malen for stadens miljo- och klimatmal och trafikstrategi
behover cykelresornans andel 6ka betydligt. Goda parkeringsmojligheter pa stationerna for resande
med pendeltagen i Vastlanken ar del i detta pussel. Pa lang sikt kommer cykelresorna att 6ka
betydligt och da ar det viktigt att det finns bra permanenta |6sningar fér cykelparkering pa plats
redan fran start av Vastlanken.

Exploateringsforvaltningen ar tydlig med att parkeringar for cykel ovan mark, trots att hansyn tas till
de kansliga park och allémiljéerna, skulle ge en stor paverkan pa kulturmiljon inom stationsomradet.
Dessutom ar ytparkering negativt ur trafiksakerhetssynpunkt.

Redan idag ar parkomradet kring station Haga kraftigt paverkat av byggnationen. Att skapa stora ytor
med uppstallda cyklar, dar de riskerar parkeras huller om buller, skulle permanenta en park- och
stadsmiljo som inte ar sarskilt attraktiv.

Dessutom pekar forvaltningen pa att [6sningarna med ytparkering innebar enkla pollare med
mojlighet att Iasa fast cykeln och utan vaderskydd. Ett garage som ar val genomtéankt for trygga
miljoer dar det finns visuell kontakt med fonsterpartier ner mot perronger, med kameradvervakning,
rejala sékra lasanordningar for cyklarna och torrt och varmt ar betydligt attraktivare for cyklisterna.

Det ar viktigt att sdkerstalla att det inte blir problem fér cyklisterna nar station Haga 6ppnas, att det
fungerar val att cykla till och parkera i garaget. Det far inte bli en halvdan I6sning som inte ar
attraktiv. Det ar svart att locka tillbaka de som redan provat och valt bort parkeringarna.

For att cykelgaraget blir val anvant ska exploateringsforvaltningen sakerstalla, och vid behov
ytterligare utreda och férandra nuvarande I6sningar och utformning, att cykelgaragets funktion fran
start ar val fungerande och attraktivt for anvandarna. Det géller sarskilt upp och nedfart,
trygghetslosningar och sakra cykelparkeringar.

En viktig aspekt ar upp- och nedfartens tekniska I6sningar. De utredningar som gjorts ar fyra ar gamla
och vi hade velat se om det finns andra battre produkter och [6sningar med goda erfarenheter fran
andra platser i varlden samt se pa kompletterande funktioner. Vi hade dven velat se 6ver om det gar
att hitta en 16sning med vaderskyddat tak 6ver nedfarten. Det ar en kanslig kulturmiljo, men
samtidigt ar det viktigt att det blir en bra |6sning for de som viljer cykeln till och fran stationen.

Att avbryta planering och byggande av cykelgaraget samt att bygga cykelparkeringar ovan mark far
mycket tydliga ekonomiska konsekvenser utéver risken for en stérd parkmiljo kring stationen.
Kostnaden beddms till cirka 49 miljoner kronor varav cirka 35 miljoner kronor ar forgaveskostnader,
pengar som alltsa inte kommer att ge stadens cyklister nagra som helst nyttor.



Exploateringsnamnden

Yttrande Centerpartiet

2024-06-17

Yttrande angidende Aterrapportering av avseende fordjupad
utredning av cykelgaraget vid Haga station

Yttrande

En i det ndrmaste enig exploateringsndmnden beslutade vid moétet den 2023-09-25 att dels
hemstalla till kommunfullméktige att fa i uppdrag sdga upp avtalet

for cykelgaraget vid station Haga och starta utférhandling med berérda parter, dels att 1
samrad med stadsmiljoforvaltningen utreda alternativa 16sningar ovan mark for klara
behovet av cykelparkering i omrédet kring station Haga.

Skélet var att den planerade 16sningen under mark skulle bli dyr, men framf6r allt inte bli
attraktiv for cyklister och dirmed mycket sparsamt utnyttjad. Aven om garaget byggs
skulle flertalet parkera cykeln i markplan i stillet och det finns dessutom tveksamheter
om hur stort behovet ar av cykelparkeringar for utpendlare givet stations Hagas lage med
mycket god kollektivtrafik eller gangavstand for flertalet pendlare.

Trafikverkets har uppdaterat sina kalkyler vilket har minskat den berdknade kostnaden
betydligt, vilket gor att skillnaden mellan forgdveskostnaden om garaget inte byggs och
kostnaden for att bygga det inte &r sa stor. Det géller dock under forutséttning att staden
fortfarande kan utnyttja de 38 mnkr i medfinansiering fran stadsmiljoavtalet. Det &r idag
mycket tveksamt pa grund av Vistlankens forsening da medlen helt enkelt inte kommer
att finnas i Trafikverkets budget.

Forvaltningen har gjort en bra utredning, men vi har landat i att std kvar i ett nej till att
bygga en fortfarande mycket dyr anlaggning med tveksam nytta, &ven om
kostnadsbesparingen for staden &r mindre en vad de forsta berdkningarna visade.

Forvaltningens utredning visar att det d&r mojligt, men att finns utmaningar med, att 16sa
cykelparkeringar i markplan utan att paverka natur- och kulturmiljo. Fordelen &r att det
gér att varsamt bygga ut antalet platser utifrén faktiska behov.

Centerpartiet har under bade forra och innevarande mandatperiod framgangsrikt drivit pa
for att forbittra forutsittningarna for att cykla i Goteborg och kommer att fortsitta gora
s, men det betyder inte att alla investeringar &r effektiva och bor genomforas.
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Exploateringsforvaltningen vy Goteborgs
P-4 Stad

Tjansteutlatande Handlaggare

Utfardat 2024-04-03 Toomas Almqvist

Arendenummer EXF-2023-01015 Telefon: 0736208823

EXN 2024-04-22 E-post: toomas.almqvist@exploatering.goteborg.se

Aterrapportering av avseende férdjupad
utredning av cykelgaraget vid Haga station

Forslag till beslut

I Exploateringsndmnden

Exploateringsnimnden antecknar och forklarar redovisning av exploaterings-
forvaltningens uppdrag 2023-09-25, § 235 avseende att i samrad med
stadsmiljoforvaltningen utreda alternativa 16sningar ovan mark for att klara behovet av
cykelparkering i omréadet kring station Haga fullgjort.

Sammanfattning

Exploateringsnimnden beslutade den 25 september 2023 att hemstilla till
kommunfullméktige att ge ndmnden i uppdrag att sédga upp avtalet avseende cykelgarage
vid station Haga, starta utforhandling med berdrda parter och efter avslutad férhandling
sdga upp avtalet. Forvaltningen fick dven i uppdrag att utreda alternativa l16sningar ovan
mark for klara behovet av cykelparkering i omradet kring station Haga.
Kommunstyrelsen beslutade att aterfora drendet till exploateringsndmnden for fortsatt
utredning och stéllningstagande.

Exploateringsforvaltningen har i detta tjdnsteutldtande beskrivit alternativa 16sningar
ovan mark samt beskrivit mojliga ekonomiska konsekvenser av att cykelgaraget byggs
och mojliga ekonomiska konsekvenser av att avbryta arbetet med garaget.

I forvaltningens tjansteutldtande om att utreda mojliga besparingar i stadens projekt Haga
Station, som lg till grund for ndmndens beslut den 25 september 2023, beskrevs det att
detaljplanen inte medger betydande ingrepp i de kénsliga park- och allémiljéerna.
Utredningen som nu gjorts har tagit hdnsyn till detta och férvaltningens initiala
bedomning &r att forslag pé cirka 500 cykelparkeringar ovan mark bestdende av enkla
pollare med mdjlighet att lasa fast cykeln och utan vaderskydd, sannolikt dr férenliga med
gillande detaljplan. Trygghetsméssigt bedoms atgdrderna likvérdiga.

Forvaltningen bedomer dock cykelparkeringar ovan mark, trots hinsyn till kénsliga park
och allémiljoerna, skulle ge en stor paverkan pé kulturmiljén inom stationsomradet samt
vara negativ ur trafiksdkerhetssynpunkt och foreslér inte cykelparkeringar ovan mark och
att cykelgaraget fortsatt ingér i projektet.

Att avbryta arbetet med cykelgaraget samt att bygga cykelparkeringar ovan mark, bedéms
till en kostnad om cirka 49 miljoner kronor varav cirka 35 miljoner kronor &r
forgaveskostnader och ridknas som driftmedel. Givet att stadsmiljavtalet betalas ut i
enlighet med géllande avtal, trots Vistlankens forsening, ar nettokostnaden for Staden 47
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miljoner kronor. Bruttoprognos for att fardigstélla cykelgaraget bedoms till cirka 85
miljoner kronor exklusive stadsmiljoavtalsmedel. Beslut om att anteckna och forklara
forvaltningens uppdrag fullgjort innebér att planering och genomforande fortsatter i
enlighet med kommunfullmaktiges beslut 2019-01-31 § 10, §11, vilket inkluderar
genomforande av cykelgarageanldggningen vid Haga station.

Bedomning ur ekonomisk dimension

Exploateringsforvaltningens prognos ér att om cykelgaraget inte genomfors, innebér det
kostnader om cirka 49 miljoner kronor. Cirka 35 miljoner kronor av kostnaden &r
forgaveskostnader och cirka 14 miljoner kronor &r investeringskostnad for cykelparkering
ovan mark. Forgéveskostnaderna om 35 miljoner kronor kommer att belasta
exploateringsnimndens driftanslag.

Om stadsmiljoavtalsmedels betalas ut i enlighet med gillande avtal, trots Véstlankens
forsening, dr prognosen for cykelgaraget en nettokostnad om cirka 47 miljoner kronor.
Prognos for att fardigstilla cykelgaraget bedoms enligt tidigare berdkningar till cirka 85
miljoner kronor exklusive stadsmiljéavtalsmedel. Roérande osékerheter kopplat till
stadsmiljoavtalet, finns kompletterande information i drendetext samt under
forvaltningens beddmning.

Bedomning ur ekologisk dimension

Om exploateringsndmnden fattar beslut att bygga cykelparkering ovan mark kommer
detta fa negativa konsekvenser for planerade gronytor i allén. Delar av de grona ytor som
ar planerade kommer att géras om till cykelparkeringar med sten- alternativt
asfaltsbeldggning i stéllet, vilket d& minskar gronytor inom stationsomradet.

Beddmning ur social dimension

Ur ett socialt perspektiv dr det viktigt att cykelgaraget &r tryggt och enkelt att nd, samt att
det ar god sikt till och fran garaget. Det cykelgarage som nu ar beslutat bedoms vara
utformat pa ett sitt sa att det pa det stora hela ar likvéardigt med cykelparkeringar ovan
mark ur ett trygghetsperspektiv.

I detaljplanearbetet for Station Haga, inklusive den nuvarande 16sningen med
cykelgarage, har stor kraft har lagts pa att minska paverkan pa kulturmiljén inom
omrédet. Stationsbyggnaderna och allmén plats &r utformade med hoga
gestaltningsambitioner och med stor hdnsyn till omgivande kulturmilj6. Om cykelgaraget
inte utfors och cykelparkeringar i stillet genomfors ovan mark kommer detta fa negativa
konsekvenser for hur kulturmiljon kring station Haga upplevs av boende och besokare.
De planerade stadskvaliteter, som innehaller bland annat att Gppna upp och skapa
offentliga platser som knyter an till historiska funktioner i omradet, kommer inte att vara
mdjliga att uppnd i samma utstrackning som planerat.

Samverkan
Forvaltningen bedomer att ingen facklig samverkan ar aktuell i drendet.

Bilagor
1. Protokollsutdrag exploateringsndamnden 2023-09-25 § 235

2. Protokollsutdrag kommunstyrelsen 2023-11-29, § 874
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Protokollsutdrag skickas till
Kommunstyrelsen for kinnedom

Arendet

Exploateringsndmnden beslutade den 25 september 2023 att hemstélla till
kommunfullméktige att ge ndmnden i uppdrag att sédga upp avtalet avseende cykelgarage
vid station Haga, paborja utférhandling med berérda parter samt i uppdrag att utreda
alternativa l0sningar ovan mark. En uppségning av avtalet prognostiseras till cirka 35
miljoner kronor. Ytterligare cirka 14 miljoner kronor &r beddmd investeringskostnad for
tillkommande cykelparkeringar ovan mark. Forvaltningen foreslér att uppdrag avseende
utreda alternativa losningar ovan mark i Haga fullgjort. Beslut om att forklara
forvaltningens uppdrag fullgjort innebér att planering och genomforande fortsatter i
enlighet med kommunfullméktiges beslut januari 2019, vilket inkluderar genomférande
av cykelgarageanldggningen vid Haga station

Beskrivning av arendet

Kommunfullméktige fattade den 31 januari 2019 §10, §11 genomforandebeslut for
Stadsutveckling station Haga samt beslut om antagande av detaljplan for Vistlinken,
Station Haga med omgivning inom stadsdelarna Haga, Inom Vallgraven, Pustervik samt
Vasastaden i Goteborg. 1 besluten ingick bland annat ett cykelgarage under mark.
Projektets totala projektram beslutades bli 660 miljoner kronor i 2017 ars prisniva.

Exploateringsnimnden beslutade den 25 september 2023 att hemstilla till
kommunfullméktige att ge ndmnden i uppdrag att séga upp avtalet avseende cykelgarage
vid station Haga, starta utforhandling med berdrda parter och efter avslutad férhandling
sdga upp avtalet. Exploateringsforvaltningen fick dven i uppdrag att i samrad med
stadsmiljoforvaltningen utreda alternativa 16sningar ovan mark for klara behovet av
cykelparkering i omréadet kring station Haga.

Kommunstyrelsen beslutade, i enlighet med vad som framgick av stadsledningskontorets
tjdnsteutlatande den 29 november 2023, att terfora drendet till exploateringsndmnden for
fortsatt utredning och stillningstagande. Kommunstyrelsen pekade pa att det fanns en
ekonomisk risk att ersitta parkeringarna ovan mark samt den risk som
exploateringsforvaltningen lyfte fram i sitt drende kring ingrepp i angridnsande park- och
allémiljoer vilket gillande detaljplan inte medger. Aven ekonomiska risker kopplat till
kostnaderna for att inte bygga cykelgaraget lyftes fram.

Beslutet i exploateringsnimnden hade sin bakgrund i att nimnden, den 27 februari 2023 §
63, gav exploateringsforvaltningen i uppdrag att undersoka mojliga besparingar kopplat
till stadens egna projekt vid Haga station utifrén att Trafikverket upphandlar nya
entreprenader for Vistlankens deletapp Haga. Namnden beddmde att tidsfonstret for
eventuella fordndringar var litet och forvaltningen darfor skyndsamt skulle utreda fragan
med fokus pa genomforbarhet och konsekvenser av eventuella fordndringar.

Exploateringsforvaltningen har i detta tjénsteutlatande beskrivit alternativa 16sningar for
cykelparkering ovan mark, beskrivit mdjliga ekonomiska konsekvenser av att genomfora
cykelgaraget samt ekonomiska konsekvenser av att avbryta arbetet med cykelgaraget och
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bygga cykelparkeringar ovan mark. D4 kommunfullméktige inte beslutat att séga upp
avtalet for cykelgaraget, har de beslutspunkterna som ér relaterade till detta inte hanterats

1 detta tjénsteutlatande.

Ekonomiska konsekvenser med och utan cykelgarage

Byggnation av cykelgaraget har paborjats vilket medfor att kostnader for garaget redan ar
upparbetade. Trafikverket har byggt klart rampen till cykelgaraget i samband med att de
utférde byggnationen av dvriga Véstlédnken. Stora delar av cykelgaraget dr projekterat,
bade Trafikverkets del som omfattar stommen, sa vil som stadens del som omfattar

utrustning och inredning i garaget.

Exploateringsforvaltningen och Trafikverket har haft dialog kring att utreda vilka
kostnader som lagts ner samt vilka kostnader som kvarstar. Da Trafikverket inte har
levererat underlag och dokumentation 16pande enligt géllande avtal for byggnationen av
rampen, har detta forsvarat bedomningen av upparbetade kostnader med avseende pa
byggnation av rampen. I dagsldget finns det krav fran Trafikverket motsvarande 19,8

miljoner kronor for byggnationen av rampen.

For att bedoma mojliga kostnadsbesparingar och forgéveskostnader utifrén att
utforhandla avtalet och avbryta byggnationen har en prognos tagits fram, se tabell 1
nedan. Prognosen baserar sig pa kostnadskalkylen som utgdr bilaga till avtalet om
cykelgaraget, upparbetade kostnader av Trafikverket och forvaltningen med avseende pa
projektering, krav fran Trafikverket med avseende pé byggnation av rampen samt

bedomningar frén forvaltningen.

Cykelparkeringar ovan
mark inklusive avbryta
Cykelgarage | cykelgarage
Projektering 8 8*
Ramp ner till garaget (ej faststalld
kostnad) 19,8 19,8*
Tillkommande kostnader beroende pa alternativ
Projektering cykelgarage 1 -
Byggnation och inredning 33 =
Aterstillande av mark och omprojektering - 7*
Parkeringar ovan mark - 10
Projekt-/ byggledning 10% 7 1
Risk 30% 15,8 2,7
Summa 84,6 48,5
*varav forgdveskostnader - Cirka 35
Stadmiljdavtal -37,8
Prognos om stadmiljoavtal betalas ut 46,8

Tabell 1: Prognostiserade kostnader i miljoner kronor

Tabellen redovisar prognostiserade kostnader for att fullf6lja byggnationen av
cykelgaraget alternativt att avbryta byggnationen och anlégga cykelparkeringar ovan
mark. Den redovisar ocksa de prognostiserade forgaveskostnaderna med avseende pé att
avbryta byggnationen av cykelgaraget. I kostnader for att avbryta garaget ingar en
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prognos Over kostnader for det konstverk som Trafikverket planerat byggas tillsammans
med cykelgaraget.

Om stadsmiljoavtalet betalas ut i enlighet med géllande avtal, trots Véstldnkens
forsening, dr prognosen cirka 2 miljoner kronor i 6kade kostnader att avbryta garaget och
bygga alternativa cykelparkeringar ovan mark. Prognosen visar dven pa den mojliga
besparingen motsvarande cirka 36 miljoner kronor utifran att exploateringsforvaltningen
inte bygger cykelgaraget och att stadsmiljoavtal inte erhalls.

Stadsmiljoavtal

Staden har avtalat om statlig medfinansiering géllande cykelgaraget genom
stadmiljoavtal. Vid tiden for forvaltningens utredning och analys, som lag till grund for
nimndens beslut i september 2023, var inte regeringens budgetproposition for 2024
offentliggjord. Det var dérfor inte mojligt for forvaltningen att ta hénsyn till regeringens
forslag till budget som innehdll inriktningen att stadsmiljoavtalen utgd. Regeringens
budget for 2024 innebir att inga nya avtal kan tecknas, men att redan ingdngna avtal
genomfors som planerat. Vidare kan utbetalning av medfinansieringen inte kan ske efter
31 december 2027.

Som en konsekvens av forseningen i Trafikverkets projekt Vistlidnken, finns osdkerheter
kopplat till nar cykelgaraget kan tas i bruk. Detta medfor dven osidkerheter kopplat till
utbetalning av den statliga medfinansieringen.

Exploateringsforvaltningen har haft dialog med Trafikverket, som &r ansvarig myndighet
for stadsmiljoavtalet. I dialogen har Trafikverket meddelat att det sannolikt &r mojligt for
Staden att fa stadsmiljoavtal utbetalat om den avtalade konstruktionen é&r klar till och med
slutet av 2027, dven om den inte &r Gppen for anviandning. Dock kommer, enligt dialog
med Trafikverkets projekt Véstlédnken, konstruktionen med storsta sannolikhet inte vara
klar till och med &r 2027. Dialog med Trafikverkets projekt Véstlinken rérande en
officiell och fastslagen tidplan for Viastldnken samt dialog med Trafikverket utifran
stadsmiljoavtal pagar.

Majligheter till cykelparkeringar ovan mark

Behovet av cykelparkeringar i stationsomradet vid Haga dr bedomt till cirka 750 platser.
Cirka 500 platser ar i dagsldget planerade i cykelgaraget. Ytterligare cirka 250 platser &r
planerade i hela omréadet som striacker sig fran Handelshdgskolan till Hvitfeldtsplatsen.
Exploateringsforvaltningen har kartlagt konsekvenserna av ett borttagande av
cykelgaraget ur ett kulturmiljoperspektiv med fokus pa vad detta skulle innebéra for
omradet i form av nya cykelparkeringar pd ytor som idag &r planerade for andra dandamal.

Med hénsyn till den kénsliga kulturmiljon runt station Haga foreslogs i detaljplan samt i
genomforandebeslut 2019 att cykelparkeringen skulle rymmas i ett cykelgarage under
mark for att minimera paverkan pé kultur- och stadsmiljo. I forvaltningens
tjénsteutlatande om att utreda mdjliga besparingar i stadens projekt Haga Station, som lag
till grund f6r ndimndens beslut den 25 september 2023, beskrevs det att detaljplanen inte
medger betydande ingrepp i de kédnsliga park- och allémiljoerna och att cykelparkeringar
inte var mojliga att genomfora ovan mark. Utredningen som gjorts har tagit hénsyn till
kultur- och stadsmiljé och forvaltningens initiala bedomning ar att forslagen nedan pa
cykelparkeringar ovan mark, och utan véderskydd, sannolikt &r forenliga med géllande
detaljplan.
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Alternativa losningar ovan mark

Forvaltningen har identifierat ytor som skulle kunna fungera for cykelparkering ovan
mark. Arbetet har innefattat insamling av synpunkter fran stadsbyggnadsforvaltningen
och stadsmiljéforvaltningen. De ytor som analyserats kan brytas ner till antingen ytor i
allén alternativt ytor pé torg. Ytor for mojliga cykelparkeringar har bedomts till Allén,
Rosenlund, Hvitfeldtsplatsen samt utanfor fore detta Smyrnakyrkan.

Grundforutsittningar for analysen har varit att hitta attraktiva ytor dér en parameter har
varit 100 meter maxavstand fran stationsuppgang till parkeringsyta. Ldsmojligheterna for
parkeringar ovan mark antas kunna uppna dagens standard, det vill sdga pollare med
mojlighet att 1asa fast ram. Lasmdjligheterna nér inte upp till den niva som planerats i
cykelgaraget med utokad sdkerhet i form av last utrymme.

Samtliga cykelparkeringar for forutsétts utan nagon form av vaderskydd. Detta for att
cykelparkeringar med védderskydd sannolikt inte kommer att vara mojligt att bygga inom
ramen for géllande detaljplan. Exakt utformning och exakt antal platser behover utredas
nidrmare, bland annat i relation till trdden inom omradet.

Sammanfattat anses inte féreslagna ytor uppné god effekt. Detta med anledning av en
negativ paverkan pa kulturmiljon och gronytor samt till forsdmrad trafiksékerhet kring
vissa av de utpekade parkeringarna.

Allén

Bild 1. Mgjliga placering av cykelparkeringar i anslutning till allén markerat med rott.

I Allén ar de mojliga ytorna mellan trdd och delvis pa planerade gronytor. Ytorna mellan
trdden i allén kraver ytterligare utredning for att faststélla exakt antal platser dé teknisk
16sning &dr avgorande for att kunna sékerstilla att trid inte tar skada. Ur
trafiksékerhetssynpunkt ar flera av ytorna olampliga da det finns trafiksékerhetsrisker.
Detta da det inte finns ytor for mandvrering utan risk for kollision nér cyklister backar ut
med cykel i cykelbanan. Det foreligger dven risk nédr anvdndare angor cykelparkeringen
dé de behdver stanna och mandvrera cykeln pé cykelbanan. Vidare finns det &ven risker
da det &r svart att uppna hinderfri bredd bade mot korbana och cykelbana.
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Rosenlund

Bild 2. Mdgjliga placering av cykelparkeringar i anslning vid Rosenlund markerat med rétt.

Rosenlund har identifierats som mest kulturhistoriskt viktig inom de utredda omradena.
Ambitionen i detaljplanen har varit att ta fram en utformning som knyter an till historisk
funktion da torget anvindes for industri, handelsplats och kladtvitt.

Att placera cykelparkering hér bedoms inte gé i linje med tanken om en ppen plats
mellan vattnet och 6vrig verksamhet samt en flexibel plats for evenemang och aktivitet.

Placeringen bedoms dven skapa dven ett oonskat intryck for den Gvrigt planerade
utformningen och bastionen som i helhet, som har varit viktig i det arbete projektet
samordnat med dvriga forvaltningar.

Hvitfeldtsplatsen

N

Bild 3. Mdjliga placering av cykelparkeringar i anslutning till Hvitfeldtsplatsen markerat med rott.
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Tanken med ytan vid Hvitfeltsplatsen har varit att 6ppna upp och skapa offentliga platser
av den nuvarande parkeringsytan for bilar. Forvaltningen har arbetat in det behov,
identifierade i genomforandestudien, som finns i omradet framfor allt avseende
motesplatser for ungdomar och mojlighet till rorelse d& dessa saknas i omradet. Tanken
har @ven varit att platsen ska knyta ihop plaster i omradet och skapar en variation av
offentliga rum, frimja gédende och flanerande i omradet.

Att ersétta platsen med parkering for cykel omojliggdér ovanstdende ambitioner.

Forvaltningens bedomning

Forvaltningen foreslar exploateringsndmnden att uppdrag avseende att i samrad med
stadsmiljoforvaltningen utreda alternativa 16sningar ovan mark i Haga fullgjort. Beslut
om att forklara forvaltningens uppdrag fullgjort innebér att planering och genomfrande
fortsétter i enlighet med kommunfullmiktiges beslut 2019-01-31 §10, §11, vilket
inkluderar genomforande av cykelgarageanlaggningen vid Haga station.

Utifrén den fordjupande utredningen bedémer forvaltningen inte det som lampligt att
bygga cykelparkeringar ovan mark.

Stadsmiljoavtal

Som tidigare ndmnts i tjdnsteutlatandet har regeringen beslutat att fasa ut stadsmiljoavtal
som medfinansieringsform och det kommer inte vara mojligt att erhélla ersittning for
atgérder klara efter den 31 december 2027. Beslutet innebér att inga nya stadsmiljoavtal
kan tecknas. Ett omforhandlat avtal med andra atgirder for motsvarande avtalade belopp,
ses som ett nytt avtal. Detta gor att det inte finns mojlighet att finansiera andra atgérder
inom Goteborgs stad for motsvarande belopp som nu gillande stadsmiljéavtal for
cykelgaraget.

Forvaltningen har informerat Trafikverkets ansvariga for stadsmiljoavtalet att
anledningen till forseningen inte dr Goteborgs Stad utan ansvaret ar helt Trafikverkets
projekt Vistlanken. Trafikverkets ansvariga for stadsmiljoavtal har i den pagaende
dialogen med Goteborgs stad meddelat att de arbetar med mdjliga alternativ for att se om
avtalet gar att forldnga eller pa annat sétt betalas ut i samband att garaget ar fardigstallt.
Exempelvis finns det i forordningen som reglerar stadsmiljoavtal mdjlighet att betala ut
50 procent av stodet i forskott, men det behover dock ske i ndra anslutning till att medlen
ska anvéndas.

Dialog med Trafikverket om stadsmiljoavtalet utifran att Trafikverkets projekt
Vistlidnken ar ansvariga for forseningen pagar och kommer att fortsitta framgent.

Utifrén den vildigt preliminéra tidplan som Staden fétt av Trafikverkets projekt
Vistldnken samt att det inte finns ett nytt beslut om forldning av avtalet, ser forvaltningen
osikerheter kring utbetalning av stadsmiljoavtalsmedel men ser det &nnu som for tidigt att
beddma sannolikheten for att medel inte kan betalas ut.

Forvaltningens samlade bedémning

Forvaltningen vill i bedomningen lyfta fram att de negativa konsekvenserna av att inhysa
cykelparkering i anslutning till Station Haga ovan mark blir stora. Cykelparkeringar ovan
mark bedoms fa en negativ paverkan pa kulturmiljon i omradet och de offentliga ytor som
var planerade att vara bland annat 6ppna offentliga rum fér en annan anvéandning &r vad
som var tankt i bland annat genomforandestudien.
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Forvaltningen vill dven lyfta fram att en uppsidgning av avtalet prognostiseras att generera
cirka 35 miljoner kronor i forgidveskostnader (som belastar férvaltningens driftsbudget)
samt ytterligare kostnader pé cirka 14 miljoner kronor for omprojektering och byggnation
av alternativ 16sning ovan mark. Kostnaden om total 49 miljoner kronor ska dock ses i
ljuset av att investeringskostnaden for att genomfora cykelgaraget bedoms till 47 miljoner
kronor utifran att stadsmiljoavtalet betalas ut enligt géllande avtal. Prognostiserad
investeringskostnad exklusive stadsmiljoavtal &r cirka 85 miljoner kronor.

Forvaltningen ser dven en risk att cykelparkeringar ovan mark far en minskad attraktivitet
dé véderskydd inte bedoms som mojligt att bygga med anledning av detaljplanens
beslutade utformning.

Att endast sdga upp avtalet och inte bygga cykelparkeringar, eller endast ett mindre antal
cykelparkeringar, bedoms inte som ett rekommenderat alternativ. Detta med anledning av
att forvaltningen da ser risker att cyklar kommer att parkeras pa ytor som inte ar avsedda
for parkering.

Kristina Lindfors Christer Niland
Direktor exploateringsforvaltningen Avdelningschef Stora projekt
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