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Goteborgsforslag 12700: Forlangning av
gang- och cykelvag langs Flyghamnsvagen
inom stadsdelen Torslanda

Forslag till beslut

Stadsmiljondmnden beslutar att Goteborgsforslag 12700 genomfors.

Sammanfattning

Némnden har givit forvaltningen i uppdrag att bereda Goteborgsforslaget numrerat 12700
och rubricerat ”Géng- & cykelvég till Torslanda Golfklubb, koloniomradet mm”.
Forvaltningen har forstuderat drendet och bedomer att forslaget kan genomforas.
Ytterligare arbete behovs dock for att komma fram till en mer exakt utformning i detalj.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Stadsmiljoforvaltningen bedomer att ett genomforande av foreslagen atgérd kommer att
kosta cirka 600 000 kronor. Atgirden ir kostnadseffektiv, och det mest kostnadskrivande
ar de hastighetsddmpande atgirderna (farthindren) som foreslas i forslaget. Forslaget
bedoms inte férdndra nuvarande kostnader for drift och skotsel i storre utstrackning,
eftersom ingen ny yta tillkommer samt att vigen bibehaller sin befintliga utformning och
struktur forutom de tillkommande farthindren.

Bedomning ur ekologisk dimension
Foreslagen dtgiard, med hénsyn till genomforande samt syfte, kommer bidra positivt till
fyra huvudomréden;

e Foreslagen tgérd har 1ag paverkan pé omgivande miljé och naturmark; detta
eftersom forslaget inte tar ndgon ny yta i ansprak utdver befintlig vigbana.

e Foreslagen atgérd dr av mindre omfattande karaktdr byggnadsmassigt, och kriaver
inte stora massor, arbeten eller insatser pa platsen — vilket &r positivt ur
miljosynpunkt.

o Byggnadsmassigt mindre omfattande atgérder tar i regel kortare tid att
genomfora, och knyter an till Stadens klimatstrategiska arbete.

e Foreslagen étgérd syftar till att forbéttra resmdjligheterna med héllbara fardsitt,
vilket kan generera fler hallbara resor, vilket i sin tur bidrar positivt till uppsatta
miljomal rérande exempelvis buller, klimat och Iuftféroreningar pé lokal niva.

Bedomning ur social dimension
Forslaget syftar till att skapa en sikrare och tryggare trafikmiljo for oskyddade trafikanter
pa vagstrackan jamfort med i nuldget. Detta utokar mojligheterna att na flera viktiga
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malpunkter dven for de som av olika anledningar inte kan eller vill fardas med bil, vilket
stods av Stadens satsning ’pa att skapa en mer jimlik och héllbar stad” med tillhérande
malomraden. Forslaget dr ocksa fordelaktigt da det har en relativt kort genomférandetid
och déirigenom kan komma till nytta relativt snabbt for de som gynnas av det.

Samverkan
Partssamverkan med personalorganisationer har inte varit aktuell i detta drende.

Forvaltningens forslag har ddremot tagits upp pé sa kallat trafiksamrad, dér inga
synpunkter emot forslaget noterades.

Bilagor
1. Goteborgsforslag 12700
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Arendet

Stadsmiljondmnden gav 2023-02-24 § 53 stadsmiljéforvaltningen 1 uppdrag att bereda
e-forslaget med drendeidentiteten 12700 och rubriken ”Géang- & cykelvég till Torslanda
Golfklubb, koloniomradet mm”. Forvaltningen har nu utrett drendet genom en mer
djupgéende forstudie, och lamnar i och med det hér tjansteutlatandet sitt forslag pa atgard.

Forvaltningen har hérigenom sammanstillt sin beredning, och nimnden har med
tjédnsteutlatandet som underlag att ta stdllning till om forslaget ska genomforas eller inte
genomforas. Genomforande innebar att forslaget prioriteras samt tilldelas ekonomiska
och personella resurser i nértid.

Beskrivning av arendet

I Goteborgsforslaget ombes Goteborgs Stad att langs Flyghamnsvégen tillskapa en géang-
och cykelvdg fram till platsen for Torslanda golfklubb. Detta skall enligt forslaget syfta
till att forbéttra trafiksdkerheten och tryggheten pa vigen for gadende och cyklister, da det
idag saknas en gang- och cykelkoppling pa en del av strackan. Foreslagslamnaren
beskriver det som farligt att vistas pa viigen som oskyddad trafikant. Aven behov av
belysning beskrivs och saknas pa striackan idag.

Omradet

Flyghamnsviagen forvaltas av stadsmiljoforvaltningen och &r beldgen inom stadsdelen
Torslanda. Vigen omges av flertalet malpunkter s som kolonistugor, havsbad, en
golfklubb och en smébatshamn, vilket illustreras i Figur 1 nedan.
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Figur 1. lllustrationsbild éver det geografiska omrddet samt dess mdalpunkter och funktioner

Forutsattningar

Oversiktsplanen pekar ut niromrédet till Flyghamnsviigen som ett virdefullt natur- och
fritidsomrade. Darigenom stdds atgirden att sdkerstélla framkomlighet for gdende och
cyklister till omradet.

Vigen omges av styrande detaljplaner dar stadsmiljoforvaltningen inte har radighet och
kan dirfor inte ta yta i ansprak utanfor vigbanan. Aven topografin forvérar breddning av
vagen. Vigens bredd varierar mellan cirka 6,3 och 7,7 meter, vilket illustreras i Figur 2,
och har en hastighetsreglering pa 50 kilometer i timmen.
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Figur 2. Utredningsomrade samt vigbredder

Vigbelysning langs studerad stricka saknas. Eftersom forvaltningen inte har radighet
over marken utanfor vigbanan finns inte plats att anldgga belysningsstolpar. Det vore
dérfor problematiskt om ens mojligt att tillskapa belysning pé striackan.

Forvaltningens bedomning

Forslag pa atgard
Stadsmiljoforvaltningen bedomer att Goteborgsforslaget ligger i linje med Stadens
trafikstrategiska mal, klimatmal och sociala mal om att uppna en jamlik stad.

Med nuvarande platsspecifika forutsittningar sa som viagbredd och styrande detaljplaner,
begriansas mojligheten att skapa en separerad gang- och cykelbana pa strickan samt
vigbelysning. Studien har dirmed utgétt ifran att omdana Flyghamnsvégen till en s&
kallad bygdevig med hastighetsdimpande atgirder och hastighetssédnkning till 40
kilometer i timmen — fOr att pa sa vis fa till stdnd en forbéttring av trafiksituationen utan
att ta ny yta i ansprak. Att sinka hastigheten pa detta sitt gér ocksa i linje med den
hastighetsdversyn som har genomforts for Staden.

Bygdevig ar en bendmning pa landsvig med extra breda vigrenar och ett smalare korfalt
1 mitten avsett for bilar. Tanken med detta ar att cyklister och gaende ska kunna anvédnda
végrenarna, och bilforare vid mdten ska kunna anvénda vagrenarna vid behov men annars
hélla sig i mitten av vigen som utgangspunkt. Bygdevigskonceptet ir inte en
trafiksdkerhetshdjande dtgérd, och har inte testats tidigare inom Goteborgs kommun.
forslaget illustreras konceptuellt i bade plan och sektion i Figur 3.

Bygdevigskonceptet och foreslaget har tagits upp pa sa kallat trafiksamrdd med berérda
myndigheter och specialister, dér inga synpunkter emot forslaget noterades.
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Figur 3. Konceptuell skiss for sektion och plan pa utredd stricka av Flyghamnsvigen

Eftersom bristen pa tillgdnglig mark inte medger att vigbelysning sétts upp ar forslaget
att reflexer eller motsvarande kontrasthdjning anvénds langs strickan och specifikt i
anslutning till farthindren for att uppmérksamma trafikanterna.

Slutsatser

Med nuvarande trafiksituation pa strickan anses bygdevagskonceptet i kombination med
hastighetsddmpande atgirder samt hastighetssinkning vara en mdjlig atgird for att fa till
en 16sning pa strickan for gdende och cyklister.

Att omdana studerad stricka pa Flyghamnsvégen till en bygdevig blir dirmed ocksa att
testa nagot nytt. Stadsmiljéforvaltningens bedomning &r att detta vore bra att testa
eftersom det skulle ge ytterligare verktyg till cykelplaneringen och att den aktuella
strackan ar lamplig att testa pa.

Bygdevigskonceptet i kombination med hastighetsddmpande atgérder och
hastighetssédnkning kan bidra till exempelvis foljande positiva effekter pé strickan:

e Utokade majligheter att fardas till mélpunkter utan bil, vilket stodjer bade
ekologiska och sociala malséttningar.

o Forbittrad trafiksikerhet genom hastighetsddmpande atgérder och lokal
separering for gang- och cykeltrafikanter frdn motortrafiken vid farthindren,
dven om bygdevig i sig inte &r en trafiksdkerhetshojande atgird.

e Signalvérdet i att gdende och cyklister far rétt till mer utrymme av gatan an de
tidigare har hatft.

Det hela utgor dessutom en "mindre omfattande” atgérd, vilket krdver mindre investering
och kortare genomforandetid.
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Utifran studien bedomer forvaltningen att forslaget kan genomforas. I 6vrigt dr det liksom
alla andra atgérder och forslag en fraga om prioritering, resurser och rddande lége.

Ytterligare arbete behovs dock for att komma fram till en mer exakt utformning i detalj.
Om stadsmiljondgmnden bifaller tjansteutlatandet kan ett drende tas upp for
inriktningsbeslut inom nimndens investeringsplanering.

Nicole Rosendahl Kerstin Elias
trafikplanerare avdelningschef

park- och trafikplanering planering och investering
Anders Gronberg

utvecklingsledare

kund- och édrendehantering
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