Kommunstyrelsen

Yttrande (SVMP)

2025-02-05 Nr 4

Yttrande angaende planeringsbeslut
avseende fortsatt arbete med etapp 1 av
sparvag i Alléstraket

Framkomligheten for kollektivtrafiken behover forbattras och Allélanken mojliggor bade
okad sparvagnstrafik och en avsevird avlastning fér Brunnsparken och Drottningtorget.
Vi ser samtidigt att det behovs fler storre kollektivtrafikprojekt i Goteborg. Det ér darfor
vi initierat ett arbete med en framtida Operalink i Stadsbyggnadsndmnden.

Det ér positivt att det finns en tydlig redogdrelse for projektets beréknade utslépp av
koldioxid. I tjénsteutlatandet framgér det att man har utgétt fran Trafikverkets schablon
vid berdkning. Vi utgér fran att den uppdaterade klimatkalkylen som ska genomforas i
genomforandestudien forhaller sig till de mal som finns i staden milj6- och
klimatprogram. Programmet anger bland annat att utslépp fran byggnation av
anldggningar ska minska med 90 procent 2030. De berdknade utsldppen borde séledes
kunna minska betydligt.

En 16sning for att hantera Goteborgs utmaningar med kollektivtrafiken kan vara
planskiljning. Aven om det blir svért att implementera i detta projekt bor det dvervigas i
framtida.
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Kommunstyrelsen

Aterremissyrkande Sverigedemokraterna

2025-01-30 Arende nr SLK-2024-01021

Aterremissyrkande angaende — Planeringsbesiut
avseende fortsatt arbete med etapp 1 av sparvag i Alléstraket

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen och kommunfullméaktige:

Arendet aterremitteras till Stadsbyggnadsndmnden och exploateringsnimnden som fér i
uppdrag att utfoéra en utredning dir Operaldnken prioriteras framfor Allélanken.

Yrkandet

I takt med att Goteborg vixer och trafikintensiteten okar, blir frigan om framkomlighet
alltmer aktuell. Att kraftigt begrdnsa framkomligheten pé vara végar ar inte 16sningen, i
stéllet bor vi fokusera pa alternativa metoder som inte stér samexistensen mellan
ménniskor och trafiken. Allélanken ar ett typexempel ddr &ndamalsenligheten kan
ifragasattas.

En av de storsta invindningarna mot Allélénken ar att den skulle forsdmra
framkomligheten for biltrafik och godstransporter i centrala Goteborg. Parkgatan och Nya
Allén &r viktiga trafikleder for lokala transporter, och att omfordela korfalt till
sparvégstrafik skulle leda till l&ngre restider och dkad belastning p& andra gator i
nérheten.

Allélankens nytta dr beroende av en anslutning till snabbsparet, vilket for narvarande inte
ar aktuellt. Detta forminskar dess anvindbarhet ytterligare. Projektet, som forvéntas vara
klart om é&tta &r, paverkas ocksé av andra faktorer, sdsom renovering av kanalmurarna
som planeras mellan 2028 och 2031. Detta arbete gor att behovet av omledningsstriackor
inte réttfardigar en utbyggnad av Alléldnken, och utan en direkt forbindelse till
snabbspéret kommer inte trafiken frén Brunnsparken att kunna dra nytta av Allélanken
under den perioden.

Det tidigare redovisade forslaget géllande utformning av Operaldnken har betydande
brister, sérskilt nér det géller att ta Gver trafiken under murrenoveringarna. Med en
vilplanerad utformning, blir Operaldnken ett vardefullt tillskott till kollektivtrafiken, bade
pa kort och lang sikt. Den kan dven betjéna nya stadsdelar. Det dr uppenbart att nya spar
pa det fardiga tunneltaket i samband med aterstéllningen efter Vistlanken vid etapp
Kvarnberget innebir klart lagre kostnader. Den strickningen medfor inga malkonflikter
med andra intressen, exempelvis riksintressen for kulturmiljovarden eller bevarandet av
Allén.
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Kommunstyrelsen

Yrkande Liberalerna

Nr 4
Datum 2025-01-31

Yrkande angaende — Planeringsbeslut avseende
fortsatt arbete med etapp 1 av sparvag i Alléstraket.

Forslag till beslut
I kommunstyrelsen och kommunfullméktige:

1. Avsla tjansteutlatandet.

Yrkandet

Vii Liberalerna har en annan vision for kollektivtrafikens framtid i Goteborg. Vi ser behovet av ett
system som é&r bade flexibelt och framtidssékert for att forbéttra framkomligheten, minska
storningskansligheten och skapa en mer effektiv trafiklosning. Vi anser att projektet ar felprioriterat,
samhéllsekonomiskt olénsamt och riskerar att fa negativa konsekvenser for stadens framkomlighet,
trafiksystem och miljovéarden. Kritiken fran Lénsstyrelsen understryker dven att projektet medfor
betydande risker och mélkonflikter som inte har hanterats pa ett tillfredsstillande sétt.

En av de huvudsakliga invéindningarna &r att Alléldnken forsdmrar framkomligheten for biltrafik och
godstransporter i centrala Goteborg. Parkgatan/Nya Allén &r ett viktigt trafikstrak for lokala
transporter, och en omfordelning av korfalt till sparvagstrafik skulle leda till langre restider och dkad
belastning pa angrénsande gator. Samtidigt riskerar gdende och cyklister att bli de storsta forlorarna,
da projektet innebar att flera viktiga korsningar maste tas bort, vilket kan forsvéara deras mojligheter
att ta sig fram tryggt och effektivt. Lansstyrelsen har dven papekat att projektet kan strida mot stadens
mal om en balanserad trafiklosning dér kollektivtrafik, gang, cykel och biltrafik ges lika goda
forutsattningar.

Utover detta innebér Allélanken en begrénsad framtidssdkring av Goteborgs kollektivtrafiksystem. Vi
menar att Goteborg behdver en langsiktig och strategisk plan for kollektivtrafiken som sékerstéller
hog kapacitet, flexibilitet och effektivitet utan att forsdmra framkomligheten for andra trafikslag. Vi
hade hellre sett att resurserna satsades pa Operaldnken, som beddms ha storre potential att avlasta
Brunnsparken och forbéttra kollektivtrafiken pé ett mer hallbart och strategiskt sitt.

Med hénvisning till ovanstdende yrkar vi avslag pa tjénsteutlatandet.
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Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2025-01-10 Anna Noring Hantin, Eric Roos
Arendenummer SLK-2024-01021 Telefon: 031-368 60 09
E-post: fornamn.efternamn@stadshuset.goteborg.se

Planeringsbeslut avseende fortsatt arbete
med etapp 1 av sparvag i Alléstraket

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen och kommunfullméaktige:

1. Stadsbyggnadsnamnden och exploateringsnamnden far i uppdrag att, tillsammans
med berdérda ndmnder, fortsitta planering for en forsta etapp av spérvig i Alléstraket
utifran f6ljande inriktningar:

a. Sparvigen ska vara placerad inom det geografiska omrdde som framgar av
stadsbyggnadsndmndens handlingar.

b. Den totala investeringskostnaden ska som mest uppgé till 1,2 mdkr i prisniva
januari 2023.

c. Sparvigen ska kunna tas i drift senast 8 ar efter kommunfullméaktiges
planeringsbeslut.

d. Sparvigens utformning ska anpassas till omgivande miljo och ambitionen ska
vara att minimera barridrer, intrdng i park samt paverkan pa trad.

2. Fortsatt planering av en fOrsta etapp av sparvég i Alléstriket forutsatter att
motsvarande beslut fattas inom Véstra Gotalandsregionen.

3. Stadsdirektoren far i uppdrag att teckna avsiktsforklaring med Véstra
Gotalandsregionen i enlighet med bilaga 2 till stadsledningskontorets
tjéansteutlatande, givet beslut enligt punkt 1.

Sammanfattning

Sparvig 1 Alléstraket (Alléldnken) dr en ny sparvigslank i centrala G6teborg som ska
mota en 6kande efterfragan pa resor med kollektivtrafik och avlasta de kapacitetskritiska
punkterna vid Drottningtorget och Brunnsparken. Lanken ger forutsittningar for att
kunna omhénderta en vixande befolkning och stodjer stadens utbyggnadsplanering.

Sparvigen ingar i Malbild Koll2035" och pekas ut som en prioriterad systemviktig ldnk i
utvecklingen av kollektivtrafiksystemet i storstadsomradet. Forslaget avser
stallningstagande kring fortsatt planering av en forsta etapp mellan Hagakyrkan och
Gamla Ullevi med anslutning till héllplats Ullevi Norra. Den forsta etappen ar av vikt for
att skapa en avlastning av Brunnsparken och Drottningtorget i nartid och ddrmed
underlétta renoveringen av kanalmurarna.

Foreslagen begrédnsande ram for investeringen uppgar till 1,2 mdkr (prisniva januari
2023) med utgangspunkt i foreslagen utbredning och funktion.
Utifrén sparvégsoverenskommelse och framtagen avsiktsforklaring mellan regionen och

! Mélbild Koll2035, Kollektivtrafikprogram for stomnitet i Goteborg, MdIndal och Partille, april 2018
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staden avser parterna att soka betydande statlig medfinansiering for dtgarderna samt
paborja forhandlingar om ekonomisk ansvarsfordelning for det dterstdende
investeringsbehovet. For att Alléldnken ska leda till onskvérd avlastning av Brunnsparken
och Drottningtorget krévs att ldnken ansluter till snabbspéret mot nordost vilket utgor
etapp tvé av lanken.

Atgiirden ligger i linje med tidigare planering och prioritering av kollektivtrafiktgirder.
Samtidigt dr stadens ekonomiska risker for att ga vidare i ett fortsatt planeringsarbete
relativt begriansade. Dérfor foreslér stadsledningskontoret att kommunfullméktige
beslutar om en fortsatt planering av Alleldnken i enlighet med stadsbyggnadsndmndens
forslag. Darutover forutsatter stadsledningskontoret att stadsbyggnadsndmnden
aterkommer med ett planeringsbeslut for etapp tva innan exploateringsndmnden lamnar
forslag till kommunfullméktige om genomférandebeslut for den forsta etappen.

Bedomning ur ekonomisk dimension

Sammanfattningsvis foreslés en ekonomisk planeringsinriktning for investeringen i
sparviagsutbyggnad i Allén till 1,2 mdkr (januari 2023) for den forsta etappen.
Bedomningen for hela strickningens utbyggnad uppgar till cirka 1,7 mdkr (januari 2023).

Genomford planering och det fortsatta planeringsarbetet finansieras genom avtalade
medel frdn Véstsvenska paketet. Dock omfattas inte stadens detaljplanearbete av denna
finansiering utan forvéntas delas lika mellan staden och Vastra Goétalandsregionen.
Detaljplanekostnaderna beddms i detta skede uppga till cirka 10 mnkr (2023).

Driftkonsekvenserna for staden omfattar framfor allt tillkommande kapitalkostnader for
den del av finansieringen av ett framtida genomf6rande som landar pa Goteborgs Stad.
Foreslagen avsiktsforklaring mellan staden och regionen utgar fran att det sker en statlig
finansiering av atgérden pd minst halva investeringen och att parterna ska férhandla om
resterande del av finansieringen enligt gidllande sparvagsdverenskommelse. Ett scenario
dér staden star for totalt 25 procent av investeringen innebér 1 storleksordningen 15 mnkr
per ar i kapitalkostnader. Som kollektivtrafikhuvudman star regionen for dvriga drift- och
underhallskostnader samt trafikering.

Byggnation av sparvég i Alléstréket bedoms fa begrénsade direkta ekonomiska
konsekvenser for mark- och fastighetsvérden léngs sparvagsstrackningen. Mdjligheterna
till omfattande nyexploatering i anslutning till sparvégen ér liten, da sparvédgen ar
lokaliserad langs park respektive befintliga byggnader.

I ett storre perspektiv dr Allélédnken av betydelse for en vixande befolkning och fortsatt
exploatering, framfor allt inom mellanstaden. Detta da lénken tillfor kapacitet i ett fullt
utnyttjat sparvéigsnédt och dirmed skapar forutsittningar for flera hallbara resor.

Bedomning ur ekologisk dimension

Alléldnken &r en central atgérd som ska skapa ett mer robust och kapacitetsstarkt
kollektivtrafiksystem. Den mojliggor for fler hallbara resor genom att avlasta
Brunnsparken och Drottningtorget och erbjuda en ny gen korvég for resor i dst-vistlig
riktning. Lanken bedoms ddrmed bidra till den ekologiska dimensionen genom att framja
fler kollektivtrafikresor. Detta gar i linje med maélséttningar inom oversiktsplan och
stadens miljo- och klimatprogram.
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Allélanken kommer, liksom samtliga infrastrukturella projekt, att innebara klimatutslapp
under byggnation. Enligt stadsbyggnadsndmndens framtagna klimatkalkyl bedéms
utslappen uppga till cirka 6 000 ton koldioxid, se framtagen klimatkalkyl i bilaga 1 till
stadsledningskontorets tjdnsteutldtande. Beréknade klimatutslapp utgar fran antaganden
om materialval. Utslédppen kan minska om exempelvis mer klimateffektiva material och
drivmedel anvénds, men det kan samtidigt rendera i en 6kad investeringskostnad.
Uppdatering av klimatkalkyl kommer att géras inom genomférandestudien.

Om Alléldnken inte realiseras, beddms kommande utbyggnad i mellanstaden innebéra fler

bilresor, da kollektivtrafiksystemet har begransad kapacitet att inrymma fler resenérer.
Det skulle medfora 6kade klimatutsléapp samt behov av dtgirder for stirkt vigkapacitet.

Pé en lokal niva, i direkt anslutning till den nya sparvigen, kan viss negativ paverkan
utifran den ekologiska dimensionen ske. Sparvédgen innebér att trid kan behova flyttas
eller tas ned, fraimst beroende pé de kontaktledningsstolpar som behover etableras. I
tidigare inventeringar har slutsatsen dragits att cirka 200 tréd kan berdras och cirka 40
behova fillas. Inom ramen for genomforandestudien behdver fragan studeras ndrmare,
med ambitionen att minimera negativ paverkan pé tridd. Yta for eventuella
kompensationsatgérder behdver utredas.

Allélanken kan dven paverka mojligheten till utveckling av Kungsparken da den trafikala
barridren langs Parkgatan och Nya Allén riskerar att beféstas.

Beddmning ur social dimension

Ur ett dvergripande perspektiv mdjliggor Alléldnken exploatering och fortétning i
enlighet med Oversiktsplanens intentioner. Lanken forbattrar framfor allt restiden och
tillgéngligheten for resor i Ost-véstlig riktning. Det innebér att de delar av staden som
framst paverkas positivt dr sydvistra Goteborg, stra centrum och nordostra Goteborg.
Lanken bedoms bidra till jamlika resevillkor och till att boende i nimnda omraden ges
forbattrade forutséttningar att forflytta sig utan bil till olika delar av staden.

Sparvag 1 Alléstraket leder till 6kad kapacitet och robusthet i sparvagnsystemet vilket
beddms underldtta vardagslivet och 6ka andelen resor med kollektivtrafik, gang och
cykel. Det ger nyttor ur savil barn-, jimstélldhets- och méngfaldsperspektivet.

For att sparvigen inte ska medfora nya oonskade barriérer for bland annat gdende och
cyklister, behover sparvéigens hastighet anpassas och spéranldggningen utformas for att
bli en integrerad del i staden och stadsstrukturen.

Det kapacitetstillskott som Alléldnken skapar skulle kunna mojliggora for utveckling av
nytt centralt stadslivstrdk vid Norra Hamngatan med forbéttrade gang- och
cykelmdjligheter och nya stadskvaliteter. Borttagande av spar kriaver bred dialog och
samsyn mellan stad och region. Formellt beslut om borttagande av spar fattas av
sparinnehavare och anldggningsédgaren, stadsmiljondmnden.

Bilagor
1. Stadsbyggnadsndmndens handlingar 2024-10-22 § 651
2. Auvsiktsforklaring om Sparvég i Alléstréket
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Arendet

Stallningstagande kring stadsbyggnadsndmndens forslag om fortsatt planeringsinriktning
for utbyggnad av en forsta etapp av sparvig i Alléstraket.

Beskrivning av arendet

I Goteborg pégar ett stort utvecklingssprang och staden genomgar en kraftig utbyggnad.
Enligt Goteborgs Gversiktsplan ska innerstaden utvidgas och viktiga tyngdpunkter
utvecklas med nya arbetsplatser och bostdder. Kapacitetsstark kollektivtrafik blir i det
sammanhanget en nyckelfrdga, bade for stadens tillvaxt och for att klara omstéllningen
mot ett 0kat resande med kollektivtrafik.

Sparvagnssystemet i Goteborg &r idag anstriangt och forutséttningarna for att utoka
trafikeringen ar begransade. Det far till konsekvens att kollektivtrafiken blir
storningskanslig, och mdjligheterna att omhénderta ett 6kat resande med kollektivtrafik
och en vixande befolkning forsdmras. Spérvégssystemets utformning, med Brunnsparken
och Drottningtorget som centrala knutpunkter dit de flesta spar ansluter, innebér
dessutom flaskhalsar i systemet.

Sparvag 1 Alléstraket (Alléldnken) dr en ny sparvégslank i centrala Goteborg som syftar
till att skapa kortare restider och avlasta de kapacitetskritiska punkterna vid
Drottningtorget och Brunnsparken. Spérvigen ingér i Malbild Koll2035% och pekas ut
som en prioriterad systemviktig lénk i utvecklingen av kollektivtrafiksystemet i
storstadsomradet. Sparvag i Alléstraket beskrivs 0ka robustheten i sparvigssystemet och
skapa forutséttningar for att omhénderta en viaxande befolkning i storstadsomréadet och ett
Okat hallbart resande. Allélanken finns ocksa med i Gversiktsplan for Géteborg som en
framtida sparvag dar strackningen beskrivs kunna bli aktuell pa lang, medelléang eller kort
sikt beroende av vad staden viljer och hur behovet ser ut.

Det pagar i dagsléget planering for ett flertal atgarder for 6kad kapacitet och robusthet i
sparvagnsystemet. Vid sidan av sparvag i Alléstraket pagar planering av
Lindholmsforbindelsen och planering och genomforande av Engelbrektslanken samt
anpassning av héllplatser till lingre vagnar. Atgirderna syftar tillsammans till att forbéttra
kapaciteten och robustheten samt skapa forutsattningar for fler hallbara resor i en vixande
stad. I underlag till stadsbyggnadsndmnden 2024-04-23 § 288 framgar att sparvag i
Alléstraket ar av sirskild vikt och den atgéard som gor storst nytta for kapaciteten i
kollektivtrafiksystemet. Linken avlastar Brunnsparken och Drottningtorget, framforallt
for resor 1 Ost-véstlig riktning, vilket dr det mest belastade snittet i sparvagssystemet idag.
Enligt stadsbyggnadsforvaltningens befolknings- och arbetsplatsprognos kommer
dessutom behovet av resor fran mellanstaden till centrala Goteborg oka ytterligare.

2 Malbild Koll2035, Kollektivtrafikprogram for stomnitet i Goteborg, MdIndal och Partille, april 2018
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Figur 1 Bedémd geografisk fordelning av tillkommande bostdder (vinster) och arbetsplatser (hoger),
Stadsbyggnadsforvaltmingen

I Handlingsplan 2020-2024 for att nd Malbild Koll2035 &r forstudie och
genomforandestudie for sparvig i Alléstraket med som prioriterade utredningar.
Handlingsplanen godkindes av regionfullmiktige och kommunfullmiktige i G6teborg,
Molndal och Partille under 2020. Under 2021 tog davarande trafikkontoret fram en
teknisk forstudie som skickades pa remiss till berorda parter. Forstudien studerar hur
Allélanken skulle kunna utformas och vilka konsekvenser foreslagen utformning far for
biltrafiken.

v -
Charles Felix
Lindbergs plats

A"

[ £ RV o B
Figur 2 Studerad strdckning av sparvdg i Alléstrdket i forstudien

Efter synpunkter frén inkomna remissvar utférdes ett fordjupande arbete for att undersoka
alternativa sparvigsstrackningars mdjliga kapacitetstillskott i kollektivtrafiksystemet.
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I utredningen drogs slutsatsen att endast Allélanken och Operaldnken (spér i Operagatan,
mellan hallplats Stenpiren och héllplats Nordstan) kunde utgora en langsiktig 16sning for
avlastning av Brunnsparken och Drottningtorget och for att mojliggora fler resor i Ost-
vistlig riktning. Resultatet av utredningen presenterades for stadsbyggnadsndmnden
2023-05-23.

I underlag till stadsbyggnadsndmndens sammantrade 2024-04-23 § 288 jamfordes nyttor,
effekter och konsekvenser av de tvd mojliga sparvagsinvesteringarna Allélanken
respektive Operalidnken. Allélanken bedomdes vara det alternativ som ger storsta positiva
effekter sett till det 6vergripande syftet om att tillfora kapacitet och fraimja fler hallbara
resor. Operalidnkens kapacitetstillskott konstaterades bli mindre &n Allélinkens, framfor
allt beroende av att Operalénken kommer i konflikt med héllplatser och kdrvagar for buss
samt innebdr fler komplexa korsningspunkter. Av underlaget framgar att det kan finnas
forutséttningar att skapa en kostnadseffektiv forsta deletapp av Operaldnken, mellan
Stenpiren och Hisingsbron. Detta i samband med aterstéllandet av Kvarnberget efter
Vistliankens byggnation eller i samband med genomforande 1 detaljplan
Packhusplatsen-Kanaltorget. Den forsta deletappen beddms fa vissa positiva
restidseffekter, men mycket begransad inverkan pa den Ost-vistliga kapacitetsbristen.
Léanken kan emellertid fylla en funktion vid en eventuell framtida utbyggnad genom
Gullbergsvass.

Stadsbyggnadsndmnden gav 2024-04-23 § 288 forvaltningen i uppdrag att ta fram
inriktningsbeslut och avsiktsforklaring for en forsta etapp av Alléldnken, mellan
Hagakyrkan och Gamla Ullevi, med koppling till befintlig sparvég vid héllplats Ullevi
Norra. Forvaltningen fick vid samma tillfalle uppdrag att utreda nytta och merkostnad for
att anldgga korbara spar mellan Stenpiren och Hisingsbron i samband med aterstallandet
av etapp Kvarnberget eller i samband med genomforande i detaljplan (del av
Operaldnken). Forslag till stillningstagande kring fortsatt hantering av Operalédnken
bereds for ndrvarande i stadsbyggnadsndmnden.

Stadsbyggnadsnamndens forslag till planeringsbeslut

Stadsbyggnadsndmnden beslutade 2024-10-22 § 651 om att féresla kommunfullméktige
att ge stadsbyggnadsndmnden och exploateringsndmnden i uppdrag att, tillsammans med
berdrda forvaltningar, fortsétta planering for forsta etapp av sparvig i Alléstraket utifran
foljande inriktningar:

a. Sparvigen ska vara placerad inom det geografiska omrade som redovisas inom figur
2 i stadsbyggnadsforvaltningens tjénsteutlatande.

b. Den totala investeringskostnaden ska som mest uppgé till 1,2 miljarder kronor i
prisnivé januari 2023

c. Sparvigen ska kunna tas i drift senast 8 ar efter kommunfullméktiges
planeringsbeslut

d. Sparvigens utformning ska anpassas till omgivande miljo och ambitionen ska vara att
minimera barridrer, intrang i park samt paverkan pé tréd.

Dérutover beslutade stadsbyggnadsndmnden:

- Fortsatt planering av en forsta etapp av sparvag i Alléstraket forutsitter att
likalydande beslut fattas inom Véstra Gotalandsregionen.
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- Stadsbyggnadsndmnden foreslar kommunfullméktige att ge stadsdirektoren i uppdrag
att teckna avsiktsforklaring med Véstra Gotalandsregionen, forutsatt att beslut tas
enligt inriktningarna a.-d.

Stadsbyggnadsndmnden beslutade ocksé for egen del att forklara uppdraget till
forvaltningen om att ta fram inriktningsbeslut och avsiktsforklaring for Allélédnkens
delstracka (etapp 1) mellan Hagakyrkan och Gamla Ullevi med koppling till befintlig
sparvag vid héllplats Ullevi Norra for fullgjort.

Parallellt med kommunens beslutsprocess bereder regionen ett motsvarande drende.
Infrastruktur- och kollektivtrafikndmnden beslutade 2024-10-24 om att stilla sig bakom
en fortsatt planering av sparvig i Alléstraket samt foresla regionfullméktige att ge
regiondirektoren 1 uppdrag att teckna foreslagen avsiktsforklaring. Regionen planerar for
behandling i regionstyrelse och regionfullméaktige under forsta kvartalet 2025.

I forslag till Handlingsplan 2025-2028 for att nd Malbild2035, som for nidrvarande bereds
i stadsbyggnadsndmnden, finns Allélanken med som féreslagen investering.

Foreslagen planeringsinriktning

Stadsbyggnadsnamnden foreslér fortsatt planering av en forsta etapp av Alléstraket,
mellan Hagakyrkan och Gamla Ullevi med anslutning till befintlig sparvég vid Ullevi
norra. For denna del av strackan bedoms det finnas planeringsméssiga forutséttningar att
paborja genomforandestudie och detaljplan. Utbyggnaden av sparvég for etapp 1 ska
kunna utféras i nartid for att skapa en avlastning av Brunnsparken och Drottningtorget
och didrmed underlédtta renoveringen av kanalmurarna.

Enligt stadsbyggnadsndmndens underlag ar inriktningen att spérvégen placeras i
Parkgatan och att biltrafiken i Nya Allén dubbelriktas. Biltrafiken far da ett korfalt i varje
riktning och trevagskorsningar med separata svangfalt anldggs. I framtagen ekonomisk
beddmning har forstudiens antagna utformning varit en forutséttning. Inom ramen for
kommande genomforandestudie ska sparviagens och biltrafikens utformning, utbredning
och funktion studeras ndrmare. Stadsbyggnadsndmnden bedomer att sérskild hdnsyn
behover tas till Kungsparken och det riksintresse parken utgor, samt till biotopskyddade
tradalléer langs strackan. Sparviagen behover ocksé vara utformad for att inte utgéra en
barriér i stadsrummet. Vidare bedomer stadsbyggnadsndmnden att de radiella strdkens
funktion behover virnas, framfor allt utifran fotgéngares och cyklisters perspektiv.
Stadens inriktning avseende utformning av gaturum och gestaltad livsmilj6 liksom
pagéende utredningar om Kungsparken och Alléstraket ska ocksé beaktas i kommande
genomforandestudie och detaljplan.
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Figur 3 Bedomd ungefirlig geografisk avgrdinsning for genomforandestudie

Kommande genomforandestudie foreslas omfatta Parkgatan, Nya Allén, Ullevigatan och
Stampgatan samt angransande gatunat soder om Parkgatan. Att angrdnsande gatunit
inkluderas beror pa att anpassning av gator kan behova ske for att mojliggora angdring till
fastigheter.

Det finns i dagslédget inget stéllningstagande kring hur den forsta etappen av Allélédnken
ska ansluta befintlig sparviag och hallplats Ullevi Norra. Av stadsbyggnadsndmndens
underlag framgér att genomforandestudien dérfor bor omfatta bade Ullevigatan och
Stampgatan. Vidare framgér att huvudscenario &r att sparvag lokaliseras i Ullevigatan,
men att stillningstagande om sparvigens lokalisering behdver goras under studiens gang,
bland annat utifran kanalmursrenoveringen, men dven utifran andra efterstrdvansvérda
kvaliteter. Stadsbyggnadsnamnden bedomer i nuldget att stillningstagande om
sparvégens lokalisering samt antal hallplatser och dess ldgen sker i nimnden, efter dialog
med Vistra Gotalandsregionen och Visttrafik. Behov av ytterligare stéllningstaganden
kan uppkomma under genomférandestudien.

For att Allélanken ska leda till onskvidrd avlastning av Brunnsparken och Drottningtorget
krévs att lanken ansluter till snabbsparet mot nordost. Enligt stadsbyggnadsndmndens
handlingar forutsitts det ske vid Akareplatsen och utgér etapp tva av linken. En forstudie
for Drottningtorget och Akareplatsen pagér som kommer ligga till grund for ytterligare ett
planeringsbeslut. Vid ett sddant framtida stéllningstagande skulle genomforandestudien
kunna utdkas for att omfatta d&ven den geografin. Foreslagen fortsatt planering, i form av
genomforandestudie och detaljplan for den forsta etappen av Allélanken, dr dock inte
avhangigt planeringsbeslut for etapp tva.
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Figur 4. Etapp 1 av sparvig i Alléstrdaket

Utbyggnad av sparvag i Alléstraket forutsatter detaljplanestdd for hela
sparvagsstrackningen. Av stadsbyggnadsndgmndens underlag framgar att
genomforandestudien bor sétta ramarna for detaljplanens omfattning. Detaljplanen
bedoms hantera sjdlva sparanlaggningen och intressen i dess direkta nirhet, dock ingen
tillkommande exploatering lédngs striackan.

Ekonomiska konsekvenser och finansiering

Utbyggnad av den forsta etappen av Allélanken bedoms, enligt framtagen
successivkalkyl, uppga till cirka 1,1 mdkr (prisniva 2023). I bedémningen ingér forutom
byggnation av sjélva sparvigen dven ombyggnad av Nya Allén samt anslutande vigar.
Investeringen omfattar 4ven byggnation av ny sparvag i Ullevigatan. Det ar dock vért att
beakta att bedomningarna tagits fram i ett tidigt skede, dar vissa tekniska och
genomforbarhetsméssiga forutsittningar fortfarande &r oklara. Omfattningen av
exempelvis ledningar som kan behdva hanteras ar en osdkerhet som behover studeras
ndrmare under genomforandestudien. Vidare kan hantering av trdd som berors av
Alléldanken vara en faktor som bade kan leda till 6kade utgifter och projektforseningar.

For att omhénderta viss risk utdver den initialt grova beddmningen foreslés en inriktning
for investeringens omfattning pa 1,2 mdkr i prisniva (januari 2023).

Av den tidigare sparvigsoverenskommelsen mellan Goteborgs Stad och Vastra
Gotalandsregionen framgar att nyinvesteringar ska férhandlas mellan Goteborgs Stad och
Vistra Gotalandsregionen och att parternas ingang ar att storre nyinvesteringar forutsétter
statlig medfinansiering. Av stadsbyggnadsndmndens underlag och framtagen
avsiktsforklaring framgar att parterna avser att gemensamt séka medfinansiering med
minst 50 procent fran Nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037 for
genomforande av Spérvag i Alléstraket. Under forutséttning att statlig medfinansiering
beviljas dr parterna Gverens om att inleda forhandlingar géllande hur kostnader for
resterande del av investering ska fordelas mellan parterna.

Ett scenario baserat pa statlig finansiering om 50 procent och en lika férdelning mellan
staden och Vistra Gotalandsregionen (25 procent vardera), innebar ett arligt
kapitalkostnadsatagande for staden motsvarande cirka 15 mnkr arligen.
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Bedomda driftkostnader uppgar till cirka 4 mnkr (2023) per ar och finansieras av
regionen via banavtalet. Regionen finansierar dérutdver i ordinarie ordning for
trafikeringen.

Inom ramen for Vistsvenska paketet finns 60 miljoner kronor i 2009 érs prisniva (cirka
100 miljoner kronor i 2023 ars prisniva) avtalat for genomforandestudie och projektering.
Genomforandestudien samt del av projektering beddms kunna inrymmas inom de redan
avtalade medlen. Medel fran Vistsvenska paketet far dock inte finansiera stadens
detaljplanearbete. I detta skede bedoms detaljplanearbetet kosta cirka 10 mnkr (2023),
vilket avses i enlighet med avsiktsforklaringen finansieras till lika delar mellan staden och
regionen.

Tidplan och beroenden

Stadsbyggnadsforvaltningen gér bedomningen att en forsta etapp av Allélanken skulle
kunna finnas pa plats och 6ppna for trafik ungefar atta ar efter det att ett planeringsbeslut
fattas i kommunfullméktige. Det ligger i linje med kanalmursprogrammets tidplan och det
behov av alternativa korvéigar som uppstér under kanalmursrenoveringen.
Genomforandestudie och detaljplan bedoms ta cirka tva till tre ar att ta fram, med en
efterfoljande projekterings- och genomforandefas om cirka 4-5 ar.

De tidsméssiga riskerna avser bland annat risk for 0verklaganden av detaljplanen, dér
frdgan om ldnkens paverkan pa riksintresse och biotopskyddade alléer &r central. Vidare
kan avsaknad av sékerstélld extern finansiering for projektering och byggnation av
sparvégen leda till forskjutningar i en mdjlig tidplan.

Spéranldggningen é&r tillstandspliktig och en forutséttning for att fa tillstdnd hos
Transportstyrelsen &r att stadsmiljondmndens sékerhetsordning med sékerhetsstyrning
och sékerhetsbestammelser f6ljs fran planering till slutforande. Sékerstéllande av att
anldggningen foljer stadsmiljondmndens regelverk och att sparvégen &r kompatibel med
nuvarande anldggning forutsétts ske inom ramen for genomforandestudien.

Stadsledningskontorets bedémning

En ny sparvagnslink i Alléstraket &r en prioriterad kapacitetshdjande atgard i
sparvagnssystemet, bade enligt Malbild Koll 2035 och enligt stadsbyggnadsndmndens
jédmforelseutredning mellan Operaldnken och Allélédnken. Detta for att 10sa
trafiksituationen vid Brunnsparken/Drottningtorget och 6ka robustheten i sparvagnsnétet.

Stadsledningskontoret kan konstatera, mot bakgrund av underlaget fran
stadsbyggnadsforvaltningen, att sparvag i Alléstraket dr av betydelse for att mojliggora
stadens utbyggnadsplanering. Det dr ocksa en central dtgird for att kunna mota savil en
okande efterfragan pé kollektivtrafik som det resandebehov som uppstar nér staden vixer.
Mot bakgrund av ovan samt med hénsyn till att det finns tidsméssiga beroenden till
kanalmursrenoveringen, bedomer stadsledningskontoret att det dr angelaget att
planeringen gér vidare till nésta fas, i form av genomférandestudie och detaljplan, for en
forsta etapp av stréckan,

Det kvarstar ménga fragor kopplat till sparvéigens utformning att 16sa inom kommande
genomforandestudie. Fragorna blir avgorande for hur malkonflikter mellan effektiv
framkomlighet och andra varden i form av kulturmilj, parkytor och andra
innerstadskvaliteter kan hanteras i geografin.
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Stadsledningskontoret bedomer att det dr av stor vikt att man i den fortsatta planeringen
reder ut dem med utgidngspunkt i en gemensam syn mellan staden och Véstra
Gotalandsregionen pa sparviagens funktion i stadsrummet.

Ekonomiska forutsattningar och finansiering

Utgangspunkten for stadsbyggnadsndmndens forslag och det gemensamma forslaget till
Avsiktsforklaring mellan staden och regionen forutsétter en betydande statlig
medfinansiering for att ett genomforande ska kunna vara realiserbart.

Det framgér av regionens underlag till stdllningstagande i regionfullméktige att Vastra
Gotalandsregionen i sitt remissyttrande i april 2024 6ver Trafikverkets
inriktningsunderlag for revidering av nationell infrastrukturplan 2026-2037 har lyft
behovet av atgirder for kapacitetsstark kollektivtrafik i storstadsomradet, dar en ny
sparvigslink utgor en av atgirderna. Aven i stadens inspel till nationell plan via
Goteborgsregionen (GR), SLK 2023-00473, framhalls att om ambitioner om ett 6kat
bostadsbyggande 1 kombination med ett hallbart resande ska kunna uppnés, behdver
staten tillskjuta betydande medel till medfinansiering av infrastruktur for kollektivtrafik i
storstidderna.

Samtidigt kan stadsledningskontoret konstatera att inriktningen i den nationella
infrastrukturplaneringen &r en 6kad prioritering mot reinvestering och underhéll av
befintlig transportinfrastruktur med begransat utrymme for nyinvesteringar. Det dr darfor
mycket osékert vilka mojligheter det finns for att prioritera medfinansiering av regional
och kommunal infrastruktur inom ramen for den kommande nationella planen. I detta
sammanhang kan det vara av vikt att papeka att &ven om nuvarande och en fortsatt
planering i stora delar &r finansierad av Vistsvenska paketet, finns inga medel avsatta
eller bedomd mojlighet att séttas av inom paketet for ett eventuellt genomforande.

Stadsledningskontoret ser inte heller att det i nuldget finns ndgon nationell planering for
andra storstadssatsningar inom infrastrukturomrédet, likt Véstsvenska paketet eller
Sverigeforhandlingen. En framtida finansiering av en sparutbyggnad likt Alléldnken
forutsétter darfor fortsatt aktivt paverkansarbete fran sa vl staden som fran regionen for
att mojliggora en betydande statlig medfinansiering.

Enligt stadsledningskontoret finns det inte heller ndgra andra omedelbara externa
medfinansieringsmoéjligheter som &r av sa visentlig karaktir att de kan finansiera halva
atgirden. Kontoret forutsitter dock att bade regionen och exploateringsndmnden, vid ett
beslut om fortsatt planering, vidare utreder 6vriga mojligheter till medfinansiering av
atgirden.

Da det fortsatta utrednings- och planeringsarbetet ar finansierat av medel fran
Vistsvenska paketet, begriansas stadens ekonomiska risker till det ofinansierade
detaljplanearbetet i det fortsatta planeringsarbetet. Det avses att finansieras till lika delar
mellan staden och regionen. Dessa resurser finns inte inarbetade i exploateringsndmndens
tidigare investeringsnomineringar avseende investeringsrelaterade kostnader, utan ska
inarbetas i investeringsnomineringarna for 2026.

Stadsledningskontoret anser dérfor att riskerna for staden, for att mojliggdra en fortsatt
planering i enlighet med stadsbyggnadsnamndens forslag, ar begrinsade och att ett beslut
om fortsatt planeringsinriktning samtidigt inte utlovar ndgot framtida genomférande om
inte en vdsentlig extern finansiering gar att garantera.
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Stadsledningskontoret bedomer darfor, forutsatt beslut om fortsatt planering, att bade den
externa finansieringen behdver vara omhéndertagen och att férhandling kring fordelning
av det finansiella ansvaret mellan regionen och staden behdver vara férankrad infor ett
framtida genomforandebeslut.

Stadsledningskontoret kan samtidigt konstatera att Allélédnken utgor ytterligare ett
betydande investeringsprojekt som idag inte synliggdrs inom ramen for ndmndernas
langsiktiga investeringsplanering och investeringsnomineringar. Orsaken &r att dessa
storre infrastrukturatgérder eller andra storre exploateringsprojekt lyfts in i de 1dngsiktiga
prognoserna forst efter att ndgon form av inriktnings- eller planeringsbeslut har fattats av
kommunfullméktige. Stadsledningskontoret ser darfor behov av att prognosunderlagen
hittar sitt att belysa @ven de initiativ som dnnu inte &r beslutade. Det géller séval 1
budgetprocessen som i stadsbyggnadsndmndens mer langsiktiga prioriteringsunderlag for
stadsutvecklingen pé sikt. Detta for att pa ett béttre sétt kunna sitta en enskild atgird i ett
bredare ekonomiskt sammanhang bade vad det géller atagande och nér 1 tid.
Stadsledningskontoret kan dock notera att atgirden ligger med som en atgérd att fortsétta
planeringen for i stadsbyggnadsforvaltningens forslag till ~"Overgripande inriktning for
samordnad stadsutveckling” som i skrivande stund bereds i stadsbyggnadsndmnden.

Harutover ar det i grunden stadsledningskontorets utgangspunkt att de prisnivaer som
ligger till grund for forslag till investeringsbeslut ska vara sé aktuella som mdjligt, vilket
dven kommuniceras med forvaltningar och bolag. I underhandssamtal med
stadsbyggnadsforvaltningen kan stadsledningskontoret konstatera att det har varit en
mattlig prisutveckling fram till slutet av 2024. Det medfor att en upprakning till dagens
prisnivé endast ger marginell effekt pa foreslagen avrundad investeringsniva.
Stadsledningskontoret har dérfor valt att ldmna stadsbyggnadsndmndens forslag till
projektram i prisnivé januari 2023 ofrédndrad. Ett framtida genomforandebeslut bor dock
baseras pa en sa aktuell prisniva som mojligt.

Fortsatt beslutsprocess

Kontoret kan konstatera att nyttorna med en spérvéigsutbyggnad i Allélanken nar full
potential forst om dven etapp tva genomfors med kopplingen &ver Akareplatsen till
snabbspéren mot nordost. Darfor gor stadsledningskontoret en bedomning att ett
planerings-/inriktningsbeslut for etapp tva behdver beslutas innan exploateringsndmnden
gar fram med ett genomforandebeslut for den forsta etappen. Det finns behov av att kunna
forhalla sig till dtgérden som helhet innan slutligt stéllningstagande om genomférande
beslutas. En sddan hantering ligger i linje med forvaltningarnas planering, men framgar
inte av ndimndens handlingar.

Atgirden stimmer 6verens med tidigare planering och prioritering av
kollektivtrafikatgérder. Stadens ekonomiska risker for att gé vidare 1 ett fortsatt
planeringsarbete &r relativt begransade. Dérfor foreslér stadsledningskontoret att
kommunfullméiktige beslutar om en fortsatt planering av Alleldnken i enlighet med
stadsbyggnadsndmndens forslag.

Jonas Kinnander Eva Hessman

Direktdr Arende och utredning Stadsdirektor
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Stadsbyggnadsnamnden i) i8S GOtEbOTgS
P-4 Stad

Protokollsutdrag
Sammantradesdatum: 2024-10-22

§ 651 Arendenummer SBF-2023-01807

Planeringsbeslut avseende fortsatt arbete med etapp 1 av
sparvag i Alléstraket

Beslut
I stadsbyggnadsndmnden

1. Stadsbyggnadsndmnden foresldr kommunfullméktige att ge stadsbyggnadsndmnden
och exploateringsnimnden i uppdrag att, tillsammans med berérda ndmnder, fortsitta
planering for en forsta etapp av sparvég i Alléstraket utifran foljande inriktningar:

a. Sparvégen ska vara placerad inom det geografiska omrade som redovisas inom figur 2 i
stadsbyggnadsforvaltningens tjénsteutlatande.

b. Den totala investeringskostnaden ska som mest uppga till 1,2 miljarder kronor i
prisnivéa januari 2023

c. Sparvégen ska kunna tas i drift senast 8 ér efter kommunfullméktiges planeringsbeslut

d. Sparvigens utformning ska anpassas till omgivande miljé och ambitionen ska vara att
minimera barridrer, intrang i park samt paverkan pé trad

2. Fortsatt planering av en forsta etapp av sparvig i Alléstraket forutsitter att likalydande
beslut fattas inom Véstra Gotalandsregionen.

3. Stadsbyggnadsndmnden foreslar kommunfullméktige att ge stadsdirektoren i uppdrag
att teckna avsiktsforklaring, bilaga 5, med Vistra Gotalandsregionen, givet beslut enligt
punkt 1.

4. Stadsbyggnadsnamnden forklarar uppdraget att ta fram inriktningsbeslut och
avsiktsforklaring for Alléldnkens delstricka (etapp 1) mellan Hagakyrkan och Gamla
Ullevi med koppling till befintlig sparvég vid hallplats Ullevi norra for fullgjort.

Skal till beslut

Néamnden beslutar i enlighet med de skél som anges i1 forvaltningens tjansteutlatande.

Handlingar
1. Forvaltningens tjénsteutlatande daterat 2024-09-16, med bilagor.
2. Yrkande L inskickat till SBN 2024-10-22, protokollets bilaga 1.

Yrkanden

Eva Flyborg (L) och Jorgen Fogelklou (SD) yrkar pa att dterremittera drendet i enlighet
med yrkande L, och meddelar att om aterremissyrkandet faller avstér de frén att delta i
beslutet.
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Stadsbyggnadsnamnden i) i8S GOtEbOTgS
P-4 Stad

Protokollsutdrag

Sammantradesdatum: 2024-10-22
Johannes Hulter (S) och Emmyly Bonfors (C) yrkar pé att drendet ska avgoras idag och

bifall till tjinsteutlatandet.

Beslutsgang 1

Ordforanden stéller proposition pa yrkande om att drendet ska avgoras idag mot yrkande
om att aterremittera drendet och finner att nimnden beslutar att drendet ska avgoras idag.
Omrostning begérs.

Omrostning
Godkénd voteringsproposition: ”Ja for att drendet ska avgdras idag och nej for att
aterremittera drendet”.

Vid upprop rostar Hampus Magnusson (M), Johan Zandin (V), Martin Wannholt (D),
Elisabeth Borg (L), Adam Wojciechowski (MP), Beatrice Klein (V), Mats Ahdrian (KD),
Emmyly Bonfors (C) och Johannes Hulter (S) ja, medan Eva Flyborg (L) och Jorgen
Fogelklou (SD) rostar nej.

Med nio ja-roster mot tva nej-roster beslutar nimnden att drendet ska avgoras idag.

Beslutsgang 2
Ordforanden foreslar vidare att nimnden ska besluta att bifalla tjédnsteutlatandet och
finner att nimnden beslutar i enlighet med ordforandens forslag.

Reservationer
Eva Flyborg (L) och Jorgen Fogelklou (SD) reserverar sig mot beslutet i forman {or eget
yrkande om aterremiss.
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Ao Goteborgs

Stadsbyggnadsférvaltningen
Stad

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2024-09-16 Viktor Hultgren
SBN 2024-10-22 Telefon: 031 — 368 28 95

Diarienummer SBF-2024-00683 E-post:
viktor.hultgren@stadsbyggnad.goteborg.se

Planeringsbeslut avseende fortsatt arbete
med etapp 1 av sparvag i Alléstraket

Forslag till beslut
I stadsbyggnadsndgmnden

1. Stadsbyggnadsndmnden foresldr kommunfullméktige att ge
stadsbyggnadsndmnden och exploateringsndmnden i uppdrag att, tillsammans
med berérda nimnder, fortsétta planering for en forsta etapp av sparvag i
Alléstraket utifran foljande inriktningar:

a. Sparvigen ska vara placerad inom det geografiska omrade som redovisas
inom figur 2 i stadsbyggnadsforvaltningens tjénsteutlatande.

b. Den totala investeringskostnaden ska som mest uppgé till 1,2 miljarder
kronor i prisniva januari 2023

c. Sparvigen ska kunna tas i drift senast 8 ar efter kommunfullmaktiges
planeringsbeslut

d. Sparvigens utformning ska anpassas till omgivande miljo och
ambitionen ska vara att minimera barridrer, intrang i park samt paverkan
pa trad

2. Fortsatt planering av en forsta etapp av sparvag i Alléstraket forutsitter att
likalydande beslut fattas inom Vistra Gotalandsregionen.

3. Stadsbyggnadsndmnden foreslar kommunfullméktige att ge stadsdirektdren i
uppdrag att teckna avsiktsforklaring, bilaga 5, med Vastra Gotalandsregionen,
givet beslut enligt punkt 1.

4. Stadsbyggnadsnimnden forklarar uppdraget att ta fram inriktningsbeslut och
avsiktsforklaring for Allélankens delstriacka (etapp 1) mellan Hagakyrkan och
Gamla Ullevi med koppling till befintlig sparvég vid héllplats Ullevi norra for
fullgjort.

Sammanfattning

Spérvig 1 Alléstraket dr en ny sparvégslédnk mellan Hagakyrkan och snabbspéret vid
Akareplatsen. Linken erbjuder en ny resvig for sparvigsresenirer i centrala Goteborg,
och syftar till att skapa kortare restider och avlasta de kapacitetskritiska punkterna vid
Drottningtorget och Brunnsparken. Spéarvég i Alléstréket skapar forutsittningar for att
staden ska kunna omhénderta en vdxande befolkning, och ett kat hallbart resande.
Vidare 0kar robustheten i sparvégssystemet av lanken.
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Stadsbyggnadsforvaltningen bedomer att det dr angelédget att fortsétta planeringen av en
sparvig i Alléstraket dd den &r av stor vikt for att skapa ett kapacitetsstarkt och robust
kollektivtrafiksystem. I ett forsta skede bedoms genomforandestudie och framtagande av
detaljplan for den forsta etappen av ldnken, mellan Hagakyrkan och Gamla Ullevi med
anslutning till befintlig sparvég vid Ullevi norra, kunna paboérjas. Det antas att anslutning
till befintlig sparvég sker via Ullevigatan, men stédllningstagande behdver goras under
genomforandestudiens gang. Projektet &r gemensamt med Véstra Gotalandsregionen och
en parallell beslutsprocess pagar inom regionen. Fortsatt planering av den forsta etappen
av Allélédnken forutsitter att likalydande beslut fattas inom regionen.

Bedomning ur ekonomisk dimension

Kostnaden for fardigstéllande av den forsta etappen av Alléldnken, mellan Hagakyrkan
och Gamla Ullevi med anslutning till héllplats Ullevi Norra, for vilken planeringsbeslutet
avser, bedoms uppga till ungefir 1,1 miljarder kronor'. Kostnaden for utbyggnad av hela
Allélinken, inklusive anslutning till snabbspéret vid Akareplatsen har bedémts till cirka
1,7 miljarder kronor.

I framtagen successiv kalkyl ingér utdver investering i sparviag dven ombyggnader och
anpassning av Nya Allén och omkringliggande gatundt. Kostnadskalkylen innehaller
vissa osdkerheter, dir behov av flytt av ledningar ar sérskild betydande. Kalkylen har
tagit hojd for behov av ledningsflytt, men omfattningen och kostnaden kan fordndras nar
atgirdens genomforbarhetsmissiga forutséttningar blir tydligare. Vidare kan dven
exempelvis krav pa kvalitetshojningar pa stadsmiljon i anslutning till hallplatser innebéra
kostnadsfordyringar. Behov av kompensationsatgérder eller alternativa lokaliseringar vid
eventuellt tradflytt kan ocksa paverka projektkostnaden.

Forslag till ekonomisk ram ér satt till 1,2 miljarder kronor. Det innebér att viss riskreserv
ingar jamfort med utfallet i den successiva kalkylen. Om kostnadsramen inte bedoms
kunna hallas behover avvikelserapportering enligt ordinarie rutiner goras i
exploateringsnamnden. Innan genomforandebeslut tas en ny kostnadskalkyl fram.

Enligt géllande samarbetsavtal avseende sparvagnstrafikens bedrivande har Goteborgs
Stad och Vistra Gotalandsregionen ett gemensamt ansvar fOr att finansiera
sparvigsinvesteringar?. For att genomforandebeslut ska kunna komma till stdnd krivs
sannolikt extern finansiering, och i bilagd avsiktsforklaring framgar att statlig
medfinansiering ska sokas for att minska kostnaden for Staden och regionen. For
nirvarande pagar arbete med att ta fram underlag for att nominera objektet till statlig
medfinansiering fran Trafikverkets kommande nationella plan avseende &ren 2026-2037.

Investering i ny sparanldggning foranleder kapitalkostnader for Staden.
Kapitalkostnaderna dr beroende hur stor andel av sparvédgsinvesteringen som Staden
behover sta for. I framtagen avsiktsforklaring anges att statlig medfinansiering for minst
50 procent av investeringskostnaden ska sokas, och givet att statlig medfinansiering
beviljas ska stad och region férhandla om fordelning av resterande belopp. Om Staden
exempelvis skulle finansiera 25 procent av investeringen genererar det kapitalkostnader

! Enligt successiv kalkyl, se bilaga 2. Prisnivd 2023-01, 50-percentil.
2 Huvudavtal avseende ansvar for sparviigstrafikens bedrivande i Goteborgs Stad och MéIndals
stad, tecknat i juni 2018
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pa cirka 15 miljoner arligen. Skulle Goteborgs Stad ta en storre eller mindre andel av
investeringskostnaden paverkas dven kapitalkostnaderna.

Drift- och underhéllskostnaderna beddms, utslaget 6ver sparvégens tekniska livslangd,
uppgé till ungefér 4 miljoner kronor per ar.? Drift- och underhéllskostnader kopplade till
sparanlidggning finansieras, enligt banavgiftsavtalet, av Véstra Goétalandsregionen.
Fordjupning av kostnaderna behdver goras tillsammans med stadsmiljéforvaltningen
infor genomforandebeslut.

Inom ramen for Vistsvenska paketet finns 60 miljoner kronor i 2009 ars prisniva (cirka
100 miljoner kronor i 2023 ars prisniva) avtalat for genomforandestudie och projektering.
Genomforandestudien samt del av projektering beddms kunna inrymmas inom de redan
avtalade medlen.

Utover kostnaden for genomforandestudie tillkommer dven kostnaden for framtagande av
detaljplan. Detaljplanckostnader kan inte finansieras via Vistsvenska paketet, utan ar en
kostnad som Goteborgs Stad och Vistra Gotalandsregionen behover béra.
Spérvéigsanldggningen behover ha detaljplanestdd i sin helhet, vilket innebar att
detaljplan léngs hela strickningen krévs. Vid héllplatserna kan detaljplanens geografiska
omfattning bli nagot storre &n sjdlva sparanldggningen. Det antas att
exploateringsforvaltningens genomforandestudie blir bestillare av detaljplanerna utifran
identifierat behov. Kostnaden for framtagande av detaljplan har i ett initialt skede
bedomts uppgé till ungefarligen till 10 miljoner kronor, och kostnaden avses fordelas lika
mellan Staden och regionen i enlighet med bilagd avsiktsforklaring. Bedomd kostnad for
detaljplan overstiger utfallet for exempelvis Engelbrektslanken men ar en konsekvens av
att planen for Alléldnken omfattar en langre stricka och innehaller fler risker och hansyn.
Kostnaden kan komma att revideras nér forutséttningarna och omfattningen av
detaljplanen klarliggs inom ramen for genomforandestudien. Exploateringsforvaltningen
bedoms vara bestillare av detaljplanen och ddrmed béra dess kostnad. Plantaxan &r
driftmedel for exploateringsndmnden. For att sékerstélla detaljplanens framdrift behdver
medel tillforas till exploateringsforvaltningen.

Byggnation av sparvig i Alléstraket bedoms fa begriansade direkta ekonomiska
konsekvenser for mark- och fastighetsvarden langs sparvagsstrackningen. Mojligheterna
till omfattande nyexploatering i anslutning till sparvégen ar liten, da sparvdgen ar
lokaliserad langs park respektive befintliga byggnader.

I ett storre perspektiv dr Allélédnken av stor betydelse for att mojliggora en vixande
befolkning och fortsatt exploatering, framfor allt inom det som kallas mellanstaden, da
lanken tillfor kapacitet i ett fullt utnyttjat sparvdgsnét, och dirmed skapar forutséttningar
for flera hallbara resor.

Bedomning ur ekologisk dimension
Alléldnken &r en central atgérd for att skapa ett mer robust och kapacitetsstarkt
kollektivtrafiksystem. Da kapaciteten i sparviagssystemet i stort sett dr nddd riskerar

3 Baserat pé projektspecifik driftkostnadskalkyl.
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nyexploatering och en véxande befolkning 4 till f6ljd att resor i hog utstrackning sker
med bil, da sparvigssystemet inte kan mota behovet.

Spérvig i Alléstrdket mojliggdr for fler hallbara resor genom att avlasta Brunnsparken
och Drottningtorget och genom att erbjuda en ny, gen, korvég for resor i ost-véstlig
riktning. Lénken bedéms didrmed bidra till den ekologiska dimensionen genom att frdmja
fler kollektivtrafikresor. Detta gér i1 linje med mélséttningar inom &versiktsplan och
Stadens miljo- och klimatprogram.

Allélanken kommer, liksom samtliga infrastrukturella projekt, att innebéra klimatutsléapp
under byggnation. Enligt framtagen klimatkalkyl bedoms utslédppen uppga till cirka 6 000
ton koldioxid. Redovisning av forutsittningar och de olika resultaten fran framtagen
klimatkalkyl finns i bilaga 4, PM nyttobeddmning och klimatkalkyl. Berdknade
klimatutslépp utgar fran antaganden avseende bland annat materialval. Utsldppen kan
minska om exempelvis mer klimateffektiva material och drivmedel anvinds, men det kan
samtidigt rendera en 6kad investeringskostnad. Uppdatering av klimatkalkyl kommer att
goras inom genomforandestudien.

Om Allélanken inte realiserar bedoms kommande utbyggnad i mellanstaden innebéra fler
bilresor, da kollektivtrafiksystemet har begransad kapacitet att inrymma fler resenérer.
Det skulle medfora 6kade klimatutslépp, samt behov av atgérder for stiarkt vigkapacitet.

Pa en lokal niv4, i direkt anslutning till den nya sparviagen, kan viss negativ paverkan
utifran den ekologiska dimensionen ske. Spéarvéigen innebér att trdd kan behdva flyttas
eller tas ned, fraimst beroende pé de kontaktledningsstolpar som behover etableras. I
tidigare inventeringar har slutsatsen dragits att cirka 200 trdd kan berdras, och cirka 40
behova fillas. Inom ramen for genomforandestudien behover fragan studeras nérmare,
med ambitionen att minimera negativ paverkan pa triad. Yta for eventuella
kompensationsatgérder behdver utredas.

Allélanken kan dven paverka mdjligheten till utveckling av Kungsparken da den trafikala
barridren lings Parkgatan och Nya Allén riskerar att befistas.

Bedomning ur social dimension

Ur ett 6vergripande perspektiv mojliggor Allélanken exploatering och fortdtning i
enlighet med Oversiktsplanens intentioner. Lanken forbéttrar framforallt restiden och
tillgangligheten for resor i Ost-véstlig riktning. Det innebér att de delar av staden som
framst paverkas positivt dr sydvéstra Goteborg, Ostra centrum och norddstra Goteborg.
Fortitning kan skapa underlag for verksamheter, lokal service, 6kat stadsliv och ddrmed
trygghet. Darutdver bidrar lanken till jamlika resevillkor och boende i tidigare ndmnda
omréaden ges forbéttrade forutséttningar att forflytta sig utan bil.

For att sparvigen inte ska medfora nya oonskade barriérer for bland annat gdende och
cyklister behdver sparvégens hastighet anpassas och sparanléggningen utformas for att bli
en integrerad del i staden och stadsstrukturen.

Det kapacitetstillskott Allélinken skapar skulle eventuellt kunna mojliggdra borttagning
av spér ldngs Norra Hamngatan i samband med kanalmursrenoveringen. Vid skapandet
av ett stadslivsstrék som knyter an till den planerade gang- och cykelbron vid
Packhusplatsen skulle gdng- och cykelmojligheterna i centrala Goteborg kraftigt
forbattras. Borttagande av spér kriver bred dialog och samsyn mellan stad och region.
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Formellt beslut om borttagande av spér fattas av sparinnehavare och anldggningségaren,
stadsmiljondmnden.

Bilagor

1. Forstudie for sparvig i Alléstraket, remisshandling november 2021
2. Grov kostnadsindikation (GKI), utifran successiv kalkyl

3. Driftkostnadskalkyl

4. PM Nyttobedémning och klimatkalkyl, 2024-09-17

5. Avsiktsforklaring om sparvag i Alléstraket, 2024-09-13
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Arendet

Némnden ska ta stillning till om berdrda forvaltningar ska fortsdtta planering av en
sparvig i Alléstraket i enlighet med, de i beslutssatserna, angivna forutsittningarna.
Planeringsbeslut (tidigare bendmnt inriktningsbeslut) dr en forutséttning for att
genomforandestudie och detaljplanearbete ska kunna paborjas. En parallell beslutsprocess
sker inom Vistra Gotalandsregionen.

Beskrivning av arendet

Forstudien och Malbild Koll2035

Spérvig i Alléstraket ingdr i Malbild Koll2035* och beskrivs i malbilden som en central
atgérd for att avlasta centrala Goteborg. I mélbilden anges att "Kollektivtrafiken genom
City kan begrdinsas och speciellt Brunnsparken kan avlastas genom att skapa en forbifart
med angoringspunkter pd randen till City. Studier har visat att spdrvidg i Alléstrdaket bdst
fyller denna funktion.”

I oversiktsplan for Goteborgs Stad beskrivs Allélédnken, eller sparvig i Alléstraket, som
en framtida sparvég dir strdckningen kan bli aktuell pé lang, medellang eller kort sikt.
Detta beroende pé vad Staden viljer eller hur behovet ser ut. Syftet med Allélanken enligt
Oversiktsplanen dr att avlasta Brunnsparken, 6ka robustheten i sparvagsnatet och forbéttra
kollektivtrafiken i Goteborg. Det beskrivs vidare att striket ligger i en kénslig
innerstadsmiljé varfor avvagningar behover goras ur flera perspektiv.

Mot bakgrund av utpekandet i Mélbild Koll2035 samt uppdrag i Handlingsplan 2020—
2024° togs en teknisk forstudie for sparvig i Alléstraket fram av ddvarande trafikkontoret
och Visttrafik med deltagande fran ddvarande stadsbyggnadskontoret samt park- och
naturforvaltningen. Forstudien skickades pa remiss hosten 2021. Forstudien studerar i
forsta hand hur Allélédnken skulle kunna utformas, och vilka konsekvenser foreslagen
utformning fér for bland annat biltrafiken.

4 Malbild Koll2035, Kollektivtrafikprogram for stomnétet i Géteborg, Molndal och Partille, april
2018

5 Kommunfullméktige godkénde handlingsplan 2020-2024 for att nd Malbild Koll2035 vid
sammantrdde 2020-09-10
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Charles Felix

Lindbergs plats

Figur 1. Studerad strickning av sparvdg i Alléstrdket i forstudien

Vid stadsbyggnadsndmndens sammantride den 20 maj ar 2023 presenterades en tdnkbar
etappindelning av sparvig i Alléstraket, dér en fOrsta etapp utgor strackan mellan
Hagakyrkan och Ullevi. Den forsta etappen ska kunna utforas i nartid for att skapa en
avlastning av Brunnsparken och Drottningtorget och ddrmed underlitta renoveringen av
kanalmurarna. For den andra etappen, som avser anslutning till snabbsparet vid
Akareplatsen och etablerandet av en knutpunkt vid platsen, pagar forstudie.

Stadsbyggnadsndmnden gav 2024-04-23 forvaltningen i uppdrag att ta fram
inriktningsbeslut och avsiktsforklaring for en forsta etapp av Allélinken, mellan
Hagakyrkan och Gamla Ullevi, med koppling till befintlig sparvag vid hallplats Ullevi
Norra. Anslutning bedéms ske antingen via Ullevigatan eller Stampgatan.

Beskrivning av foreslagen atgard

I forstudien for sparvég i Alléstraket antas att sparvigen lokaliseras i Parkgatan, och att
biltrafiken i Nya Allén dubbelriktas. Biltrafiken antas fa ett korfalt i varje riktning, och
trevagskorsningar med separata svangfilt anldggs. Hallplatser bedoms kunna lokaliseras
vid Avenyn (Charles Felix Lindbergs plats) samt vid Akareplatsen (efter det att linken &r
fullt utbyggd).

I framtagen kostnadskalkyl har forstudiens antagna utformning varit en forutsittning.
Inom ramen for genomforandestudien behdver dock bade sparvigens och biltrafikens
utformning, utbredning och funktion studeras ndrmare. Sarskild hdnsyn behover tas till
Kungsparken och det riksintresse parken utgér, samt till biotopskyddade alléer langs
strdckan. Sparvigen behover vara utformad for att inte utgdra en barriér i stadsrummet.
De radiella strakens funktion behdver vérnas, framfor allt utifran fotgdngare och
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cyklisters perspektiv. Utgdngspunkten for ny sparvidg samt ombyggnation av
omkringliggande gator behdver vara Stadens inriktning avseende utformning av gaturum
och gestaltad livsmiljo, beskrivet i bland annat Sversiktsplan och ovriga strategiska
dokument.

Parallellt med genomforandestudie och detaljplan bedrivs angrinsande utredningar,
déribland en omfattande for Kungsparken och Alléstréket. Utredningen for Kungsparken
och Alléstraket syftar till att avvéga olika projekt, ansprék och kvaliteter i omradet for att
skapa en attraktiv helhetslosning. Genomférandestudie och detaljplan behover beakta
slutsatserna i utredningen.

Det antas att genomforandestudien omfattar Parkgatan, Nya Allén, Ullevigatan och
Stampgatan samt angriansande gatunit soder om Parkgatan. Att angransande gatunit
inkluderas beror pé att anpassning av gator kan behova ske for att bland annat mgjliggora
angoring till fastigheter. Sparviagen bedoms lokaliseras i Parkgatan.

49.0 Nordstan

Inom Vallgraven z /

Pusiervik P 7

___________

Magas=l =/ " =" "= - =" | Vasastaden

Figur 2. Bedémd ungefirlig geografisk avgrdnsning for genomforandestudie

Det finns i dagslédget inget stdllningstagande kring hur den forsta etappen av Alléldnken
ska ansluta befintlig sparvig och héllplats Ullevi Norra. Genomforandestudien antas
dérfor omfatta bade Ullevigatan och Stampgatan. Huvudscenario ér att sparvég
lokaliseras 1 Ullevigatan, men under studiens gédng behover stillningstagande om
sparvédgens lokalisering goras, bland annat utifrdn kanalmursrenovering men éven utifrén
andra efterstrivansvérda kvaliteter. Bedomningen i nulédget 4r att stillningstagande sker i
stadsbyggnadsndmnden, efter dialog med Vastra Gotalandsregionen och Vasttrafik.

Antalet hallplatser och lokalisering av dessa ér inte faststillt. [ forstudien antas att
héllplatser placeras vid Avenyn respektive Akareplatsen, men det &r sannolikt att en
tillfallig hallplats ungefarligen vid Gamla Ullevi behover byggas innan dess att lanken ar
fullstdndigt utbyggd.

Stadsbyggnadsférvaltningen, Tjansteutlatande strategi och taktik

8(12)



For att Allélanken ska leda till 6nskvird avlastning av Brunnsparken och Drottningtorget
krivs att linken ansluter till snabbspéret. Det antas ske vid Akareplatsen, och utgéra
etapp 2 av lanken. I dagslédget finns inte planeringsmaéssiga forutséttningar for att paborja
en genomforandestudie dven for nésta etapp av lanken. Bland annat behdver dagens
broar, Stampbroarna, 6ver kanalen rivas och nya anldggas for att sparvég ska kunna
inrymmas. Dessutom behover sparvigens ansprak avviagas mot andra kvaliteter pa
platsen. En sirskild forstudie for Drottningtorget och Akareplatsen pagar, och vid ett
framtida stéllningstagande skulle genomforandestudien kunna utokas for att omfatta dven
den geografin. Det fordrar emellertid ytterligare politiska beslut i stadsbyggnadsndmnden
och kommunfullméktige. Vidare planering av den forsta etappen av Alléldnken ar
emellertid inte avhingigt planeringsbeslut for etapp 2.

—

Eventuell
tillfallig hallplats

Antagen strackning
via Ullevigatan

Foreslagen
hallplats

Figur 3. Etapp 1 av spdrvdg i Alléstraket

Utbyggnad av sparvig i Alléstraket forutsitter detaljplanestod for hela
sparvigsstrickningen. Det antas att genomforandestudien bestéller detaljplan fran
planavdelningen och dirmed sétter ramarna for detaljplanens omfattning. Detaljplanen
bedoms hantera sjilva sparanldggningen och intressen i dess direkta nirhet, dock ingen
tillkommande exploatering langs strackan.

Utbyggnad av den forsta etappen av Allélanken beddms, enligt framtagna kalkyler, kosta
cirka 1,1 miljarder kronor. I kostnadskalkylen ingér férutom byggnation av sjélva
sparviagen dven ombyggnad av Nya Allén samt anslutande vagar. Kalkylen omfattar dven
byggnation av ny sparvég i Ullevigatan. Det ar dock vart att beakta att kostnadskalkylen
togs fram i ett tidigt skede, dér vissa tekniska och genomforbarhetsméssiga
forutséttningar fortfarande ar oklara. Omfattningen av exempelvis ledningar som kan
behodva hanteras dr en osékerhet som behdver studeras ndrmare under
genomforandestudien. Vidare kan hantering av trad som berors av Allélédnken vara en
faktor som béade kan leda till 6kade kostnader och projektférseningar.
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Figur 4. Fotomontage, Allélinken vid Avenyn

Stadsbyggnadsforvaltningen gor bedomningen att en forsta etapp av Allélanken skulle
kunna finnas pa plats och &ppna for trafik ungeférligen atta ar efter det att
planeringsbeslut fattas i kommunfullméiktige. Genomforandestudie bedoms ta cirka tvé
till tre ar att ta fram och detaljplan cirka tre ar.
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Figur 5. Mdjlig tidplan for Alléldnken inklusive beroenden och behov av beslut

De tidsmaéssiga riskerna avser bland annat risk for 6verklaganden av detaljplanen, dar
frdgan om ldnkens paverkan pa riksintresse och biotopskyddade alléer &r central. Vidare
kan avsaknad av sikerstélld extern finansiering for projektering och byggnation av
sparvigen leda till forseningar.
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Spéranldggningen ér tillstandspliktig och en forutséttning for att fa tillstdnd hos
Transportstyrelsen ar att stadsmiljéforvaltningens sékerhetsordning med
sdkerhetsstyrning och sékerhetsbestimmelser foljs fran planering till slutférande.
Sakerstéllande av att anldggningen foljer stadsmilj6forvaltningens regelverk och att
sparvigen ar kompatibel med nuvarande anlédggning antas ske inom ramen for
genomforandestudien.

Behov av kommande stéllningstaganden
Genomforandestudien omfattar ett relativt stor geografiskt omréde. For att projektet ska
kunna gé vidare till projektering och byggnation krivs ett antal stéllningstaganden, vilka
genomforandestudien behdver forhélla sig till.

Foljande stidllningstaganden bedoms aktualiseras och tas upp for beslut i
stadsbyggnadsndmnden under genomforandestudiens ging:

- Antal hallplatser och lokalisering av dessa
- Sparvag i Stampgatan eller Ullevigatan

I forstudien for sparvigen har antagande om héllplatserna lokaliseringar gjorts, men inget
beslut har fattats. Stillningstagande kring detta kommer att behdva ske. Behov av
justering eller borttagande av befintliga hallplatser i forsta hand vid Avenyn behover
ocksa studeras.

I forslag till planeringsbeslut ansluter Alléldnkens forsta etapp till héllplats Ullevi Norra.
Anslutning kan ske antingen genom att lanken ansluter till befintliga spér i Stampgatan,
genom en ny bro over kanalen, eller genom att ny sparvidg anldggs i Ullevigatan.
Huvudscenario ér att sparvagen lokaliseras i Ullevigatan, bland annat dé det ur
kanalmursrenoveringens perspektiv ar fordelaktigt att 1agga spar dar. Renoveringen
underléttas, och risken for forgavesinvesteringar minskar. Beslutsunderlag som beskriver
for- och nackdelar med respektive alternativ ska tas fram och ndmndbehandlas. Underlag
tas fram av stadsbyggnadsforvaltningen.

Behov av ytterligare stdllningstaganden kan uppkomma under genomforandestudien.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

Spérvigssystemet i Goteborg dr hért belastat, med fulla vagnar och smé mojligheter att
utoka trafikeringen under hogtrafik. Kapacitetsbristen dr en foljd av sparvagssystemets
uppbyggnad, dir nistan samtliga av dagens spar och linjer angor Brunnsparken och
Drottningtorget. Det far till konsekvens att kollektivtrafiken blir storningskénslig, och
forutsdttningarna att omhénderta en vixande befolkning och ett dkat resande forsdmras.
Problemet é&r sérskilt stort for resor i Ost-vistlig riktning - till och fr&n nordostra
Goteborg, Ostra centrum samt sydvéstra Goteborg.

Savil befolkningsprognos som politiska méal om bostadsbyggande och 6kat hallbart
resande indikerar att efterfragan pé kollektivtrafikresor kommer att bli dn storre, vilket
ytterligare forstarker dagens situation och problem.

Stadsbyggnadsférvaltningen, Tjansteutlatande strategi och taktik
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Ny sparvig i Alléstraket ér av central betydelse for att avlasta Brunnsparken och
Drottningtorget och skapa dkad kapacitet i kollektivtrafiksystemet. Allélénken skapar en
ny korvég for spartrafiken i centrala Goteborg som undviker dagens flaskhalsar.
Restiderna for de linjer som trafikerar ldnken blir betydligt kortare &n idag, och fler turer
kan trafikera sparvigssystemet som helhet. Genom Allélédnken kan kollektivtrafiken pa ett
battre sdtt mota det resandebehov som uppstér nir staden far fler arbetsplatser och en
vaxande befolkning.

Allélankens utformning och hastighet behover anpassas for att sdkerstélla att sparvigen
inte utgdr en barridr for fotgdngare och cyklister. Ambitionen &r att sparvégen ska vara en
integrerad del av staden och stadsstrukturen. De radiella straken behover virnas. Vid
byggnation ska paverkan pi tridalléer och intréng i gronomrdden minimeras.

Planeringsbeslut dr en forutsittning for att fortsatt planering av Allélanken ska kunna ske.
Beslut krévs for att genomforandestudie och detaljplaner ska kunna pabdrjas, vilka i sin
tur skapar de planeringsméssiga ramarna for en framtida byggnation.

Fortsatt arbete forutsitter att parallellt beslut fattas av Véstra Gotalandsregionen som
kollektivtrafikmyndighet. Enligt gdllande sparvéagsavtal har Goteborgs Stad och regionen
ett gemensamt ansvar for att utveckla sparvigssystemet och for att hitta
finansieringslosningar. Stadsbyggnadsforvaltningen bedomer att extern finansiering,
statlig eller annan, behdver tillkomma for realisera projektet. Regionen har spelat in
objektet till nationell plan for transportsystemet, i syfte att soka statlig medfinansiering.

Henrik Kant Jenny Adler

Stadsbyggnadsdirektor Avdelningschef Strategi och taktik

Stadsbyggnadsférvaltningen, Tjansteutlatande strategi och taktik
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Stadsbyggnadsnamnden
Yrkande (L)

Arende Planeringsbeslut ang&dende Allélinken
Forslag till beslut

1. Arendet 3terremitteras féor kompletterande studier av Operaldnken som ersittning
for den foreslagna Allélanken

Yrkandet

Stadsbyggnadsnamnden beslutade 2024-04-23 att ta fram inriktningsbeslut for planarbete
med en Allélank, men dven att kontoret tillsammans med Exploateringsforvaltningen skulle
aterkomma med en studie betraffande kostnader och nytta for spar mellan Stenpiren och
Hisingsbron (Operalanken).

Jag laser nu i forslaget till beslut att avsikten ar att redan nu starta planeringsarbetet for
strackan mellan Hagakyrkan och Stampgatan, till en kostnad av 1,2 mdr. Aterstaende
stracka, det sa kallade stadsbanekrysset pa Akareplatsen, till en kostnad av ytterligare
uppskattningsvis 400 mkr ingar inte. Inte heller ingar de stora tillkommande kostnaderna for
att riva och bygga nya Stampbroar. Den redan innan ringa nyttan med Allélanken ar helt
beroende av anslutningen till just snabbsparet, vilket just nu inte kommer till stand och
darmed forminskar det anvandbarheten ytterligare. Malsattningen ar att Allélanken skall
kunna borja trafikeras om atta ar. Jag har dven tagit del av en utvardering angdende
sparvagsinvesteringar daterad 240108 dar det presenteras en tidsplan for renoveringen av
kanalmurarna. Vasentliga delar av detta arbete skall utféras redan aren 2028-2031, alltsa
flera ar innan Alléldanken tidigast kan vara i bruk. Behovet av omledningsstrackor fér dessa
arbeten har emellertid angivits som skal for en utbyggnad av Alléldnken, vilket darmed faller.

Pa liknande séatt innebar avsaknaden av direkt forbindelse med snabbsparet att huvuddelen
av den trafik som idag belastar Brunnsparken inte kommer att kunna dra nytta av Allélanken
da renoveringen av kajmurarna bedrivs.

| samma dokument redovisas aven forslag till utformning av Operalanken. Detta ar behéftat
med avsevarda brister som jag ser det. Linjen kan sa utford inte 6verta trafiken nar arbetet
med murarna pagar, framfér allt inte under de senare etapperna. Aven linkens virde for
trafikeringen i vrigt nedsatts starkt av ett sadant utforande. Operaldnken kan dock, ratt
planerad, vara ett mycket vardefullt tillskott till den viktiga kollektivtrafiken. Bade pa kort
och lang sikt inklusive betjaning av nya planerade stadsdelar. Det ar uppenbart att nya spar
pa det fardiga tunneltaket i samband med aterstéllningen efter Vastlanken vid etapp
Kvarnberget kan fas till 1agt pris. Den strackningen medfor inga malkonflikter med andra
intressen, exempelvis riksintressen for kulturmiljovarden eller bevarandet av var vackra Allé.
Vi sager nej till Allélanken i dess nuvarande utformning och ja till att ga vidare med en
grundligt planerad Operaladnk. Vi vill inte forstora Allén och dess betydelse som gront strak i



staden. Operaldnken medfor minst forstorelse och ingen negativ paverkan pa grénomraden,
biotoper eller riksintressen. Allélanken krdaver andra stora investeringar for att géra nytta
(Akareplatsen och Stampbroarna), den skulle férstora och befista trafikbarridren i staden
och sparvagnarna kan endast kunna kora i begransad/ lag hastighet. Dartill skapar den stora
problem for alla andra trafikslag med 6kad kobildning och utslapp.

Den stora negativa paverkan pa den gronskande Allén ar oacceptabel. Vi tar Lansstyrelsens
varningar och kritik pa allvar dar man pekar pa den stora negativa paverkan pa minst 250
trad och skadade biotoper. Man varnar ocksa for pataglig skada pa Riksintressen. Vi ar inte
beredda att gora sa stor skada pa ett viktigt och vackert gront strak i staden for den
begransade nytta det skulle medféra.

Operalanken bor darfor kunna genomforas i god tid for arbetet med kanalmurarna och klara
behovet av att leda bort sparvagnstrafiken fran Brunnsparken. Jag yrkar saledes att
planeringsbeslutet vilar tills dess en allsidig och rattvisande utredning av kostnader och
nyttor for spar mellan Stenpiren och Hisingsbron blivit utférd (Operalanken).

Betraffande nyttan av Allélanken i ett langre perspektiv, namligen dess roll vid
kapacitetshdjning i kollektivtrafiken och avlastning av centrum, yrkar jag att
planeringsbeslutet skall vila medan en sarskild utredning gérs med uppgift att prova andra
inriktningar an de som var vagledande i den nyligen framlagda linjenatsutredningen for
sparvag (LiNUS). Det gar att finna andra I6sningar, battre for staden och for trafiken.
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Sammanfattning

Projektet Forstudie for sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan
genomfors gemensamt av Trafikkontoret och Vasttrafik pa uppdrag av
Styrgrupp Stadskoll inom ramen for Handlingsplan 2020-2024, for att na
Malbild Koll2035. Handlingsplanen &r antagen i Géteborgs Stads och
Vastra Gotalandsregionens fullméktige samt av Stadstrafikforum.
Utgangspunkten for projektet ar att fordjupa det i Malbild Koll2035
utpekade objektet sparvag i Alléstraket och klargora de tekniska
forutsattningarna for en sparvagsutbyggnad. Dartill att pd samma satt
studera och klargora de tekniska forutsattningarna for ett mojligt tillagg
med sparvag i Ovre Husargatan.

Forstudien syftar till att konkretisera forslag till utbyggnad av sparvég i
Alléstraket och Ovre Husargatan samt beskriva dess nyttor och paverkan
utifran olika aspekter, sasom paverkan pa sparvagnstrafiken, 6vriga
trafikslag, stadsbyggnad och stadsliv, riksintressen samt miljo- och
parkintressen. Malet med forstudien &r ta fram ett beslutsunderlag som,
tillsammans med kompletterande utredningar, kan utgéra ett underlag for
beslut om spérvag i Alléstréket och Ovre Husargatan ska drivas vidare som
projekt eller gj.

| forstudien studeras tva utredningsalternativ, dels sparvag i Alléstraket
(UAL1) och dels spérvag i Alléstraket och i Ovre Husargatan (UA2), se
Figur 1. De tva utredningsalternativen beskrivs, analyseras och bedéms
utifran systemutformning och principutformning, dar principutformningen
omfattar ett mer inzoomat perspektiv for olika delomraden langs strackan
De tre delomradena ar Alléstraket, Akareplatsen respektive Ovre
Husargatan. Uppdelningen i de olika delomradena har valts utifran att
planeringsforutsattningarna skiljer sig at mellan delomradena.

Forstudie for sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan

Figur 1. Forstudiens tva utredningsalternativ, sparvag i Alléstraket (UA1) till vanster
respektive sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan (UA2) till hoger.

Utgangspunkten for forstudiens beskrivningar, analyser och bedomningar &r
att en sparvagsutbyggnad kommer att ske och darmed fokuseras forstudien
pé hur en spérvag i Alléstraket och Ovre Husargatan kan byggas, hur
sparvagsutbyggnaden paverkar omgivningen samt vad som paverkar
mojligheterna till utbyggnaden av sparvagen.

Forstudien har succesivt arbetats fram, anpassats, forandrats och utvecklats
utifran den information, inspel, angransande utredningar, avvagningar
mellan intressen, paverkan, effekter och konsekvenser med mera som har
identifierats och lyfts fram under processen. Denna rapport utgor en
sammanstéllning av det kunskapslage tillsammans med effekter och
konsekvenser av detsamma som rader hosten 2021.

Under forstudiens gang har ett flertal fragestéllningar lyfts fram déar
forstudien har konstaterats inte vara ratt plats for att besvara
fragestallningarna. Dels som foljd av fragestallningens karaktar och dels
som foljd av att fragestallningen hanger samman och omfattas av andra
pagaende utredningar eller projekt. Inom ramen for forstudien har saledes
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ett antal kompletterande utredningar identifierats som, sannolikt, ocksa
behdver genomforas for att fullt ut fa fram ett fullgott beslutsunderlag for
om spérvag i Alléstraket och Ovre Husargatan ska utredas vidare eller e;j.

Bakgrund

Goteborg och Goteborgsregionen vaxer och fortéatas vilket, tillsammans
med ambitioner om ett minskat bilresande, okar trycket och efterfragan pa
samt behovet av kollektivtrafik i Goteborgs stadskarna. En utbyggd
kollektivtrafik &r en forutsattning for att planerad expansion och fortatning
ska vara mojlig och dven mojligheten att skapa en tat och hallbar
stadsmiljo.

Malbild Koll2035 anger inriktningen for hur kollektivtrafiken ska utvecklas
fram till ar 2035 for att attrahera och ta hand om betydligt fler resenéarer.
Som en del i den utbyggda kollektivtrafiken pekar malbilden ut en fortsatt
satsningen pa sparvagsnatet. Dartill beskrivs att centrala Géteborg kan och
behdver avlastas fran kollektivtrafik och att speciellt Brunnsparken kan
avlastas genom att skapa en forbifart med angoringspunkter pa randen till
City. For att mota efterfragan pa okad kvalitet finns dven behov av att 6ka
kapaciteten och robustheten i sparvagsnatet och sarskilt inom och forbi
City. Ut6ver nya lankar beh6vs ocksa en anpassning till langre sparvagnar
for att mojliggora fler resenérer per fordon.

Sparvdg i Alléstraket ar i malbilden en utpekad atgard med syfte att avlasta
Brunnsparken, dka robustheten i sparvagsnatet samt mojliggora for att ta
bort kollektivtrafik pa Norra Hamngatan. | malbildsarbetet har det
konstaterats, baserat pa jamforande analyser, att sparvag i Alléstraket ar den
lank som bést kan avlasta Brunnsparken. Sparvag i Alléstraket finns ocksa
utpekad som framtida sparvag i granskningsforslaget till ny fordjupad
oversiktsplan for centrala Géteborg (FOP Centrala Géteborg). | FOPen
beskrivs behovet av att avlasta Brunnsparken och Centralstationen och
sprida floden till fler platser. Det anges att redovisad strackning for
sparvagen ska tolkas som ungefarlig och utformning bor studeras vidare i
sitt sammanhang innan reservatet tas i ansprak.
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Sparvag i Ovre Husargatan ar inte utredd i malbilden. Spéarvagslanken
studeras inom ramen for forstudien i huvudsak utifran foljande tre
fragestéllningar. Sparvég i Alléstraket minskar utrymmet for dvriga
trafikslag i Alléstraket och darav bedoms prioriterade utrymmen for
busstrafiken via Ovre Husargatan och Alléstraket inte langre vara méjligt,
vilket i sin tur mojliggdr for annan anvandning av befintliga busskorfalt i
Ovre Husargatan. Sparvéagsnatet planeras att byggas ut soderifran med
stadshana langs Dag Hammarskjolds Boulevard, vilket kommer att dka
efterfragan pa kapacitet i systemet norrut via Sahlgrenska/Chalmers,
Linnégatan/Annedal respektive planerad Lindholmsforbindelse. Dartill har
det genom en kapacitetsbriststudie konstaterats att kapaciteten i befintligt
sparvagsnat forbi Sahlgrenska/Chalmers respektive Jarntorget ar begransad,
vilket har initierat fragan kring vilka mojligheter som finns att anpassa och
komplettera sparvéagssystemet for att mota efterfragan pa kapacitet i
systemet.

Systemutformning

Utgangspunkten for sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan &r att
tillskapa en s& hogklassig sparvagslésning som mojligt inom ramen for
trafikkonceptet "Sparvagn" enligt Malbild Koll2035. Beaktat guidelines for
trafikkoncept "Stadsbana" och "Sparvagn" enligt Malbild Koll2035, har
foljande ambitioner for sparvagen i Alléstraket och Ovre Husargatan
formulerats:

e Mojliggora sparvagnstrafik pa egen banvall, grasbanvall eller
liknande, utan buss- och/eller biltrafik.

e Mojliggora for trafikering med 45 meter langa sparvagnar.

e Mojliggora ett "lagom™ avstand mellan hallplatserna.

o Modjliggora for hogre genomsnittlig hastighet, och darmed kortare
restid, &n motsvarande inom vallgraven.

e Undvika skarpa svangar for sparvagen.

e Skapa enkla trafikmiljéer med bra sikt for alla trafikanter.



Sparvag i Alléstraket (UA1)

Sparvag i Alléstraket (UA1) innebér en ny sparvagslank mellan Station
Haga och snabbsparet 6ster om Akareplatsen (bla farg i Figur 2). Léngs
straket foreslas en hallplats i anslutning till korsningen Alléstraket-Avenyn
och en hallplats p& Akareplatsen.

Som del i sparvag i Alléstraket foreslas en ny sparvagslank aven mellan
Akareplatsen och Nils Ericsonsgatan och héllplats Nordstan. Spérvagen i
Alléstraket foreslas dven anslutas osterut till befintlig sparvag i Stampgatan
eller ny sparvag i Ullevigatan.

yergsstaden

Johanneberg

—O- Befintlig sparviig med hallplatser
-+t Planerad sparvag med hallplatser

‘. == spirvagiAlléstriket med hiliplatser
“+i%% Slopad spdrvag och hallplatser

Guldhéd s <
‘ Ost-vastliga strak

Figur 2. Mojliga strak i ost-vastlig riktning genom centrala Géteborg med hansyn till
sparvag i Alléstréket (bla farg).

ysladugard »

Forstudie for sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan

Sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan (UA2)

Sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan (UA2) innebér, utéver sparvag i
Alléstraket (UAL), en ny sparvagslank mellan Station Haga och soderut till
och fran Linnéplatsen. Léangs straket foreslas en hallplats i anslutning till
korsningen Ovre Husargatan-Brunnsgatan.

I norr foreslas sparvagen i Ovre Husargatan anslutas till hallplatsen vid
Station Haga och vidare osterut till och fran sparvag i Alléstraket. | soder
foreslas sparvagen anslutas till och fran Linnéplatsen, dér utredningar kring
Lindholmsférbindelsen anslutning ocksa pagar.

—©- Befintlig spirvag med hallplatser
“{3 Planerad sparvag med hallplatser
_e_ Sparvag i Alléstraket och Ovre
Husargatan med héllplatser
«+{*:=+ Slopad sparvag och hallplatser

s s
ysladugard ) . ‘ Ost-vastliga strak

Figur 3. Mojliga strék i ost-vastlig riktning genom centrala Goteborg med hansyn till
sparvag i Alléstraket och i Ovre Husargatan (bla farg).
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Konsekvenser for sparvagnstrafiken

Sparvag i Alléstraket mojliggor for ett nytt parallellt strak med hog standard
i sparvéagssystemet i 6st-vastlig riktning mellan Jarntorget och snabbsparet.
Det nya parallella straket skapar mojlighet till 6kad kapacitet och ckad
robusthet i sparvagssystemet. Straket innebar ocksa kortare restid genom
City, fran en knapp minut upp till 5-6 minuter jamfort med befintliga strak.
Sparvag i Alléstraket mojliggor, genom att fordela sparvagnstrafiken pa fler
strak genom staden, att Brunnsparken och Centralstationen kan avlastas
fran sparvagnstrafik.

Som en foljd av sparvag i Alléstraket behover sparvagen i Viktoriagatan
och Magasinsgatan, mellan Vasagatan och Véstra Hamngatan, slopas. En
annan konsekvens av sparvag i Alléstraket ar ett eventuellt behov av
justering av hallplatser langs Avenyn-Ostra Hamngatan for att avstandet
mellan hallplatserna fortsatt ska vara lagom.

Genom att komplettera sparvagen i Alléstraket med sparvag i Ovre
Husargatan mojliggors for ett nytt parallellt strak med hog standard i ost-
sydvastlig riktning pa hela strackan mellan Linnéplatsen och snabbsparet.
Spéarvig i Ovre Husargatan innebér en uppgradering av befintliga
busskaorfalt till sparvéag. Det nya parallella straket skapar méjlighet till
avlastning av Jarntorget och ytterligare 6kad robusthet i sparvagssystemet.
Spéarvag i Ovre Husargatan bidrar dartill att ytterligare korta restiden genom
City, fran knappt tre minuter upp till 8-10 minuter jamfort med befintliga
strak.

Sparvagen i Ovre Husargatan majliggor for att straket forbi Sahlgrenska
och Chalmers kan avlastas fran sparvagnstrafik till och fran City till forman
for sparvagnstrafik mellan Lindholmsfarbindelsen och Korsvagen. Som en
foljd av sparvag i Ovre Husargatan majliggors for att sparvagen genom
Annedal kan tas bort pa strackan mellan Ovre Husargatan och Vasaplatsen.

Beaktat planeringen for Lindholmférbindelsen och framtida sparvag i
Dag Hammarskjolds Boulevard kommer Linnéplatsen att bli en ny viktig
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bytespunkt i sparvagssystemet. Spérvag i Alléstraket och Ovre Husargatan
mojliggor for 6kad kapacitet och kvalitet forbi bytespunkten och bidrar till
att knyta samman storre bytespunkter i staden, sdsom Akareplatsen, Station
Haga och Linnéplatsen. Sammantaget erhalls ett hogklassigt och robust
sparvéagsnat genom centrala Goteborg, med anslutning till City.

0 Stdrre strak och bytespunkter
Q©  Bytespunkt med koppling till Vistlanken
—e- Befintlig sparvig med héllplatser
R =% sparvag och hillplatser som slopas
s Sparvagi Alléstraket / Ovre Husargatan

Figur 4. Mojligt framtida sparvagsnat med sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan.
Storre hogklassiga strak tillsammans med bytespunkter markerade. Vastlankens strackning
ar markerad med svart streckad linje.



Konsekvenser for ovrig trafik

Sparvag i Alléstraket innebar, som f6ljd av att biltrafiken behdver samlas i
farre korfalt och for att undvika intrang i parkmiljoerna, att busstrafiken inte
kan garanteras prioriterad framkomlighet i Alléstraket pa strackan mellan
Station Haga och Akareplatsen. Busstrafiken i befintliga busskorfalt langs
Ovre Husargatan blir darmed ocksé hanvisad till parallella gator. Med
sparvag i Ovre Husargatan tas busskorfilten i Ovre Husargatan i ansprak
for sparvagnstrafik. Det medfor att framfor allt citybussarna till och fran
Toltorpsdalen behdver flyttas dver till Linnégatan och dar samsas med
sparvagnstrafiken. Omradestrafik kan vara mojlig som ersattning genom
Annedal om sparvagen i straket tas bort.

For gang- och cykeltrafiken langs och tvars Alléstraket och Ovre
Husargatan innebér sparvéagsutbyggnaden liten paverkan pa systemniva
utifran befintliga strukturer. Dock innebar en prioritering av sparvagen en
paverkan pa mojligheterna till utveckling av gang- och cykeltrafiken i
straken, och sarskilt i Alléstraket dar tillgangligt utrymme ar begransat och
intrangen i parkmiljon ska undvikas.

For biltrafiken innebar sparvég i Alléstraket, och utgangspunkten att
undvika intrang i parkmiljéerna, att biltrafiken behover samlas i farre
korfalt. For att inrymma biltrafiken i antingen Nya Allén eller Parkgatan
maojliggors for ett korfalt i vardera riktningen. I korsningspunkterna behéver
en av anslutningarna stangas for att utformningen med behov av svangfélt
med mera inte ska medfora intrang i parkmiljon. Med ett korfalt i vardera
riktningen och trevagskorsningar bedéms en kapacitet pa cirka 15-

20 000 fordon/dygn erhallas. Det innebar att 75-80 % av dagens
trafikfloden kan hanteras i straket.

Den lagre kapaciteten for biltrafiken i Alléstraket och begransningar i
anslutningarna medfor att trafik flyttas fran Alléstraket till andra parallella
strak, och primart till straket Skanegatan-Engelbrektsgatan men aven i viss
utstrickning till Gotaleden. For biltrafiken innebar sparvig i Ovre
Husargatan endast liten paverkan pa kapaciteten i straket.

Forstudie for sparvig i Alléstraket och Ovre Husargatan

Prioritering av ansprak for trafikslag och utformningen av gatorna som
paverkas av sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan beh6ver studeras
vidare, med hansyn till olika trafikslags ansprak och stadsmiljo med mera.

Konsekvenser for stadsbyggnad och stadsliv

Omradet kring Alléstraket ar under forandring, bland annat som foljd av
Vastlankens Station Haga och den storskaliga exploateringen som véxer
fram omkring Jarntorget, vilket skapar ett 6kat tryck pa befintliga stads- och
parkrum. Dartill finns ett 6kat behov av kvalitativa grénomraden i centrala
Goteborg. Sparvag i Alléstraket, tillsammans med foljdeffekter déarav,
behover darfor undvika paverkan pa omgivande stads- och parkmiljcer.

Sparvag i Alléstraket skapar mojlighet till tva nya entréer till City och
omradet kring Avenyn/Heden genom bytespunkterna vid Charles Felix
Lindbergs plats och Akareplatsen. Bytespunkterna och entréerna lokaliseras
i Alléstraket, likt Station Haga, mellan City, omradet innanfor vallgraven,
och de omkringliggande stadsdelarna Vasastaden och Stampen.
Lokalisering medfor aven att nya tyngdpunkter och malpunkter tillfors
staden, vilket paverkar var och hur manniskor ror sig i densamma. Som
foljd av de nya tyngdpunkterna kan &ven en forskjutning av
stadsutvecklingen pa sikt komma att ske mot Alléstraket.

Lokalisering av de nya hallplatser kan dven paverka, och eventuellt ersétta,
befintliga hallplatser, sasom Valand, Kungsportsplatsen och
Centralstationen vid Drottningtorget, och darigenom paverka stadsmiljén
och stadslivet i omradet kring dessa hallplatser.

Sparvag i Ovre Husargatan innebar sma forandringar i utformningen av
Ovre Husargatan jamfort med befintlig utformning med busskérfalten.
Hallplatsen vid Brunnsgatan innebar att en ny malpunkt tillfors omradet.

Paverkan pa och konsekvenserna for stadsmiljon och stadslivet av sparvag i
Alléstraket och Ovre Husargatan behover studeras vidare.
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Konsekvenser for riksintressen

Med hénsyn till de karaktarsdrag och strukturer som ska vérnas enligt de
fordjupade och utvecklade vardebeskrivningarna for riksintresse for
kulturmiljévarden behover ny sparvég, tillsammans med foljdeffekter
darav, genom att sa langt det &r mojligt, undvika intrang och paverkan pa
Kungsparken, Tradgardsforeningen, parkmiljoerna och de aldre traden for
att kunna inordnas i framfor allt Alléstraket men aven langs Ovre
Husargatan. | de fall det inte & m6jligt att undvika intrang behéver
paverkan och konsekvenserna av intranget vagas samman i en
helhetsbedémning av de samlade stadsbyggnadsansprakens paverkan pa
riksintresset.

Paverkan pa och bedomning av konsekvenserna for riksintresset behover
studeras vidare.

Konsekvenser for miljé- och parkintressen

P& samma satt som for riksintresset for kulturmiljovard behdver ny sparvag,
tillsammans med féljdeffekter darav, genom att sa langt det ar mojligt,
undvika intrang och paverkan pa Kungsparken, Tradgardsforeningen,
parkmiljoerna och de &ldre traden, de gréna och blagréna straken, men aven
Vasaplatsen och Haga Kyrkoplan, Baltesspannarparken och Charles Felix
Lindbergs plats, for att kunna inordnas i framfor allt Alléstraket men aven
langs Ovre Husargatan.

Paverkan pa och bedémning av konsekvenserna fér miljo- och
parkintressena behdver studeras vidare.
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Principutformning

Sparvagsutbyggnaden i Alléstraket och langs Ovre Husargatan har ocksa
studerats mer inzoomat och med en hogre detaljeringsniva for tre olika
delomraden, Alléstraket, Akareplatsen och Ovre Husargatan. Detta beskrivs
oversiktligt nedan och for ytterligare detaljer hanvisas till kapitel 6-8.

Alléstraket
For delomradet Alléstraket har tva alternativ till lokalisering av sparvagen
studerats, dels sparvag i Parkgatan och dels sparvag i Nya Allén Gster om
Station Haga.

Sparvag i Parkgatan innebér att sparvagen byggs ut med grasbanvall eller
liknande inom befintlig hardgjord yta i Parkgatan for att sa langt det &r
mojligt undvika intrang i parkmiljéerna. Mellan sparomradet och fasaderna
soder om Parkgatan foreslas en gangbana, skiljeremsa och vissa
mobleringsytor. Gangbanan tillgodoser aven for raddningstjanstens
framkomlighet till fastigheterna séder om Parkgatan.

Vid korsningen Parkgatan-Avenyn foreslas en hallplats i Parkgatan vid
Charles Felix Lindbergs plats, mellan Avenyn och Sédra vagen. |
anslutning till hallplatsen i Parkgatan foreslas aven att en ny hallplats langs
Avenyn anléggs. Olika lokaliseringar langs Avenyn ar mdéjliga, dar en
lokalisering soder om Parkgatan skulle innebara korta avstand mellan
hallplatslagena i bytespunkten.

Lokaliseringen av sparvagen i Parkgatan medfor, for att undvika intrang i
Kungsparken, att Nya Allén behdver dubbelriktas for biltrafiken.
Korsningspunkterna i Nya Allén foreslas bli trevagskorsningar med
anslutningar antingen norrut, mot City innanfor vallgraven, eller sdderut,
mot Vasastaden.

Forbi Station Haga finns olika varianter till utformning. Dels varianter som
innebar att utformningen med sparvag i Parkgatan anpassas till
utformningen i enlighet med trafikférslaget for Vastlankens station. Dels
varianter som innebar att Nya Allén dubbelriktas pa strackan aven forbi



Station Haga. Den senare varianten medfor i sin tur att biltrafiken langs
delar av Sodra Allégatan och Parkgatan samt norra delen av
Spréangkullsgatan flyttas till Vasagatan och Viktoriagatan vidare till och
fran Nya Allén. Tidigare korbanor kan istéllet anvandas till gang- och
cykelbanor till och fran stationen samt mojlighet att utoka parken vid Haga
Kyrkoplan. Langs Nya Allén innebdr dubbelriktningen av biltrafiken att
cykelbanan som foreslas i trafikforslaget for Vastlankens station behéver
flyttas till parkomradet med intrang i parkmiljon som foljd.

Strackan langs Parkgatan forbi Heden &r en kritisk stracka dar behov av
tillgangligheten till fastigheterna ar styrande for utformning av sparvagen.
Olika alternativa Iosningar & mojliga. Ett av alternativen utgors av en
utformning med ett enkelriktat lagfartsomrade/en enkelriktad gangfartsgata
i riktning mot Sodra vagen narmast fasaderna och soder darom
sparomradet. Utformningen innebar att befintliga trad behover flyttas eller
tas ned. Ett annat alternativ r att tillgodose tillgangligheten for bil- och
nyttotrafik samt raddningstjansten via flertal anslutningar till och fran den
dubbelriktade Nya Allén. Det innebar paverkan pa upplevelsen och
utformning av Nya Allén samt gang- och cykelbanorna, men paverkan pa
traden langs Parkgatan kan dnda inte helt uteslutas.

For gang- och cykeltrafiken i Alléstraket foreslas en utformning med
langsgaende gangbana langs Parkgatan hela vagen mellan Station Haga och
Ullevigatan pa endera sidan sparvagen. Som del i utformningen av
korsningspunkterna langs Parkgatan och Nya Allén uppgraderas gang- och
cykelstraken tvars Alléstraket. Dartill foreslas att befintliga gangstrak
genom Kungsparken knyts samman med trygga och sakra passager éver
sparvagen i Parkgatan och med passager med mittrefug i tvars Nya Allén.

For gang- och cykeltrafiken langs Nya Allén finns olika alternativa
I6sningar, dér vidare arbete behdvs med fokus pa just gang- och
cykeltrafikens ansprak i kombination med intrang, paverkan och
konsekvenser i Kungsparken. De olika I6sningarna som studerats &r att
befintlig utformning for gang- och cykeltrafiken bibehalls, att befintliga
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gang- och cykelbanor uppgraderas for att mojliggora en smal kombination
av separerad gangbana och enkelriktade cykelbanor mellan tradraderna
samt att enkelrikta befintliga gang- och /eller cykelbanor for cykeltrafik och
komplettera med gangbanor utanfor tradraderna. Det har ocksa konstaterats
att olika utformning ar mojlig pa olika strackor.

Sparvag i Nya Allén innebér att sparvagen byggs ut med grasbanvall eller
liknande i Nya Allén, dster om Station Haga. Vid korsningen Nya Allén-
Avenyn foreslas en hallplats i Nya Allén vid Charles Felix Lindbergs plats,
mellan Avenyn och Sddra véagen. | anslutning till hallplatsen i Nya Allén
foreslas aven att en ny hallplats langs Avenyn anlaggs. Olika lokalisering
langs Avenyn ar mojliga, dar en lokalisering norr om Nya Allén, utanfor
Stora teatern, skulle innebéra korta avstand mellan hallplatslagena i
bytespunkten.

For sparvag i Nya Allén behdver sparvagen, i hojd med korsningen
Parkgatan/Nya Allén-Viktoriagatan eller korsningen Parkgatan/Nya Allén-
Aschebergsgatan/Raul Wallenbergs gata, korsa genom parkomradet mellan
Parkgatan och Nya Allén. Beroende pa krav for hastigheten for sparvagen
medfor olika losningar olika stort intrang i parken.

Lokaliseringen av sparvagen i Nya Allén medfor, for att undvika intrang i
Kungsparken, att Parkgatan behover dubbelriktas for biltrafiken.
Korsningspunkterna i Parkgatan foreslas bli trevagskorsningar med
anslutningar antingen norrut, mot City innanfor vallgraven, eller sdderut,
mot Vasastaden. Med hansyn till anslutande strak blir det fler anslutningar
sOderut mot Vasastaden an norrut mot City innanfor vallgraven, bland annat
till foljd av att det med en hallplats utanfor Stora teatern inte bedéms vara
mojligt med biltrafik langs Avenyn, mellan Parkgatan och Basargatan/Stora
Nygatan. Det i sin tur innebar att straket langs vallgraven kan fa storre
betydelse for trafikforsérjningen till och fran City inom vallgraven.

Med sparvag i Nya Allén 6ster om Station Haga erhalls, till skillnad mot
sparvag i Parkgatan, inte en enhetlig utformning av Alléstraket. Det i sin tur
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minskar incitamenten for att bygga om trafikutformningen vid och forbi
Station Haga, dér befintlig rundkdrning for biltrafiken mellan Nya Allén
och Parkgatan, med mindre justeringar, kan behallas.

Langs Parkgatan forbi Heden, pa strackan mellan Sodra vagen och Sten
Sturegatan, kan befintlig utformning i stort sett behallas, men med
dubbelriktad biltrafik, utan storre paverkan pa angoring till fastigheterna
och tradraden mot Heden.

For gang- och cykeltrafiken langs Nya Allén finns olika I6sningar pa
samma satt som for sparvag i Parkgatan. For att minimera konflikter mellan
sparvagen i Nya Allén och cykeltrafiken, och sarskilt i korsningspunkterna
men ocksa gentemot resenarerna vid bytespunkten vid Charles Felix
Lindbergs plats, kan en dubbelriktad cykelbana pa sodra sidan av Nya Allén
vara fordelaktig. Langs Parkgatan finns mojlighet till gdngbana/trottoar pa
samma satt som for befintlig utformning.

Akareplatsen

For delomradet Akareplatsen har principutformningen studerats p& en mer
oversiktlig niva 4n motsvarande for évriga Alléstraket och Ovre Husargatan
med hansyn till osakerhet i planeringsforutsattningarna p& Akareplatsen.
Flera tdnkbara alternativ har identifierats, och ytterligare alternativ
respektive varianter kan vara mojliga. Utgangspunkten for
principutformningen har varit att moéjliggora for en framtida bytespunkt,
som del i ett stadsbanekryss, mellan de tva stadsbanestraken
Froélunda/Hogsbo-Angered/Bergsjon respektive Hisingen-Mélndal.

De identifierade alternativen som studerats ar dels ett alternativ for en
triangelhallplats som bytespunkt i stadsbanekrysset pa Akareplatsen, dels
ett alternativ som har anpassats till en framtida Bangardsforbindelse pa
Akareplatsen och dels ett alternativ med uppdelade héllplatslagen mellan
Akareplatsen och Drottningtorget.

En utformning av sparvagen med en triangelhallplats innebér att separata
hallplatser anlaggs i alla tre relationerna p& Akareplatsen, det vill sdga en

12 (130) e Remisshandling, november 2021

hallplats pa respektive ben i triangeln. Pa sa sétt skapas en samlad
bytespunkt med kort gangavstand mellan hallplatslagena, vilket medfor
goda forutsattningar for en bra bytespunkt i stadsbanekrysset. Alternativet
med en triangelhallplats medfor att Bangardsforbindelsen inte kan anlaggas
pa Akareplatsen i enlighet med férslaget i Stadsutvecklingsprogrammet for
Centralenomradet. Istéallet behéver Bangardsforbindelsen lokaliseras i ett
ostligt lage langs bangarden. Med en Bangardsforbindelsen i ett ostligt lage
bedoms merparten av busstrafiken till och fran Svingeln flyttas over till
Bangardsforbindelsen. Det innebar i sin tur att bytespunkten for
sparvagnstrafiken pa Akareplatsen kan bli i princip helt fri frn andra
fordon. Beroende pa hur en triangelhallplats utformas kan intrang i
bangarden bli aktuellt och/eller att Vastgotabanans stationshus paverkas
eller behéver rivas.

Med Bangérdsforbindelsen p& Akareplatsen behéver sparvagen lokaliseras
till den dstra delen av Akareplatsen, mellan Bangardsforbindelsen och
bebyggelsen i stadsdelen Stampen. Utformningen av sparvagen pa
Akareplatsen blir pa sa satt starkt beroende av Bangardsforbindelsens
utformning och byggnation. Anslutningen till sparvagen i Alléstraket
beddoms lampligast ske till och fran sparvag i Parkgatan. En utformning med
hansyn till Bangardsforbindelsen innebér att hallplatslagen for alla
trafikerade relationer forbi Akareplatsen inte kan l6sas pa platsen. Istéllet
behover hallplatslagen kompletteras mellan Posthotellet och Goteborgs
Central eller pa Drottningtorget. Utformningen majliggor pa sa satt inte for
ett komplett stadsbanekryss med bytesmojligheter i alla relationer pa
Akareplatsen. For att méjliggora den planskilda korsningen mellan
snabbsparet och Bangardsforbindelsen behover snabbsparet lokaliseras norr
om Vastgotabanans stationshus, vilket medfor ett mindre intrang i
bangarden.

En utformning av sparvagssystemet med hallplatslagen pa bade
Akareplatsen och Drottningtorget innebér att hallplatslagen for de bada
stadsbanestraken anlaggs p& Akareplatsen medan hallplatslagen for trafik
till och fran Brunnsparken anlaggs pa Drottningtorget. Utformningen



innebar inte ett komplett stadsbanekryss med bytesmdgjligheter i alla
relationer pa Akareplatsen. Istallet sprids hallplatslagena ut och byten
mellan olika relationer forsvaras som foljd av att det stora avstandet mellan
hallplatslagena. Orienterbarheten inom bytespunkten forsamras ocksa av att
hallplatslagena separeras och tillgangligheten till sparvagssystemet blir
darigenom simre. Alternativet med héllplatser pA Akareplatsen och
Drottningtorget, med hallplatsldgena vaster om biltrafiken p& Akareplatsen,
medfor att Bangardsforbindelsen inte kan anlaggas pa Akareplatsen i likhet
med triangelhallplatsen. Utformningen innebér att Vastg6tabanans
stationshus beddms kunna bevaras.

Ovre Husargatan

For delomréadet Ovre Husargatan ett alternativ till lokalisering av sparvagen
studerats. Principutformningen innebar att sparvagen byggs ut med
grasbanvall eller liknande i befintliga busskorfalt langs Ovre Husargatan
och del av Sprangkullsgatan. Langs norra delen av Sprangkullsgatan, norr
om Vasagatan, anlaggs sparvagen i befintlig gata och bil- och busstrafiken
behdver darav flyttas. Pa strackan sdder om Olivedalsgatan finns tva
alternativ for anslutning till och fran Linnéplatsen, dels hela vagen via Ovre
Husargatan och dels via Olivedalsgatan och Linnégatan.

Pa strackan foreslas en hallplats vid Brunnsgatan. Ett alternativ till en
héllplats kan vara tva hallplatser, en vid Skanstorget och en vid Sveaplan,
vilket dock paverkar sparvagnstrafikens framkomlighet negativt.

For biltrafiken innebar anlaggandet av sparvag i befintliga busskorfalt en i
princip oférandrad situation langs strackan fran Vasagatan och soderut till
Linnéplatsen. Vid Vasagatan foreslas att biltrafiken med mera leds in pa
Vasagatan for att via Viktoriagatan ansluta till och fran Nya Allén.

For gang- och cykeltrafiken langs Ovre Husargatan innebar anldggandet av
sparvag i befintliga busskorfalt ocksa en i princip ofdrandrad situation.
Langs norra delen av Sprangkullsgatan foreslas cykelbanan dubbelriktas pa
vastra sidan for att minska konflikterna mellan cyklister och sparvagnar i
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korsningen Parkgatan-Sprangkullsgatan men &ven for att undvika intrang i
Haga Kyrkoplan. Befintliga passager for gang- och cykeltrafiken tvirs Ovre
Husargatan och Sprangkullsgatan behalls och i vissa fall forstarks.

Preliminara slutsatser

Baserat pa forstudien gor Trafikkontoret och Vasttrafik bedémningen att det
ar mojligt att tillskapa en hogklassig sparvag pa egen banvall i Alléstraket
och med majlighet att komplettera med hogklassig sparvag i Ovre
Husargatan. Hallplatser foreslas lokaliseras vid Charles Felix Lindbergs
plats och Akareplatsen i Alléstraket och vid Brunnsgatan langs Ovre
Husargatan.

Bakgrunden ar att utbyggnaden av sparvég i Alléstraket ger ett nytt
parallellt strdk genom centrala Goteborg, med anslutning till City, pa
strackan mellan Jarntorget och snabbsparet. Sparvagslanken medfor 6kad
kapacitet i Ost-vastlig riktning och 6kad robusthet hdg kapacitet och kvalitet
i sparvagsnatet. En sparvag i Alléstraket medfor aven kortare restid jamfort
med befintliga strak.

En komplettering med spérvag i Ovre Husargatan innebar ett nytt parallellt
strdk pa hela strackan mellan Linnéplatsen och snabbsparet. Sparvagen i
Ovre Husargatan mojliggor for en avlastning av Jarntorget fran
sparvagnstrafik och 6kad robusthet med hog kapacitet och kvalitet i
sparvagsnatet. Med spérvag i Ovre Husargatan kan restiden kortas jamfort
med att resa via Jarntorget eller via Annedal. Sparvag i Ovre Husargatan
bidrar &ven till att frigora kapacitet forbi Sahlgrenska och Chalmers, genom
att avlasta straket fran sparvagnstrafik till och fran City.

Den Kortare restiden via sparvag i Alléstréket och sparvag i Ovre
Husargatan tillsammans med bytespunkternas lokalisering skapar
forutsattningar for att avlasta Brunnsparken och Centralstation fran bade
sparvagnstrafik och bytesresenarer. Pa sa sétt sprids trafiken och
resendrerna ut i staden for 6kad kapacitet och robusthet.
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For sparvag i Alléstraket bedoms sparvag i Parkgatan vara mest lampligt for
lokalisering av sparvagen i straket, mot bakgrund av en majlig hogklassig
sparvag i kombination med att sa langt som majligt minimera intrang,
paverkan och konsekvenser i Alléstraket. Vid Akareplatsen ar
planeringsforutsattningarna osakra och utformningen av sparvagen kommer
behdva anpassas till andra infrastruktur- och stadsutvecklingsansprak pa
platsen. Utifran ett sparvagsperspektiv och for att skapa sa stor nytta for
sparvagen i Alléstraket som mojligt bedéms en triangelhallplats som del i
ett stadsbanekryss vara mest lampligt.

For sparviag i Ovre Husargatan bedéms det vara mojligt att skapa en
hogklassig sparvag genom ombyggnad av befintliga busskorfalt. Sparvag i
Ovre Husargatan bedoms dartill pa ett effektivt satt komplettera sparvéagen i
Alléstraket.

Fortsatt arbete

Nésta steg i processen for projektet, sparvag i Alléstréket och Ovre
Husargatan, ar att ta fram en kostnadsbedémning via en succesiv kalkyl
enligt succesivmetoden. Kostnadsbedémningen genomfors for de
fordjupade alternativen till principutformning som redogdrs for enligt
forstudiens preliminéra slutsatser.

Parallellt med framtagande av kostnadsbed®émning genomfors fortsatt
forankringsprocess kring forstudien. Trafiknamnden planeras att besluta om
att skicka forstudien pa remiss till Goteborgs Stads fackforvaltningar,
Byggnadsndmnden, Park- och Naturndmnden samt Fastighetsnamnden
respektive Vasttrafik, Vastra Gotalandsregionen, Goteborgs Sparvagar och
Trafikverket. Remisstiden foreslas till cirka tre manader.

Flera av de identifierade kompletterande utredningarna, som sannolikt
behdvs for att fullt ut kunna ta stallning till om sparvag i Alléstraket och
Ovre Husargatan ska utredas vidare eller ej, &r uppstartade eller pa géng att
startas upp. Andra utredningar ligger l&angre fram i tiden. Som del i fortsatt
arbete behover beroenden till beslut mellan de olika kompletterande
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utredningarna och projektet for sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan
Klargdras.

Baserat pa slutlig forstudie bedoms Goteborgs Stads kommunfullmaktige
kunna fatta ett inriktningsbeslut om projektet, sparvég i Alléstraket och
Ovre Husargatan, som helhet eller i delar, ska drivas vidare eller €], tidigast
under hosten ar 2022.

Efter inriktningsbeslutet beddms arbete med genomférbarhetsstudier och
detaljplanelaggning kunna ta vid under aren 2022-2025 med
genomforandebeslut i Goteborgs Stads kommunfullméktige respektive
Vastra Gotalandsregionens fullmaktige under ar 2025. Efter
genomfdrandebeslut kan projektering, upphandling och genomftrande
genomforas. Tidplan for genomforande bedoms till aren 2027-2029.



1 Indelning

Kapitel 1 innehaller beskrivning av projektet, forstudiens syfte, mal,
omfattning och avgransning, dess organisation samt genomftrande och
forankring. Slutligen beskrivs identifierat behov av kompletterande
utredningar som beddéms behdvas tillsammans med forstudien for att kunna
ta beslut om att ga vidare med projektet.

1.1 Projektet

Projektet Forstudie for sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan
genomfors gemensamt av Trafikkontoret och Vasttrafik pa uppdrag av
Styrgrupp Stadskoll inom ramen for Handlingsplan 2020-2024, for att nd
Malbild Koll2035. Handlingsplanen ar antagen i Géteborgs Stads och
Vastra Gotalandsregionens fullméaktige samt av Stadstrafikforum.

Utgangspunkten for projektet ar att fordjupa det i Malbild Koll2035
utpekade objektet sparvag i Alléstraket och klargora de tekniska
forutsattningarna och att ta fram en mer precis utformning av
sparvagsanlaggningen, bland annat vad galler lage i forhallande till
Parkgatan och Nya Allén i Alléstraket och hur prioriteringen mellan olika
trafikslag kan l6sas. Dartill att pa samma sétt studera och klargora de
tekniska forutsattningarna for ett mojligt tillagg med spérvag i Ovre
Husargatan.
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1.2 Forstudiens syfte, mal, omfattning och
avgransning
| detta avsnitt beskrivs forstudiens syfte, mal, omfattning och avgransning.

1.2.1 Syfte

Forstudiens syfte ar att konkretisera forslag till utbyggnad av sparvag i
Alléstraket och Ovre Husargatan samt beskriva dess nyttor och paverkan
utifran olika aspekter, sasom paverkan pa sparvagnstrafiken, 6vriga
trafikslag, stadsbyggnad och stadsliv, riksintressen samt miljo- och
parkintressen.

1.2.2 Mal

Malet med forstudien &r att ta fram ett beslutsunderlag som, tillsammans
med kompletterande utredningar, kan utgdra ett underlag for beslut om
sparvag i Alléstrdket och Ovre Husargatan ska drivas vidare som projekt
eller ej. Dartill ar malet att forstudien ska kunna utgora ett underlag till
genomfdrandestudie (GFS), projektering och detaljplanldggning vid beslut
om att ga vidare med projektet.

1.2.3 Omfattning

Forstudien omfattar beskrivningar, analyser och bedémningar for tva
utredningsalternativ (UA) for utbyggnad av sparvagsnatet, dels utifran
systemutformning och dels utifran principutformning. De tva
utredningsalternativen beskrivs nedan och framgar i Figur 5:

e Sparvag i Alléstraket (UA1L) innebadr att sparvagsnatet kompletteras
med ny sparvdg i Alléstraket mellan Station Haga och snabbsparet
vid Akareplatsen. Det innebar méjlighet till trafikering med
sparvagnar mellan Jarntorget och snabbsparet utan att passera
Brunnsparken och Centralstationen.

e Spéarvag i Alléstraket och Ovre Husargatan (UA2) innebar att
sparvagsnatet, utover UAL, kompletteras med ny sparvag i
befintliga busskorfalt 1angs Ovre Husargatan mellan Linnéplatsen
och Station Haga.
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Figur 5. Férstudiens tva utredningsalternativ, sparvag i Alléstraket (UA1) till vanster
respektive sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan (UA2) till hoger.

Principutformningen, som omfattar ett mer inzoomat perspektiv, studeras
for olika delomraden enligt nedan, vilka ocksa redovisas i Figur 6.

Sparvag i Alléstraket studeras for tva delomraden:

e Alléstraket, vilket omfattar gatorna Parkgatan och Nya Allén samt
parkomradet daremellan pa strackan, mellan Station Haga och
Gamla Ullevi. Dértill omfattar delomradet norra delen av
Sprangkullsgatan, mellan korsningen Vasagatan och Sodra
Allégatan/Parkgatan.

e Akareplatsen, vilket omfattar omradet mellan Posthotellet och
bebyggelsen vid Stampen samt mellan Goéteborg C och korshingen
mellan Nya Allén, Stampbroarna, Ullevigatan och Slussgatan.

Sparvag i Ovre Husargatan studeras for ett delomréde:

e Ovre Husargatan, vilket omfattar Sprangkullsgatan och Ovre
Husargatan mellan Sédra Allégatan/Parkgatan i norr och
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Linnéplatsen i soder. Delomradet 6verlappar for Sprangkullsgatan
delvis delomradet Alléstraket.

Bakgrunden till uppdelningen i tva delomraden for sparvag i Alléstraket ar
de tva omradenas olika planeringsforutsattningar. Utvecklingen av
Akareplatsen berérs och hanteras i flera olika projekt och darmed finns flera
olika beroenden och planer att forhalla sig till. For Alléstraket och dess
omgivning ar forutsattningarna tydligare att forhalla sig till &ven om det
ocksa for Alléstraket finns flera olika utvecklingsansprak. De tva
delomradenas olika forutsattningar medfor olika detaljeringsniva for
forstudiens underlag och analyser, dar forstudiens underlag for Alléstraket
ar mer detaljerat &n motsvarande fér Akareplatsen. For Akareplatsen
redovisar forstudien olika forslag till 16sning, och ytterligare l16sningar kan
vara majliga, for utbyggnaden av sparvéagen, dar det kommer att behévas
fordjupade studier infér val av alternativ.

Akareplatsen“

Haga l Lorensoery

Figur 6. De olika delomradena som studeras for principutformningen av sparvag
i Alléstraket respektive sparvag i Ovre Husargatan.



1.2.4 Avgransningar

Utgangspunkten for forstudiens beskrivningar, analyser och bedémningar ar
att en sparvagsutbyggnad kommer att ske och darmed fokuseras forstudien
pa hur en sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan kan byggas, hur
sparvagsutbyggnaden paverkar omgivningen samt vad som paverkar
mojligheterna till utbyggnaden av sparvagen. Sparvagsutbyggnadens
paverkan pa omgivningen omfattar dels direkt paverkan pa ovriga trafikslag
och stadsbyggnad och stadsliv, riksintressen respektive miljo- och
parkintressen och dels de sekundareffekter denna paverkan har och kan ha
utifran de olika aspekterna i anslutning till utredningsomradet.

Hur kan sparvag i
Alléstraket byggas?

Vad paverkar
sparvag i Alléstraket?

Hur paverkar
sparvag i Alléstraket?

Figur 7. lllustration av forstudiens innehall och dess samband och beroende till
omgivningen.

Forstudiens utredningsomrade och tillika avgransning utgors primart av
Alléstraket och Ovre Husargatan samt dess parallella strdk och
anslutningar. Utredningsomradet varierar beroende pa aspekt som studeras.
Nedan listas de aspekter som beaktas i forstudien.

e Konsekvenser for sparvagnstrafiken
Exempelvis: Utformning, standard, anslutningar, hallplatslagen,
antal turer, hastighet, korsningsutformning, passager, robusthet,
etcetera.
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e Konsekvenser for dvrig trafik
Exempelvis: Annan kollektivtrafik, cykeltrafik, gangtrafik, biltrafik
och nyttotrafik, med mera. Nyttotrafiken avser rdddningstjénsten,
sophamtning, transporter och distributionstrafik.

o Konsekvenser for stadsbyggnad och stadsliv
Exempelvis: Stadsbyggnadsperspektivet, forandring av stadens
karaktdr, forandring av forutséttningar for stadsliv, barridreffekten,
paverkan pa omkringliggande gator och omraden, riksintressen,
kulturmiljo, biotopskydd, buller och intrang i parken.

o Konsekvenser for riksintressen
Exempelvis: Riksintresse for kulturmiljovard.

e Konsekvenser for miljo- och parkfragor
Exempelvis: Kultur- och naturmiljévérden, biotopskydd, buller,
utveckling av bla/grona strak, buller och intrang i parken.

Langs och i anslutning till forstudiens utredningsomrade finns ett stort antal
olika intressen, planer och projekt vilket skapar beroende mellan
sparvagsutbyggnaden och angransande intressen och projekt. Dessa innebar
ansprak och paverkan som inte fullt ut hanteras inom ramen for forstudien,
utan behdver fordjupas i kompletterande utredningar, se avsnitt 1.5.

Forstudien har avgransats sa att losningar for planskild kollektivtrafik
och/eller planskild biltrafik i Alléstraket inte omfattas av utredningen.

1.3 Organisation

Forstudien har bedrivits som ett gemensamt projekt mellan Trafikkontoret
Goteborgs Stad och Vasttrafik. Projektet har letts av projektledare Magnus
Stahl, Trafikkontoret (TK), med hjélp av bitradande projektledare Torvald
Asplund, Vasttrafik.

Till projektet har en projektgruppen varit knuten med representanter fran
Trafikkontoret (TK), Stadsbyggnadskontoret (SBK), Park- och
naturforvaltningen (PoNF) samt Vasttrafik. Upphandlad konsult har ocksa
deltagit i projektgruppen. Projektgruppens syfte har varit att fortldpande
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informera de olika parterna om projektet, diskutera forstudiens innehall,
forslag och omfattning samt inhdmta kunskap, forutsattningar, synpunkter
och perspektiv pa olika fragestéllningar.

For forstudien har en styrgrupp i form av Styrgrupp Stadskoll funnits att
tillga. Styrgrupp Stadskoll a&r sammansatt for att styra ett flertal
gemensamma projekt mellan Goteborgs Stad och Vasttrafik inom ramen for
"Handlingsplan 2020-2024, for att na Malbild Koll2035". Styrgruppens
syfte har varit att styra, vara radgivande och ta beslut i fragor inom
projektet samt att forankra projektet i de organisationer och styrgrupper dér
sa kravs. Hur projektgruppen forhaller sig till styrgruppen och kedjan for
forankring framgar av Figur 8.

Stadstrafikforum

GMP
Styrgrupp Stadskoll

~
% Info

Centrala Gateborg
L4

4

Beredningsgrupp

GMP
-

Tekniskt stod och
referenspersoner, utpekade
inom Goteborgs Stads och
Vasttrafiks organisationer.

Vasttrafiks
Samsyn Goteborg strategisk

Projektledning
Forstudie for sparvag i
Alléstraket och Ovre
Husargatan

Info

-

Strategisk
samordningsgrupp Projektgruppen:
Magnus Stahl, TK— projektledare
Torvald Asplund, Vasttrafik —bitr projektiedare
Jenny Ekeblad, TK
Stefan Krafft, Visttrafik
Magnus Lorentzon, Vasttrafik

. )’
c

Andrea Hulting Gustavssan, SBK
Kalle Magnér PoNF
Erlk Frid COWI konsultuppdrag

Figur 8. Organisationsbild for projektet och kedjan for forankring.

Till projektgruppens hjalp har ett flertal referenspersoner med olika
specialistkompetenser funnits. De utpekade personerna har primart utgjorts
av medarbetare inom Géteborgs Stads respektive Vasttrafiks organisationer.
Referenspersonernas syfte har varit att dels utgdra kontakt for inhdmtande
av befintliga underlag och information till férstudien och dels, i ett senare
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skede, for att inhamta synpunkter pa forstudiens forslag och framfor allt
behov av fordjupningar i form av kompletterande utredningar. Under
forstudiens gang har flertalet av referenspersonerna deltagit i olika
fokusgrupper, se mer om fokusgrupperna i avsnitt 1.4 Genomforande och
forankring.

1.4 Genomfbdrande och forankring

Forstudien har succesivt arbetats fram, anpassats, forandrats och utvecklats
utifran den information, inspel, angransande utredningar, avvagningar
mellan intressen, paverkan, effekter och konsekvenser med mera som har
identifierats och lyfts fram under processen. Denna rapport utgor en
sammanstélining av det kunskapslage tillsammans med effekter och
konsekvenser av detsamma som rader hdsten 2021.

Forstudien, dess innehall och alternativ, har under arbetets gang
presenterats, och darigenom granskats, i olika forum sdsom information till
styrgruppen, moten i projektgruppen, fokusgruppsmoéten, enskilda
avstamningar med referenspersoner med flera. Vid de olika tillfallena har
det funnits méjlighet att framfoéra kommenterar, synpunkter och forslag till
justeringar pa forstudien.

Genom projektgruppen har forstudiens innehall, alternativ och paverkan
delgetts, diskuterats och utvecklats tillsammans mellan Trafikkontoret,
Stadsbyggnadskontoret och Park- och naturférvaltningen samt Vasttrafik.
Forstudiens forslag och preliminéra slutsatser har tagits fram av och
forankrats mellan Trafikkontoret och Vésttrafik.

Genom styrgruppen har forstudiens syfte, mal, omfattning, avgransning,
forslag och slutsatser delgetts och diskuterats. Med styrgruppen har fragor
framfor allt kopplade till avgransning av projektet och alternativ for
sparvagsutbyggnaden vid Akareplatsen diskuterats. Styrgruppen har tagit
beslut om och stéllts sig bakom forstudien i november 2021.

Genom fokusgrupperna har forstudiens alternativ och paverkan delgetts och
diskuterats med olika specialistkompetenser. Fokusgrupperna har haft



moten efter behov och darmed olika manga moten. De fem olika
fokusgrupperna med respektive fokusomrade har varit:

e OP/FOP. Fokusgruppen har primart diskuterat sparvagssystemet
som helhet och spérvag i Alléstraket respektive Ovre Husargatans
bidrag till helheten. Detta som underlag till forslag till
Oversiktsplanen for Géteborg och den Férdjupade éversiktsplanen
for centrala Goteborg.

e Stadsbyggnad och milj6. Fokusgruppen har diskuterat befintliga
intressen i Alléstraket och langs Ovre Husargatan, sdsom historiska
aspekter, bevarandevarden, parkmiljéerna och traden, och vilken
paverkan en sparvagsutbyggnad skulle fa pa dessa.

e Trafikteknik. Fokusgruppen har diskuterat trafikutformning for
alla trafikslag, korsningsutformning samt kapacitet, framkomlighet
och prioritering mellan trafikslag. Fokusgruppen har ansvarat for de
trafikanalyser som genomforts inom ramen for forstudien.

e Sparvagsteknik. Fokusgruppen har diskuterat sparvagens
utformning och standard, signalanlaggning och sparsakerhet samt
behov av korrelationer och robusthet.

¢ Genomfdrande och forankring. Fokusgruppen har diskuterat
tidplan, koppling till andra projekt, politisk forankring samt
kostnads- och finansieringsfragor.

Dartill har enskilda avstamning med referenspersoner genomforts,
exempelvis projektledare for angransande projekt, avstamning med
Raddningstjansten, med flera.

Presentation av forstudien har vid tva tillfallen skett for Samordningsgrupp
GMP.

En storre presentation av forstudien, dess forslag och paverkan, har i maj
2021 genomforts for Goteborgs Stads och Vasttrafiks medarbetare. Efter
presentationen fanns mojlighet att stélla fragor och lamna kommentarer och
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synpunkter. Presentationen efterfoljdes av en information for politikerna i
Trafiknamnden, ocksa det i maj 2021.

En information for politikerna i Trafikndmnden har &ven genomforts i slutet
pa oktober 2021. Informationen innehdll en presentation om projektets
preliminara slutsatser som underlag till beslut om remiss av forstudien i
december 2021.

1.5 Behov av kompletterande utredningar

Under forstudiens gang har ett flertal fragestallningar lyfts fram dér det
kunnat konstateras att forstudien inte ar ratt plats for att besvara
fragestéllningarna. Dels som foljd av fragestallningens karaktar och dels
som foljd av att fragestéllningen hanger samman och omfattas av andra
pagaende utredningar eller projekt. Inom ramen for forstudien har saledes
ett antal kompletterande utredningar identifierats som, sannolikt, ocksa
behdver genomforas for att fullt ut fa fram ett fullgott beslutsunderlag for
om sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan ska utredas vidare eller ej.

Féljande behov av kompletterande utredningar har identifierats:

o Kollektivtrafiken i City. Det har i forstudien konstaterats att
kapaciteten i den tillgangliga infrastrukturen i centrala Géteborg ar
begransad. En samlad utredning for kollektivtrafiken i City foreslas
darav kring hur sparvégs- och busstrafiken paverkar samt
kompletterar varandra. Under ar 2021 har en linjenatsutredning for
citybuss genomforts, en linjenatsutredning for sparvagn paborjas
under ar 2022 och dartill planeras en linjenatsutredning for
metrobuss genomforas inom de narmaste aren. De olika
linjenatsutredningarna behdver samordnas for att svara pa
fragestallningen.

e Linjenatsutredning for sparvéagsnatet. For att kunna gora en
samhéllsekonomisk bedémning for sparvig i Alléstraket och Ovre
Husargatan behovs resendrsnyttan kunna definieras. Resenadrsnyttan
ar beroende av antal resenarer som kommer att resa i straket vilket i
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sin tur &r beroende av vilka linjer, och dess destinationer, som
planeras trafikera sparvagslankarna. | och med att flera projekt for
utbyggnad av sparvagsnatet ar pa gang ar trafikering for sparvag i

Alléstraket och Ovre Husargatan inte enbart en fraga for forstudien.

Succesiv kalkyl. Forstudien omfattar inte nagon
kostnadsbeddmning. Denna har valts att genomforas separat och
behoévs bland annat som underlag till den samhallsekonomiska
beddmningen.

Stadsutvecklingsprogrammet 3.0 for Centralomradet.
Stadsutvecklingsprogrammet omfattar Akareplatsen och
Drottningtorget och forslag kring anvéndning och utformning. |
Stadsutvecklingsprogrammet ingar ocksa Bangardsforbindelsens
anslutning till Akareplatsen. Fér att kunna ta stalning till
forstudiens forslag for sparvag i Alléstraket p& Akareplatsen
behoéver inriktningen och ambitionerna kring anvandning av och
utformning for omradet uppdateras inom ramen for
stadsutvecklingsprogrammet.

Bangardsforbindelsens principutformning. En viktig
utgangspunkt for sparvag i Alléstraket ar att den ska kunna ansluta
till snabbsparet langs bangarden. Det innebar att sparvag i
Alléstréket och Bangardsférbindelsens anslutning p& Akareplatsen,
sasom den &r studerad i Stadsutvecklingsprogrammet 2.0 for
Centralenomradet, blir beroende av varandra. Under forstudiens
géng har dven forslag for sparvagens utformning pa Akareplatsen
identifierats som omojliggor tidigare studerad utformning for
Bangardsforbindelsen. En forstudie for Bangardsforbindelsen ar
under uppstart under 2021 och beslut om férbindelsens
principutformning behdvs for att kunna ta stéallning till
utformningen av spérvag i Alléstraket, delen dver Akareplatsen.
Sparvéag i Stampgatan eller Ullevigatan. Under forstudiens gang
och med koppling till kanalmursprogrammet och arbetet med
cykelstraket mellan Hisingen och Norra Garda har majligheten att
flytta sparvagnstrafiken i Stampgatan till Ullevigatan lyfts fram
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som ett forslag. Bakgrunden ar hantering av sparvagnstrafiken
under byggtiden for renoveringen av kanalmurarna langs
Stampgatan, men ocksa majligheten att tillskapa en sparvag med
hogre standard pa egen banvall i Ullevigatan, istallet for i
blandtrafik 1angs Stampgatan som idag. Darigenom har &ven
mojligheten att utveckla stadsmiljon mellan Alléstraket och
Skanegatan samt mojliggora for ett hdgklassigt gang- och
cykelstrak langs Stampgatan identifierats. Mojligheterna till att
trafikera via sparvég i Stampgatan alternativt i Ullevigatan har
ocksa lyfts fram som del i etappbyggnad for sparvag i Alléstraket
innan Akareplatsen kan byggas om. Méjligheterna till samt
paverkan, effekterna och konsekvenserna av sparvag i Ullevigatan
behover utredas vidare for att kunna stalla dem mot att behalla
sparvagen i Stampgatan.

Projekt Avenyn/Ostra Hamngatan. | forstudien studeras ett
hallplatslage for sparvagnar i Alléstraket i hojd med Avenyn, vilket
skapar mojlighet till att forandra hallplatsstrukturen langs Avenyn
och Ostra Hamngatan. Parallellt pagar ett projekt for utveckling av
Avenyn dar behovet av héllplatser och dess lokalisering behover
analyseras och beslutas. Beroende pa beslut erhalls olika paverkan
och nyttor med hallplatslaget i Alléstraket.

Trafikomradesplaner for Stora Hamnkanalen-Fattighusan och
Alléstraket. | forstudien studeras och paverkan och konsekvenser
beskrivs for forslag till utbyggnad av sparvag i Alléstraket och dess
naromrade. Som del i detta har paverkan och konsekvenser samt
mojliga atgarder identifierats for det omkringliggande vag- och
gatunatet. Hur vag- och gatunatet pa basta satt bor utformas
behover dock studeras vidare och foreslas ske genom upprattande
av Trafikomradesplaner. En trafikomradesplan for omradet Stora
Hamnkanalen-Fattighusan har pabdrjats som del i arbetet med
cykelstraket Hisingen Norra-Garda.

Fordjupad stadsbyggnadsanalys. | forstudien studeras och
paverkan och konsekvenser beskrivs for forslag till utbyggnad av



sparvag i Alléstraket och dess naromrade utifran stadsbyggnads-
och miljoaspekter. Under forstudiens gang har
Stadsbyggnadskontoret lyft fram att det finns behov av att
genomfora en fordjupad stadsbyggnadsanalys kopplat till
sparvagsutbyggnadens paverkan och konsekvenser pa bostader,
handel, rérelsemonster, etcetera for ett storre omland, inkluderande
parkstraket, omradet innanfor vallgraven samt stadsdelen
Vasastaden med flera.

Utredning for kulturmiljon och paverkan pa riksintresset for
kulturmiljovard. | forstudien beskrivs riksintresset for
kulturmiljévard som omfattar Alléstraket och delar av Ovre
Husargatan respektive Linnéplatsen samt hur det paverkar
lokalisering och utformning av en sparvagsutbyggnad i Alléstraket
och langs Ovre Husargatan. Dartill redogérs for en oversiktlig
paverkan pa riksintresset utifran forstudiens alternativ. Park- och
naturforvaltningen har lyft fram att en utredning foér bedémning av
paverkan pa och dess konsekvenser for riksintresset tillsammans
med ett tidigt samrad med lansstyrelsen behdver genomforas i det
fortsatta arbetet.

Utredning for paverkan pa trad. | forstudien har direkt paverkan
pa trad av de olika alternativen identifierats och dartill konstaterats
att ytterligare trdd kan komma att behdva hanteras som foljd av
olika anlaggningsarbeten néra traden, behov av fri hojd for
sparvagen, med mera. | det fortsatt arbetet behover paverkan pa och
konsekvenserna for traden studeras vidare genom bland annat,
inventering, inmatning, och vardering.
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2 Bakgrund till projektet

Kapitel 2 innehaller en beskrivning av bakgrunden till projektet, Malbild
Koll2035 med tidigare utredningar, pagaende planering med dversiktsplan
(OP) och fordjupade oversiktsplaner (FOP) samt Gvriga utredningar som
legat till grund for forstudien for sparvag i Alléstraket och Ovre
Husargatan.

2.1  Fortsatt satsning pa sparvagsnatet

Goteborg och Goteborgsregionen vaxer och fortatas vilket, tillsammans
med ambitioner om ett minskat bilresande, 6kar trycket och efterfragan pa
samt behovet av kollektivtrafik i centrala Géteborg. En utbyggd
kollektivtrafik &r en forutsattning for att planerad expansion och fortatning
ska vara mojlig och dven mojligheten att skapa en tat och hallbar
stadsmiljo.

Malbild Koll2035, som &r antagen av Goteborgs Stads respektive Véstra
Gotalandsregionens fullméaktigeférsamlingar, anger inriktning for hur
kollektivtrafiken ska utvecklas fram till ar 2035 for att attrahera och ta hand
om betydligt fler resenarer. Det beskrivs i malbilden att
kollektivtrafiksystemet behdver véxa och att, utbver att tdnka nytt, anvanda
och bygga vidare pa de system som redan finns i staden. Som en del i den
utbyggda kollektivtrafiken pekar malbilden ut en fortsatt satsning pa
sparvagsnatet, med bland annat snabba tvarforbindelser samt 6kad kapacitet
och framkomlighet i sparvagsnatet. Dartill beskrivs att centrala Goteborg
kan och behdver avlastas fran kollektivtrafik och att speciellt Brunnsparken
kan avlastas genom att skapa en forbifart med angdringspunkter pa randen
till City, dar City omfattar omradet med bytespunkterna inom och i
anslutning till vallgraven. Det framhalls ocksa att City framfor allt bor ses
som en malpunkt istéllet for en bytespunkt, vilket Brunnsparken till stor del
ar i dagens kollektivtrafiksystem.

En satsning pa sparvagsnatet och efterfragan pa okad kvalitet i detsamma
medfor behov av utveckling och utbyggnad av befintligt sparvagsnat, som

22 (130) e Remisshandling, november 2021

till del i centrala Goteborg & gammalt och storningskénsligt. Som del i att
mota efterfragan pa okad kvalitet finns behov av att 6ka kapaciteten och
robustheten i sparvagsnatet och sarskilt inom och genom City. Utver nya
lankar behdvs ocksa en anpassning till 1angre sparvagnar for att mojliggora
fler resenarer per fordon.

2.2 Aktuella objekt i forstudien
Nedan redogors for bakgrunden till aktuella objekt, sparvag i Alléstraket
respektive sparvag i Ovre Husargatan, som studeras i denna forstudie.

2.2.1 Sparvag i Alléstraket

Sparvag i Alléstraket ar i malbilden utpekad med syfte att avlasta
Brunnsparken. Det redogdrs for att lanken utdver att avlasta Brunnsparken
ocksa Okar robustheten i sparvagsnatet samt gor det mojligt att ta bort
kollektivtrafik pa delar av Norra Hamngatan, vilket dock behéver klargoras
i fortsatta utredningar. | malbilden beskrivs att sparvag i Alléstraket, baserat
pa jamforande analyser, ar den lank som bast kan avlasta Brunnsparken. |
malbilden anges att det kravs genomforandestudier for att klargora de
tekniska férutsattningarna och for att ta fram en mer precis utformning. Det
sistnamnda anges innefatta exakt lage i férhallande till Parkgatan och Nya
Allén och hur prioriteringen mellan olika trafikslag ska l6sas. En férdjupad
beskrivning av Malbild Koll2035 finns i avsnitt 2.3.

Sparvag i Alléstraket finns ocksa utpekad som framtida sparvég i
granskningsforslaget till ny férdjupad 6versiktsplan for centrala Goteborg
(FOP Centrala Géteborg). | FOPen beskrivs behovet av att avlasta
Brunnsparken och Centralstationen och sprida floden till fler platser. Det
anges vidare att redovisad strackning for sparvagen ska tolkas som
ungefarlig och utformningen bor studeras vidare i sitt sammanhang innan
reservatet tas i ansprak. Strackningen anges bli aktuell pa lang, medellang
eller kort sikt beroende pa vad staden valjer eller hur behovet ser ut. En
utforligare beskrivning av ny dversiktsplan med tillhdrande fordjupningar
finns i avsnitt 2.4.



2.2.2 Sparvag i Ovre Husargatan

Sparvig i Ovre Husargatan ar inte utredd i mélbilden och finns inte med i
granskningsforslaget till ny fordjupad oversiktsplan for centrala Géteborg.
Sparvagslanken studeras inom ramen for forstudien utifran i huvudsak
foljande tre fragestallningar:

e Vid utbyggnad av hogkvalitativ sparvég i Alléstraket minskar
utrymmet for dvriga trafikslag, och sarskilt bil- och busstrafiken, i
Alléstraket och darmed beddms prioriterade utrymmen for
busstrafiken inte langre vara mojligt. Foljden blir att busstrafiken
som idag trafikerar i Ovre Husargatan och vidare i Alléstraket
behover flyttas till andra strak. Det mojliggor for annan
anvandning av befintliga busskorfalt i Ovre Husargatan.

o | granskningsforslaget till fordjupad 6versiktsplan for Hogsbo-
Frolunda, se avsnitt 2.4.2, redovisas utvecklingen av Dag
Hammarskjoldsstaden tillsammans med spéarvag som
kollektivtrafiklosning genom stadsutvecklingsomradet. |
atgardsvalsstudien for Dag Hammarskjolds Boulevard, se avsnitt
3.11, redovisas sparvagen som stadsbana, i enlighet med Malbild
Koll2035, med koppling till Frélundabanan vid Marklandsgatan.
Ett utbyggt sparvagsnét at soder kommer att 6ka efterfragan pa
kapacitet i systemet norrut via Sahlgrenska/Chalmers,
Linnégatan/Annedal respektive planerad Lindholmsforbindelse.

e Enligt Kapacitetsbriststudie for Géteborg, som har genomforts av
Trivector pa uppdrag av Styrgrupp Stadskoll, ar kapaciteten i
befintligt sparvagsnat forbi Sahlgrenska/Chalmers respektive
Jarntorget begréansad. Det initierar fragan vilka mojligheter som
finns att anpassa och komplettera sparvagssystemet for att mota
efterfragan pa kapacitet soderifran i systemet.
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2.3 Malbild Koll2035

Malbild Koll2035 pekar ut forutsattningarna for framtidens kollektivtrafik
inom Goteborgsomradet. | malbilden pekas forslag till atgarder for
infrastrukturen ut tillsammans med en utveckling av befintliga trafikslag,
sparvagnar och bussar, till fem trafikkoncept, med tydliga egenskaper och
funktioner som bade skiljer dem at och som resenarerna forstar. Som en
viktig del i malbilden pekas snabba tvarforbindelser ut for att avlasta
innerstaden och samtidigt mojliggora for att resenarerna kan aka runt City
istallet for genom City eller byta i City varje gang. En annan viktig del i
malbilden &r utvecklingen av bytespunkter, som behéver leva upp till hogre
krav pa attraktivitet och kapacitet.

&
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I malbilden konstateras att det finns ett behov av avlastningen av centrala
Goteborg fran kollektivtrafik. Avlastningen beskrivs kunna ske genom att
méngden kollektivtrafik genom City, och sérskilt genom Brunnsparken,
begransas genom att skapa en forbifart med bytespunkter pa randen till
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City. Baserat pa tidigera utredningar Sparvag genom Centrala staden
(Sweco, 2011), se avsnitt 2.3.1, respektive Atgardsvalsstudie Stomnat city
(Sweco, 2015), se avsnitt 2.3.2, konstateras att ett prioriterat sparvagsstrak i
Alléstraket bast fyller denna funktion. Restidsnyttan for sparvag i
Alléstraket beskrivs vaga upp en hdg investeringskostnad aven vid sma
restidsvinster, och sérskilt om dessa &ven kan tillfalla befintliga linjer.
Dartill konstateras att en sparvagslosning i markplan bade ar tillracklig och
nodvandig pa kort sikt for att avlasta Brunnsparken men aven for att
tillskapa extra kapacitet i sparvagsnatet. Det konstateras att &ven om en
I6sning i markplan &r tillracklig pa kort sikt, cirka 20 ar, behover en
langsiktig 16sning studeras vidare.

Utpekade strik och bytespunkter

—Sisdsbans BACKAP AN

AN INOLMEN

Figur 9. Utpekade atgarder i Malbild Koll2035 (till vanster) tillsammans med en
inzoomning over City med sparvag i Alléstraket och den utvidgade bytespunkten (till hoger).

Sparvég i Alléstraket innebar, enligt malbilden, nyanlaggning av sparvag
mellan Viktoriagatan och Nordstans hallplats med preliminara hallplatser
vid Avenyn och Polhemsplatsen. Antal resenérer beréknas till cirka

50 000 stycken per dygn och 8 000 stycken i maxtimmen ar 2035. Den nya
lanken beskrivs mojliggdra for att avlasta Brunnsparken, 6ka robustheten i
sparvagsnatet och ta bort kollektivtrafiken pa delar av Norra Hamngatan.
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Som del i malbilden har analyser av kritiska korrelationer vid ett antal
platser i staden genomforts. De med koppling till sparvag i Alléstraket och
Ovre Husargatan beskrivs nedan:

e For Polhemsplatsen konstatareras att platsen blir den strategiskt
viktigaste platsen i kollektivtrafiksystemet, men ocksa den kanske
svaraste platsen att utforma. De bada stadbanestraken
(Lansmansgarden-Molndal och Angered-Frolunda via Alléstraket)
planeras korsa varandra vid Polhemsplatsen tillsammans med
befintligt sparvéagsstrak langs Stampgatan, ett metrobusstrak via
Bangardsforbindelsen och ett citybusstrak via bussgatan till och
fran Svingeln. Det konstateras att fortsatt utredning behévs for att
visa pa vad som ar fysiskt mgjligt att astadkomma pa den
begrénsande ytan.

e FOr Jarntorget konstateras att det tyngsta sparvagsstraket kommer
att vara relationen mellan Alléstraket och Linnégatan och att
geometrin pa platsen medfor att det blir svart att behalla en
flexibilitet for olika kérvégar.

e For Linnéplatsen konstateras att bytespunkten far en storre
betydelse genom att ett stadsbanestrak i nord-sydlig riktning korsar
stadsbanestraket langs innerstadsringen (mellan
Lindholmsférbindelsen och Sahlgrenska/Chalmers). Dartill
konstateras att platsen och behoven behdver detaljstuderas for att
uppna en utformning som &r robust.

e FoOr Svingeln konstateras att det finns olika tankar kring hur
stadsbanestraket/snabbsparet kan kopplas samman med
sparvagsstraket langs Stampgatan soderut samt mojligheterna att
anlagga ett hallplatslage langs snabbsparet. Dartill konstareas att
Svingeln kommer att utgdra en viktig plats for omledning av trafik
och att detsamma kan vara svart att fa till vid Polhemsplatsen.



Sedan malbild antogs har ett antal férandringar och kompletteringar

genomforts och tillkommande atgarder i kollektivtrafiksystemet diskuterats.

Forandringarna omfattar bland annat att linbanan 6ver &lven har beslutats
utga och projektet avslutats, att sparvag i Engelbrektsgatan har tillkommit,
att sparvag i Ovre Husargatan respektive sparvig i Gropegardsgatan
diskuteras, att fler alvforbindelser diskuteras samt att Goteborgs Stad har
arbetat fram en ny oversiktsplan med tillhdrande fordjupningar for centrala
Goteborg respektive Hogsbo-Frélunda.

2.3.1 Sparvag genom Centrala staden

| utredningen Sparvag genom Centrala staden (Sweco, 2011) konstateras
att Brunnsparken ar en hart belastad passage och hallplats for saval
sparvagns- som busstrafiken. Utredningen syftar till att hitta alternativa
korvagar for sparvagnstrafiken genom centrala staden med malet att 6ka
sparvagnstrafiken samt att 6ka dess tillganglighet genom att nd nya
malpunkter direkt via nya hallplatser eller indirekt via bytespunkter.
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Utredningen omfattar analyser for fyra olika alternativ till sparvéagslankar
som skulle kunna avlasta Brunnsparken, dar ett av alternativen omfattar tva
underalternativ. De fyra alternativen &r Engelbrektsgatan (Al)/Berzeliigatan
(A2), Forlangningen av Vasagatan dver Heden (B), Parkgatan/Nya Allén
(C) respektive Operalanken (D). De olika sparvéagslankarna utvérderas
utifran en rad olika aspekter for att belysa majligheter och eventuella
problem for respektive alternativ. Baserat pa utvardering anges att
alternativet via Parkgatan/Nya Allén framstatt som det mest intressant.

For alternativet via Parkgatan/Nya Allén har sedan tre olika underalternativ
for anslutning till befintligt sparvagsnat Gsterut studerats mer fordjupat. De
tre underalternativen &ar anslutning till Stampgatan vid Stampbroarna (C1),
anslutning till Skanegatan via Ullevigatan (C2) respektive anslutning till
Skanegatan via Smalandsgatan (C3).

| utredningen tas inte stallning till val av alternativ for sparvéagslankarna,
utan det konstateras att fordjupade och mer detaljerade skisser, noggrannare
kostnadsbeddmningar och hansyn till linjelaggning kravs for att fullt ut
kunna beddma effekterna for resendrer och trafikekonomin.

| utredningen redovisas dven andra forandringar i sparvagsnatet som
komplement till alternativet med en ny sparvagslank i Parkgatan/Nya Allén:

e Att sparvagen i Vastergatan forlangs norrut via Haga Kyrkogata
till Parkgatan vilket anges skulle mojliggéra fér en gemensam
hallplats for alla linjer som passerar Véastlankens Station Haga.

e Att de linjer som trafikerar i Vasagatan laggs om sa att de istéllet
trafikerar i Parkgatan, liksom de linjer som trafikerar dver
Viktoriabron och Magasinsgatan.

e Att Sparvagen i Vasagatan, Viktoriagatan och Magasinsgatan kan
Overvagas att tas bort, men att de kan behdvas for att erbjuda
vandmajligheter vid storningarna i sparvagsnatet.
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2.3.2 Atgardsvalsstudie Stomnaét city

| Atgardsvalsstudie Stomnat City (Sweco, 2015) konstateras att befintligt
sparvagsnat inte tillater nagon okning av trafik som foljd av att det natt sitt
kapacitetstak pa den mest belastade punkten. Det beskrivs att det
overgripande problemet ar att hallplatserna i Brunnsparken, och sarskilt
hallplatslagena i Norra och Sédra Hamngatan, inte klarar fler avgangar per
timme i hogtrafik. Det konstateras vidare att kapacitet behdver tillskapas
eller frigoras for att kollektivtrafikens stomnat, sparvagns- och
stombusslinjer, expressbussar och pendeltag, ska kunna mota det
trafikerings- och resandebehov som finns i framtiden.
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For att studera losningar for kapacitetsbristen har Véastra
Gotalandsregionen, med hjalp av Sweco, genomfort en atgardsvalsstudie
enligt fyrstegsprincipen. Atgéardsvalsstudien har mynnat ut i ett antal
atgarder som har grupperats i foljande omraden:
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e Uppmuntra alternativa resvagar och bytespunkter (steg 1)

e Flytta resandet fran hogtrafik pa centrala strackor (steg 1)

e Begrénsa korta resor i stomnatet i centrala staden i hogtrafik (steg 1
och 2)

e Effektivisera utnyttjandet av hallplatser i centrala staden (steg 2)

e Oka kapaciteten hos fordonen (steg 2)

e Forandrade linjedragningar (steg 2)

e Bygga ut hallplatser och bytespunkter (steg 3)

e Fysiska framkomlighetsatgarder langs stomnétsgator (steg 3)

e Nya spardragningar (steg 4)

Som del atgardsvalsstudiens steg 4-atgard, nya sparvagsdragningar, har de
totalt sju alternativen till nya sparvéagslankar fran utredningen Sparvag
genom Centrala staden (Sweco, 2011) effektbeddmts. | effektbedémningen
har alternativen via Parkgatan/Nya Allén med anslutning till Stampgatan
vid Stampbroarna (C1) och med anslutning till Skanegatan via Ullevigatan
(C2) konstaterats ha bast effekt, dér alternativen har bedémts ha fordelar for
aspekterna kapacitet i stomnétet, tillganglighet och paverkan pa staden
jamfort med dvriga alternativ.

Som del i atgardsvalsstudiens samlade beddmning konstateras vilka av de
studerade atgarderna som bedéms lampliga att arbete vidare med. Bland
atgarderna finns bland annat foljande:

o Informera resenarer om andra resvagar och fardmedel (steg 1)

e Fordela malpunkter genom stadsplanering (steg 1)

e Begransning av biltrafiken for battre framkomlighet for sparvagn
och stombuss (steg 2)

e Langre sparvagnar och stombussar (steg 2)

e Andrade linjedragningar for en eller flera sparvagns- och
stombusslinjer (steg 2)

e Bygga ut Svingeln till en battre bytespunkt (steg 3)



e Bredda Norra Hamngatan genom att bygga ut cykel- och gangbana
Over kanalen (steg 3)

e Separera gangflodena fran hallplatserna vid Brunnsparken (steg 3)

e Samtliga forslag till nya spardragningar (steg 4)

| tgardsvalsstudiens slutsats redogdrs for att det inte gar att utesluta att nya
spardragningar kan behdvas i framtiden, men att de kapacitetsproblem som
finns och de behov av kapacitet som kommer att finnas fram till ar 2025
troligtvis kan l6sas med enbart steg 1- och steg 2-atgarder. Bland steg 2-
atgarderna lyfts andrade linjedragningar for ett antal stombussar och
eventuellt ndgon sparvagnslinje for att avlasta Brunnsparken fram. Det
konstateras ocksa att oavsett atgarder sa kommer det troligen fortsatt vara
viktigt med atgarder for att resenarer ska forlagga sina byten till andra
bytespunkter &n Brunnsparken.

2.3.3 Planskild kollektivtrafik genom centrum

En idéstudie Planskild kollektivtrafik genom centrum (Rambdll 2016) togs
fram for att komplettera Malbild Koll2035 avseende att studera
genomforbara alternativ for snabb, planskild kollektivtrafik genom centrum
samt att belysa forutséattningar for genomférbarheten.

| idéstudien har olika strackningar for sparvag i tunneln respektive for
sparvag pa hogbana samt kombinationer av tunnel och hogbana arbetats
fram och utvarderats. Det konstateras att tunnelstrackningar i sa mycket
berg som mojligt, vilket ar fordelaktigt ur byggbarhetssynpunkt, lampligen
forlaggs till berget mellan Annedal och Landala samt langs
Engelbrektsgatan respektive under Nordhemsgatan och under Kungshojd.
Alternativ till tunnelstrackningar i berget har studerats i form av
betongtunnlar under exempelvis Linnégatan, Ovre Husargatan, Nya Allén
och Vasagatan. Dock sa konstateras att betongtunnlar innebar stérningar
under byggtiden och att anpassningar till befintlig bebyggelse kravs for att
undvika sattningsskador. Strackningar for hdgbanan har ocksa identifierats i
studien och det konstateras att 16sningen innebar en pataglig forandring av
stadsmiljon och ar férenad med utmaningar sasom bullerpaverkan, andra
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storningar, till exempel visuella ingrepp, insyn med flera, skuggeffekter
samt utformning av hallplatslagen sa att de blir stadsméassiga. Fordelarna,
jamfort med tunnelalternativet, anges vara lagre anlaggningskostnad och
mindre paverkan under byggtiden.

Utredningen tar inte stéllning till forslag till strak att utreda vidare utan att
utredningen ska ses som just en idéstudie och diskussionsunderlag. Som del
i utredningens forslag till fortsatt arbete lyfts fragestallningar for fortsatta
utredningar upp kring fordonstyper, trafikanalyser, hallplatslagen och antal
hallplatser, byggbarheten i olika strak, paverkan pa miljo- och
kulturaspekter, grundlaggning, paverkan pa grundvatten och hydrogeologi
respektive paverkan pa stadsmiljon, stadsutvecklingen och fastighetsvarden.

Som del i idéstudien har strak som berdr forstudiens utredningsomrade
identifieras. Nedan redogdrs for idéstudiens beskrivningar av alternativen
uppdelat pa strackningar for tunnel respektive hogbana.

Strackningar for tunnel i Alléstréket, Ovre Husargatan och
Linnégatan

For strackningar i tunnel langs Alléstraket konstateras att den storsta
utmaningen &r passagen vid Sprangkullsgatan/Rosenelundsbron pa grund av
att Vastlanken, och dess stationsrum, har kommer att ha ett relativt grunt
lage. Att forskjuta tunneln norrut, under vallgraven, konstateras innebara
risk for konflikter med kulturhistoriska vérden, i form av Goteborgs
stadsmur och vallgraven i sig. Vid Polhemsplatsen konstateras att tunneln
skulle komma i konflikt med Bangardsforbindelsen vilket kraver
samordning projekten sinsemellan. Det konstateras ocksa att majligheterna
att ansluta till snabbsparet ar en utmaning beroende pa hur stor flexibilitet
for olika korvagar till och fran snabbsparet som efterstravas.

Ett flertal strak via Ovre Husargatan har identifierats i studien. Tva delvis i
bergtunnel mellan Brunnsgatan och Vasaparken/Vasaplatsen och ett i
betongtunnel under Ovre Husargatan och vidare under Vasagatan. For
tunnelstrackningarna i berg konstateras att hdnsyn behover tas till
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Vastlanken och ett antal befintliga berganlaggningar. For strackningen i
betongtunnel konstateras att paverkan pa befintliga allétrad langs Vasagatan
ar oundviklig och att de behdver erséttas.

Tva strak langs Linnégatan har ocksa identifierats i studien. Ett delvis i
bergtunnel vaster om Linnégatan och ett i betongtunnel under Linnégatan.
For tunnelstrdckningen i berg konstateras att det finns risk for att tunneln
behdver forlaggas pa stort djup och darmed paverkar héjdlaget for mojlig
hallplats vid Linnéplatsen. Alternativet konstateras vara en betongtunnel
under Linnégatan i gatans strackning.

Genomford kostnadsbedomningen, med stora osakerheter, indikerar pa en
kostnad omkring 8-10 miljarder for strackning i betongtunnel i Alléstraket
och langs Linnégatan.

Strackningar for hogbana i Alléstraket, Ovre Husargatan och
Linnégatan

Mojlig strackning for hdgbana har bland annat identifierats langs
Alléstraket. Det konstateras att utmaningarna framfor allt utgors av
paverkan pa utformningen av Polhemsplatsen och att hogbanan skulle
komma i konflikt med Bangardsforbindelsen, vilket kraver samordning
projekten sinsemellan.

For strackningar langs Ovre Husargatan konstateras att befintliga
busskorfalt i mitten kan kompletteras med en hdgbana ovanfor korfalten.
Det anges att paverkan pa stadsmiljon bedéms bli mindre langs sodra delen
av gatan dar gatusektionen ar bredare an i norra delen dar sektionen ar
smalare. For strackningar langs Linnégatan konstareas att paverkan ar
ungefar densamma som langs Ovre Husargatan.

I idéstudien beskrivs dven en strackning med kombination av hégbana langs
Alléstraket och tunnel langs Linnégatan. Det konstateras att Alléstraket har
battre forutsattningar att tala hogbanans visuella ingrepp jamfort med
Linnégatan, dar alternativet med betongtunnel konstateras innebéra en
mindre utmaning for stadsmiljon.
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Genomford kostnadsbedémningen, med stora osakerheter, indikerar pa en
kostnad omkring 6-7 miljarder for en hdgbana i Alléstraket och langs
Linnégatan.



2.4 Ny oversiktsplan for Goteborg och

tva fordjupningar
Goteborgs stad har under de senaste aren arbetet med en ny dversiktsplan
och tva fordjupningar av éversiktsplanen, dels for centrala Goteborg och
dels for Hogsbo-Frolunda. Forslag till ny dversiktsplan tillsammans med
fordjupningarna har under varen ar 2021 funnits tillgangliga for granskning,
dér bland annat allménheten har haft mojlighet att Iamna synpunkter.

| forslag till dversiktsplan for Goteborg beskrivs att en stark kérna &r en
forutséttning for att Goteborg och regionen ska fortsatta ha en god tillvaxt.
Mot den bakgrunden tar 6versiktsplanen hojd for en befolkningstillvéxt pa
cirka 250 000 nya invanare i Goteborg. Det anges att samtidigt som
Goteborg vaxer star staden infor stora utmaningar dar stadsutvecklingen
maste vara en del av I6sningen. For att na malet om en hallbar stad beskrivs
att 6versiktsplanen utgar fran den 6vergripande inriktningen att planera for
en nara, sammanhallen och robust stad enligt nedan.

Forstudie for sparvig i Alléstraket och Ovre Husargatan

e Nara stad beskrivs som en stad som innebar korta avstand mellan
maéanniskor och de funktioner som behdvs for vardagslivet och
minskar behovet av att resa.

e En sammanhallen stad anges forutsatta att saval fysiska som
mentala och sociala barriarer 6verbyggs men ocksa omfatta fragor
kring hur offentliga funktioner fordelas och lokaliseras i staden
samt kring hur boendesegregationen kan brytas. Som del i detta
anges att infrastrukturen ska stodja en jamlik tillganglighet till hela
staden. Detta exemplifieras med att staden hanger ihop med
kontinuerliga gator och offentliga rum som ar till for alla och att
staden kopplas samman med sammanhangande strak som gor det
lattare att ta sig mellan stadens olika platser och stadsdelar.

e En robust stad anges innebara att staden har motstandskraft och
anpassningsformaga for att mota utmaningar och kriser samtidigt
som invanarna har fortroende till varandra och till samhallets
funktioner. Det exemplifieras av en halsosam livsmiljo, ett stabilt
infrastruktursystem liksom att identitet och kultur ar vardefulla
resurser for robusthet.

2.4.1 Fordjupad oversiktsplan for Centrala Goteborg
Den fordjupade dversiktsplanen for Centrala Géteborg omfattar
planeringsinriktningen for innerstaden och &lven.

| fordjupningen konstateras att centrala Goteborg i framtiden behover
inrymma fler boende och verksamma och vara attraktivt for bestkare i alla
aldrar samtidigt som utvecklingen ska starka staden och regionens kérna
invid alven. En av utmaningarna anges vara att dlven delar staden i tva
delar, norr och soder, med infrastruktur och otillgangliga markomraden,
sasom fore detta varvs- och hamnverksamheter, som barriarer, vilket
innebar att dlven varit otillganglig for manga trots nérhet till densamma.

| forslaget till fordjupad 6versiktsplan for centrala Goteborg foreslas att
innerstaden ska véxa norrut och framst i omvandlingsomraden langs &lven, i
de tidigare varvs- och industrimiljoer. Férslaget anges mojliggora for cirka
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25 000-30 000 nya bostéader i dessa omraden och dartill att en mindre andel
nya bostéder, cirka 5 000 bost&der, kan tillkomma i andra delar av
innerstaden.

For att koppla samman innerstaden dver alven beskrivs i forslaget till
fordjupad 6versiktsplan for centrala Goteborg olika forslag till atgarder,
bland annat en sparvagskoppling i tunnel, flera nya tvargaende
farjeforbindelser och en ny gang- och cykelbro. Dartill beskrivs i forslaget
att Brunnsparken kan avlastas av nya kollektivtrafikforbindelser och att
floden av manniskor kan spridas till fler platser genom stadsbana i en ring
och jarnvéag under mark.

Det anges ocksa att fokus for trafiken i centrala Goteborg handlar om
héllbar mobilitet, uppgradering av kollektivtrafik och en gang- och
cykelvanlig innerstad, i vilken stora floden av manniskor och manga olika
trafikslag behdver samsas och nyttja ytorna tillsammans. Som del i detta
beskrivs i forslaget att de stora centrala trafikledernas barridreffekter ska
minska for att skapa stadsmassiga kvaliteter och ett mer finmaskigt gatunéat
samt att stadslivet i staden behdver spridas pa fler strak och noder och att
befintliga offentliga rum som torg, platser och strak, likval som parker och
natur samt kulturella malpunkter och motesplatser, ges majlighet att
utvecklas.
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Figur 10. Avgransning for forslag till Férdjupad 6versiktsplan for Centrala Géteborg.



2.4.2 Fordjupad oversiktsplan for Hogsbo-Frélunda
Den fordjupade Oversiktsplanen for Hogsbo-Frolunda omfattar
planeringsinriktningen for omradet fran Linnéplats i norr till och med
Tynnered i soder inklusive utvecklingen av omradet langs Dag
Hammarskjoldsleden.

| forslaget beskrivs en omvandling av Hogsbo industriomrade och Dag
Hammarskjoldsleden som ska mojliggora att stadsdelen Hogsbo-Frélunda
kan vaxa Osterut, dar fler bostéder i en levande stadsmiljo kan ge plats for
ungefar 50 000 nya invanare. | forslaget ingar en boulevard med manga nya
korsningar i markniva som ersattning till dagens trafikled. Malet anges vara
att skapa en sammanhallen stadsmiljo i hela Hogsbo-Frélunda.

Som del i forslaget till fordjupad éversiktsplan for Hogsbo-Frélunda
beskrivs planerna for att fler ska kunna resa hallbart genom utbyggnad av
ny sparvag i den ombyggda Dag Hammarskjoldsleden, fran
Marklandsgatans hallplats till Radiomotet, samt ett utbyggt nat av gang-
och cykelbanor. | forslaget beskrivs ocksa att majligheterna till att
komplettera omradet med pendeltagstrafik har studerats, men att det kraver
ytterligare utredningar.
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Figur 11. Avgransning for forslag till Férdjupad 6versiktsplan for Hogsbo-Frélunda.
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2.5  Ovriga utredningar
Nedan redogors for ytterligare tva utredningar som har utgjort underlag for
forstudien.

2.5.1 Trafiknatsplan for Goteborg

Trafikkontoret har arbetat fram en trafiknétsplan for Goteborg.
Trafikndtsplanens syfte dr att omvandla Goteborgs Stads trafikstrategi och
dess visioner till mer konkret vagledning. | arbetet med trafiknatsplanen
konstateras att planeringssituationen & komplex, dar Goteborg véaxer
samtidigt som planering och byggande av den framtida staden sker
parallellt. Resultatet av trafiknatsplanen, som publicerades hdsten 2020,
redovisar en helhetsbild av de ansprak som olika trafikanter och trafikslag
har pa stadens gator. Trafiknatsplanens omfattar saledes trafiknaten for
gang-, cykel-, kollektiv- och biltrafik, gods- och varutransporter samt
utryckningsnétet och omfattar hela Goteborgs Stad. De olika naten ar
klassificerade utifran olika funktionsklasser. Dartill presenteras
kunskapsunderlag s& som standard, kvalitet och floden kopplat till
respektive trafikslag.

Som del i resultaten av arbetet med trafiknastplanen har en problembild
med begrénsningar i kollektivtrafiksystemet identifierats som foljd av
ambitionen att kraftigt oka trafikeringen med sparvagnar och bussar till ar
2035. Identifierade begransningar utgors av hallplatskapacitet och
korsningskapacitet pa ett flertal platser. Dartill har dven systempaverkande
begransningar identifierats dar exempelvis olika trafikkoncept enligt
Malbild Koll2035 har ansprak pa samma plats.

Det konstateras att d&ven om kollektivtrafiken &r prioriterad, sa ar ocksa
gang- och cykeltrafiken prioriterad samt att biltrafiken behéver kunna
fungera. Mot den bakgrunden konstateras att det inte ar mojligt att optimera
trafiksystemet som helhet for att prioritera ett enskilt trafikslag utan
trafiksystemet behdver dimensioneras for balans mellan trafikslagen. Dérav
foreslas att det bor utredas hur mycket resande som ar mojligt i det
trafiksystem som finns och planeras.
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For kollektivtrafiken har en fordjupning av kapaciteten vid hallplatser och i
korsningarna genomforts, se Figur 12. For ett hallplatslage for sparvég
redovisas att dimensionerande maxkapacitet &r 40 turer per timme och
riktning. Maxkapaciteten for en signalreglerad korsningen konstateras vara
situationsberoende men att en turtathet pa 6ver 40 turer per timme och
riktning far mycket stora konsekvenser pa kapaciteten i korsningen, aven
vid mindre biltrafikfléden.

» ANTAL TURER PER RIKTNING

GRANSVARDEN (ANTAL TURER TOTALT)

FOR KAPACITET | = — . - = —

SPARVAGSSYSTEMET —27) A(r,-ftr f(j)~4(_) 47(_,51_7 S_r—o() -—’b(_)r
(<40) | (40-60) | (60-80) | (80-100) | (100-120 | 120)

HALLPLATSKAPACITET
KORSNINGSKAPACITET

Figur 12. Gransvarden for kapacitet i sparvagssystemet enligt fordjupad analys inom
arbetet med trafiknastplanen.

2.5.2 Kapacitetsbriststudie for kollektivtrafiken i
Goteborg
Med bakgrund i trafiknatsplanens identifierade kapacitetsbrister i
kollektivtrafiksystemet genomfordes under hésten ar 2020 en
kapacitetsbriststudie for kollektivtrafiken, Kapacitetsbriststudie Géteborg —
en analys av kapaciteten for sparvagen i samverkan med ovrig trafik,
Trivector 2020. Utredningens utgangspunkt &r att kollektivtrafiksystemet
redan idag ar anstrangt pa flera platser i kombination med att Malbild
Koll2035 beskriver en trafikering for att mota ett kraftigt dkat kollektivt
resande, vilket tillsammans innebar att systemet kan bli an mer sarbart i
framtiden. Syftet med utredningen &r att studera sparvagens kapacitet i olika
trafikmiljoer i forhallande till den sékerhet som krévs kring en sparvég. De
olika trafikmiljoer som har studerats ar strackor, hallplatser och korsningar
med och utan trafiksignaler.

| utredningen konstateras att det ar primért hallplatserna som sétter den
absoluta gransen for hur manga sparvagnar som kan trafikera en stracka per
timme och riktning. For en situation med god framkomligt, motsvarande



60 % kapacitetsutnyttjande, konstateras att kapaciteten ar en turtathet pa
cirka 40 sparvagnar per timme och riktning. Vid acceptabel framkomlighet,
motsvarande 80 % kapacitetsutnyttjande, ar kapaciteten en turtathet pa 50-
60 sparvagnar per timme och riktning beroende pa tillaten hastighet, dar
hogre hastighet innebdr lagre kapacitet. Det konstateras dock att
signalreglerade korsningarna begransar framkomligheten och att
kapaciteten for full framkomlighet utan storningar for sparvagnstrafiken i
en signalreglerad korsning &r 20-25 turer per timme och riktning.
Forhallandet mellan kapaciteten vid hallplatser och signalreglerade
korsningar beskrivs enligt foljande:

"Overskrids flodet for hallplats s& kommer systemet att generera koer
medan ett dverskridande av flodet i trafiksignaler leder till langre
restider genom okad fordrojning™.
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Utredningen resonerar vidare kring forhallandet mellan turtéthet och
fordrojning pa stracka mellan tva hallplatser som innehaller trafiksignal och
konstaterar att god framkomlighet erhalls for en turtéthet upp till

20 sparvagnar per timme och riktning. En hogre turtathet pa 30 sparvagnar
per timme och riktning kan hanteras utan att restiden, genom fordrdjning,
Okar med mer &n 40 %. Vid hogre turtithet okar fordréjningen kraftigt.

En exempelberékning har i utredningen genomforts for restiden i
Alléstraket med hansyn till trafikeringen enligt Malbild Koll2035 i
kombination med férdréjningen som foljd av signalanlaggningarna.
Berédkningen visar pa att den optimala kortid, for strackan mellan hallplats
Hagakyrkan och Polhemsplatsen med ett uppehall, pa 2,9 minuter
(exklusive tiden vid hallplats) forlangs med 1,9 minuter till totalt

4,8 minuter med hansyn till turttheten och fordrdjningen i korsningarna.

Utredningen konstaterar slutligen att det &r fordelaktigt att sprida ut
sparvagnstrafiken pa flera strak for att minska belastningen och 6ka
medelhastigheten for att darigenom kunna optimera systemet utifran
kapacitet och restid.
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3 Angrénsande projekt 3.1 Genomforbarhetsstudie for Masthuggskajen
Med hansyn till att Goteborg ar en storstad som véxer och standigt | omréadet kring Jamtorget pagar ett storre stadsutvecklingsprojekt,
utvecklas finns ett stort antal angransande projekt att beakta som bade Masthuggskajen. | detta arbete planeras delar av Jarntorget och Olofs
p&verkar och kan paverkas av en utbyggnad av spérvag i Alléstréket och Palmes plats att byggas om. Jarntorget foreslas kompletteras med

Ovre Husargatan. Dartill finns ett stort antal intressen som ocksa paverkar kollektivtrafikkorfalt och en hallplats for busstrafiken. Det medfor ett
och kan paverkas av en utbyggnad av sparvag i Alléstraket och Ovre samlat hallplatslage for kollektivtrafiken vid Jarntorget.

Husargatan. | Figur 13 redovisas de angransande projekt och intressen som

5 } J crglEE P . For att ge plats at kollektivtrafikkorfalten planeras utrymmet for biltrafiken
nérmast berdrs av en utbyggnad av sparvég i Alléstraket och Ovre

minskas till tva respektive ett korfalt i vardera riktningen forbi Jarntorget

Husargatan. och ett korfalt i vardera riktningen i anslutningen till och fran Alléstraket.
Nedan beskrivs de angransande projekten. Intressena beskrivs i kapitel 4 Parallellt med korfalten for biltrafiken planeras for cykelbanor pa 6mse
“Befintliga forhallanden och utvecklingstrender". sidor, enkelriktade férbi Jarntorget respektive dubbelriktade i Alléstraket.
S — S e Det konstateras i genomforbarhetsstudien att utgangspunkten for antal
Ovrig kollektivtrafik | Bangardsférbindelsen | P = H P A
centrum & A korfalt dver Olof Palmes plats &r en framtida utformning av Nya Allén med
Bla-grontstrak \ tre korfalt for biltrafik, ett i vardera riktningen och ett fér omvaxlande
 ings Vallgraven - Soposacon\ N 5 ki el L B vanstersvangfalt i mitten. Det beskrivs dartill att framkomligheten for
Kungsparken och Ul o—— kollektivtrafiken och oskyddade trafikanter varnas i omradet kring
Uil fngs Fattighusan Jarntorget och att konkurrensen om utrymmet p& Olof Palmes plats ddrmed
| Alestraket | gor att framkomlighet for biltrafik forbi Jarntorget kommer att vara relativt
O\ e lag.
Bvre Hosargstar G Suatioa s gl s ) | forslaget finns fortsatt ett hogersvangfalt fran Nya Allén till Sodra
SR A Allégatan tvars sparvag i Alléstraket for tillganglighet till stadsdelen Haga.

f Radie e stk il och R Y o e Ett omtag av genomforbarhetsstudien genomférs under hdsten ar 2021.

fran stadskarnan suoi~, Riksintresse for

kulturmiljdvard Utgangspunkten for granssnittet mot Nya Allén ar fortsatt tre korfalt for

Dy biltrafik och utan framtida busstrafik i Alléstraket.

Lindholmsférbindelsen \ ]

Riksintresse for kulturmiljovard |J -

Riksintresse for friluftsliv :«wi

Sparvag i Dag ] .
Hammarskjolds : .

Boulevard

Figur 13. Sammanstallning av angransande projekt och intressen som paverkar och kan paverkas av en
utbyggnad av sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan.
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Figur 14. Utdrag ur utformningsforslag for Jarntorget som del i Genomférbarhetsstudien
for Masthuggskajen.
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3.2 Nya Allén, delen Jarntorget-Station Haga

For att knyta samman planerad ombyggnad vid Jarntorget och planerad
ombyggnad vid Véstldnkens Station Haga har ett arbete for utformning av
Nya Allén pa strackan mellan Jarntorget och Sprangkullsgatan genomforts
under hésten/vintern 2020/2021.

Malet med projektet &r att se over trafikutformningen pa strackan for att fa
en fungerande helhet projekten ovan emellan. Syftet med atgarden beskrivs
vara att ta vara pa den potential denna del av Nya Allén har sa att projekten
kopplas ihop och ger fler och stdrre nyttor sammantaget till staden.

Utgangspunkten for projektet ar samma dvergripande forslag pa hur
Alléstraket i framtiden kan utformas, som sparvag i Alléstraket, med
sparvagnstrafik i Parkgatan fran Viktoriagatan och dsterut. Som foljd av
sparvagsutbyggnaden blir Nya Allén dubbelriktad med tre korfalt, ett
korfalt i varje riktning med mellanliggande svéangfélt.

Trafikutformningen pa strackan foreslas bygga vidare pad motsvarande for
detaljplanen vid Jarntorget dar anslutning till och fran Alléstraket har
smalnats av till ett korfalt i vardera riktningen. Korfalten, ett i vardera
riktningen med mellanliggande svangfélt, forlaggs i Nya Alléns strackning
som anpassas med langsgaende tradrader i enlighet med 1866-ars stadsplan.
P& 6mse sidor om korfalten foreslas gang- och cykelstrak mellan
tradraderna. Langs Sodra Allégatan foreslas sparvagen ligga kvar som idag.
Sodra Allégatan och Norra Allégatan foreslas omdanas till en trafikmiljo
anpassad till fotgangarna och ett attraktivt stadsliv.

I h6jd med Skolgatan foreslas en koppling 6ver sparvagen for att anpassa
utformningen till trafikforslaget for Vastlankens Station Haga.
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Figur 15. Utdrag ur skissférslag for Nya Allén, delen Jarntorget-Station Haga.
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3.3 Vastlankens Station Haga

| Alléstraket vid Haga pagar byggnation av en av Vastlankens
pendeltagsstationer, Station Haga. For att ta hand om de nya funktionerna
pa platsen och utveckla omradet i samband med aterstéllningen efter
byggnationen av stationen har ett trafikforslag tagits fram.

| Alléstraket och norr om Nya Allén planeras stationsbyggnader i form av
entréer till tgstationen. Mellan Parkgatan och Nya Allén, véster om
Sprangkullsgatan, planeras en entré till ett cykelgarage.

Trafikforslaget bygger i stort sett vidare pa befintlig struktur for
trafiklosningen med sparvag langs Sodra Allégatan/Parkgatan och hallplats
i Alléstraket i hojd med Haga Kyrkoplan. Sparvagen och hallplatsomradet
ar nagot forskjutet norrut, jamfort med idag, for att ge plats at forandrad
utformning langs Parkgatan forbi parken. Biltrafiken planeras i tva korfalt
langs Sodra Allégatan/Parkgatan i riktning osterut och langs Nya Allén i
riktning vasterut. Korsningen mellan Nya Allén/Parkgatan och
Sprangkullsgatan/Rosenlundsbron planeras att stangas. Istéllet foreslas en
rundkdrning via en u-svang mellan Nya Allén och Parkgatan i héjd med
Kamponjarsgatan i véster respektive mellan Parkgatan och Nya Allén via
Viktoriagatan i 6ster. Korsningarna mellan Parkgatan och Sprangkullsgatan
respektive Nya Allén och Rosenlundsgatan utformas som hdger-in-hdger-
ut. Busstrafiken i riktning mot Sprangkullsgatan flyttas dver till eget korfalt
langs Parkgatan.

Langs Nya Allén planeras ett av de tre korfalten i riktning vasterut tas i
ansprak till cykelbana pa strackan mellan Kamponjérsgatan och
Viktoriagatan. Befintlig cykelbana séder om Nya Allén och gang- och
cykelbanan norr om Nya Allén avses bli flanorstrak. Langs
Sprangkullsgatan planeras korbanan smalnas av for att medge plats at gang-
och cykelstrak dven pa ostra sidan av gatan mot Haga Kyrkoplan. Langs
Haga Kyrkogata planeras en stadsmassig lokalgata for okad tillganglighet
mellan Haga Kyrkoplan och Vasastaden. | Haga Kyrkogatas férlangning
mot Arkitektgatan planeras en ny gangbro éver Rosenlundskanalen.



Figur 16. Trafikforslaget som del detaljplan for Véastlankens Station Haga.
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3.4 Utveckling av Avenyn

Ett projekt for utveckling av Avenyn har under ar 2021 startats upp.
Projektet ar en fortsattning pa tidigare genomfort gestaltningsarbete langs
gatan.

Utgangspunkterna for gestaltningsarbetet var att skapa forutsattningar for
den blandade gatan med restauranger, kultur och bostader sida vid sida.
Dartill att skapa attraktiva flanorstrak nara invid fasaderna med bra
framkomlighet och breda mobleringszoner ute i gatan. | mitten av gatan
behalls kollektivtrafikens korfalt med cykelbanor pa 6mse sidor. En av
utgangspunkterna var att ingen allman biltrafik tillats langs Avenyn men
daremot pa alla korsande gator.

Figur 17. lllustration av ténkbar utformning av Avenyn ur tidigare genomfort
gestaltningsarbete.

Fragestallningar som kommer att hanteras i projekt berér bland annat de
langsgaende gang- och cykelstraken, méjligheterna att ta bort langsgaende
biltrafik, sambandet och inbdrdes paverkan av de langsgaende gang- och
cykelstraken och tvargaende biltrafikfloden samt majligheterna att séanka
hastigheten for sparvagnstrafiken langs gatan.
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3.5 Stadsutveckling vid Heden

Ett planarbete har paborjats, men &r vid tidpunkten for forstudien pausats,
for utveckling av Heden. Huvudandamalet med planarbetet &r att skapa "en
idrotts- och kulturaktivitetsplats i form av ett stort offentligt stadsrum och
som en resurs for evenemangsstaden Goteborg".

Malet med planarbetet for Heden anges vara att omradet ska vara en plats
dar géteborgare fran alla delar av staden kan maétas. Vidare beskrivs att
Heden ska bli som ett vardagsrum med plats for idrottsaktiviteter, kultur
och méten samt att omradet i framtiden bidrar till att ge staden annu mer liv
och rorelse. Inriktning anges vara att Heden aven i fortsattningen ska vara
en plats for idrott och rekreation men att framtidens Heden ocksa kan ha
plats for bebyggelse. Som del i utvecklingen av Heden efterstravas ocksa att
bebyggelse placeras pa ett sddant satt att strak, rum och kopplingar starks
och vaver samman staden samt att fa till bra trafik-, parkerings- och
kollektivtrafiklésningar inom ramen for stadens trafikplanering.

I Inriktning for utveckling av Heden (Goéteborgs Stads
Stadsbyggnadskontoret, 2015) beskrivs en tankbar framtida utveckling av
Heden. Som del i inriktningen beskrivs entrépunkter i vaster till och fran
Charles Felix Lindbergs plats respektive i nordst till och fran Sten
Sturegatan, Ullevi och Centralenomradet. Langs Parkgatan ar inriktningen
att Exercishuset behalls och att det kompletteras med bebyggelse mot
Parkgatan men ocksa mot Sten Sturegatan. En mojlig koppling mellan
Heden och Tradgardsforeningen, tvérs fastigheterna mellan Nya Allén och
Parkgatan, redovisas. | nordvastra hornet, med narhet till Charles Felix
Lindbergs plats, redovisas en kollektivtrafikknutpunkt samt till och fran
Parkgatan upp- och nedfarter till och fran parkeringsgarage under den norra
delen av Heden samt under byggnaderna. Som del i inriktningen redovisas
ocksa en majlighet till en gata i Storgatans forlangning tvars Heden utifall
att sparvag anlaggs i Parkgatan.
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Figur 18. Tankbar framtida utveckling av Heden ur "Inriktning for utveckling av Heden"
(Goteborgs Stads Stadsbyggnadskontoret, 2015).



3.6 Stadsutvecklingsprogram for Centralenomradet
Akareplatsen &r idag ett omrade for trafikinfrastruktur som skapar barriérer
mellan angransande omraden. Det kan idag vara svart att rora sig och
orientera sig pa platsen som cyklist och fotgangare. Under byggnationen av
Vastlankens tagtunnel vid Goteborgs Central har det uppforts en temporar
bussterminal pa platsen, som ersattning for delar av Nils Ericson
Terminalen. Bussterminalen berdknas vara i bruk fram till & 2024. Aven ett
parkeringshus har byggts i sdra delen.

Akareplatsen omfattas av Stadsutvecklingsprogrammet for
Centralenomradet, version 2.0. | programmet foreslas en utveckling av
platsen med nya kvarter pA mellan sex och tio vaningar intill den planerade
Bangardsforbindelsen. Kvarteren foreslas fa ett stort innehall med bostéder,
men att dven kontor och andra verksamheter kan inrymmas i bebyggelsen.
Det konstateras i programmet att trafikanldggningar dven i framtiden
kommer att paverka utvecklingen av omradet. Sparvagen och den planerade
Bangardsforbindelsen &r strukturer som ger forutsattningar for hur platsen
kan organiseras.

Det omndmns i programmet att ett av alternativen till utvecklingen av
sparvagen ar att anlagga ny sparvag i Parkgatan och norr om Posthotellet,
mellan Nils Ericsonsplatsen och snabbsparet, som kopplas samman
nordvast om GP-huset. Dartill beskrivs att en ny buss- och
sparvagnshallplats planeras inom omradet 6ster om Bangardsforbindelsen.
Som konsekvens av foreslag till ny sparvéag anges att fore detta
Véstgotabanans stationshus troligen behdver rivas alternativt flyttas.

Som del i stadsutvecklingsprogrammet ges exempel pa fortsatta studier i
form av; sparvéagsdragningarna genom omradet och hallplats vid
Polhemsplatsen, kvarterens skala och utformning, Bangardsforbindelsens
mer precisa lage, bro 6ver Fattighusan och miljon utmed Fattighusan,
koppling till straket 6ver sackbangarden genom stationsomradet till
Stadstjénaregatan samt den &ldre bebyggelsens vérde och eventuellt
bevarande.

Forstudie for sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan

Figfjr 19. Illustration enligt Stadsutvecklingsprogrammet for Centralenomradet 2.0 med
bland annat Bangérdsforbindelsen. Sparvagsdragningen pa Akareplatsen har markerats i
efterhand.
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3.7 Bangardsforbindelsen

| Stadsutvecklingsprogrammet for Centralenomradet beskrivs
Bangardsforbindelsen som en bro for gadende och cyklister samt bil- och
busstrafik dver bangarden vid Goteborgs Central. Syftet med
Bangardsforbindelsen anges vara att avlasta Nils Ericsonsgatan och Nils
Ericsonsplatsen fran biltrafik samtidigt som en ny koppling 6ver
bangardsomradet mellan Gullbergsvass och sodra centrum skapas. Med
planering for ett bra samspel med bebyggelsen beddms strackan som
upplevs som bro kunna forkortas och Bangardsforbindelsen delvis bli en
gata i staden. Bangardsforbindelsen bedoms ocksa bli en viktig gang- och
cykelkoppling. Det konstateras i programmet att forbindelsens exakta lage
behover studeras vidare, bland annat utifran maéjligheterna att bygga kvarter
utmed dess ramper.

Sedan stadsutvecklingsprogrammet togs fram har utformningen av
Akareplatsen med spérvég i Alléstréket och Bangardsforbindelsen studerats
i olika sammanhang och utifran olika syften. | senaste utformningsforslaget
illustreras Bangardsforbindelsen som en fyrfilig gata som ansluter i
markplan vid Vastra Stampbron i Nya Alléns forlangning. Langs
Bangardsforbindelsens vistra sida finns en gang- och cykelbana och langs
den ostra sidan en gangbana. Till forbindelsen ansluter en ramp till och fran
Burggrevegatan och bussgatan till och fran Svingeln. Rampen majliggor
darmed ett gent strak for busstrafiken éver bangarden. Anslutningen av
rampen innebér ocksa en korsningspunkt uppe pa forbindelsen. Odinsgatan
planeras passera planskilt under Bangardsforbindelsen, vilket innebar att
forbindelsen i detta lage behdver medge fri hdjd for passerande trafik. |
Odinsgatans strackning planeras aven for gang- och cykeltrafik under
forbindelsen. Vid Stampbroarna korsas forbindelsen av sparvagen langs
Stampgatan. Korsningen Nya Allén-Ullevigatan-Stampbroarna-Slussgatan
foreslas utformas som en trevagskorsning med trafiksignal.
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Under aren har ytterligare projekt, utéver sparvag i Alléstraket, tillkommit
vilka ocksa gor ansprak pa plats p& och omkring Akareplatsen. Exempel &r
kanalmursprogrammet, cykelstraket mellan Hisingen och Norra Garda och
angoring City for metrobussarna. En forstudie for Bangardsforbindelsen
planeras for uppstart under hosten 2021 med syfte att klargdra behov och
syfte med forbindelsen samt for att studera olika lokaliseringar och
utformning av forbindelsen.

Alternativ

Enligt STUP 2.0
strackning?

Y(Spérvéig i Parkgatan ]

Figur 20. Illustration av alternativa strackningar fér Bangardsforbindelsen, dels enligt
Stadsutvecklingsprogrammet fér Centralenomradet 2.0 och dels ett tankbart dstligt lage.




3.8 Kanalmursprogrammet

Ett kanalmursprogram pagar for planering av renoveringen av Goteborgs
kanalmurar, som med aldern och med 6kad belastning fran trafiken till stora
delar &r i daligt skick och behéver renoveras. Inom ramen for
kanalmursprogrammet har en forstudie tagits fram i vilken skicket for
kanalmurarna beskrivs tillsammans med vilken paverkan olika
produktionsskedena har pa kollektivtrafiken. I storst behov av renovering
anges vara kanalmurarna langs med Fattighusan, forbi Drottningtorget och
Brunnsparken, och sodra sidan av Stora Hamnkanalen. | vantan pa
permanent renovering kan murarna, dar de ar i samst skick, underhallas
med tillfalliga atgarder for att stabilisera dem.

I samband med forstudien konstateras att arbetsomradet fér renovering
kommer att kravas fran kanalmuren och tio meter inat. Det innebar i sin tur
att sparvagnstrafiken som idag gar langs kanalmurarna, bland annat langs
Stampgatan parallellt med Fattighuséan, behover ledas om. En del i detta ar
utbyggnad av sparvagen i Engelbrektsgatan, mellan Skanegatan och Sodra
Véagen, som behdver vara klar innan renoveringarna av murarna kan
paborjas.

Ett planeringsarbete med de tva forsta projekten, fran Stenpiren fram till
och med Brunnsparken, kommer att startas upp under hdsten 2021.
Planering for dvriga delar, fran Drottningtorget fram till Garda Damme,
avvaktas i vantan pa samordning med projekten kring Akareplatsen. |
arbetet ingar dven att se 6ver renoveringsbehovet pa befintliga broar utmed
strackan.
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3.9  Cykelstraket Hisingen-Norra Garda

En ny gang- och cykelbro planeras 6ver Gota alv mellan Hugo Hammars
kaj pa Hisingen och Packhuskajen pa Sodra dlvstranden. Cykelbron ansluter
till pendelcykelstraket langs Sodra Alvstranden.

| Goteborgs Stads Cykelprogram for en néra storstad, 2015-2025, pekas
cykelbanan langs sddra sidan av Ullevigatan fram till och med
Drottningtorget ut som del i stadens pendelcykelnéat. Vid Akareplatsen och
Drottningtorget 6ppnas det upp for olika strackningar av det framtida
pendelcykelnatet mellan Ullevigatan och omradet norr om Goteborgs
Central och Hisingsbron.

| arbetet med att ta fram Utbyggnadsplan for cykelinfrastruktur har behov
av kopplingar i cykelvagnatet identifierats langs bade Norra och Sodra
Hamngatan, mellan planerad gang- och cykelbro och pendelcykelnatet i
Ullevigatan. Som del i prioriteringsarbetet inom utbyggnadsplanen pekades
Sddra Hamngatan ut som del i det 6vergripande cykelvagnétet.

Arbetet med en stadsmiljoplan for omradet inom vallgraven pekar ut
Trafikkontorets viljeinriktning for hur gator och platser inom det aktuella
omradet ska utvecklas. | arbetet ar ambitionen att hitta en balans mellan
framkomlighetsansprak for olika trafikanter och samtidigt skapa plats for
vistelse med ett rikare stadsliv och tilltalande gaturum. Som del i arbetet
pekas Norra Hamngatan och Stampgatan fram till Akareplatsen ut som ett
gang- och cykelstrak langs Stora Hamnkanalen med stark koppling vidare
over alven.
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3.10 Genomfdrbarhetsstudie for
Lindholmsfoérbindelsen,

delen Vegasvackan-Linnéplatsen
Genomforbarhetsstudie for Lindholmsforbindelsen, delen VVegasvackan-
Linnéplatsen, omfattar anslutningen av den planerade sparvagstunneln
under Gota alv vid Linnéplatsen. Projektet studerar olika lI6sningar for att
koppla samman den nya forbindelsen med befintligt sparvagssystem och
som foljd darav olika lokalisering av hallplatser vid Linnéplatsen. En
utgangspunkt i projektet &r att tva hallplatser ska anlaggas, en for
sparvagnstrafiken till och fran Lindholmsforbindelsen och en for
sparvagnstrafiken till och fran Linnégatan och eventuell framtida sparvég i
Ovre Husargatan. Genomforbarhetsstudien omfattar dven alternativ for
mojligheterna att ansluta sparvagen soderifran, Frolundabanan och
sparvagen forbi Sahlgrenska, till och fran sparvag i Ovre Husargatan.
Beroende pa val av losning for anslutning av sparvagstunneln &r det olika
rimligt och majligt att ansluta sparvagen direkt till och frén sparvig i Ovre
Husargatan alternativt via Linnégatan och Olivedalsgatan.

Som del i genomfdrbarhetsstudien och i det parallella programarbetet for
Linnéplatsen studeras &ven mojligheterna att utveckla Linnéplatsen till en
plats i och entré till staden men ocksa majligheterna att forstarka entrén till
Slottsskogen.

3.11 Atgardsvalsstudie

Dag Hammarskjolds Boulevard
Atgérdsvalsstudien for Dag Hammarskjolds Boulevard har tagits fram
parallellt med granskningsforslaget for fordjupad 6versiktsplan for Hégsbo-
Frélunda. Atgardsvalsstudien omfattar studier av trafiklésningar i
kombination med stadsutveckling for omvandling av Dag Hammarskj6lds-
leden till en boulevard och verksamhetsomradena i dstra Hogsbo till
blandstad. Stadsutvecklingen anges mojliggdra for bostader for upp till
cirka 20 000 invanare i anslutning till boulevarden.
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FIA:igur 21. Illustration av Dag Hammarskjolds Boulevard med stadsbana for sparvagen i

| atgardsvalsstudien beskrivs de atgarder som kravs for att mojliggéra
omvandlingen till boulevard och stadsutveckling och dar pekas
genomforandet av Malbild Koll2035 ut som den enskilt viktigaste atgarden.
Som en av atgarderna i forslaget finns en stadsbana, i enlighet med Malbild
Koll2035, langs Boulevarden. I studien redovisas aven bedémningar av
sparvagssystemets kapacitet vilket har paverkat och begransat forslagets
stadsutveckling. Det konstateras ocksa att med mindre begransningar i
sparvagssystemet mojliggors for mer stadsutveckling i forslaget. Dartill
beskrivs i atgardsvalsstudien att atgarder for kollektivtrafiken kravs dven
bortom ar 2035, dar en framtida jarnvag mellan Kungsbacka och Station
Haga via Jarnbrott ar en potentiell nyckel for det aktuella omradet men &ven
for Goteborg som helhet.

mitten.



4 Befintliga forhallanden och

utvecklingstrender
Kapitel 4 innehaller en beskrivning av forutsattningarna i Alléstraket och
langs Ovre Husargatan uppdelat pa sparvagnstrafiken, ovrig trafik,
stadsbyggnad och stadsliv, riksintressen respektive miljo- och
parkintressen.

4.1  Sparvagnstrafiken

I Malbild Koll2035 beskrivs att det allt oftare &r fullt ombord pa
sparvagnslinjerna i hogtrafik. Att l6sa problemet med hogre turtathet anges
medfora att det istallet blir fullt med fordon i staden och att sparvagnarna
far sta i ko vid korsningar och for att komma fram till hallplatserna. Det
konstateras att kapacitetstaket i Brunnsparken &r i princip uppnatt med
dagens manga linjer, varav en del busslinjer, dar flera av dem &ven har hog
turtathet. Dartill beskrivs att en stérning sprider sig snabbt vidare i
sparvagssystemet. Det konstateras ocksa att manga resenarer reser hela
vagen in till City for att byta, vilket leder till 1angre restider och en onddig
belastning pa bade stadsmiljén och kollektivtrafiksystemet. Det anges att
snabba tvarforbindelser och attraktiva bytespunkter langre ut i systemet
saknas.

Befintligt sparvagssystem och linjelaggning bygger i huvudsak pa en radiell
struktur vilket innebdr att sparvagnstrafiken samlas i City. Langs flera strak

ar kollektivtrafikens framkomlighet inte garanterad vilket orsakar
kapacitetsproblem och bristande palitlighet. Medelhastigheten for
sparvagnstrafiken inom vallgraven ar knappt 18 km/timme. Det beror dels
pa manga hallplatser och att de ligger tatt och dels pa lag tillaten hastighet

om 30 km/timme innanfor vallgraven, men aven pa fordrojning till foljd av

kobildning av sparvagnar och bussar.

I befintligt sparvagsnat finns flera parallella strak i nord-sydlig riktning
genom City, motsvarande omradet innanfor vallgraven. Straken gar via
Skeppsbron, Parkgatan/Vastra Hamngatan, Ostra Hamngatan/Avenyn
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respektive Skanegatan. | 6st-vastlig riktning finns dock endast ett strak
genom City. Straket gar genom Brunnsparken, framfor allt via Sodra
Hamngatan men ocksa via Norra Hamngatan, samt forbi Centralstationen.
Straket samlar ihop sparvagnstrafik fran primart tva, men delvis aven fran
det tredje, av fyra av de nord-sydliga straken genom City, det vill siga
straken via Skeppsbron (gron farg i Figur 22) och Vastra
Hamngatan/Parkgatan (bla farg i Figur 22) samt delvis straket via Ostra
Hamngatan/Avenyn.

=~ Befintlig sparvag med héliplatser

Planerad sparvag med
hallplatser

‘ Ost-vastliga strak

Figur 22. Befintliga strak i ost-vastlig riktning genom City.
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Straket via Vastra Hamngatan/Parkgatan, innebar dartill 1ag standard for
sparvagnstrafiken pa strackan Parkgatan-Sodra Hamngatan som foljd av ett
flertal 90-graderssvangar, vilka paverkar hastigheten negativt, samt
kapacitet- och sékerhetsproblem i korsningen Parkgatan-Viktoriagatan.
Kapacitets- och sakerhetsproblem &r en f6ljd av korta magasin mellan
narliggande korsningar och manga olika ansprak for olika trafikslag i
korsningen.

Bada straken, via Skeppsbron och Vastra Hamngatan/Parkgatan, passerar
aven Jarntorget som vid och i anslutning till bytespunkten har hog
belastning, dock inte lika hog som Brunnsparken, av bade sparvagns- och
busstrafik saval som gang- och cykeltrafik samt biltrafik. Den hoga
belastningen medfor att bytespunkten har hog sarbarhet och innebar stor
risk for storningar i sparvagsnatet vid ett eventuellt stopp. Sarbarheten ar
extra hdg i och med att tva av de ost-vastliga relationerna trafikerar
bytespunkten.

Ut6ver straket genom Brunnsparken finns ett strak i 6st-vastlig riktning via
Chalmerstunneln (orange farg i Figur 22) och genom planerad utbyggnad
av sparvag i Engelbrektsgatan mojliggors for ett strdk i ost-vastlig riktning
genom sOdra delarna av stadskérnan, via Annedal och Vasastaden (gul farg
i Figur 22. De bada sistnamnda straken bedoms dock passera City pa for
stort avstand for att mojliggora en tillracklig stor avlastning av trafiken och
resandet genom Brunnsparken och ansluter inte, utan ombyggnad av
Svingeln, till snabbsparet till och fran Gamlestaden.

Straket via Annedal och Vasastaden bedoms dartill inte mojliggora for
tillracklig hogkvalitativ sparvag for att méta en okad trafikering och langre
sparvagnar. Bakgrunden &r att redan dagens trafikering medfor upplevda
storningar i form av buller och vibrationer samt att sparvagens utformning
med lag hastighet, flera skarpa svangar, téitt mellan hallplatserna och delvis
gar i blandtrafik med biltrafiken och dartill langsgaende parkering langs
delar av Vastergatan.
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Langs straken i dst-vastlig riktning har féljande brister och problem
konkretiserats, se ocksa Figur 23.

e Endast ett 6st-vastligt strak genom City. De tva tyngst
trafikerade straken i 6st-vastlig riktning genom City, via
Skeppshron respektive Vastra Hamngatan, passerar bada genom
Brunnsparken och forbi Centralstationen.

e Passage av Brunnsparken och Centralstationen. De bada
hallplatserna har hog belastning och som fljd darav hog sarbarhet.

e Strackan Parkgatan-Sodra Hamngatan. Sparvagen har pa
strackan 1ag standard och i korsningen Parkgatan/Viktoriagatan
finns kapacitets- och sékerhetsproblem.

e Passage av Jarntorget. Hallplatserna har hig belastning och som
foljd darav hog sarbarhet.

e Ovriga ost-vastliga strék. Straken passerar inte genom City och
ansluter inte till snabbsparet. Straket via Annedal och Vasastaden
innebar inte en tillracklig hogkvalitativ sparvag for att méta en
Okad trafikering.
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qaer Identifierade strék och korsningar som
brister och problem
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Figur 23. Identifierade brister och problem langs straken i 6st-vastlig riktning.

Planerad utbyggnad av sparvagsnatet, med Lindholmsforbindelsen at vaster
och med sparvég i Dag Hammarskjolds Boulevard at soder, kommer att
forandra forutsattningar for sparvagssystemet och trafikeringen i detsamma
vid Linnéplatsen. Lindholmsférbindelsen kommer att 6ka sparvagnstrafiken
till och fran vaster, i riktning till och fran Korsvagen, medan
sparvagsutbyggnaden i Dag Hammarskjolds Boulevard kommer att 6ka
sparvagnstrafiken till och fran soder. Hallplats Sahlgrenska planeras dartill
byggas om inom en snar framtid, men for samma kapacitet for
sparvagnstrafiken som idag. Da den 6kade sparvagnstrafiken méts vid
Linnéplatsen i kombination med att hallplatserna Sahlgrenska och Chalmers
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trafikeras fullt ut redan i dagslaget bedoms mer kapacitet i sparvagsnatet
behdvas norrut till och fran, genom eller forbi City. Bland annat for att
avlasta hallplatserna Sahlgrenska och Chalmers fran sparvagnstrafik till och
fran City.
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—e— Befintlig sparvag med hallplatser
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Figur 24. Tillkommande forutsattningar vid Linnéplatsen med hansyn till planerad

utbyggnad av sparvéagsnatet med Lindholmsforbindelsen och sparvdg i Dag Hammarskjolds
Boulevard.
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4.2  Ovrig trafik
| detta avsnitt fordjupas befintliga forhallande och utvecklingstrender for
buss-, gang-, cykel- och biltrafiken samt for nyttotrafiken och parkering.

4.2.1 Busstrafiken

I Alléstraket trafikerar idag ett flertal busslinjer, bade i form av
regionbussar, expresshussar och stombussar. Majoriteten av busstrafiken
trafikerar pa strackan mellan Sédra vagen och Akareplatsen. Endast ett fétal
busslinjer (exempelvis Bla express) trafikerar hela vagen langs Alléstraket
och dartill finns ett fatal bussar som trafikerar pa delar av strackan mellan
tva anslutande gator (exempelvis linje 25 respektive linje 50). Tvars
Alléstraket korsar busstrafiken langs Avenyn, Vastra Hamngatan och
Ullevigatan. Vid Akareplatsen ansluter en bussgata for busstrafiken mellan
Svingeln och Nils Ericson Terminalen, men aven till och fran den
temporara bussterminalen p& Akareplatsen.

Vid nordvéstra delen av Heden, vid korsningen Parkgatan-Sédra vagen,
finns Hedens bussterminal. Bussterminalen trafikeras av ett stort antal
busslinjer och har som funktion att avlasta City fran busstrafik. Vid
bussterminalen finns resendrsservice och mojlighet att reglera bussar.

I Alléstraket har delar av korfalten i Nya Allén respektive Parkgatan pa
olika stréckor prioriterats for busstrafiken. Busskorfalten finns framfor allt i
anslutning till korsningspunkterna. Pa Akareplatsen prioriteras busstrafiken
genom egna busskorfélt i delar av gatunatet.

Som del i trafikforslaget for Station Haga kompletteras bytespunkten med
héllplatslagen for busstrafiken. | riktning mot Ovre Husargatan anlaggs
hallplatslaget i Parkgatan invid sparvagnshallplatserna och i riktning
osterut, mot Akareplatsen, anlaggs en héllplats séder om Parkgatan.

Langs Ovre Husargatan trafikerar expressbussar och stombussar.
Busskorfalt finns anlagda i mitten pa gatan pa strackan mellan Linnéplatsen
och Vasagatan. L&ngs den norra delen av Spréangkullsgatan mellan
Vasagatan och Parkgatan finns busskaorfélt i norrgaende riktning medan
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busstrafiken i sodergaende riktning ar hanvisad till blandtrafik. Vid
Linnéplatsen, och korsningen mellan Ovre Husargatan och Linnégatan,
passerar busskorfalten genom en storre cirkulationsplats till och fran
bytespunkten.

Enligt Malbild Koll2035 planeras inte for nagon busstrafik inom
trafikkoncepten Metrobuss i Alléstraket. Ett Citybusstrak planeras daremot i
Ovre Husargatan, via delar av Alléstraket forbi Station Haga, och vidare till
och fran Vastra Hamngatan.

4.2.2 Gangtrafiken

Gangtrafikens rorelser och ansprak i Alléstraket ar, med hansyn till
omradets karaktar, en kombination av forflyttning, flanerande, motion och
rekreation. Rorelser och ansprak for gangtrafiken finns dels langs straket
men framfor allt tvérs straket, langs de radiella straken till och fran City
innanfor vallgraven. Rorelser och ansprak finns dven i det mer lokala
perspektivet tvars framfor allt Parkgatan mellan kvarteren i Vasastaden och
parkomradena.

| Alléstraket finns ett flertal malpunkter i form av Avenyn, Stora teatern,
Tradgardsforeningen, Heden, Hagakyrkan, parkerna och vallgraven men
ocksa City innanfor vallgraven och de narliggande stadsdelarna Haga,
Vasastaden och Heden. Vid Haga planeras for en station for Vastlanken
vilket blir en viktig bytespunkt for resenarerna med kollektivtrafiken.

Bade langs och tvars samt genom Alléstraket finns gangbanor av olika
utforande, for olika funktion och med olika kvalitet. Nya Allén och
Parkgatan med de manga korfalten innebar en barriar for rérelserna och
anspraken for gangtrafiken tvars Alléstraket.

En kombinerad gang- och cykelbana finns langs norra sidan av Nya Allén
mellan Station Haga i vaster och Ullevigatan i 6ster. Pa strackan mellan
Avenyn/Sodra véagen finns en gangbana aven langs sédra sidan av Nya
Allén. Gangbanor finns dven langs vallgraven och genom parkerna i
Alléstraket. Langs Parkgatan finns en trottoar langs sodra sidan mot



fasaderna i Vasastaden, Heden respektive Gamla Ullevi. Pa strackan forbi
Heden och vidare mot Ullevigatan finns en trottoar &ven Iangs norra sidan
av Parkgatan.

Tvars Alléstraket finns gangbanor/trottoarer med olika utformning langs de
anslutande gatorna. Korsningarna med Parkgatan och Nya Allén &r
signalreglerade.

I anslutning till Sprangkullsgatan finns flera storre malpunkter i form av
bland annat Hagakyrkan, Handelshdgskolan, Goteborgs Universitet med
tillhérande bibliotek, stadsdelen Haga och Vasagatan. Det innebdr

betydande rorelser och ansprak for gangtrafiken tvars Sprangkullsgatan.

Langs Ovre Husargatan ar rorelserna och anspréken for gangtrafiken av mer
lokal karaktar inom naromradet. Detsamma galler malpunkterna i form av
bostader, butiker, restauranger och mindre parkomraden. I héjd med
Skanstorget finns den storre malpunkt Skansen Kronan och i soder, vid
Linnéplatsen, finns Slottsskogen.

Gangbanor finns narmast fasaderna langs bada sidor av Ovre Husargatan
och Sprangkullsgatan. Tvirs Ovre Husargatan och Sprangkullsgatan finns
passager med olika utformning i anslutning till korsningarna for anslutande
gator. Korsningarna med Ovre Husargatan &r signalreglerade. Langs norra
delen av Sprangkullsgatan finns ett forhojt dvergangsstalle och en forhojd
passage mellan Haga Kyrkoplan och Haga.

4.2.3 Cykeltrafiken

Cykeltrafikens rorelser och ansprak i Alléstraket ar till skillnad fran
gangtrafiken framfor allt forflyttning langs eller tvars alternativt till och
fran Alléstraket. Langs straket sker cykling pa émse sidor av Nya Allén och
tvars straket langs de radiella anslutande gatorna. Malpunkterna i
Alléstraket &r i stort sett desamma for cykeltrafiken som for gangtrafiken.

En dubbelriktad cykelbana finns langs sddra sidan av Nya Allén hela vagen
mellan Station Haga i vaster och Ullevigatan i 6ster. Pa samma stracka
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finns dven en kombinerad gang- och cykelbana langs norra sidan av Nya
Allén. Som del i trafikforslaget for Station Haga, pa strackan mellan
Skolgatan och Viktoriagatan, flyttas cykelbanan pa sodra sidan av Nya
Allén till ett av de tre korfalten i riktning vasterut. Befintlig cykelbana
overgar till att bli ett gang-/flandrstrak forbi Vastlankens station.

Tvars Alléstraket finns kopplingar for cykeltrafiken med olika utformning
langs de anslutande gatorna, dér cykelfélt eller cykling i blandtrafik &r
vanligast férekommande. Korsningarna med Parkgatan och Nya Allén &r
signalreglerade.

I anslutning till Sprangkullsgatan innebar cykeltrafiken rorelser och ansprak
pa motsvarande satt som for gangtrafiken med héansyn till flertalet storre
malpunkter. Dartill finns betydande rorelser och ansprak for cykeltrafiken
langs Ovre Husargatan och Sprangkullsgatan som del i det radiella stréket
till och fran City, vilket kommer att bli mer patagligt som féljd av
fardigstallande av Station Haga. Léngs dvriga Ovre Husargatan ar
rorelserna och anspraken for cykeltrafiken primart forflyttning langs det
radiella straket.

Smala dubbelriktade cykelbanor finns langs bada sidor av Ovre Husargatan
och del av Sprangkullsgatan. En ambition i stadens cykelprogram &r att pa
sikt skapa enkelriktade cykelbanor ldngs gatan. Langs norra delen av
Sprangkullsgatan finns en dubbelriktad cykelbana langs vastra sidan av
gatan. Tvars Ovre Husargatan och Sprangkullsgatan finns passager for
cykeltrafiken i anslutning till korsningarna for anslutande gator.
Korsningarna ar signalreglerade.

| forslag till ny 6versiktsplan finns pendelcykelnat utpekat i Alléstraket med
koppling via Akareplatsen till och frén Hisingsbron samt langs Sodra vagen
och Ovre Husargatan-Sprangkullsgatan.
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4.2.4 Biltrafiken

Biltrafiken i Alléstraket utgors mestadels av lokal trafik. Det vill saga trafik
med start- och/eller malpunkt i City inom vallgraven eller inom
stadsdelarna Haga, Vasastaden respektive Heden. Enligt de trafikanalyser
som genomforts kopplat till forstudien kan konstateras att cirka 20-25 % av
trafiken i Alléstraket ar genomfartstrafik. Det vill saga trafik som har start-
och eller malpunkt utanfor Alléstraket men trafikerar igenom detsamma.
Det kan ocksa konstateras att biltrafikflodet i Alléstraket succesivt har
minskat sedan 1970-talet, fran cirka 40-45 000 fordon/dygn till idag cirka
20-25 000 fordon/dygn, se Figur 25.

Historisk trafikutveckling i Alléstraket

e skt (Parkgatanya alldn], delen Ullevigatan sten Sturcgatas AlléstrSkot {Parkgatan+ya allén), dolon Viktoriagatan R Wallonbergs gata

rigatanthlya allén}, delen Jérntongsgatan-Springhullsgatan

1970 1975 980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015

Figur 25. Biltrafikens historiska utveckling i Alléstraket.

Biltrafikens rorelser och ansprak ar i likhet med cykeltrafiken forflyttning
langs eller tvars Alléstraket. Malpunkter for biltrafiken i Alléstraket utgors
primért av parkeringsplatserna vid Stora teatern samt vid Heden, men dven
vid Packhusplatsen vid Station Haga. Vid Tradgardsféreningens entré mot
Nya Allén finns en angorings- och parkeringsyta som ocksa ar malpunkt for
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biltrafiken. Station Haga, och uppgangen vid Packhusplatsen, kommer att
bli en mer pataglig malpunkt for biltrafiken for hamta/lamna vid taget nar
stationen &r i drift.

Nya Allén och Parkgatan har idag 2-3 korfalt i vardera riktningen dar 1-2
korfalt blir separata svangfalt i korsningspunkterna. Pa vissa strackor &r ett
av korfalten ianspraktaget som busskorfalt, bland annat pa strackan mellan
Sten Sturegatan och Sddra vagen. | vissa korsningar ar svéngrelationerna
begrénsade, bland annat vid korsningarna med Avenyn samt vid
Viktoriagatan. Som del i trafikforslaget for Vastlankens Station Haga
begrénsas svangrelationerna éven i korsningen Nya Allén/Parkgatan-
Sprangkullsgatan/Rosenlundsbron. Samtliga korsningspunkter ar
signalreglerade.

Langs Ovre Husargatan och Sprangkullsgatan utgors biltrafikens rorelser
och ansprak framfor allt forflyttning langs straket. Rorelser och ansprak ar
dartill, och betydligt mer an for Alléstraket, av lokal karaktar till och fran
omradet som foljd av malpunkter i form av bostader, verksamheter, butiker
och restauranger langs gatan. Vid Skanstorget finns ocksa en storre
parkeringsanlaggning och via Pilgatan nas parkeringshus med narhet till
och fran stadsdelen Haga med flera malpunkter.

Ovre Husargatan och Sprangkullsgatan har ett korfalt i vardera riktningen
for biltrafik. | vissa korsningar kompletteras dessa med separata svangfélt,
exempelvis i korsningarna vid Skanstorget och Sveaplan. Vid korsningen
Ovre Husargatan-Brunnsgatan ar korsningspunkten utformad som
signalreglerad cirkulationsplats, med genomgaende busskaorfalt, dar
signalen slar om till rétt nar en buss passerar. Ovriga korsningspunkter &r
signalreglerade. | vissa korsningar ar svangrelationerna begrénsade, bland
annat i korsningen vid Pilgatan.



4.2.5 Nyttotrafik och parkering
Nyttotrafiken avser rdddningstjansten, sophamtning, transporter och
distributionstrafik.

Ullevigatan, Nya Allén med koppling vidare soderut langs Ovre Husargatan
utgér primar utryckningsvég for raddningstjansten.

Langs Nya Allén finns en parkeringsplats i h6jd med Stora teatern och vid
Tradgardsforeningens entré mot Nya Allén finns en ang6rings- och
parkeringsyta. Langs Parkgatan finns en mindre langsgaende parkering och
lastzon mellan Chalmersgatan och Teatergatan och in- och utfart till och
fran parkeringsplatserna pa Heden finns mellan Sédra vagen och Sten
Sturegatan. | 6vrigt rader parkeringsforbud langs de bada gatorna. Langs
Parkgatan galler &ven stoppforbud i hogtrafik. Det kan noteras att
gangbanan langs Parkgatan dock anvands for kortvarig parkering i
anslutning till fastigheterna sdder om gatan. | héjd med Gamla Ullevi finns
anslutningar mellan Parkgatan och ytan framfér Gamla Ullevi.

Langs storre delen av Ovre Husargatan och sédra delarna av
Sprangkullsgatan finns langsgaende gatuparkering. Ett flertal lastzoner
finns ocksa.
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4.3 Stadsbyggnad och stadsliv

Alléstraket, omradet mellan stadsdelarna Haga, Vasastaden och Heden och
City innanfdr vallgraven, utgor ett sammanhallet gronrum i staden med
flera besoksmal och vistelsevarden. Pa 6mse sidor om Alléstraket finns
sammanhallen blandstad inom de tre stadsdelarna respektive innanfor
Vallgraven. Den sammanhallna blandstaden omfattar ordnad
kvartersbebyggelse med bostader och verksamheter och i bottenvaningarna
handel mot gatan.

Alléstraket korsas av flera historiska radiella strak, som en gang i tiden varit
vagarna till och fran staden Goteborg innanfor vallgraven och som knyter
samman staden tvars Alléstraket dven idag. De radiella straken ar Sodra
végen, Avenyn, Aschebergsgatan/Raul Wallenbergs gata, Viktoriagatan och
Ovre Husargatan/Sprangkullsgatan. Lings de radiella straken finns stora
gangfléden med potential for stadsliv genom att bebyggelsen och
verksamheter med mera vander sig mot de radiella straken. Det finns idag
lite verksamheter som vander sig mot Nya Allén respektive Parkgatan. Det
sammanhallna gronrummet, Kungsparken, och de radiella straken skars pa
langden av de tre barridrerna Vallgraven, Nya Allén och Parkgatan.

Ovre Husargatan ar idag framfor allt ett kommunikationsstrak for buss-,
cykel- och biltrafiken till och fran City och Alléstraket. Gatan omges av en
sammanhallen blandstad i form av kvartersbebyggelse med handel och
verksamheter i bottenvaningarna pa bada sidor. Ett antal platser, i form av
Skanstorget, Brunnsgatan, Sveaplan och Seminarieparken, kantar gatan som
skapar mojlighet till och, som tillsammans med flertal malpunkter i form av
kaféer och restauranger, biograf och specialbutiker, bidrar till stadslivet
langs gatan. Ovre Husargatan korsas av flera lokalgator som kopplar
samman stadsdelarna Annedal, Linnéstaden och Masthugget.
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Figur 26. Illustration av 6vergripande struktur for Alléstraket med stenstaden
Vasastaden med flera till vanster, det sammanhallna gronrummet, Kungsparken,
i mitten och City innanfor vallgraven till hdger.

) / 5

Figur 27. Den dvergripande strukturen for Alléstraket illustrerad pé en snedbild.
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I forslaget till ny 6versiktsplan finns ett antal stadslivsstrak utpekade som
beror Alléstraket. Det ar dels Avenyn-Ostra Hamngatan, dels Ovre
Husargatan-Spréngkullsgatan-Rosenlundsbron-Hvitfeldtsplatsen och dels
Norra Hamngatan-Friggagatan, via Akareplatsen. | anslutning till
Alléstraket ar dven Vasagatan och vidare genom Haga utpekat som ett
stadslivstrak. | versiktsplanen anges att utvecklingen av stadslivsstrak ska
bidra till en attraktiv stadsmiljo och stddja ett levande stadsliv med fokus pa
gaende och upplevelse i 6gonhojd samt att det utéver en utveckling av
gaturummet ska omfatta en utveckling for att starka andra intilliggande
offentliga platser.

Sparvag i Alléstraket finns ocksa utpekat i forslag till ny 6versiktsplan. |
oversiktsplanen anges att ny sparvag bedéms vara méjlig att passa in i
stadsbilden om den forlaggs i befintliga korbanor. Det anges vidare att
andra lagen kan medféra negativa konsekvenser om gronomraden och de
vardefulla traden paverkas. Det konstateras att ny sparvag riskerar att
komma att utgora en barriar for gaende och cyklister genom minskad
framkomlighet vid korsningspunkterna. Som del i beskrivningen av
sparvagen i Alléstraket lyfts att en flytt av hallplatslagen langs Avenyn-
Ostra Hamngatan, med bland annat ett nytt hallplatslage invid
Baltespannarparken, riskerar att fordndra stadsbilden i ett av stadens viktiga
offentliga rum. Detta som foljd av att Baltespannarparken med nya
héllplatslagen kan fa en forandrad roll i staden, frdn evenemangsplats och
park till bytespunkt. Som en konsekvens lyfts konflikten och eventuell
barriareffekt mellan Stora teatern och Baltesspannarparken/
Tradgardsforeningen som del i det utpekade Kungsparksstraket och att det
darigenom kravs en mycket medveten gestaltning av platsen i det fortsatta
arbetet.

Sparvag i Ovre Husargatan finns inte utpekad i forslag till ny 6versiktsplan
for Goteborg.



4.4 Riksintressen

Alléstraket och delar av Ovre Husargatan respektive Linnéplatsen omfattas,
tillsammans med stora delar av det sammanhéangande stadsomradet i
Gateborg, av riksintresse for kulmiljovard enligt 3 kap miljcbalken. For att
precisera riksintressets ansprak har fordjupade och utvecklade
vardebeskrivningar tagits fram och redovisas i Riksintressen for
kulturmiljévarden samt beskrivning av centrala stadens karaktarsomraden
(Goteborgs stad, 2021) som del i arbetet med ny dversiktsplan for
Goteborg.

For delomradet Stenstaden med mera, som berdr Alléstraket och delar av
Ovre Husargatan, anges att foljande karaktirsdrag och strukturer i
stadsmiljoerna ska varnas da de sarskilt bidrar till att géra motivet till
riksintresseomrade Goteborgs innerstad upplevbart och avlasbart.

o Det blagrona straket med vallgraven och Kungsparken.
Vattendragen med sina stenskodda kanter, strénder och broar.
Parkmiljon som helhet med aldre trad, pelouser, skulpturer och
gangvagar.

e Tradgardsforeningen. Engelskinfluerad park med tillhorande
institutions- och verksamhetsbyggnader. Parken har viktiga visuella
sammanhang med Kungsparken och Nya Allén, vallgraven och den
sammanhallna historiska miljon langs Stora Nygatan med
synagogan och omgivande vélbevarad 1800-talsbebyggelse.
Tradgardsforeningen ar aven byggnadsminnesforklarad.

e Stora teatern med sitt 0ppna lage invid Kungsportsavenyn.

e Vilbevarad och omsorgsfullt utformad arkitektur fran 1860-talet till
1900-talets forsta decennier.

e Planmonster med ratvinkliga rutnatskvarter, raka gator, bredare
avenyer och inslag av plantering och parker. Inslag av
fortradgardar.

e Villaomraden med tradgardar med hoga trad och terrassmurar.
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e Terrdnganpassat planmonster i séder, med krokta gator, brutna
gatuperspektiv och 6ppna gronomraden som synliggor topografin.

e Institutioner. Fritt liggande byggnader omgivna av parker,
tradgardar, 6ppna platser och rymliga gardar.

For delomradet Slottsskogen-Botaniska tradgarden-Anggarden, som beror
Linnéplatsen, anges att den angrénsande Slottsskogen sdrskilt ska varnas
utifran landskapets naturliga topografi och varierade innehall av vegetation
enligt ett engelskt parkideal med nationalromantiska fortecken. Dartill
utifran de historiska strukturerna i form av vagar, dammar, skulpturer och
andra element samt byggnader och visuella samband.

4.5 Miljo- och parkintressen

Alléstraket ingar tillsammans med Kungsparken och angransande stadsdelar
som del i flera omraden utpekade som vardefull kulturlandskap och
kulturmiljo i forslaget till ny dversiktsplan for Goteborg. Det anges i
oversiktsplanen att vid forandringar inom och i anslutning till omraden med
utpekade kulturvarden ska sarskild hansyn tas till kulturmiljons vérden och
bebyggelsens karaktar och att befintlig bebyggelse ska behandlas med
varsamhet sa att vardena inte gar forlorade. Dartill anges att i samband med
planlaggning och byggande ska behovet av fordjupade kunskaper om
bebyggelsens och bebyggelsemiljons varden klarlaggas. Inom omrade som
ar av riksintresse for kulturmiljévarden far inte atgéarder vidtas som innebéar
att vardena patagligt skadas.

Stora delar av Alléstraket beror utpekat omrade for fornlamningar kopplat
till den befésta staden och stadsdelen Haga. Dartill finns ett antal
byggnadsminnen langs straket, bland annat Stora teatern,
Tradgardsforeningen, Dicksonska palatset och Posthotellet.

| Alléstraket finns ett flertal intressen och ansprak kopplat till parkerna.
Kungsparken utgors av omradet mellan vallgraven och Parkgatan pa
strackan mellan Avenyn och Spréngkullsgatan. Kungsparken och
Tradgardsforeningen, tillsammans med Béltesspannarparken och Charles

Remisshandling, november 2021 ¢ 51 (130)



Forstudie for sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan

Felix Lindbergs plats ingar som delar i ett omrade utpekat som befintlig
stadspark i Gversiktsplanen. Dartill anges att byggande for andra andamal
an parkandamal inte ska ske och att de stora parkerna sa langt méjligt ska
hallas fria fran trafik- och industribuller och vara enkla att na med
kollektivtrafik och cykel. Kungsparkens grona bélte knyter ihop flera delar
av centrala Géteborg och ar kulturhistoriskt unik. Har finns nagra av
stadens maktigaste och mest praktfulla trad. Tradgardsforeningen &r en av
Europas bést bevarade 1800-talsparker. Till Kungsparken och
Tradgardsforeningen lockas saval turister som besckare fran hela Goteborg
och regionen. Samtidigt har Kungsparken ocksa en viktig funktion som
stadsdelspark och till viss del bostadsnéra park for boende i stadsdelen
Nordstan och i City innanfér vallgraven, dar tillgangen till park och natur &ar
mycket begransad. Charles Felix Lindbergs plats pekas ut som en
bostadsnara park i forslag till ny éversiktsplan.

Seminarieparken, langs Ovre Husargatan, ingar i Stadens
bevarandeprogram och bade parken som helhet och traden som individer &r
i gallande detaljplan skyddade som foljd av de héga kulturvardena.

Kungsparken ar, tillsammans med Haga Kyrkoplan, parken runt
Hagakyrkan, i forslag till ny dversiktsplan utpekat som ett ekologiskt
sarskilt kansligt omréde. Aven delar av Tradgardsféreningen, narmast
vallgraven, &r utpekat som ekologiskt sarskilt kansligt omrade.

Tva gréna strak som beror Alléstraket finns utpekade i forslag till ny
oversiktsplan . Det ar dels Lorensbergsstraket, som stracker sig via
Vasaplatsen och tvérs Alléstraket mot Bazarbron, till och fran Kungstorget,
och dels Landalastraket, som stracker sig mellan Kungsparken vid Station
Haga, via Haga Kyrkogata och vidare at sydost till och fran Landala och
Sodra Guldheden. Vid Linnéplatsen ansluts ett gront strak, Guldhedsstraket,
som via Annedal och Medicinareberget stracker sig vidare at sydost till och
fran Guldheden.
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De utpekade grona straken syftar till att skapa bredare strak dar plats for
vistelseytor for lek och aktivitet finns. Vid utveckling av sammanhé&ngande
grona strak anges att tillgangligheten bor ¢ka i delar med begréansad
framkomlighet samt att gronska behover tillforas dér detta saknas.
Orienterbarhet och trygghet langs straken ska 6ka och platsbildningar kan
aktivera straken och tillforas i goda lagen. Ambitionen med de gréna
straken 4r att de i stort ska vara bilfria och langstrackta offentliga rum som
innehaller mer eller mindre sammanhéngande vegetation med tydlig
rumsverkan. Straken avses framfor allt anvandas for promenad och
gangtrafik men kan ibland ocksa innehalla cykelbana. De grona straken
anges vara mangfunktionella da de dels verkar for hallbar mobilitet och
bidrar till en nara och sammanhallen stad, dels bestar av vegetation som
tillhandahaller ekosystemtjanster for till exempel rekreation, biologisk
mangfald och lokalklimat.

Vallgraven och Fattighusan utgor blagrona strak i anslutning till
Alléstraket. | arbetet med ny versiktsplan har en utredning, Blagrona
strak — Kunskapsunderlag till Gversiktsplan for Goteborg (WSP 2021)
tagits fram som ror de blagrona straken i den bebyggda staden med syfte att
tydliggora och fordjupa forstaelsen for den blagrona strukturen som en del
av stadsutvecklingen i Géteborg. Som del i utredningen beskrivs de
blagréna straken, dess sociala och ekologiska funktioner samt
utvecklingspotential. For respektive blagront strak redovisas sedan mojliga
atgarder.

For Fattighusan anges att mojliga atgarder kan vara att starka ans funktion
som lank mellan Mélndalsan och Tradgardsforeningen, att skapa sma
platshildningar med koppling till Tradgardsforeningen, forbéattra ans
ekologiska funktioner, och da primart i an, med hansyn till de smala
kantzonerna samt att befintlig gronstruktur pa land véarnas och utvecklas.
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Figur 28. Utdrag ur Blagrona strak — Kunskapsunderlag till éversiktsplan for Goteborg
(WSP 2021) som visar en sektion med méjliga atgarder langs Fattighusan.

For vallgraven anges bland annat att méjliga atgéarder kan vara att koppla
vallgravsstraket med Gota alv, att fler tvargaende strak kan fortsatt ver
Alléstraket och pa sa satt verkar barriarminskande, att promenadstrak
utvecklas langs norra sidan vallgraven med platsbildningar pa bastionerna
samt att fler broar anlaggs dver vallgraven. Dartill foreslas ett antal atgarder
i form av ekologiska atgarder i eller i direkt anslutning till vallgraven.

En parkutvecklingsplan finns framtagen for Kungsparken som ett stod for
parkens fortsatta utveckling till en mer sammanhangande park med de
kvaliteter som engelsk landskapspark har samt for att stegvis aterta och
utveckla parkens varden och utnyttja dess potential med sin storlek och
centrala lage. Som del i parkutvecklingsplanen finns ett utvecklingsforslag,
se Figur 29. Utvecklingsforslaget pekar bland annat pa ingangar och
huvudentréer till Kungsparken och forslag till gangstrak tvérs parken.
Dartill foreslas att cykeltrafiken langs Nya Allén flyttas ut till ett av de tre
bilkorfalten samt att gang- och cykelbanan pa norra sidan respektive
cykelbanan pa sédra sidan blir gangstrak. | parkutvecklingsplanen beskrivs
ocksa att biltrafiken i Nya Allén pa sikt bor begransas for att minska
barridrerna i parken och skapa en mer sammanhallen park. | forslag till ny
oversiktsplanen anges att viktiga fragor kopplat till Kungsparken ar hur
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barriarerna Nya Allén, Viktoriagatan och Raul Wallenbergs gata kan
minskas sa att parken kan upplevas mer sammanhallen och lattare att rora
sig .
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Figur 29. Utvecklingsfbfslaget for Kungsparken som utdrag ur parkens parkutvecklingsplan.
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5 Systemutformning

Detta kapitel 5 behandlar sparvagsnatet och forslag till sparvagsutbyggnad i
Alléstraket respektive Ovre Husargatan pa en 6vergripande systemniva.
Dels avseende utgangspunkter for utformning av sparvagen, studerade
alternativ och dels avseende konsekvenser av de studerade alternativen.

Detaljer kring forslag till principutformning och dess konsekvenser i de
bada straken beskrivs i kapitel 6-8.

En forutsattning for sparvag i Alléstraket ar att den kan anslutas till och fran
snabbspéret dster om Akareplatsen. Bakgrunden &r att sparvagnstrafiken till
och fran snabbsparet och Gamlestaden, och i forlangningen
Angered/Bergsjon, behdver kunna trafikera till och fran Alléstraket for att
sparvagen i Alléstraket ska tillskapa den nytta, i form av dkad kapacitet och
robusthet, kortare restider i sparvagssystemet samt for att kunna avlasta
Brunnsparken och Centralstationen fran sparvagnstrafik, som efterstravas. |
annat fall kommer denna trafik fortsatt att behdva trafikera genom

o Brunnsparken.
5.1 Utgangspunkter
Utgangspunkten for sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan &r att 6o nivé Riktarde
= ] I - ] = . - el - I G | .G nsvard
tllls_kapa en sa hogkjasag sparv_agsloosnl_ng som mojligt inom rame? for B e et
trafikkonceptet "Sparvagn" enligt Malbild Koll2035. Bakgrunden &r att
sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan &r tankt att genom centrala Guidelines for koncepten METROBUSS STADSBANA SPARVAGN CITYBUSS
Goteborg, pa randen till City, lanka samman de bada stadsbanorna till och Turtithet per linje 6rén nivi 75/10/15 min 5/7,5/10 min 5/7,5/10 min 5/15/10 min
2 A A 2 A 2 2 H A Hog/Dag/Lag*
froan Frolunda/Hogsbo at sydv_ast och snabbs_p(_alret at nordost. Det |nr_1ebar s a we R e, A LTS B
saledes att en eller flera framtida stadsbanelinjer kan komma att trafikera
sparvagen i Alléstraket och Ovre Husargatan. Avstind mellan i =lie gt i AT
o ) ) . . o Y Mplatanc Gul niv >800 m 600 m >400m >400m
Beaktat guidelines for trafikkoncept "Stadsbana" och "Sparvagn" enligt
Malbild Koll2035, Figur 30, har foljande ambitioner for att &stadkomma en PR i bl oy 2R o
sa hogklassig sparvag som mojligt for sparvagen i Alléstraket och Ovre ol v 260 km/h 250 k/h 230 k/h 230 km/h
Husargatan formulerats: T S T Iplta‘:: ih:::lh;::mg m;: L z::;ll:t'r:ng
. . o N o . Korsningar
J Mbjllggora sparvagnstrafik pa egen _banvall, grasbanvall eller 6ul nivd oot peesissledlon 4] 4~
||knande, utan buss- och/eller biltrafik. Srdanivd Egen bussbana utan Egen sparbana Egen spérbana Egen bussbana utan
R . . . . ° ° annan busstrafik utan busstrafik utan busstrafik annan busstrafik
e Mojliggora for trafikering med 45 meter langa sparvagnar. Separering ‘ Egen bussbana Egen spibana Egen spérbana Egna kirfalt/
e Mojliggora ett "lagom™ avstand mellan hallplatserna. i e rvpenesd s L

* Hogtrafik: mandag till fredag ca ki 06:30-09:00 och ki 14:30-17:30
Dagtrafik: mandag till fredag ca ki 09:00-14:30 och ki 17:30-22:00 samt lérdag och sndag ki 09:00-22:00
Lagtrafik: ca ki 22:00-06:30 natt mot vardag samt ki 22:00-09:00 natt mot Iérdag och séndag

Figur 30. Guidelines for de olika trafikkoncepten enligt Malbild Koll2035. Aktuella
trafikkoncept for sparvags i Alléstraket och Ovre Husargatan har markerats.

e Modjliggora for hogre genomsnittlig hastighet, och darmed kortare
restid, &n motsvarande inom vallgraven.

e Undvika skarpa svangar for sparvagen.

o Skapa enkla trafikmiljéer med bra sikt for alla trafikanter.
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5.2 Studerade alternativ

| detta avsnitt redovisas studerade alternativ for systemutformning av
sparvag i Alléstraket (UA1) respektive i Alléstraket och Ovre Husargatan
(UA2).

5.2.1 Sparvag i Alléstraket (UAL)

Sparvag i Alléstraket (UAL) innebar att en ny sparvagslank anlaggs mellan
Station Haga och snabbsparet dster om Akareplatsen. P4 s& sétt
kompletteras sparvéagssystemet med ett parallellt strak genom centrala
Gateborg, pa randen till City, pa strackan mellan Jarntorget och snabbsparet
(bl farg i Figur 31).

shannebera

—©- Befintlig sparvag med héllplatser
«+itv% Planerad sparvag med héllplatser

-e- Spérvig i Alléstraket med héllplatser
«i*“%. Slopad spérvag och hiliplatser

v ‘ Ost-vastliga strék

Figur 31. Strak i dst-vgstlig riktning med hansyn till sparvag i Alléstraket (bla farg).
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Lokalisering av hallplats/-er

En forutséttning for att kunna avlasta Brunnsparken &r att en eller flera
hallplatser anlaggs i Alléstraket. Langs straket foreslas en hallplats i
anslutning till korsningen Alléstraket-Avenyn och en héllplats pa
Akareplatsen. Hallplatsen vid Avenyn mojliggor en framtida bytespunkt vid
Charles Felix Lindbergs plats, mellan sparvagnstrafik i dst-vastlig riktning
och nord-sydlig riktning, pa randen till City och som ett komplement till
Brunnsparken. Olika lokalisering av hallplatslagena langs Avenyn &r
mojliga, men aven att inte anlagga en ny hallplats i anslutning till
Alléstraket. Hallplatsen pd Akareplatsen méjliggér for en framtida
bytespunkt, som del i ett framtida stadsbanekryss, mellan stadsbanestraken
Frolunda/Hogsbo-Angered/Bergsjon respektive Hisingen-Maélndal.
Bytespunktens lage innebér ett nagot langre avstand till och fran Goteborg
Central respektive Nils Ericson Terminalen an motsvarande avstand till och
fran befintlig hallplats Centralstationen pa Drottningtorget. Laget bedéms,
genom genomtankt utformning och kompletterande strak till och fran
Goteborg Central respektive Nils Ericson Terminalen, mojliggdra for goda
kopplingar och byten mellan sparvagnstrafiken och tag- och busstrafiken.
Olika utformning av héllplatsen vid Akareplatsen ar dartill mojlig.

Langs Alléstraket finns mojlighet till fler hallplatser. Primart bedoms
ytterligare héllplatser vid Vasaplatsen och vid Gamla Ullevi vara tankbara.
Generellt innebar ytterligare hallplatser i straket langre restid for
sparvagnstrafiken men okar samtidigt tillgangligheten till sparvégen i
Alléstraket for start- och malpunktsresendrer.

En hallplats vid Vasaplatsen innebar dartill en forskjutning av befintlig
bytespunkt vid Vasaplatsen, i korsningen Aschebergsgatan-Vasagatan,
alternativt langre gangavstand inom bytespunkten. En hallplats vid Gamla
Ullevi innebér i sin tur tva hallplatser pa en kort stracka beaktat hallplatsen
vid Akareplatsen. Dértill beddms en héllplats endast i hojd med Gamla
Ullevi inte kunna motsvara en hallplats p& Akareplatsen da avstandet till
Goteborg Central skulle bli for langt. En temporar hallplats vid Gamla

Remisshandling, november 2021 e 55 (130)



Forstudie for sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan

Ullevi kan dock vara fordelaktig som en del i en etapputbyggnad av sparvag
i Alléstraket med koppling vidare till och fran Stampgatan eller Ullevigatan.

Ovriga anslutningar i spdrvégsndtet

Som del i sparvag i Alléstraket foreslas en ny sparvagslank aven mellan
Akareplatsen och Nils Ericsonsgatan och hallplats Nordstan. Kopplingen &r
en ersattning for befintlig sparvagsdiagonal éver Akareplatsen, mellan
snabbsparet och sparvéagen i Stampgatan vidare till och fran Brunnsparken.
Kopplingen utgor aven en viktig del i att koppla samman stadsbanestraket
Hisingen-MaoIndal.

Sparvagen i Alléstraket foreslas anslutas dsterut med kopplingar mellan
bade Akareplatsen och Alléstraket till och frén befintlig sparvég i
Stampgatan eller ny sparvag i Ullevigatan. Anslutningen till och fran
Alléstraket, och till vilken av gatorna den ska anslutas till, kan komma att se
olika ut beroende pa om den ar tillfallig som del i en etapputbyggnad av
sparvag i Alléstraket, i vantan pa att Akareplatsen och koppling till
snabbsparet byggs ut, eller som del i en permanent lésning for ordinarie
trafikering eller for robusthet i sparvagsnatet. Alternativen, befintlig
sparvag i Stampgatan eller ny sparvag i Ullevigatan, ar ocksa starkt
kopplade till renoveringen av kanalmurarna langs Fattighusan och planerna
pa ett gang- och cykelstrdk mellan Hisingen och Norra Garda. Vilket av de
tva alternativen som &r mest lampligt behover utredas vidare och en
kompletterande utredning foreslas i enlighet med avsnitt 1.5. Val av
alternativ for sparvég i Stampgatan eller Ullevigatan paverkar dven
mojligheten att behalla sparvagen i Stampgatan pa sodra sidan av
Posthotellet, se mer detaljerad beskrivning i kapitel 7.2. Med sparvag i
Stampgatan bedéms sparvagen pa sodra sidan av Posthotellet kunna finnas
kvar och trafikeras rakt fram langs Stampgatan. Med sparvag i Ullevigatan
beddms inte en anslutning via sparvagen i Alléstraket och vaxlar pa eller i
anslutning till Stampbroarna vara rimlig.
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5.2.2 Sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan (UA2)
Inom ramen for Sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan (UA2) har ny
sparvagslank i Ovre Husargatan studerats, utéver sparvig i Alléstraket
(UA1). Dartill har jamforelser for att ta hand om det beddmda behovet av
okad sparvagnstrafik norr om Linnéplatsen till och fran, genom eller forbi
City, via befintliga sparvagar langs Linnégatan eller genom Annedal
genomforts.

Sparvag i Ovre Husargatan

Sparvag i Ovre Husargatan innebar att en ny sparvagslank anlaggs mellan
Station Haga och sdderut till och fran Linnéplatsen. Sparvagen foreslas
anlaggas och ersétta befintliga busskorfalt i Ovre Husargatan och
Sprangkullsgatan. 1 norr foreslas sparvagen i Ovre Husargatan anslutas
osterut till och fran sparvég i Alléstraket och hallplatsen vid Station Haga.
Tillsammans med spérvég i Alléstréket innebar sparvig i Ovre Husargatan
ett kompletterande strdk genom centrala Goteborg, och pé randen till City,
pa strackan hela vagen mellan Linnéplatsen och snabbsparet (bla farg i
Figur 32).

| soder foreslas sparvig i Ovre Husargatan anslutas till och fran
Linnéplatsen. Inom ramen for Genomforbarhetsstudien for
Lindholmsforbindelsen, delen Vegasvackan-Linnéplatsen, finns i skrivande
stund tva alternativ for anslutning av sparvig i Ovre Husargatan till och
fran Linnéplatsen med vidare koppling till och fran Frélundabanan och
sparvagen forbi Sahlgrenska. Ett av alternativ innebér att sparvagen anlaggs
i befintliga busskorfalt i Ovre Husargatan hela vagen till och fran
Linnéplatsen. Det andra alternativet innebér att sparvagen i Ovre
Husargatan ansluts till och fran befintlig sparvég i Olivedalsgatan och
vidare via Linnégatan till och fran Linnéplatsen. Det forstnamnda
alternativet medfor att sparvagen prioriteras hela vagen till och fran
Linnéplatsen och beddms vara mest fordelaktigt utifran sparvéagssystemet
som helhet. Det andra alternativet innebar att sparvagen prioriteras ned pa
sista strackan till och fran Linnéplatsen men kan istéllet bidra till en battre
I6sning, med avseende pa Lindholmsforbindelsen, utformningen av



gatustrukturen med avseende pa ovriga trafikslag och utvecklingen av
platsen Linnéplatsen. Mojligheterna for anslutning av sparvig i Ovre
Husargatan till och fran Linnéplatsen studeras vidare som del i
Genomforbarhetsstudien for Lindholmsforbindelsen, delen Vegasvackan-
Linnéplatsen.

anheberg

—e— Befintlig sparvig med hallplatser

d «§i%%+ Planerad sprvag med hallplatser
SpérvagiAlléstraket och Ovre
Husargatan med héllplatser
*i:+=+ Slopad sparvag och hallplatser

ysladugard i W ‘ Ost-vastliga strak
Figur 32. Strak i 6st-vastlig riktning med hansyn till sparvag i Alléstraket och Ovre
Husargatan (bla farg).
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Lokalisering av hallplats/-er

Langs Ovre Husargatan foreslas en hallplats i anslutning till korsningen
Ovre Husargatan-Brunnsgatan. Lokaliseringen av hallplatsen innebar en
placering centralt i omréadet langs Ovre Husargatan och ungefar mitt pa
strackan mellan Linnéplatsen och Station Haga. Ett mojligt alternativ till en
hallplats vid Brunnsgatan &r en kombination av hallplatser vid Skanstorget
och vid Sveaplan. Kombinationen innebar ytterligare hallplatser i straket
och dérigenom langre restid for sparvagnstrafiken. Ytterligare hallplatser
okar dock tillgangligheten till sparvagen i Ovre Husargatan i ett omrade
med primart start- och malpunktsresenarer. Med tva héllplatser langs Ovre
Husargatan erhalls en spegling av hallplatsstoppen langs Linnégatan.

Alternativ att fortsatt trafikera via Linnégatan

Alternativet innebér att sparvagnstrafiken trafikerar till och fran sparvag i
Alléstraket via Linnégatan, Jarntorget, Sodra Allégatan och Station Haga.
Alternativet innebar att Jarntorget som bytespunkt inte avlastas och kommer
saledes fortsatt ha hig belastning och som foljd darav hog sarbarhet . Dartill
innebar Linnégatan, dess hallplatser, utformning och stadsliv, konflikter och
begransningar for kraftigt utokad sparvagnstrafik.

Behovet av framtida kapacitet for sparvagnstrafiken langs Linnégatan
bedéms medfora litet utrymme for busstrafik i straket, som i forlangningen
kopplar vidare via nya busshéllplatser vid Jarntorget till och fran Stenpiren
och vidare till och fran omradet norr om Nordstan och Centralenomradet.

Alternativet innebar & andra sidan att befintliga busskorfalt i Ovre
Husargatan kan behallas for busstrafiken, och da primart for citybusstrafik
till och fran Toltorpsdalen via Sahlgrenska. Planen &r enligt Malbild
Koll2035 att dagens expressbusstrafik inte ska trafikera straket i framtiden.
Som foljd av utgangspunkten for sparvag i Alléstraket med utformning av
sparvagen pa egen banvall, innebér det att busstrafiken inte kan garanteras
framkomlighet vidare Gsterut i Alléstraket och behover istéllet trafikera
andra gator genom staden. Ett exempel &r att trafikera via VVasagatan till och
fran Vasaplatsen och vidare norrut langs Vastra Hamngatan.
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Alternativ att utoka trafikeringen genom Annedal

Alternativet innebar att sparvagnstrafiken utokas via befintlig sparvag
genom Annedal. Det kan innebara att befintlig sparvag behalls och att
trafikeringen utdkas pa denna. Det kan ocksa innebéra att Annedalslanken
uppgraderas med en koppling till och fran sparvéag i Alléstraket via Haga
Kyrkogata i norr och/eller en koppling till och fran Linnéplatsen via Ovre
Husargatan i soder.

En mojlighet till att uppgradera Annedalsléanken kan vara att anlagga
sparvag mellan Vasagatan och Parkgatan via Haga Kyrkogata. Pa sa satt
skapas en koppling mellan Annedalslanken och sparvéagen i Alléstraket.
Kopplingen behdver vérderas jamfort med mojligheterna att, for befintlig
strackning via Vasagatan och Aschebergsgatan alternativt Avenyn, anldgga
svangar for sparvagnstrafik till och fran 6ster i Alléstraket vid
Aschebergsgatan/Raul Wallenbergs gata eller Avenyn. Pa bada platserna
innebér narliggande byggnader och intrang i parkmiljon att mojligheterna
och lampligheten begransas. For att koppla en uppgradering av
Annedalslanken till Station Haga kan en hallplats anldggas mellan
Storgatan och Parkgatan, och pa sa satt mojliggora byten till och fran
sparvagnslinjerna vid Station Haga, men aven till och fran pendeltagen i
Vastlanken. Behovet av hallplats paverkas av och paverkar hallplats
Handelshdgskolan, som har kort avstand till Vastlankens entré som del i
Handelshogskolans nya byggnad, och som aterfinns drygt 300 meter
soderut. Inom ramen for detaljplanen for Vastlankens Station Haga
studerades mojligheterna att anldgga busskorfalt i Haga Kyrkogata med en
busshallplats mellan Storgatan och Parkgatan. | utredningsarbetet
konstateras att busskorfalten med tillhorande hallplats, &ven om de inryms
inom befintlig hardgjord yta, forsamrar orienterbarheten for resenarerna
som foljd av en uppdelad hallplats, samre tillganglighet som f6ljd av langre
avstand mellan hallplatsldgena och att Parkgatan behGver passeras samt
paverkar tillgangen pa parkeringsplatser i omradet. Dartill konstateras att
busskorfalten har stor paverkan pa Haga Kyrkogatas nuvarande karaktar
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och funktion. Detsamma bedéms gélla for en ny sparvagslank langs Haga
Kyrkogata.

En annan mojlighet att uppgradera Annedalslédnken kan vara att anlégga
sparvag i Ovre Husargatan mellan Olivedalsgatan/Seminariegatan och
Linnéplatsen. Pa sa satt kan sparvagnstrafiken fordelas mellan Linnégatan
och Annedalslanken och 6ka framkomligheten for sparvagnstrafiken. Olika
varianter for anslutning mellan sparvag i Ovre Husargatan och
Seminariegatan har studerats, se Figur 33. Gemensamt for de bada &r att
intrang kravs och trad behdver flyttas eller tas ned vid Seminarieparken,
vilket liksom for sparvag i Ovre Husargatan framfor allt beror av att gatan
behover kompletteras med refuger mellan sparvagssparen och bilkorfaltet i
norrgaende riktning. Majligheterna att ansluta Annedalslanken till och fran
Linnéplatsen via sparvag langs sodra delen av Ovre Husargatan studeras
vidare, liksom for sparvag i Ovre Husargatan, inom ramen for
Genomforbarhetsstudien for Lindholmsforbindelsen, delen VVegasvackan-
Linnéplatsen.

Figur 33. Olika varianter fér anslutning mellan sparvag i Ovre Husargatan och Seminariegatan.

Som konstateras i forutsattningsavsnittet bedoms straket via Annedal och
Vasastaden, och oavsett mojligheter till uppgradering med anslutning till
och fran Alléstraket och/eller till och fran Linnéplatsen, inte mojliggora for



tillracklig hogkvalitativ sparvég for att méta en okad trafikering och langre
sparvagnar. Bakgrunden é&r att delar av befintliga Annedalslanken, med
upplevda storningar i form av buller och vibrationer samt att sparvagens
utformning med lag hastighet, flera skarpa svangar, tatt mellan hallplatserna
och delvis blandtrafik med biltrafiken och dartill langsgaende parkering,
inte bedoms, utan omfattande atgarder och paverkan langs straket, kunna
uppgraderas for att méta en 6kad trafikering och langre sparvagnar.
Déarigenom beddms inte alternativet att utdka trafikeringen genom Annedal
vara ett reellt alternativ.

Forstudie for sparvig i Alléstraket och Ovre Husargatan

5.3 Konsekvenser av studerade alternativ

| detta avsnitt redovisas konsekvenserna av studerade alternativ uppdelat pa
sparvagnstrafiken, dvrig trafik, stadsbyggnad och stadsliv, riksintressen
respektive miljo- och parkintressen.

Konsekvenserna beskrivs sa att konsekvenserna av sparvag i Alléstraket
(UA1) beskrivs forst och tillkommande konsekvenser for sparvég i Ovre
Husargatan, som del i sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan (UA2),
beskrivs darefter. Utgangspunkten for konsekvensbeskrivningen for sparvag
i Alléstraket och Ovre Husargatan (UA2) &r att sparvag i Ovre Husargatan

byggs ut.

5.3.1 Sparvagnstrafiken
| detta avsnitt beskrivs konsekvenserna for sparvagnstrafiken.

Sparvag i Alléstraket (UA1)

Sparvag i Alléstraket mojliggor for ett nytt parallellt strak med hog standard
och kapacitet i dst-vastlig riktning genom centrala Géteborg, pa randen till
City. Det nya parallella straket skapar méjlighet till 6kad kapacitet i
sparvagssystemet som foljd av att upp till fordubblat antal sparvagnar kan
trafikera genom eller pé randen till City i ost-vastlig riktning. Sparvagen i
Alléstraket ar primart avsett for att trafikeras av stadsbanelinjer mellan
nordost och sydvast i staden. Det innebér att de priméra
upptagningsomradena for sparvagnstrafiken i Alléstraket & Angered,
Bergsjon, Munkebéck i dster och Frélunda, Hogsbo, Majorna och
Kungssten i vaster, vilka ocksa framgar av Figur 34.

Ytterligare ett strak, med hog standard och kapacitet, genom centrala
Goteborg, i anslutning till City, medfor dven dkad robusthet vid stopp,
storningar och underhallsarbeten i nagot av de dvriga straken.
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Figur 34. lllustration av primara upptagningsomraden for sparvagnstrafiken i Alléstraket
(gul markering) och jamfért med Gvriga ost-vastliga strak genom centrala Goteborg.
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Sparvagen i Alléstraket innebar dven kortare restiden genom centrala
Goteborg med anslutning till City. | Figur 35 redovisas en jamforelse av
restiden i olika strak for strackan mellan Jarntorget och snabbsparet.
Restidsanalysen omfattar en teoretisk kortid baserat pa tillaten hastighet for
sparvagnar, 50 km/timme utanfor vallgraven och 30 km/timme innanfor
vallgraven, samt acceleration och retardation, en hallplatstid pa 20 sekunder
per stopp respektive en fordrojning baserat pa trafikeringen i respektive
strak, dar hogt trafikerade strak far en langre fordréjning. Fordréjningen har
beraknats utifran forhallandet mellan restid och turtathet enligt
Kapacitetsbriststudie for kollektivtrafiken i Goteborg (Trivector, 2020). En
jamforelse har ocksa gjorts mot restiden mellan hallplatser enligt tidtabeller
for att verifiera analysen. En kanslighetsanalys har dven genomforts, utifran
att alla strak har samma fordr6jning utifran trafikeringen i respektive strak,
for att ta hansyn till effekterna av en framtida mojlig balansering av
trafikering mellan olika strak genom City.

Jamforelsen visar att sparvag i Alléstraket (strak 6) med stopp vid Charles
Felix Lindbergs plats och Akareplatsen méjliggér for att korta restiden med
en knapp minut, jamfort med befintligt strak via Stenpiren (strak 1) och
cirka 5-6 minuter jamfort befintliga strak via Vastra Hamngatan (strak 2)
respektive via Vasagatan, Avenyn och Ostra Hamngatan (strak 3).
Kanslighetsanalysen, beaktat samma fordrojning utifran trafikeringen i
respektive strak, visar pa fortsatt kortare restid med sparvag i Alléstraket.
Den kortare restiden uppgar till en knapp minut jamfort med befintligt strak
via Stenpiren (strdk 1), cirka tre minuter jamfort befintliga strak via Vastra
Hamngatan (strak 2) och cirka fem minuter jamfort befintliga strak via
Vasagatan, Avenyn och Ostra Hamngatan (strék 3).
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Figur 35. Jamférelse av restid i olika strak for strackan mellan Jarntorget
och snabbsparet. Strakens strackning framgar i Figur 36.
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Figur 36. Studerade strak for jamforelse av restid for strackan mellan
Jarntorget och snabbsparet.
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Som en foljd av sparvag i Alléstraket behéver sparvagen i
Viktoriagatan/Magasinsgatan, mellan Vasagatan och Véstra Hamngatan, tas
bort. Bakgrunden &r att sparvagen i Alléstraket medfor en omférdelning av
biltrafiken till och fran Vasastaden, och i férlangningen aven Ovre
Husargatan, och darav behov av ombyggnad av korsningarna Nya
Allén/Parkgatan-Viktoriagatan till forman for biltrafikens tillganglighet.
Genom att ta bort sparvéagen i Viktoriagatan/Magasinsgatan mojliggors
aven for att atgarda de brister for sparvagnstrafiken som finns i dagens
korsningar vid Parkgatan/Nya Allén-Viktoriagatan. Dartill erhalls positiva
effekter i korsningen Vasagatan-Viktoriagatan da konflikter mellan
svangande sparvagnar och gang- och cykeltrafik i Vasagatan undviks.

Yiterligare en konsekvens av sparvag i Alléstraket ar ett eventuellt behov av
justering av hallplatser langs Avenyn-Ostra Hamngatan for att avstandet
mellan héllplatserna fortsatt ska vara lagom. Beroende pa om och var i
anslutning till en ny bytespunkt vid Charles Felix Lindbergs plats en
hallplats langs Avenyn lokaliseras blir konsekvenserna for sparvagsnatet
olika. Om en hallplats anlaggs soder om Parkgatan kan Valands hallplats
behdva dras in och da mojligen ersattas med en hallplats i sédra delen av
Avenyn. Det i sin tur kan skapa mojlighet till att dra in Berzeliigatans
héllplats. Om en hallplats anlaggs norr om Nya Allén kan istallet
Kungsportsplatsens hallplats behdva dras in. | fortsatt arbete behover
avvagningar ske mellan lokalisering av hallplatser med hansyn till
sparvagnstrafikens, men dven 6vrig kollektivtrafiks, framkomlighet och
kapacitet, lagom hallplatsavstand respektive tillgangligheten till
kollektivtrafiken.

Sparvag i Alléstraket mojliggor, genom att fordela sparvagnstrafik pa fler
strak genom staden, att Brunnsparken och Centralstationen kan avlastas
fran sparvagnstrafik. Det mojliggor i sin tur att sparvagen i Norra
Hamngatan eventuellt kan tas bort till forman for bland annat gang- och
cykelstraket mellan Hisingen och Norra Garda samt det blagrona straket
langs Fattighusan. Majligheten att ta bort sparvagen i Norra Hamngatan
behover klargéras i fortsatta utredningar.
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Alternativet att inte komplettera med en hallplats och stanna sparvagnarna
langs Avenyn som del i en bytespunkt vid Charles Felix Lindbergs plats
medfor att avlastningen av bytesresandet i Brunnsparken, inte erhalls i
samma utstrackning, som med en hallplats langs Avenyn. Resandet till och
fran hallplats Charles Felix Lindbergs plats blir utan hallplats langs Avenyn
mer start- och malpunktsreande.

Sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan (UA2)

Genom att komplettera sparvagen i Alléstraket med sparvag i Ovre
Husargatan mojliggors for ett nytt parallellt strak i 6st-sydvastlig riktning
med hdg standard och kapacitet genom centrala Goteborg, pa hela strackan
mellan Linnéplatsen och snabbspéaret. Sparvagen i Ovre Husargatan innebar
en uppgradering av befintliga busskorfalt genom hogre kvalitet med
sparburen trafik och hogre kapacitet med langre fordon.

Det nya parallella straket skapar mojlighet till avlastning av Jarntorget.
Bakgrunden ar att sparvagnstrafiken i Alléstraket primart ar tilltankt att
trafikera till och fran sydvastra Goteborg, vilken via sparvag i Ovre
Husargatan far kortare restid &n motsvarande via Jarntorget. Med sparvag i
Ovre Husargatan erhalls ytterligare 6kad robusthet vid stopp, stérningar och
underhallsarbeten i nagot av de Gvriga straken, genom att straket, med hog
kapacitet och kvalitet, genom centrala Géteborg via Alléstraket forlangs till
och fran Linnéplatsen.

En jamforelse av restiden i olika strak genom centrala Goteborg, med
anslutning till City, for strackan mellan hallplats Botaniska tradgarden och
snabbspéret visar att med sparvag i Ovre Husargatan och ett stopp vid
Brunnsgatan kan restiden genom centrala Goteborg kortas ytterligare, se
Figur 37. Jamforelsen visar att sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan
(strak 6) mojliggor for att korta restiden med knappt tre minuter, jamfort
med befintligt strak via Linnégatan och Stenpiren (strak 1) och cirka 8-

10 minuter jamfort med befintliga strak via Vastra Hamngatan (strak 2), via
Annedal, Vasagatan och Vastra Hamngatan (strak 4) respektive via
Sahlgrenska, Chalmers, Aschebergsgatan, Vasagatan, Avenyn och Ostra
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Hamngatan (strak 5). En kénslighetsanalys, beaktat samma fordrojning
utifran trafikeringen i respektive strak, visar att sparvag i Alléstraket och
Ovre Husargatan fortsatt innebar kortare restid. Den kortare restiden uppgar
till knappt tre minuter jamfort med befintligt strak via Linnégatan och
Stenpiren (strak 1), cirka fem minuter jamfort med befintligt strak via
Vastra Hamngatan (strak 2) och cirka atta minuter jamfort med befintliga
strak via Annedal, Vasagatan och Vastra Hamngatan (strak 4) respektive
via Sahlgrenska, Chalmers, Aschebergsgatan, Vasagatan, Avenyn och Ostra
Hamngatan (strak 5).

Sparvagen i Ovre Husargatan majliggér, genom kort restid och hog
kapacitet, dven for att straket forbi Sahlgrenska och Chalmers kan avlastas
fran sparvagnstrafik till forman for trafik mellan Lindholmsforbindelsen
och Korsvagen. Exempelvis genom att linjestrackningar till och fran och
genom City via Sahlgrenska, Chalmers och Aschebergsgatan istéllet
trafikerar via Linnéplatsen, Ovre Husargatan och sparvagen i Alléstraket.

Som foljd av ambitionen att trafikera sparvagen i Ovre Husargatan med
stadsbanelinjer med hdg turtithet och langre sparvagnar bedoms att
sparvagskapaciteten forbi Linnéplatsen i en framtid inte kommer att vara
tillracklig for att trafikera samtliga tre strdk norrut, Linnégatan, Ovre
Husargatan respektive genom Annedal. Det innebar i sin tur att sparvagen
genom Annedal, pa strackan mellan Ovre Husargatan och Vasaplatsen, kan
tas bort. Bakgrunden ar en bedémning att sparvagen genom Annedal ar det
strak, av de tre straken, med lagst kvalitet och kapacitet. Sparvagen genom
Annedal foreslas istallet ersattas med lokal omradestrafik i form av mindre
elbussar.
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Figur 37. Jamforelse av restid i olika strak for strackan mellan Botaniska
tradgarden och snabbsparet. Strakens strackning framgar i Figur 38.
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Beaktat planeringen for Lindholmforbindelsen och framtida sparvag i Dag
Hammarskjélds Boulevard kommer Linnéplatsen att bli en ny viktig
bytespunkt i sparvagssystemet dar stadsbanorna till och fran Frélunda och
Hogsbo moter innerstadsringen, delen Lindholmsférbindelsen-Sahlgrenska.
Sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan majliggor for 6kad kapacitet
och kvalitet forbi bytespunkten. De nya sparvagslankarna bidrar aven till att
knyta samman storre befintliga och nya bytespunkter i staden, sdsom
Akareplatsen, Station Haga och Linnéplatsen. De nya sparvagsliankarna
bidrar ocksa till att sparvagnstrafiken med hog framkomlighet och kvalitet
koncentreras till ett antal utpekade strak, vilket gor att kraven pa
framkomlighet kan vara lagre i de 6vriga. Sammantaget erhalls ett
hogklassigt och robust sparvagsnat genom centrala Géteborg.

yergssiagen

Starre strik och bytespunkter
- Bytespunkt med koppling till Vastidnken
—©- Befintlig sparvag med héliplatser

Guldh&d .23 sparvagoch haliplatser som slopas
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Figur 39. |\/|Oj||gt framtida sparvagsnatet med sparvag i Alléstraket och
Ovre Husargatan, och utpekade strak fér hog framkomlighet och kvalitet for
sparvagnstrafiken. Vastlankens strackning illusteras med svart streckad linje.
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5.3.2 Ovrig trafik
| detta avsnitt beskrivs konsekvenserna pa systemniva for évrig trafik,
uppdelat pa busstrafiken, gangtrafiken, cykeltrafiken och biltrafiken.

Vid Akareplatsen ar utrymmet begransat vilket innebér att paverkan och
konsekvenser for dvrig trafik &r starkt beroende av principutformningen.
Olika alternativ till principutformning for Akareplatsen och konsekvenserna
dérav redovisas i kapitel 7.2.

Busstrafiken

Sparvag i Alléstraket innebar, som féljd av att biltrafiken beh6ver samlas i
farre korfalt for att undvika intrang i parkmiljoerna, att busstrafiken inte kan
garanteras prioriterad framkomlighet i Alléstraket pa strackan mellan
Station Haga och Akareplatsen. Busstrafik, i form av exempelvis
omradestrafik, kommer fortsatt vara mojlig i Alléstraket men i blandtrafik
tillsammans med Ovrig biltrafik. Busstrafiken i befintliga busskérfalt 1angs
Ovre Husargatan blir darmed ocksa hanvisad till parallella gator, da de inte
langre bedéms komma fram i Alléstraket. Ett exempel kan vara att trafikera
via Vasagatan och Vasaplatsen vidare langs Vastra Hamngatan. De
begransade mojligheterna till busstrafik i Alléstraket paverkar dven behovet
av Hedens bussterminal. Bussterminalen kommer dock kunna finnas kvar
som exempelvis andhallplats for busstrafik via S6dra vagen och kan vara en
del i omradestrafiken inom stadsdelarna soder om Alléstraket. Med en ny
bytespunkt vid Charles Felix Lindbergs plats aterfinns dven Hedens
bussterminal inom kort gangavstand.

Langs Avenyn och Ostra Hamngatan innebar héllplatslagen i hojd med
Storgatan, men dven de évriga studerade hallplatslagena, begransningar i
kollektivtrafiken som helhet med konsekvenser for hur mycket sparvagns-
och busstrafik det ar majligt att trafikera langs Avenyn och Ostra
Hamngatan.

For sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan tas busskorfalten i Ovre
Husargatan i ansprak for sparvagnstrafik. Det medfor att busstrafiken
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behover flyttas Gver till Linnégatan och dar samsas med sparvagnstrafiken.
Busstrafiken det beror ar framfor allt citybussar till och fran Sahlgrenska
via Linnéplatsen, och eventuellt vidare till och fran Toltorpsdalen. Via
Linnégatan och ny busshallplats vid Jarntorget, separata busshallplatslagen
vid Stenpiren nas straket langs Sodra Alvstranden och vidare till och fran
Centralenomradet.

Som foljd av sparvag i Ovre Husargatan och att sparvigen genom Annedal
tas bort kan strdckan genom Annedal istéllet trafikeras med lokal
omradestrafik. Pa sa satt uppratthalls tillgangligheten for boende och
verksamma i omradet via befintliga hallplatser.

Fordelning av kollektivtrafik, sparvagns- och busstrafik, mellan olika strak
och gator samt mojliga linjestrackningar behdver fordjupas som del i
arbetet med de linjenatsutredningar som har paborjats, se avsnitt 1.5.

Gangtrafiken

Befintlig utformning for gangtrafiken pa systemniva langs och tvars
Alléstraket paverkas inte i s stor utstrackning av sparvagen i Alléstraket.
De strukturer med gangbanor som finns behalls. Som del i
principutformningen for ny sparvag, se avsnitt 6-8, foreslas dven
kompletteringar och forbattringar for gangtrafiken bade langs och tvars
Alléstraket. Pa s& satt mojliggors for okad framkomlighet och tillganglighet
for gangtrafiken. Sparvagen i Alléstraket, i kombination med
dubbelriktning av Nya Allén for biltrafiken och utgangspunkten att undvika
intrang i parkmiljoerna, innebar begransningar for mojligheterna att
utveckla gang- och cykeltrafiken langs Alléstraket, bland annat enligt
Parkutvecklingsplanen for Kungsparken, utan ytterligare intrang i
parkmiljon. Forutsatt sparvag i Alléstraket behdver avvagningar mellan
gangtrafiken, cykeltrafiken och intrang i parkmiljoerna ske i fortsatta
utredningar.

Gangtrafiken langs och tvirs Ovre Husargatan s& som den &r utformad idag
paverkas inte pa systemniva av anlaggandet av sparvag i busskorfalten.



Dock paverkar en sparvag i Ovre Husargatan mojligheterna till en annan
utformning av gatan med fokus pa gang- och cykeltrafiken och stadslivet i
enlighet med utpekat stadslivsstrak Ovre Husargatan-Sprangkullsgatan-
Rosenlundsbron-Hvitfeldtsplatsen.

Cykeltrafiken
Cykeltrafiken langs och tvars Alléstraket och Ovre Husargatan paverkas pa
systemniva pa samma satt som for gangtrafiken.

Biltrafiken

For biltrafiken innebar sparvag i Alléstraket, och utgangspunkten att
undvika intrang i parkmiljoerna, att biltrafiken behéver samlas i farre
korfalt. For att inrymma biltrafiken i antingen Nya Allén eller Parkgatan
mojliggors for ett korfalt i vardera riktningen. | korsningspunkterna behover
en av anslutningarna stngas for att utformningen med behov av svéangfalt
med mera inte ska medfora intrang i parkmiljon. Med ett korfalt i vardera
riktningen och trevagskorsningar bedoms en kapacitet pa cirka 15-

20 000 fordon/dygn erhallas. Det motsvarar cirka 75-80 % av dagens
trafikfloden och ytterligare lagre trafikfloden ar dnskvart for minskad
belastning och sarbarhet langs straket.

Den lagre kapaciteten i Alléstraket och begransningar i anslutningarna
medfor att biltrafik flyttas fran Alléstraket till andra parallella strak. Primart
flyttas trafiken till straket Skanegatan-Engelbrektsgatan men aven i viss
utstrackning till Gétaleden, se Figur 40. | och med omflyttningen av trafik
minskar trafikflodet langs Ullevigatan.

Okad trafik erhlls genom stadsdelen Vasastaden, via Storgatan, Vasagatan,
Sddra véagen, Sten Sturegatan och Bohusgatan, som foljd av att anslutningar
till och fran Alléstraket stangs. Den tillkommande trafikens storlek ar
beroende pa val utformning av Alléstraket forbi Station Haga och
gatustrukturen i dvrigt inom stadsdelen. Mer detaljer avseende utformning
for biltrafiken som f6ljd av olika alternativ till utformningen forbi Station
Haga redovisas i kapitel 6.
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Figur 40. Omflyttning av trafik i gatunatet som foljd av sparvag i Alléstraket. Gron farg
anger minskad trafik, rod farg anger 6kad trafik och X innebar att anslutningen &r stangd.

Nagot 6kad trafik erhalls i straket langs Rosenlundsgatan med flera langs
vallgraven, dven det som féljd av att anslutningar till och fran Alléstraket
stangs.

For biltrafiken innebar spéarvag i Ovre Husargatan endast liten paverkan pa
kapaciteten i straket. Som foljd av sparvagen i Alléstraket minskar
trafikflodet négot langs Ovre Husargatan.

Utformningen av gatorna i anslutning till Alléstraket som paverkas av
sparvag i Alléstraket foreslas studeras vidare, med hansyn till olika
trafikslags ansprak och stadsmiljé6 med mera, i en Trafikomradesplan for
Alléstraket, se avsnitt 1.5.
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5.3.3 Stadsbyggnad och stadsliv

Omradet kring Alléstraket &r under forandring, bland annat som foljd av
Vastlankens Station Haga och den storskaliga exploateringen som véxer
fram omkring Jarntorget, vilket skapar ett 6kat tryck pa befintliga stads- och
parkrum. Dartill finns ett 6kat behov av kvalitativa grénomraden i centrala
staden. Sparvag i Alléstraket ar ett av flera ansprak i Alléstraket som
tillsammans med att ytorna i straket ar begransade medfor att
sparvagsutbyggnaden, tillsammans med foljdeffekter darav, behover
undvika paverkan pa omgivande stads- och parkmiljoer.

Sparvag i Alléstraket innebar tva nya hallplatser vid Charles Felix
Lindbergs plats och Akareplatsen och skapar genom bytespunkterna
mojlighet till tva nya entréer till centrala staden. Bytespunkterna och
entréerna lokaliseras i Alléstraket, likt Station Haga, mellan City, omradet
innanfdr vallgraven, och de omkringliggande stadsdelarna Vasastaden och
Stampen. Lokaliseringen medfor att nya tyngdpunkter och malpunkter
tillfors staden och paverkar var och hur méanniskor ror sig i densamma. Som
foljd av de nya tyngdpunkterna kan en forskjutning av stadsutvecklingen pa
sikt komma att ske mot Alléstraket. Lokaliseringen av de nya hallplatser
kan dven paverka, och eventuellt ersatta, befintliga héllplatser, sdsom
Valand, Kungsportsplatsen och Centralstationen vid Drottningtorget, och
darigenom paverka stadsmiljon och stadslivet i omradet kring dessa
hallplatser.

Bytespunkterna skapar ocksa mojlighet till att befolka platserna och det
narliggande omradet. Sarskilt géller det en bytespunkt vid Charles Felix
Lingsbergs plats med koppling till bade Avenyn, Heden, Tradgardsforening
och Béltesspannarparken. Vid Akareplatsen kan ocks& mojlighet att tillfora
ny bebyggelse finnas i samband med att platsen omdanas, vilket behdver
studeras vidare och avvagas utifran anspraken pa platsen.

Som foljd av forandringar i sparvagsnétet skapas mojlighet att forandra
utformningen av vissa gator och platser med fokus pa stadsmiljén och
stadslivet. Ett exempel &r Viktoriagatan och vidare via Viktoriabron till och
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fran Magasinsgatan, dar annan utformning av gatan med fokus pa stadslivet
ar mojligt da sparvégen tas bort. Over Viktoriabron tas dven biltrafiken
bort.

Sparvag i Ovre Husargatan innebar sma forandringar med avseende pa
stadsmilj6 och stadsliv langs Ovre Husargatan jamfort med befintlig
utformning med busskorfalten. Hallplatsen vid Brunnsgatan innebar att en
ny malpunkt tillfors omradet. Darigenom paverkas var och hur manniskor
ror sig langs gatan och i naromradet. Hallplatsen skapar ocksa majlighet,
likt hallplatserna i Alléstraket, att ytterligare befolka gatan och platsen, men
dven straket Risasgatan-Brunnsgatan tvars Ovre Husargatan. Sparvag i
Ovre Husargatan paverkar méjligheterna till utveckling av det i
oversiktsplanen utpekade stadslivsstraket Ovre Husargatan-
Spréngkullsgatan-Rosenlundsbron-Hvitfeldtsplatsen och en annan
utformning av Ovre Husargatan med fokus pd gang- och cykeltrafiken.

Som foljd av att sparvagen genom Annedal och langs delar av Vasagatan
tas bort paverkas stadsmiljon och stadslivet i straket. Liksom exemplet med
Viktoriagatan skapas mojlighet till att férandra utformningen langs
Vastergatan genom Annedal med fokus pa stadsmiljon och stadslivet.

Paverkan pé stadsmiljon och stadslivet av sparvag i Alléstraket och Ovre
Husargatan foreslas studeras vidare i en Fordjupad stadsbyggnadsanalys, se
avsnitt 1.5.

5.3.4 Riksintressen

Med hansyn till de karaktarsdrag och strukturer som ska vérnas enligt de
fordjupade och utvecklade vardebeskrivningarna for riksintresse for
kulturmiljévarden behover ny sparvag, genom att sa langt det ar mojligt,
undvika intrang och paverkan pa Kungsparken, Tradgardsforeningen,
parkmiljéerna och de aldre traden for att kunna inordnas i Alléstraket. | de
fall det inte &r mojligt att undvika intrang behdver paverkan och
konsekvenserna av intranget vagas samman i en helhetsbedémning av de
samlade stadsbyggnadsansprakens paverkan pa riksintresset. Dartill att



bygga vidare och forstarka de ratvinkliga rutndtskvarteren, raka gatorna och
bredare avenyerna med inslag av plantering och parker.

Bedomning av paverkan pa riksintresset foreslas aven det studeras vidare i
Utredning for kulturmiljon och paverkan pa riksintresset for
kulturmiljovard samt Fordjupad stadsbyggnadsanalys, se avsnitt 1.5.

5.3.5 Milj6- och parkintressen

Pa samma satt som for riksintresset for kulturmiljévard behéver ny sparvag,
genom att sa langt det & mojligt, undvika intrdng och paverkan pa
Kungsparken, Tradgardsforeningen, parkmiljéerna och de aldre traden, de
grona och blagrona straken, men dven Vasaplatsen och Haga Kyrkoplan,
Baltesspannarparken och Charles Felix Lindbergs plats, for att kunna
inordnas i Alléstraket. Dartill om det ar méjligt att forstarka och utveckla
tillgangligheten till parkmiljoerna samt de grona och blagrona straken.

Beddmning av paverkan pa miljo- och parkintressen foreslas aven de
studeras vidare som del i en Fordjupad stadsbyggnadsanalys, se avsnitt 1.5.
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6 Principutformning Alléstraket

Detta kapitel 6 behandlar delomradet Alléstraket, som del i sparvag i
Alléstraeket, och beskriver utgangspunkter, studerade alternativ och
konsekvenser for en sparvagsutbyggnad mellan Station Haga i véster och
Gamla Ullevi i oster. Principutformningen redovisar, utifran
utgangspunkterna, ett mojligt satt att bygga ut sparvéagen i straket. Dartill
beskrivs ett antal dvriga alternativ som har studerats dversiktligt.

6.1  Utgangspunkter

Utgangspunkten for sparvag i Alléstraket ar att tillskapa en sa hogklassig
sparvagslosning som majligt. Dartill att, med hansyn till stadsmiljon och
parkerna, undvika intrang i parkmiljon. Det innebér i sin tur att studerade
alternativ primart omfattar en omdisponering av befintliga hardgjorda ytor i
Alléstraket, langs Nya Allén respektive Parkgatan.

For en sa hogklassig sparvag som mojligt har utgangspunkten varit att
sparvagen anlaggs pa grasbanvall eller liknande. Bakgrunden ar
sparvagnstrafikens prioritet och framkomlighet i straket, lagre
anlaggningskostnad respektive drift- och underhallskostnad, mindre
omgivningspaverkan, sasom buller etcetera, samt mojlighet for anpassning
till stadsmiljo- och parkmiljokvaliteterna genom att tillféra mer gréna ytor i
straket.

En annan viktig utgangspunkt for sparvag i Alléstraket ar planerad

utformning i angransande projekt, se Figur 41-Figur 43. Det kan konstateras

att planerad utformning av Jarntorget innebér att sparvagen fortsatt anlaggs
soder om biltrafiken och i vidare dsterut i Sodra Allégatan. Vid Station
Haga har en ny sparvagnshallplats anlagts i sédra delen av Alléstraket med

anslutning fran Sodra Allégatan och till Parkgatan. Vid Akareplatsen i 6ster

illustreras, baserat pa tidigare utredningar och skisser inom ramen for
Stadsutvecklingsprogrammet for Centralenomradet, en lokalisering av
sparvagen pa ostra sidan av en framtida Bangardsforbindelse, motsvarande

68 (130) e Remisshandling, november 2021

Parkgatans forlangning. Ytterligare beskrivningar av principutformningen
av Akareplatsen finns i kapitel 7.

ot 8
1= -1
a Tt

r om biltrafiken.

S v e

Figur 4 .'LTJT:frohrmning av Stati

Figur 43. Utfomnihg av Akarepldtsen, med sparvagen Gster om biltrafiken enligt
Stadsutvecklingsprogrammet fér Centralenomradet 2.0.




For sparvagen behover elsakerhetskravet, om 5,0 meter fran stromférande
ledning till fasad, uppfyllas. Med hansyn till kontaktledningens zick-zack-
upphangning behdver avstandet mellan narmsta sparmitt och fasad uppga

till 5,4 meter, vilket motsvarar 3,0 alternativt 3,4 meter till sparomradet utan

respektive med hansyn till behov av utrymme for utrymning av sparvagnen
vid langsgaende avgransning.

Alléstraket med koppling till Ovre Husargatan ar idag ett viktigt strak for
raddningstjanstens tillgdnglighet och framkomlighet, vilken behdver sékras
aven med sparvag i Alléstraket. Raddningstjansten behover ocksa fortsatt
ha tillganglighet och framkomlighet till och darigenom kunna angoéra
fastigheterna langs Parkgatan. En réddningsvag behover ha en korbar yta
om minst 3,0 meter och en fri portalbredd pa 3,5 meter.

6.2 Studerade alternativ

| detta avsnitt beskrivs studerade alternativ, sparvag i Parkgatan respektive
sparvag i Nya Allén 6ster om Station Haga, for principutformningen av
sparvag i Alléstraket.

6.2.1 Sparvag i Parkgatan

Sparvdg i Parkgatan innebéar en sparvagsutbyggnaden i Parkgatan pa hela
strackan mellan Station Haga och Gamla Ullevi. For att ge plats at
sparvagen i Parkgatan behover biltrafiken i Parkgatan flyttas over till Nya
Allén som darigenom behdver dubbelriktas for biltrafiken. For gang- och
cykeltrafiken forbattras och kompletteras straken tvars Alléstraket och
befintliga strukturer langs Alléstraket behalls, men kan ocksa utvecklas.
Principutformningen redovisas i Figur 44 och beskrivs mer detaljerat nedan.

For sparvag i Parkgatan har ett utformningsforslag arbetats fram och
redovisas i Bilaga A.
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Figur 44. Principutformning for sparvag i Parkgatan.

Utformning av Parkgatan

Principutformning for sparvagen i Parkgatan utgar ifran ett sparomrade med
grasbanvall eller liknande pa 8,0 meter, baserat pa utrymmesbehovet for
sparvag enligt Teknisk handbok for Gateborgs Stad. Dartill sidoplacerade
kontaktledningsstolpar for att undvika intrang i parken. Utrymme for
kontaktledningsstolparna skapas genom en langsgaende remsa pa 1,0 meter.

Sparvagen kan ocksa utformas med mittplacerade kontaktledningsstolpar.
Det innebér ett sparomrade med grasbanvall eller liknande pa 9,0 meter.
Det kan for denna utformning vara méjlighet att smalna av sparomradet till
cirka 8,0 meter genom avsteg fran utrymmeskraven for sparvag, vilket
behdver studeras vidare i fortsatt arbete.

Ett alternativ till utformning av sparvéagen i Parkgatan med grasbanvall eller
liknande &r att anlagga sparvagen som gatuspar. Det innebar att
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sparomradet kring ralerna hardgors. | Figur 45-Figur 46 exemplifieras
utformningen av sparvég i Parkgatan med grasbanvall respektive gatuspar.

Fordelarna med en utformning med gatuspar ar att sparomradet aven kan
trafikeras av andra fordon, exempelvis busstrafik, och sarskilt vid
ersattningstrafik, eller raddningstjansten. Annan trafik i sparomradet, mer
an tillfalligt, paverkar dock prioriteringen av sparvagnstrafiken i Alléstraket
negativt genom forsamrad kapacitet och framkomlighet. Dartill ar gatuspar
mer kostsamt att anlagga, cirka 1,5 ganger sa dyrt som grasbanvall, samt att
drifta och underhalla. Med gatuspar blir d4ven stérningarna till omgivningen,
i form av buller, mer omfattande samt att dagens hardgjorda ytor i
Alléstraket behalls.

Delstréckan Station Haga-Sédra véigen

Principutformningen for sparvagen i Parkgatan, pa delstrackan mellan
Station Haga och Sodra vagen, har utgatt ifran befintlig hardgjord yta
mellan fasaderna mot sdder och befintlig kantsten mot Kungsparken, for att
pé sa satt undvika intrang i Kungsparken. Bredden pa den hardgjorda ytan
varierar mellan 12,5 och 14,5 meter. Den hérdgjorda ytan majliggor for ett
sparomrade med grasbanvall eller liknande pa 8,0 meter, en langsgaende
skiljeremsa pa 1,0 meter, en 3,0 meter bred gangbana och 0,5-2,5 meter
bred mdbleringszon mot fasaderna. | skiljeremsan finns utrymme for de
sidoplacerade kontaktledningsstolparna tillsammans med belysningsstolpar.
Skiljeremsan kan vid behov forses med mindre buskar eller en hack
alternativt staket for att styra fotgangare till ordnade passagerna tvars
sparvagen. Eventuellt kan buskar eller hack, likt de som idag finns langs
delar av strackan, alternativt staket behdvas dven pa norra sidan av
Parkgatan. Behovet behdver utredas vidare i fortsatt arbete.

Principutformningen innebar att elsakerhetskravet, om 5,0 meter fran
stromforande ledning till fasad, uppfylls. Gangbanan utgor dven
raddningsvag och sékerstaller pa sa satt raddningstjanstens tillganglighet
och framkomlighet. En principsektion for utformning av sparvagen i
Parkgatan redovisas i Figur 47.
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Figur 46. Visualisering av sparvag i Parkgatan med gatuspar.



Figur 47. Principsektion for utformning av sparvag i Parkgatan, pa delstrackan mellan
Station Haga och Sodra vagen.

Delstrdckan Sédra vigen-Sten Sturegatan

Pa delstrackan mellan Sodra vagen och Sten Sturegatan aterfinns
bebyggelse framfor allt l1&ngs norra sidan av Parkgatan. Bebyggelsen har
sina anslutningar till och fran Parkgatan. Med det som bakgrund blir
tillgangligheten till fastigheterna, tillsammans med elsakerhetskravet
avseende avstand mellan kontaktledning och fasad, styrande for
utformningen av Parkgatan och sparvéagen. Dartill r utrymmet begransat

mellan fasaderna och tradraden langs Heden, bestaende av 17 aldre lindar.

Den hardgjorda ytan uppgar till cirka 12,0 meter, men for att minimera
paverkan pa traden bor sparvagen inte anlaggas narmare tradraden &n
befintlig kantsten for trottoaren langs sodra sidan av gatan. Tillganglig
bredd mellan fasad och kantsten for trottoaren uppgar, for att minimera
paverkan pa traden, darmed till cirka 9,5 meter.

Forstudie for sparvig i Alléstraket och Ovre Husargatan

Med hansyn till elsakerhetskravet och med utgangspunkt i ett sparomrade
pa 8,0 meter innebér det att sparomradet stracker sig drygt 10,5 meter fran
fasaderna med stor risk for paverkan pa traden. Mellan sparomradet och
fasaderna blir ett utrymme pa 3,4 meter kvar for gangbana och angoéring till
fastigheterna. Bredden 3,4 meter ar for smal for att inrymma bade utrymme
for fotgéngare, angoring till fastigheterna for bland annat sophdmtning och
medger inte rdddningstjénstens behov av framkomlighet. Sérskilt inte om
kontaktlednings- och belysningsstolpar placeras langs norra sidan av
sparomradet. For Dicksonska palatset forsvaras angoringen sarskilt i och
med att fastigheten har lastintag med mera mot Parkgatan idag och kan inte
anslutas mot Nya Allén utan stérre ombyggnad av huset.

Olika alternativ till utformning langs delstrackan har studerats och beskrivs
nedan. Ytterligare alternativ kan vara mojliga.

En majlig utformning &r ett enkelriktat lagfartsomrade/en enkelriktad
gangfartsgata, om 6,0 meter, narmast fasaderna i riktning mot Sédra vagen
vilket innebar att tillgangligheten till fastigheterna och for gaende och
cyklister langs strackan kan uppratthallas. Soder darom anlaggs ett
sparomrade med grasbanvall eller liknande pé 8,0 meter, en tradrad pa 4,0
meter och en gangbana pa 2,5 meter mot Exercishuset med flera. Som del i
lagfartsomradet/gangfartsgatan finns utrymme for staket eller buskar/hack
samt sidoplacerade kontaktlednings- och belysningsstolpar.
Principutformningen innebdr att elsakerhetskravet, om 5,0 meter fran
stromférande ledning till fasad, uppfylls och raddningstjanstens
tillganglighet tillgodoses. Alternativet innebdr att befintliga trad behtéver
flyttas eller tas ned.

For fallet att det & majligt att inrymma sparvagen i Parkgatan och att traden
fortsatt kan sta kvar erhalls en gangbana med sidoplacerade kontakt- och
belysningsstolpar pa upp till 3,0-3,4 meter narmast fasaderna, beroende pa
behov av langsgaende avgransning langs sparomradet eller ej.
Kontaktlednings- och belysningsstolpar behéver antingen placeras i
gangbanan eller mellan traden. For att 16sa angoringen till fastigheterna
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mellan Parkgatan och Nya Allén for bil- och nyttotrafik samt
raddningstjansten har mojligheten till anslutningar till och fran den
dubbelriktade Nya Allén studerats. Det kan konstateras att det ar mojligt att
anl&gga anslutningarna men att det kravs flera stycken, d&ven om
anslutningarna till vissa fastigheter kan samordnas. Fler anslutningar till
och fran Nya Allén paverkar framkomligheten och trafiksékerheten langs
Nya Allén men aven genom konflikter mellan gang- och cykelstraken och
anslutningarna. Dartill paverkas och bryts upplevelsen och utformning av
Nya Allén med dess langsgaende tradrader tillsammans med gang- och
cykelbanorna.

Ett alternativ till flera anslutningar till och fran Nya Allén kan vara att
gangbanan langs sodra sidan av Nya Allén uppgraderas och breddas for att
medge bil- och nyttotrafik med tillstand, det vill séga trafik till och fran
fastigheterna och ej genomfartstrafik, enkelriktat i endera riktningen.
Gangbanan behdver i ett sddant fall uppgraderas och breddas pa hela
strackan mellan Sten Sturegatan och Sddra végen. En uppgradering och
breddning av gangbanan innebér ett intrang i och paverkan pa parkmiljon
samt forsamring av och lagre trafiksakerhet langs gangstréaket.

Inget av alternativen for anslutningar via Nya Allén 16ser dock behovet av
angoring till och fran Dicksonska palatset.

For att minimera paverkan pa traden langs Heden ar en mojlig utformning
att sparvagen i respektive riktning anldggas pa 6mse sidor om och med
tradraden i mitten. Med ett sparomrade endast for ett spar pa cirka 4,0 meter
erhalls en bredd for gangbana och angoring till fastigheterna mellan
fasaderna och sparomradet pa cirka 5,5 meter. Utrymmet ar smalt men kan
vara tillrackligt och behdver studeras ytterligare utifran framkomlighet och
tillganglighet for fotgangare, sophamtning, nyttotrafik och
raddningstjansten i kombination med placering av kontakts- och
belysningsstolpar, utstickande balkonger med mera. Med ett sparomrade pa
omse sidor av tradraden innebar utformningen a andra sidan ett storre
intrang pa befintlig parkeringsplats och framtida exploateringsmajligheter
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pa Heden men dven paverkan pa byggnaderna i hornet av korsningen
Parkgatan-Sten Sturegatan. Tillgangligheten till Exercishuset paverkas
ocksa negativt, dock berdrs inte byggnaden.

Delstrickan Sten Sturegatan-Ullevigatan

Langs Parkgatan pa delstrackan mellan Sten Sturegatan och Ullevigatan har
utformningen utgatt ifran att sparomradet anlaggs med ett avstand till
parkomradet, motsvarande befintlig kantsten mellan korbanan och
trottoaren langs gatans vastra sida, for att pa sa satt undvika paverkan pa
traden i parken. Gangbanan behalls och forlangs i samma strackning norrut
mot Ullevigatan genom att delar av befintliga korfalt tas i ansprak och
byggs om till trottoar.

Bredden pa den hardgjorda ytan varierar mellan 12,8 och 13,1 meter langs
sodra delen och &r breddare langs den norra delen. Med utgangspunkt i
laget for gangbanan mot parken finns utrymme for ett sparomrade med
grasbanvall eller liknande pa 8,0 meter i kombination med en langsgaende
remsa for kontaktledningsstolpar pa 1,0 meter dster darom. Behovet av
langsgéaende avgransning mot parken och darigenom vilken sida av
sparomradet som en langsgaende remsa for kontaktledningsstolpar bor
placeras pa behdver studeras vidare i fortsatt arbete. Utan paverkan pa
befintliga trad langs Parkgatans Ostra sida ryms inte en gangbana parallellt
med sparomradet dven pa ostra sidan av sparomradet. Istéllet hanvisas
fotgangare till ytan framfér Heden 47:3 (Park 49) respektive Gamla Ullevi.

Utformning av korsningspunkter Iings Parkgatan

Korsningarna mellan sparvéagen i Parkgatan och gang-, cykel- och
biltrafiken tvars straket kan utformas pa olika satt. Vid enbart gang- och
cykeltrafik och i anslutning till hallplatser for sparvéagen, kan regleringen
utgoras av siktkorning likt i Brunnsparken. Vid stora korsande gang- och
cykelfloden och vid passager pa stracka ar utgangspunkten att reglering
sker med hjalp av varningsanlaggning for sparvagn. | korsningspunkter dar
aven biltrafik korsar sparvagen behdvs varningsanlaggning eller
trafiksignal, med sparvagssignal och rétt-gult-gront for korsande trafik.



Med trafiksignal mojliggors for en hogre hastighet for sparvagnstrafiken
forbi korsningspunkterna och i straket som helhet.

Lokalisering av hallplats/-er

For sparvag i Parkgatan foreslas en hallplats vid korsningen Alléstraket-
Avenyn i anslutning till Charles Felix Lindbergs plats, mellan Avenyn och
Sodra vagen, se Figur 48. En lokalisering av hallplatsen mellan Avenyn och
Sodra vagen innebar en sa central placering i omradet som majligt, med
narhet till bade Avenyn och framtida stadsutveckling vid Heden samt
Tradgardsforeningen, Baltespannarparken, Stora teatern och Kungsparken.
Gangavstandet till och fran City innanfor vallgraven uppgar till cirka

300 meter. Lokaliseringen av hallplatsen innebér ett avstand pa cirka 750
meter till hallplats Station Haga respektive 850 meter till en framtida
hallplats vid Akareplatsen. Avstanden mellan hallplatserna innebar att
riktvardet om storre avstand mellan hallplatser &n 600 meter enligt
guidelines for trafikkonceptet sparvagn enligt Malbild Koll2035 uppfylls.
Som jamforelse ar motsvarande avstand for trafikkonceptet stadsbana storre
an 1 000 meter och gransvérdet 600 meter.

For sparvéagen i Parkgatan har ett hallplatslage véaster om Avenyn ocksa
studerats. Hallplatslaget innebar en mindre central placering i omradet kring
Avenyn och framtida stadsutveckling vid Heden samt Tradgardsféreningen
och Béltespannarparken. Hallplatslaget innebér att sparvagen forbi
hallplatslaget behover forskjutas norrut i forhallande till den hardgjorda
ytan i Parkgatan och medfér darigenom intrang i Kungsparken. Jamfort
med lokaliseringen mellan Avenyn och Sddra vagen &r avstandet mellan
fasaderna soder om Parkgatan och parken smalare vaster om Parkgatan &n
forbi Charles Felix Lindbergs plats.
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Figur 48. IIIustrafion av studerade alternativ for lokalisering av hallplatser langs Parkgatan
(lila) respektive Avenyn (roda). Hallplatslagen markerade med heldragen linje har arbetats
in i utformningsforslag for sparvag i Parkgatan.

For lokalisering av hallplatser langs Avenyn som del i en ny bytespunkt vid
Charles Felix Lindbergs plats ar flera olika alternativ méjliga. Fyra olika
lokaliseringar for en hallplats har studerats. De olika alternativen &r soder
om Storgatan, forbi Storgatan, mellan Parkgatan och Nya Allén respektive
utanfor Stora teatern, se Figur 48. Dartill finns mojligheten att inte
komplettera med en hallplats langs Avenyn som del i en bytespunkt vid
Charles Felix Lindbergs plats med koppling till sparvagen i Parkgatan.

Av de olika alternativen foreslas en lokalisering av hallplatsen direkt soder
om Parkgatan, och forbi Storgatan, vilken maojliggor for sa korta byten
mellan hallplatserna i bytespunkten som mojligt. Lokaliseringen av
hallplatsen, i kombination med hallplatsen langs Parkgatan, innebar ocksa
att korsningen Parkgatan-Avenyn kan utformas for siktkérning med hansyn
till laga hastigheter for sparvagnarna i och med néarheten till stopp vid
hallplatslagena i bada straken. En hallplats forbi Storgatan begransar dock

Remisshandling, november 2021 ¢ 73 (130)



Forstudie for sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan

framkomligheten for 6vrig trafik 1&ngs Storgatan tvars Avenyn, som
behdver vanda langs Storgatan. Dértill kan kopplingar till respektive fran
Avenyn for nyttotrafiken behovas.

En hallplats sder om Storgatan innebar framfor allt att trafik mojliggors
langs Storgatan tvars Avenyn med anslutning till och fran Sodra vagen.
Mojligheten att korsa Avenyn kan vara fordelaktigt for att trafikforsorja
Vasastaden. Lokaliseringen av hallplatslaget innebér & andra sidan langre
gangavstand for resenarerna inom bytespunkten. En betydande nackdel med
lokaliseringen &r att avstandet mellan Parkgatan och Storgatan ar for kort
for att kunna inrymma en 45-meters sparvagn mellan korsningarna, utan att
blockera Storgatan. Det kan i sin tur innebéra att sparvagnen riskerar att bli
kvar pa hallplatsen fram till dess att fri vdg genom korsningarna med
Parkgatan och Nya Allén erhalls. Lokaliseringen kan aven medfora att
korsningen mellan sparvagen i Parkgatan och Avenyn kan behova
signalregleras for att sparvagnen langs Avenyn ska kunna halla hogre
hastighet fran hallplats och genom korsningen.

En hallplats mellan Parkgatan och Nya Allén med 45 meter langa
héllplatslagen och tillhérande gangpassager, och eventuella cykelbanor, i
béda andarna ar inte majlig att inrymma mellan de bada gatorna utan att
Nya Allén behdver forskjutas norrut for att skapa mer utrymme. Darigenom
bedoms lokalisering av hallplatsen inte vara ett reellt alternativ.

En hallplats utanfor Stora teatern innebéar langre gangavstand for
resendrerna inom bytespunkten som aven behéver korsa biltrafiken, och
gang- och cykelstraken, langs Nya Allén. En hallplats i detta lage begransar
mojligheterna till biltrafik langs Avenyn, till och fran City.

Som namnts tidigare kan en hallplats séder om och férbi Storgatan innebara
att hallplats Valand behover tas bort medan en hallplats vid Stora teatern
kan innebdra att hallplats Kungsportsplatsen behover tas bort med hansyn
till det korta avstandet mellan hallplatserna.
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Utover hallplatser i korsningen Alléstraket-Avenyn kan en tillfallig
hallplats i hojd med Gamla Ullevi beh6va anlaggas som del i en etappvis
utbyggnad av sparvagen i Alléstraket med anslutning osterut till
Stampgatan eller Ullevigatan.

Utformning av Nya Allén for biltrafiken

Lokaliseringen av sparvéagen i Parkgatan medfor, for att kompensera for
ianspraktagandet av korfalt for biltrafiken Osterut i Alléstraket samt for att
undvika intrang i Kungsparken, att Nya Allén behéver dubbelriktas for
biltrafiken. Befintlig kérbana i Nya Allén varierar mellan 9,0 och 10,7
meter. Storre bredd finns vid korsningarna och pa strackan mellan Avenyn
och Sodra vagen. Den hardgjorda ytan medger utrymme for ett korfalt i
vardera riktningen pa 3,5 meter och dartill en dverkorningsbar mittrefug pa
2,0 meter. Den éverkorningsbara mittrefugen mojliggor for okad
trafiksakerhet vid passager tvars Nya Allén, mellan de stérre
korsningspunkterna. Dartill tillgodoses raddningstjanstens framkomlighet
genom mdgjlighet for omkdrning mellan korriktningarna. En principsektion
for utformning av dubbelriktad biltrafik i Nya Allén redovisas i Figur 49.

Korsningspunkterna i Nya Allén foreslas bli trevagskorsningar med
anslutningar antingen norrut, mot City innanfor vallgraven, eller sdderut,
mot Vasastaden. Bakgrunden &r att begransa korsningarnas utbredning och
sa langt det ar mojligt inrymmas inom befintlig hardgjord yta i Nya Allén.
Inom befintlig korbana i Nya Allén ryms upp till tre smala korfalt, det vill
séga ett korfalt i vardera riktningen och ett vanstersvangfalt mot
anslutningen. Korsningspunkterna forutsatts regleras med trafiksignaler.
Detaljer kring korsningsutformningen framgar av utformningsforslaget i
bilaga A. For att sa langt som mojligt undvika intrang i parkmiljon har
mellanliggande refuger mellan kérriktningarna i Nya Allén och i
anslutningarna med vénstersvangfalt prioriterats ned som del i
korsningsutformningen i utformningsforslaget.
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Figur 49. Principsektion for utformning av Nya Allén for dubbelriktad biltrafik. |
principsektionen illustreras ett av flera olika alternativ for utformning av gang- och
cykelbanorna langs Nya Allén.

For att oka trafiksakerheten for gaende och cyklister och kapaciteten i
korsningspunkterna i Nya Allén kan mellanliggande refuger behévas. De
mellanliggande refugerna innebar dkad trafiksékerhet for gaende och
cyklister genom att de kan korsa trafik i en riktning i taget respektive 6kad
kapacitet genom att sékerhetstiden for fotgangare kan kortas med

2,5 sekunder vid passage av tva korfalt istallet for tre korfalt. En utformning
med mellanliggande refuger i anslutningar innebar dock ett storre intrang i
parkmiljon, &n motsvarande utan refuger. Det tillkommande intranget
exemplifieras for korsningen Nya Allén-Sédra vagen i Figur 50.
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Figur 50. Illustration av tillkommande intréng for korsningsutformning med mellanliggande

refuger i anslutningar med separata vénstersvangfalt.
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Forbi Station Haga finns tva olika varianter till utformning. Den ena
innebar att utformningen med sparvag i Parkgatan anpassas till
utformningen i enlighet med trafikforslaget for Vastlankens station.
Varianten innebdr att biltrafiken ligger kvar med rundkdrning runt
sparvagnshallplatsen och stationsuppgangen. Busskorfalt och héllplatslagen
for busstrafiken tas bort med hansyn till att busstrafiken inte kan garanteras
framkomlighet i Alléstraket i och med att Nya Allén dubbelriktas med ett
korfalt i vardera riktningen. Den andra varianten innebdr att Nya Allén
dubbelriktas for biltrafiken pa strackan aven forbi Station Haga. Det medfor
i sin tur att biltrafiken langs delar av Sédra Allégatan och Parkgatan samt
norra delen av Sprangkullsgatan flyttas till Vasagatan och vidare via
Viktoriagatan till och fran Nya Allén. Tidigare kérbanor kan istallet
anvandas till gang- och cykelbanor till och fran Station Haga samt
mojlighet att utdka parken vid Haga Kyrkoplan. Langs Nya Allén innebér
dubbelriktningen att cykelbanan som foreslas i trafikforslaget for
Vastlankens station behover flyttas till parkomradet med ett storre intrang
som foljd. Detaljer kring utformningen forbi Station Haga framgar av
utformningsforslaget i bilaga A.

Hur trafikféringen mellan Sprangkullsgatan och Parkgatan, via Vasagatan,
Viktoriagatan, Storgatan respektive Haga Kyrkogata, som kan liknas vid
den tillfalliga trafiklosningen for byggnationen av Station Haga dar béade
Viktoriagatan, Haga Kyrkogata och Storgatan trafikeras med biltrafik, bor
utformas behdver studeras vidare tillsammans med avvagningar gentemot
stadsmiljo och stadsliv respektive parkintressena.

Som en del i att avlasta Nya Allén och korsningarna vid Viktoriagatan och
Sodra véagen fran biltrafik samt dven for att skapa redundans i
trafikforsorjningen av Vasastaden kan en forlangning av Storgatan hela
vagen dver Heden vara fordelaktig. Storgatans forlangning méjliggor for en
parallell gata till Nya Allén och bidrar pa sa satt till att sprida ut
trafikflodena till och fran Vasastaden, med flera, till fler korsningarna och
strak. Pa sa satt kan viss avlastningseffekt aven erhallas langs
Engelbrektsgatan. Alternativet har inte studerats djupare utan hanskjuts till
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utredningar for framtida stadsutveckling av Heden. Det kan dock
konstateras att en anslutning av Storgatans forlangning till Sodra vagen
medfor paverkan pa traden i Gamla Allén langs vastra sidan av Heden.

Utformning for gang- och cykeltrafiken

For gang- och cykeltrafiken i Alléstraket foreslas, som beskrivs ovan
tillsammans med utformning av Parkgatan, en langsgaende gangbana pa
endera sidan sparvagen av Parkgatan hela vagen mellan Station Haga och
Ullevigatan. Som del i utformningen av korsningspunkterna langs
Parkgatan och Nya Allén uppdrageras gang- och cykelstraken tvars
Alléstraket. Dartill foreslas att befintliga gangstrak, bland annat genom
Kungsparken till och fran Vasastaden, knyts samman med trygga och sékra
passager 6ver sparvagen i Parkgatan och med passager med mittrefug tvars
biltrafiken i Nya Allén. | utformningsforslaget, se bilaga A, finns sadana
passager vid 5-6 platser. Passager tvars sparvagen i Parkgatan kan ocksa
behovas langs delstrackan Sten Sturegatan-Ullevigatan for att koppla
samman gangbanan pa vastra sidan sparvagen med anslutningarna via
trappor till och fran ytan framfor Gamla Ullevi. Alternativt tas
anslutningarna via trapporna bort.

Mdjligheterna att inrymma en dubbelriktad pendelcykelbanan langs
sparvagen i Parkgatan har studerats. Det har dock konstaterats att for att
inrymma ett sparomrade pa 8,0 meter och en utformning med god standard
for en gangbana pa 2,5 meter respektive en dubbelriktad pendelcykelbana
pa 3,6 meter kravs ett intrang i parken pa mellan tva och fyra meter
beroende pa bredden pé& den hardgjorda ytan langs Parkgatan. Aven for en
utformning med mindre god standard, det vill sdga en gangbana pa

1,8 meter respektive en dubbelriktad pendelcykelbana pa 3,0 meter, kravs
ett intrang i parken pa upp till tva meter. Med hansyn till utgangspunkten att
undvika intrang i parkmiljon bedéms en utformning med pendelcykelbana
langs sparvégen i Parkgatan inte vara reella alternativ.

For gang- och cykeltrafiken langs Nya Allén har olika losningar studerats,
dar vidare arbete behovs utifran forstudien med fokus pa just gang- och
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cykeltrafikens ansprak i kombination med avvagningar kring intrang i,
paverkan pa och konsekvenser for Kungsparken. De olika l6sningarna som
studerats ar att befintlig utformning for gang- och cykeltrafiken bibehalls,
att befintliga gang- och cykelbanor uppgraderas for att mojliggora en smal
kombination av separerad gangbana och enkelriktade cykelbanor mellan
tradraderna samt att enkelrikta befintliga gang- och/eller cykelbanor for
cykeltrafik och komplettera med gangbanor utanfor tradraderna, se exempel
i Figur 49. Det har ocksa konstaterats att olika utformning ar mojlig pa
olika strackor. | det mer detaljerade utformningsforslaget som framgar i
bilaga A redovisas varianten med enkelriktade cykelbanor och gangbanor
utanfor tradraderna langs hela Nya Allén.

Robusthet

Studerade mojligheter for svangar for robusthet med utgangspunkt i sparvég
i Parkgatan redovisas nedan och i Figur 51. De morkbla svangarna i figuren
har arbetats in som del i utformningsférslaget i bilaga A.

Svéngar i korsningen Parkgatan-Aschebergsgatan/Raul Wallenbergs gata
Svéngar bedoms vara mojliga mellan sparvagen i Parkgatan at véster och
sparvagen i Aschebergsgatan/Raul Wallenbergs gata. Svangarna
kompenserar for att befintliga sparvagssvangar i korsningen Parkgatan-
Viktoriagatan och att befintlig sparvag i Viktoriagatan/Magasinsgatan tas
bort. Som féljd av att sparvagen i Viktoriagatan tas bort férsvinner aven
svangarna mellan Vasagatan och Viktoriagatan. Darigenom kan svangarna i
korsningen Parkgatan-Aschebergsgatan/Raul Wallenbergs gata behdva
kompletteras med svangar mellan norra delen av Aschebergsgatan och
Vasagatan i riktning till och fran Avenyn, det vill sidga relationen
Parkgatan-Avenyn, for att fortsatt mojliggdra samma korrelationer som
idag.

Svangar bedoms vara mojliga mellan Parkgatan at 6ster och
Aschebergsgatan/Raul Wallenbergs gata. Svangarna innebar dkad robusthet
i sparvéagsnatet och mojliggor for korvagar som beror del av Alléstraket.
Svéngarna ar sarskilt viktiga for att sparvagnstrafikeringen ska kunna 6ka



langs Annedalslédnken/Aschebergsgatan och att den samtidigt inte ska
fortsétta vidare genom Brunnsparken. Svéngarna innebdr tillkommande
behov av intrang i parkmiljon. Med hansyn till svangarna mellan sparvagen
i Parkgatan at vaster och sparvagen i Aschebergsgatan/Raul Wallenbergs
gata innebar svangar dven at oster att en fyrvagskorsning for sparvagen
skapas.

En variant till att anldgga svéangar for robusthet i korsningen
Aschebergsgatan-Vasagatan, som del i relationen Parkgatan-Avenyn, kan
vara att anldgga sparvag dven langs ostra sidan av Vasaplatsen med
koppling i soder till och fran Vasagatan at dster respektive sparvagen i
Aschebergsgatan i norr. Varianten innebar ytterligare sparvag vid
Vasaplatsen och att sparvagen till del behéver utformas for blandtrafik med
biltrafiken for att undvika intrang i Vasaplatsen. Varianten innebar att
svangen for robusthet till och fran Parkgatan at vaster endast kan nyttjas i
relationen Parkgatan-Avenyn, och inte till och fran Aschebergsgatan.
Utformningen av korsningen Parkgatan-Aschebergsgatan/Raul Wallenbergs
gata blir komplex med tva anslutande sparvagar at soder. Svangarna, och
sarskilt innerkurvan, mellan Vasaplatsen och Vasagatan ar mycket sndva
och medfor mycket sma radier for sparvagen. Svangen innebar dartill
paverkan pa traden i allén langs Vasagatan.

Svdngar i korsningen Parkgatan-Avenyn

For sparvagen i Parkgatan innebér svangar for robusthet i korsningen
Parkgatan-Avenyn 6kad robusthet i sparvagsnatet och mojliggor for nya
korvagar. Svangarna bedéms dock inte rimliga att anlagga med hansyn till
platsens 6vriga trafikanter, i form av stort antal gaende och cyklister,
mojligheterna till utformning av bytespunkten och dess hallplatser samt
narheten till befintliga byggnader och ytterligare intrang i parkmiljoerna.

Svéingar mellan Parkgatan och Stampgatan/Ullevigatan

Svangar bedoms vara méjliga mellan sparvagen i Parkgatan och sparvagen i
Stampgatan och/eller sparvagen i Ullevigatan. Anslutningarna bedéms
primart motiveras som en del i etappvis utbyggnad av sparvégen i
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Alléstraket. En koppling till och fran sparvéagen i Stampgatan behover
anlaggas pa bro 6ver Fattighusan, likt sparvagsbroarna vid
Folkkungabroarna, och forutsatter att sparvagnstrafiken dven
fortsattningsvis trafikerar l1angs Stampgatan. Fortsatt utredning for val av
gata for lokalisering av sparvagen, men aven om anslutningen endast
beddms vara temporar under byggtiden eller om den kan vara en del i ett
framtida sparvagsnat, foreslas hanteras inom kompletterande utredning for
sparvag i Stampgatan eller Ullevigatan, se avsnitt 1.5.

Figur 51. Illustration av studerade svéangar for robusthet i sparvagssystemet, dar svangar
markerade i morkblatt har arbetats in i utformningsforslaget for sparvég i Parkgatan.
Ovriga studerade svangar och kopplingar redovisas i ljusblatt. Tankbara férandringar i
befintligt sparvagsnat, bade beslutade och ej beslutade, ar markerade i rétt prickat.
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6.2.2 Sparvag i Nya Allén 6ster om Station Haga
Sparvag i Nya Allén 6ster om Station Haga innebéar en
sparvagsutbyggnaden i Nya Allén pa strackan mellan Viktoriagatan eller
Raul Wallenbergs gata och Gamla Ullevi. Dartill behdvs en koppling
mellan sparvagen i Parkgatan vid Station Haga och sparvagen i Nya Allén
vaster om Avenyn. For att ge plats at sparvagen i Nya Allén behover
biltrafiken i Nya Allén flyttas dver till Parkgatan som dérigenom behdver
dubbelriktas for biltrafiken. For gang- och cykeltrafiken forbattras och
kompletteras straken tvérs Alléstraket och befintliga strukturer langs
Alléstraket behalls, men kan ocksa utvecklas. Principutformningen
redovisas i Figur 52 och beskrivs mer detaljerat nedan.

8 4
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Figur 52. Principutformning for sparvag i Nya Allén Gster om Station Haga.
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Motivet for alternativet sparvag i Nya Allén Gster om Station Haga ar att
studera om en koppling mellan sparvagen i Parkgatan vid Station Haga i
vaster och Nya Allén ar mer lamplig pa annan plats an i norra delarna av
parkmiljon utanfor Gamla Ullevi. Dértill att, 1angs Parkgatan forbi Heden,
minska och eventuellt undvika paverkan pa tradraden respektive angéringen
till och fran fastigheterna mellan Parkgatan och Nya Allén.

Utformning av Nya Allén

Principutformning for sparvagen i Nya Allén utgar ifran ett sparomrade pa
9,0 meter inklusive mittplacerade kontaktledningsstolpar, i enlighet med
utrymmesbehovet for sparvag enligt Teknisk handbok for Goteborgs Stad.
Sparomradet kan dartill vara mojlighet att smalna av till cirka 8,0 meter
genom avsteg fran utrymmeskraven for sparvag, vilket behover studeras
vidare i fortsatt arbete.

Delstréickan Viktoriagatan/Raul Wallenbergs gata-Ullevigatan
Principutformningen for sparvagen i Nya Allén, pa delstrackan mellan
Viktoriagatan/Raul Wallenbergs gata och Ullevigatan, har utgatt ifran
befintlig hardgjord yta mellan tradraderna for att pa sé satt undvika intrang i
Kungsparken. Bredden pa den hardgjorda ytan varierar mellan 9,0 och 10,7
meter. Den hardgjorda ytan maojliggor darigenom for ett sparomrade med
grasbanvall eller liknande pa 9,0 meter med mittplacerade
kontaktledningsstolpar. Det kan, som namnts ovan, vara mojlighet att
smalna av sparomradet till cirka 8,0 meter genom avsteg fran
utrymmeskraven for sparvag, for att pa sa satt 6ka avstandet till tradraderna
pa émse sidor. En principsektion for utformning av sparvagen i Nya Allén
redovisas i Figur 53.
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Figur 53. Principsektion for utformning av sparvag i Nya Allén. | principsektionen
illustreras ett av flera olika alternativ fér utformning av gang- och cykelbanorna langs Nya
Allén.

Spdrvigskoppling mellan Parkgatan och Nya Allén

Sparvagen i Parkgatan vid Station Haga behover kopplas samman med
sparvagen i Nya Allén Gsterut pa strackan vaster om Avenyn. Tva alternativ
till sparvagskoppling genom parkomradet har studerats, dels i h6jd med
korsningen Parkgatan/Nya Allén-Viktoriagatan och dels i hjd med
korsningen Parkgatan/Nya Allén-Aschebergsgatan/Raul Wallenbergs gata.
Beroende pa krav for hastigheten for sparvagskopplingen medfor olika
I6sningar olika stort intrang i parken.

En mojlig utformning av en sparvagskoppling i korsningen Parkgatan/Nya
Allén-Viktoriagatanmed god standard for sparvagen redovisas i Figur 54. |
Figur 55 redovisas en méjlig utformning av en sparvagskoppling i hojd med
korsningen Parkgatan/Nya Allén-Aschebergsgatan/Raul Wallenbergs gata.
Av figurerna framgar det intrang som respektive sparvagskoppling medfor i
parkmiljon med riksintresse. Intranget riskerar ocksa att paverka trad i
parken som kan behdva flyttas eller tas ned.
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Figur 54. Illustration av en sparvagskoppling mellan Parkgatan och Nya Allén i hojd
med korsningen Parkgatan/Nya Allén-Viktoriagatan.
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Figur 55. Illustration av en sparvagskoppling mellan Parkgatan och Nya Allén i hojd
med korsningen Parkgatan/Nya Allén-Aschebergsgatan/Raul Wallenbergs gata.
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Utformning av korsningspunkter Idngs Nya Allén

Korsningarna mellan sparvagen i Nya Allén och gang-, cykel- och
biltrafiken tvars straket kan, i likhet med sparvag i Parkgatan, utformas pa
olika satt. Vid enbart gang- och cykeltrafik och i anslutning till hallplatser
for sparvagen, kan regleringen utgoras av siktkorning likt i Brunnsparken.
Vid stora korsande gang- och cykelfléden och vid passager pa stracka ar
utgangspunkten att reglering sker med hjélp av varningsanlaggning for
sparvagn. | korsningspunkter dar aven biltrafik korsar sparvagen behévs
varningsanlaggning eller trafiksignal, med sparvagssignal och rétt-gult-
gront for korsande trafik. Med trafiksignal méjliggors for en hogre hastighet
for sparvagnstrafiken forbi korsningspunkterna och i straket som helhet.

Lokalisering av hallplats-/er

For sparvag i Nya Allén foreslas en hallplats i Nya Allén i anslutning till
Charles Felix Lindbergs plats, mellan Avenyn och Sédra vagen.
Lokaliseringen av hallplatsen innebar, likt sparvag i Parkgatan, en sa central
placering i omradet som majligt, med nérhet till bade Avenyn och framtida
stadsutveckling vid Heden samt Tradgardsforeningen, Béltespannarparken,
Stora teatern och Kungsparken. Gangavstandet till och fran City innanfor
vallgraven uppgar till cirka 230 meter. Lokaliseringen av hallplatsen
innebdr, pa samma satt som for sparvag i Parkgatan, ett avstand pa cirka
750 meter till hallplats Station Haga respektive 850 meter till en framtida
hallplats vid Akareplatsen. Avstanden mellan héllplatserna innebér att
riktvardet om storre avstand mellan hallplatser an 600 meter enligt
guidelines for trafikkonceptet sparvagn enligt Malbild Koll2035 uppfylls.
Som jamforelse ar motsvarande avstand for trafikkonceptet stadsbana storre
an 1 000 meter och gransvérdet 600 meter.

For lokalisering av hallplatser langs Avenyn som del i en ny bytespunkt vid
Charles Felix Lindbergs plats ar flera olika alternativ méjliga. Fyra olika
lokaliseringar for en hallplats, desamma som for sparvag i Parkgatan, har
studerats, se Figur 48. De olika alternativen &r sdder om Storgatan, forbi
Storgatan, mellan Parkgatan och Nya Allén respektive utanfor Stora teatern.
Dartill finns mojligheten att inte komplettera med en héllplats langs Avenyn
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som del i en bytespunkt vid Charles Felix Lindbergs plats med koppling till
sparvéagen i Nya Allén.

Av de olika alternativen foreslas for sparvag i Nya Allén en lokalisering av
hallplatsen utanfor Stora teatern, vilken mojliggor for sa korta byten mellan
hallplatserna i bytespunkten som mojligt. Darmed skapas en bytespunkt i
direkt anslutning till Baltesspannarparken. Paverkan och behov av
ombyggnad av Baltesspannarparken har inte studerats i detalj men kan
konstateras innebara stor, bade positiv och negativ, férandring av platsens
utformning gentemot idag. Lokaliseringen av héllplatsen, i kombination
med hallplatsen i Nya Allén, innebar ocksa att korsningen Nya Allén-
Avenyn kan utformas for siktkdrning med hansyn till laga hastigheter for
sparvagnarna i och med narheten till stopp vid hallplatslagena i bada
straken. En hallplats utanfor Stora teatern begransar dock mojligheterna till
biltrafik langs Avenyn, till och fran City. En hallplats vid Stora teatern
riskerar att medfora att hallplats Kungsportsplatsen behdver tas bort med
hansyn till det korta avstandet mellan hallplatserna.

Utformning av Parkgatan for biltrafiken

Lokaliseringen av sparvagen i Nya Allén medfor, for att kompensera for
ianspraktagandet av korfalt for biltrafiken vasterut i Alléstraket samt for att
undvika intrang i Kungsparken, att Parkgatan behover dubbelriktas for
biltrafiken. Pa delstrackan Viktoriagatan-Sadra vagen fordelas befintlig
korbana med tre korfalt i Parkgatan pa ett korfalt i vardera riktningen med
vanstersvangfalt och dartill en éverkdrningsbar mittrefug. Pa delstrackan
Sodra vagen-Ullevigatan kan befintlig korbana med tva korfalt i stort sett
behallas, men med dubbelriktad biltrafik i ett korfalt i vardera riktningen
utan mittrefug, utan storre paverkan pa angoring till fastigheterna och
tradraden mot Heden.

Korsningspunkterna i Parkgatan foreslas bli trevagskorsningar med
anslutningar antingen norrut, mot City innanfor vallgraven, eller sdderut,
mot Vasastaden. Korsningspunkterna forutsatts regleras med trafiksignaler.



Majlig utformning av korsningspunkterna med sparvagskopplingen mellan
Parkgatan och Nya Allén behover studeras vidare.

Som foljd av att en hallplats utanfér Stora teatern begransar utrymmet for
biltrafik 1dngs Avenyn och &r biltrafik darigenom inte & mojlig mellan
Parkgatan och Basargatan/Stora Nygatan. Det i kombination med att Sten
Sturegatan och Sodra vagen ansluts till och fran Vasastaden at soder erhalls
en strdcka mellan Ullevigatan och Raul Wallenbergs gata utan kopplingar
mellan Parkgatan och City, och darigenom inga konflikter mellan
sparvagns- och biltrafiken. Det i sin tur bedoms forenkla
korsningsutformningen och 0ka kapaciteten i korsningarna vid Sten
Sturegatan och Stdra vagen. En utformning utan kopplingar mellan
Parkgatan och City innanfor vallgraven innebar ocksa att straket innanfor
vallgraven, mellan Rosenlund/Grénsakstorget och Slussgatan, blir viktigt
for biltrafikens tillganglighet till och fran City.

Forbi Station Haga maéjliggor en utformning med sparvag i Nya Allén att
utformningen i enlighet med trafikforslaget for Véstlankens station kan
behallas. Det innebr att biltrafiken ligger kvar med rundkorning runt
sparvagnshallplatsen och stationsuppgangen. Busskorfalt och héllplatslagen
for busstrafiken tas bort med hénsyn till att busstrafiken inte kan garanteras
framkomlighet i Alléstraket i och med att Parkgatan dubbelriktas med ett
korfalt i vardera riktningen.

Utformning for gang- och cykeltrafiken

For gang- och cykeltrafiken i Alléstraket foreslas, som del i utformningen
av korsningspunkterna langs Parkgatan och Nya Allén, att gang- och
cykelstraken tvars Alléstraket uppdrageras. Dartill foreslas att befintliga
gangstrak, bland annat genom Kungsparken till och fran Vasastaden, knyts
samman med trygga och sdkra passager 6ver sparvagen i Nya Allén och
med passager med mittrefug tvars Parkgatan. Langs Parkgatan forutsatts
gangbanor pa endera sidan gatan finnas kvar, i likhet med befintlig
utformning, hela vagen mellan Station Haga och Ullevigatan.

Forstudie for sparvig i Alléstraket och Ovre Husargatan

For gang- och cykeltrafiken langs sparvagen i Nya Allén har olika losningar
studerats, dar vidare arbete behdvs utifran forstudien med fokus pa just
gang- och cykeltrafikens ansprak i kombination med avvagningar kring
intrang i, paverkan pa och konsekvenser for Kungsparken. De olika
I6sningarna som studerats ar att befintlig utformning fér gang- och
cykeltrafiken bibehalls, att befintliga gang- och cykelbanor uppgraderas for
att mojliggora en smal kombination av separerad gangbana och enkelriktade
cykelbanor mellan tradraderna samt att enkelrikta befintliga gang- och/eller
cykelbanor for cykeltrafik och komplettera med gangbanor utanfor
tradraderna, se exempel i Figur 53. For att minimera konflikter mellan
sparvéagen i Nya Allén och cykeltrafiken, och sérskilt i korsningspunkterna
men ocksa gentemot resenarerna vid bytespunkten vid

Baltesspannarparken, kan en dubbelriktad cykelbana pa sodra sidan av Nya
Allén vara fordelaktig. Det har ocksa konstaterats att olika utformning for
gang- och cykeltrafiken & mojlig pa olika strackor.

Robusthet

Mdjligheter till svangar for robusthet har inte studerats, inom ramen for
forstudien, for alternativet sparvag i Nya Allén dster om Station Haga och
behdver studeras vidare vid val av detta alternativ.
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6.3 Konsekvenser av studerade alternativ

| detta avsnitt redovisas konsekvenserna av principutformningen for
sparvag i Parkgatan respektive Nya Allén uppdelat pa sparvagnstrafiken,
ovrig trafik, stadsbyggnad och stadsliv, riksintressen respektive miljo- och
parkintressen. For konsekvenser pa systemniva hanvisas till avsnitt 5.3.

6.3.1 Sparvagnstrafiken

Principutformningen for sparvagen i Parkgatan respektive Nya Allén
innebdr att en hogklassig sparvag med en hastighet upp till 50 km/timme for
sparvagnstrafiken ar mojlig. Det forutsatter dock att korsningarna med
biltrafik signalregleras och att gangpassager utrustas med
varningsanlaggning. Utan signalreglering, och istallet varning for sparvagn

i korsningarna med biltrafiken, och utan varningsanlaggningar vid
gangpassagerna, blir sannolikt hastigheten i straket lagre. Hastigheten kan
bestdmmas forst efter genomford riskanalys i nésta skede.

I korsningen vid hallplatserna vid Parkgatan/Nya Allén-Avenyn ar
siktkorning for sparvagnstrafiken, likt i Brunnsparken, tillrackligt. For att
ytterligare hjalpa sparvagnsforarna kan korsningarna kompletteras med
signalreglering och varningsanlaggning for gaende och cyklister.

Utformningen med gréasbanvall ger sparvagnstrafiken hog prioritet och
kapacitet i straket genom eget utrymme. Med endast sparvagnstrafik
mojliggors for en trafikering pa upp till cirka 30 turer per timme och
riktning.

Med svangarna for robusthet i korsningen Parkgatan-Aschebergsgatan/Raul
Wallenbergs gata och vid Vasaplatsen, mellan norra delen av
Aschebergsgatan och dstra delen av Vasagatan, uppratthalls mojligheten for
en rundkdrning, i en slinga via Ostra Hamngatan/Avenyn, Vasagatan,
Aschebergsgatan, Véstra Hamngatan och S6dra Hamngatan. Slingan kan
angoras och lamnas i bada riktningarna vid flera platser, se Figur 56.
Rundkorning skapar redundans i sparvagssystemet och ger mojlighet till att
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vanda tillbaka sparvagnar genom City och samtidigt angéra flera
hallplatser.

Eventuellt behov av ytterligare svangar for robusthet i sparvagssystem,
exempelvis via ndgon av de 6vriga studerade atgarderna behover, liksom
motsvarande for sparvag i Nya Allén studeras vidare.

Figur 56. Mgjlig rundkérning via Ostra Hamngatan/Avenyn, Vasagatan, Aschebergsgatan,
Véastra Hamngatan och Sédra Hamngatan tillsammans med in- och utfarter till och fran
slingan for robusthet i sparvagsnatet. lllustrationen baseras pa sparvag i Parkgatan.



6.3.2 Ovrig trafik

I detta avsnitt beskrivs konsekvenserna av principutformningen for 6vrig
trafik, uppdelat pa busstrafiken, gangtrafiken, cykeltrafiken och biltrafiken
samt nyttotrafik och parkering.

Busstrafiken

For busstrafiken innebar principutformningen av sparvagen i Parkgatan
respektive Nya Allén inga tillkommande konsekvenser utéver de for
systemutformningen, se avsnitt 5.3.2. Det innebdr att busstrafiken i
Alléstraket behover flyttas till andra strak och gator i staden, som féljd av
att busstrafiken, med dubbelriktningen for biltrafiken i farre korfalt, inte
kan garanteras prioriterad framkomlighet i Alléstraket.

Busstrafiken i de radiella straken Aschebergsgatan-Vastra Hamngatan och
Avenyn-Ostra Hamngatan far samma prioritering som sparvagnstrafiken i
och med att de trafikerar ssmma hallplatslagen som sparvagnstrafiken soder
om Parkgatan.

Gangtrafiken

For gangtrafiken innebar principutformningen for sparvég i Parkgatan
respektive Nya Allén 6kad tillganglighet, framkomlighet och kvalitet tvérs
Alléstraket. Den 6kade tillgangligheten och framkomligheten ar en féljd av
fler ordnade passager tvars bade Parkgatan och Nya Allén. Den 6kade
kvaliteten, men aven framkomligheten, utgérs av mer tilltagna och tydligare
ytor for gangtrafiken och farre konflikter med andra trafikslag, delvis som
foljd av att biltrafiken har tagits bort 1angs vissa anslutningar. Som féljd av
att Nya Allén eller Parkgatan dubbelriktas for all biltrafik innebér det hard
belastning pa korsningspunkterna och kan medféra att de bada gatorna
upplevs som en mer omfattande barriér &n idag. A andra sidan innebar
sparvagen i endera Parkgatan eller Nya Allén att denna del blir lattare att
korsa med hansyn till luckorna i sparvagnstrafiken. | fortsatt arbete &r det
darfor viktigt att gangtrafikens framkomlighet tvars Alléstraket studeras
ytterligare for mest lampliga utformning.

Forstudie for sparvig i Alléstraket och Ovre Husargatan

Langs Alléstraket har val av utformning av gang- och cykelbanorna langs
Nya Allén stor betydelse for gangtrafikens tillganglighet och framkomlighet
i straket. Med 6kad grad av separering och stérre bredder okar ocksa
gangtrafikens tillganglighet och framkomlighet.

Cykeltrafiken

For cykeltrafiken, liksom for gangtrafiken, innebar principutformningen for
sparvag i Parkgatan respektive Nya Allén ckad tillganglighet,
framkomlighet och kvalitet tvars Alléstraket. Framfor allt ckar
tillgangligheten, framkomligheten och kvaliteten som foljd av att
cykeltrafiken separeras fran Gvriga trafikanter med hjélp av cykelbanor
langs anslutningar och genom korsningspunkterna. Kvaliteten 6kar ocksa
genom att cykelbanorna i manga fall utformas som enkelriktade pa émse
sidor om anslutningarna.

Pa samma satt som for gangtrafiken géller konsekvenserna av hog
belastning pa korsningspunkterna i Nya Allén och Parkgatan och vikten av
att i fortsatt arbete sakerstalla framkomligheten aven for cykeltrafiken.

Langs Alléstraket har val av utformning av gang- och cykelbanorna langs
Nya Allén stor betydelse for cykeltrafikens tillganglighet och
framkomlighet i straket. Med okad grad av separering och storre bredder
okar ocksa cykeltrafikens tillganglighet och framkomlighet, pa samma satt
som for gangtrafiken. Ytterligare utrymme och separering fran gangtrafiken
kravs for att utformningen ska uppfylla kraven for pendelcykelstrak. Vilken
ambition som ska galla for cykelbanorna langs Nya Allén, pendelcykelbana
eller évergripande cykelbana behdver utredas vidare.

Biltrafiken

For biltrafiken innebar studerade alternativ med dubbelriktad trafik i Nya
Allén alternativt Parkgatan lagre kapacitet i Alléstraket an idag.
Genomforda trafikanalyser med hjalp av trafiksimuleringar visar pa att
utformningen med dubbelriktad trafik i Nya Allén med separata
vanstersvangfalt kan hantera upp till 700-800 fordon/timme och riktning,
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vilket motsvarar 7-10 % av dygnstrafiken. Liksom for dygnstrafiken
motsvarar det 75-80 % av dagens trafikfloden. Trafiksimuleringarna visar
aven att utformningen inte Klarar av att hantera hogre trafikflode.

Trafiksimuleringarna visar att kapaciteten i straket ar beroende av vél
fungerande och samordnad signalstyrning mellan korsningarna tillsammans
med val av prioritering mellan kollektivtrafik och ovrig trafik. Aven
prioritering mellan biltrafiken och gang- och cykeltrafiken ar en viktig
pusselbit for kapaciteten i straket. Signalstyrning och prioritering mellan
trafikslagen behover studeras ytterligare i nasta skede.

Analyserna har for sparvag i Parkgatan gett att korsningarna Nya
Allén/Parkgatan-Viktoriagatan samt de fyra narliggande korsningarna Nya
Allén/Parkgatan-Avenyn/Sodra vagen ar de mest kritiska for kapaciteten.
Utformningen av korsningen Nya Allén-Viktoriagatan i kombination med
de manga svangande fordonen riskerar att skapa kobildning langs Nya
Allén at vaster. M6jliga atgarder for att minska kobildningen ar att
komplettera med ett separat hogersvangfélt mot Viktoriagatan respektive ett
ytterligare korfalt norrut 1angs Viktoriagatan samt reglera korsningen
Parkgatan-Viktoriagatan med vajning for sparvagn istallet for
signalreglering. Korsningarna Nya Allén/Parkgatan-Avenyn respektive Nya
Allén/Parkgatan-Sddra vagen medfér med hansyn till det korta inbdrdes
avstandet risk for kobildning, framfor allt Iangs Nya Allén at oster. En
viktig atgard for att minska kobildningen ar samordnad signalstyrning
mellan korsningarna.

For sparvag i Nya Allén bedoms korsningarna Nya Allén/Parkgatan-
Viktoriagatan ocksa vara de kritiska korsningarna tillsammans med
korsningen Nya Allén/Parkgatan-Raul Wallenbergs gata/Aschebergsgatan.
Sparvag i Nya Allén innebar dock mindre komplex korsningsutformning
vid Avenyn och Sodra vagen som foljd av att sparvagns- och biltrafiken
separeras i storre utstrackning.
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Forbi Station Haga har de tva alternativen for utformning for sparvég i
Parkgatan olika konsekvenser for biltrafiken. Utformningen dar befintlig
rundkorning och biltrafik langs norra delen av Sprangkullsgatan behalls
innebar endast liten paverkan for biltrafiken jamfort med dagens situation.
Paverkan uppstar primart i korsningen Parkgatan-Viktoriagatan, vilken blir
komplex med flera motstaende korrelationer och passerande sparvagnar.
Dartill behover busskorfalt och hallplatslagen for busstrafiken tas bort med
hansyn till att busstrafiken inte kan garanteras framkomlighet i Alléstraket i
och med att Nya Allén dubbelriktas med ett korfélt i vardera riktningen.
Utformningen med dubbelriktad biltrafik i Nya Allén medfor storre
konsekvenser som foljd av att biltrafiken 1&ngs norra delen av
Sprangkullsgatan behover flyttas till Vasagatan och Viktoriagatan for att
ansluta till och fran Nya Allén. Det innebér i sin tur att utformningen av
Viktoriagatan och Vasagatan samt korsningarna med Engelbrektsgatan och
Haga Kyrkogata behdver utformas sa att det hogre trafikflodet kan hanteras.
En mojlighet kan vara att enkelrikta trafiken norrut via Viktoriagatan och
nyttja Storgatan och Haga Kyrkogata for enkelriktning av trafiken sdderut.
Att dubbelrikta Nya Allén innebdr dock att konfliktpunkterna mellan
biltrafiken och 6évriga trafikslag blir farre och en enhetlig utformning av
Nya Allén kan skapas. Alternativet innebar dven att foreslagen cykelbana i
ett av Nya Alléns tre korfalt, som del i trafikforslaget for Station Haga,
behover flyttas tillbaka mellan tradraderna.

Val av utformningen forbi Station Haga och for kopplingen mellan
Sprangkullsgatan, via Vasagatan, och Viktoriagatan vid val av sparvag i
Parkgatan foreslas studeras vidare i Trafikomradesplanen for Alléstraket, se
avsnitt 1.5.

For sparvag i Nya Allén minskar incitamenten for att bygga om
trafikutformningen vid och forbi Station Haga, dar befintlig rundk6rning for
biltrafiken mellan Nya Allén och Parkgatan kan, med mindre justeringar,
behallas. Pa samma satt som for sparvag i Parkgatan behover busskorfalt
och hallplatslagen for busstrafiken tas bort med hansyn till att busstrafiken



inte kan garanteras framkomlighet i Alléstraket i och med att Parkgatan
dubbelriktas med ett korfélt i vardera riktningen.

Nyttotrafik och parkering
Nyttotrafiken avser rdddningstjansten, sophamtning, transporter och
distributionstrafik.

For sparvag i Parkgatan m6jliggor principutformningen, med gangbana och
maobleringszon invid fasaderna langs sddra sidan av Parkgatan mellan
Station Haga och Sédra végen, for raddningstjanstens behov av
raddningsvag. Kravet pa fri bredd pa 3,5 meter behover tillgodoses genom
utformningen och mableringen langs gangbanan. Den fria hojden ska vara
4,0 meter vilket kan med hénsyn till balkonger och bursprak medféra behov
av lokala anpassningar av utformningen och mgbleringen. Mojlighet finns
att skiljeremsan mot sparomradet kan nyttjas genom att den hardgors och
staket istéllet for hack anvands som langsgaende avgransning. Detsamma
galler langs lagfartsomradet/gangfartsgatan pa langs norra sidan av
Parkgatan, mellan Stdra vdgen och Sten Sturegatan.

Raddningstjanstens framkomlighet paverkas av att Nya Allén respektive
Parkgatan dubbelriktas for all biltrafik. En atgard for att kompensera for
detta ar den dverkdrningsbara refugen som mojliggor for raddningstjansten
att kéra om dvrig trafik i mitten av gatan. Dartill finns mojlighet att i alla
korsningspunkter skapa sarskilda signalfaser for att prioritera
utryckningsfordonen. De sarskilda signalfaserna skulle kunna utformas sa
att den genomgaende trafiken langs Nya Allén respektive Parkgatan ges
gront ljus och att all korsande trafik och kollektivtrafik far rott. Dartill, for
att sakerstalla att hoger- och vanstersvangande trafik fran Alléstraket inte
paverkas av sekundarkonflikter med gaende och cyklister satts aven de till
rott under fasen. Behovet av ett separat vanstersvangfalt for
utryckningsfordon i riktning mot Aschebergsgatan och Sahlgrenska i
korsningen Nya Allén-Raoul Wallenbergs gata som del i sparvag i
Parkgatan behover studeras vidare i nésta skede.

Forstudie for sparvig i Alléstraket och Ovre Husargatan

Utformningen vid Station Haga, dar méjligheten att trafikera fran Nya
Allén till Sprangkullsgatan har tagits bort, medfor att rdddningstjanstens
utryckningsvag vidare mot Ovre Husargatan behover laggas om via
exempelvis Viktoriagatan och Vasagatan.

Principutformningen med sparvég i Parkgatan medfor att all angéring,
sophamtning, leveranser med mera till fastigheterna langs Parkgatan,
mellan Station Haga och Sddra végen, behdver ske via Storgatan och de
blivande atervandsgatorna mellan kvarteren. Dértill medfor
principutformningen att den langsgaende parkeringen och lastzonen mellan
Chalmersgatan och Teatergatan tas bort. FOr eventuellt fortsatt behov av
kunna angdra entréerna mot Parkgatan kan en utformning av gangbanan
och mobleringszon som lagfartsomrade/gangfartsgata forbi dessa kvarter
vara en mojlighet, vilket behdver studeras vidare i néste skede. Med
sparvagen i Nya Allén och biltrafiken i Parkgatan underlattas
tillgangligheten for till angéring, sophdmtning, leveranser med mera till
fastigheterna langs Parkgatan.

Principutformningen med lagfartsomrade/gangfartsgata mellan Sodra vagen
och Sten Sturegatan, for sparvag i Parkgatan, mojliggor for angoring till
fastigheterna norr om Parkgatan. Sophamtning och leveranser behdver dock
ske fran Parkgatan, till f6ljd av att sopbil och mindre lastbilar med hansyn
till lagfartsomradets/gangfartsgatans bredd inte har mojlighet att svanga in
genom Oppningarna till fastigheterna. Principutformningen innebér vidare
att anslutningen till och fran Hedens parkering flyttas fran Parkgatan till och
fran Sten Sturegatan. Med sparvag i Nya Allén och biltrafiken i Parkgatan
underléattas tillgangligheten for till angoring, sophamtning, leveranser med
mera till fastigheterna langs Parkgatan aven pa denna stracka och
anslutningen till och fran Hedens parkering paverkas inte.

Léngs strackan Sten Sturegatan-Ullevigatan innebar sparvag i Parkgatan att
annan lésning behdvs for anslutningarna mellan Parkgatan och ytan framfor
Gamla Ullevi. Olika I6sningar kan vara mojliga pa ytan framfor alternativt
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bakom fastigheten Heden 47:3 (Park 49). Med sparvag i Nya Allén kan
anslutningar behallas likt idag.

Tillgangligheten till parkering vid Stora teatern och angérings- och
parkeringsytan vid Tradgardsforeningens entré mot Nya Allén paverkas inte
av principutformningen for sparvég i Parkgatan. Daremot behover
anslutningar till parkeringen respektive angérings- och parkeringsytan l6sas
med koppling till Parkgatan eller tas bort fér principutformningen for
sparvag i Nya Allén.

6.3.3 Stadsbyggnad och stadsliv

For stadsmiljon och stadslivet mo6jliggor principutformningen for sparvag i
Parkgatan att en utbyggnad av sparvagen i stérsta mojliga utstrackning kan
inrymmas inom befintliga hardgjorda ytor, och pa sa sétt minimera
paverkan pa befintliga strukturer och intrangen i parkmilj6erna.
Principutformningen for sparvag i Nya Allén innebér storre paverkan pa
befintliga strukturer och intrang i parkmiljoerna som féljd av behov av en
sparvagskoppling genom parkomradet. Konsekvenserna av de intrang
principutformningen for sparvag i Parkgatan respektive Nya Allén medfor
behdver studeras vidare.

Genom att anlagga grasbanvall istallet for de hardgjorda korfalten i
Alléstraket innebar sparvagen mer gront i straket och kan mildra sparvagens
uttryck, vilket i sin tur kan paverka upplevelsen av straket.

En utformning med sparvagnstrafik i grasbanvall i Alléstraket medfor att
bullersituationen i straket forandras, och framfor allt for sparvag i Parkgatan
dar en sparvag ersatter dagens biltrafiken vid den narliggande bebyggelse.
Bullersituationen forandras ocksa som foljd av lagre trafikflode i straket
som helhet, dven om den kvarvarande trafiken samlas i Nya Allén eller
Parkgatan. Omfdrdelning av trafik medfér dock forandrad trafiksituation
langs narliggande parallella gator med risk for 6kade storningar. Vilka
konsekvenser den forandrade trafik- och bullersituationen ger upphov till
behdver studeras vidare i fortsatt arbete.
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Beroende pa val av utformning forbi Station Haga blir paverkan for
stadsmiljon och stadslivet olika. Med en anpassning, av
principutformningen for sparvég i Parkgatan respektive Nya Allén, till
utformningen enligt trafikforslaget for Station Haga blir biltrafiken kvar
langs Parkgatan och norra delen av Sprangkullsgatan och dagens barriérer
mellan Haga Kyrkoplan och Station Haga samt Kungsparken respektive
Haga kommer att kvarsta. For sparvég i Parkgatan och alternativet med en
utformning med dubbelriktad biltrafik i Nya Allén skapas mojlighet for att
Station Haga ska kunna bli en bytespunkt helt i parkmiljon med fokus pa
gaende och cyklister i dess naromrade. Langs norra delen av
Sprangkullsgatan innebar principutformningen for detta alternativ att gatan
blir bilfri som foljd av behov av plats at en eventuell sparvag i Ovre
Husargatan. Narmast fasaderna langs véstra sidan av gatan, mot Haga,
breddas dartill gang- och cykelbanan for 6kad tillganglighet, framkomlighet
och kvalitet for gang- och cykeltrafiken. Dartill behélls de bada
kopplingarna tvars Sprangkullsgatan, mellan Haga Kyrkoplan och Haga. Pa
strackan mellan Vasagatan och Haga Nygata, finns mojlighet till en
gangbana langs Gstra sidan av Sprangkullsgatan for att knyta samman
stadslivstraket langs Vasagatan och vidare genom Haga.

Langs sddra delen av Viktoriagatan, mellan Parkgatan och Vasagatan,
skapas mojlighet till annan utformning av gatan som f6ljd av att sparvagen
tas bort. Darigenom kan utveckling av stadsmiljon och stadslivet vara
mojlig kopplat till verksamheterna langs gatan. Hansyn behdver tas till
Okade trafikfloden i det fall att utformningen med dubbelriktad biltrafik i
Nya Allén och bilfria miljéer langs Parkgatan och norra delen av
Sprangkullsgatan véljs forbi Station Haga. Olika mojligheter for att hantera
biltrafiken finns och behdver studeras vidare tillsammans med ambitionerna
for utformning av Viktoriagatan med hansyn till stadsmiljon och stadslivet.

Som foljd av att sparvagen behover tas bort i Viktoriagatan och
Magasinsgatan, dven norr om Parkgatan, paverkas stadsmiljon och
stadslivet i straket 6ver Viktoriabron, vidare till och fran Magasinsgatan.
For del av Sodra Larmgatan paverkas stadsmiljon och stadslivet a&ven som



foljd av att hallplatslagena vid Gronsakstorget tas bort. Principutformningen
for sparvag i Parkgatan skapar majlighet for utveckling av straket 6ver
Viktoriabron med fokus pa gaende och cyklister, se Figur 57, som foljd av
att anslutningen for biltrafik via Viktoriabron ocksa behdver tas bort.
Principutformningen skapar darigenom ocksa majlighet att utveckla
stadsmiljon och stadslivet i Kungsparken tvars Viktoriagatan da ingen
biltrafik korsar genom parken Iangs denna del av Viktoriagatan. For
sparvag i Nya Allén blir biltrafiken 6ver Viktoriabron kvar, som del i
rundkorningen kring Station Haga och for koppling till och fran City, vilket
dven innebdr att biltrafiken kvarstar genom parkomradet.

Vid Vasaplatsen och norra delarna av Aschebergsgatan erhalls olika
paverkan for sparvag i Parkgatan respektive sparvag i Nya Allén. For
sparvag i Parkgatan mojliggors for, som foljd av att anslutningen for
biltrafik mellan Nya Allén och Raul Wallenbergs gata/Aschebergsgatan tas
bort, tillkommande ytor for gang- och cykeltrafiken, se Figur 58. Bredare
ytor for gang- och cykeltrafiken bidrar i sin tur till att tillgangligheten tvars
Alléstraket kan 6ka. Sparvag i Nya Allén mojliggor pa liknande satt att
delen mellan Parkgatan och Storgatan kan bli bilfri, som féljd av begransat
utrymme for att utdka dka kvaliteten for kollektivtrafiken, dka ytorna for
gang- och cykeltrafiken och samtidigt mojliggora for biltrafiken. Istallet
kan Storgatan och de narliggande gatorna med anslutning till och fran
Parkgatan behova nyttjas for biltrafik till och fran Vasastaden.
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Figur 57. Visualisering av méjlig utformning av Viktoriabron for principutformningen fér
sparvag i Parkgatan efter att sparvagen och biltrafiken Gver i Viktoriabron har tagits bort.

£7# Gstcbor
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Figur 58. Visualisering av mdjlig utformning av norra delen av Aschebergsgatan efter att
biltrafiken har tagits bort mellan Nya Allén och Raul Wallenbergs gata/Aschebergsgatan
(sparvag i Parkgatan) respektive mellan Parkgatan och Storgatan (sparvag i Nya Allén).
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Principutformningen for sparvagen i Parkgatan och bytespunkten vid
Charles Felix Lindbergs plats, med héllplats langs Avenyn forbi Storgatan,
skapar mojlighet for en bra bytespunkt i kollektivtrafiksystemet samtidigt
som den innebér paverkan pa befintligt stadsrum langs Parkgatan mellan
Avenyn och Sodra véagen respektive langs Avenyn och i korsningen
daremellan, se Figur 59-Figur 60. For att ge plats at hallplatslaget pa norra
sidan av Parkgatan kravs ett intrang vid Charles Felix Lindbergs plats.
Principutformningen for sparvag i Nya Allén och bytespunkten vid Charles
Felix Lindbergs plats, med hallplats utanfor Stora teatern, skapar ocksa
mdojlighet for en bra bytespunkt i kollektivtrafiksystemet samtidigt som den
innebar paverkan pa befintligt stadsrum langs Nya Allén mellan Avenyn
och Sodra vagen respektive langs Avenyn, korsningen daremellan samt
sannolikt pa narliggande Baltesspannarparken. | bada fallen innebar
utformningen mojlighet for en bilfri stadsmilj6 i anslutning till
bytespunkten med fokus pa resenarerna, gaende och cyklister och kan
liknas vid miljon vid Brunnsparken. For sparvag i Nya Allén med
héllplatslagen utanfor Stora teatern mojliggors aven for en bilfri stadsmiljo
langs Avenyn mellan Parkgatan och Kungsbron.

; 3

Figur 59. Visualisering av mdjlig utformning av bytespunkten vidCharIes Felix Lindbergs
plats med sparvagen i Parkgatan. Vy fran Stora teatern.
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Figur 60. Visualiseri av mdjlig utformning av bytespunen vid Charles Felix Lindbergs
plats med sparvagen i Parkgatan. Vy fran Gamla Allén langs Heden.

Léngs Alléstraket innebar principutformningen for bade sparvag i
Parkgatan och Nya Allén generellt att de tvargaende straken for gang- och
cykeltrafiken langs de radiella straken till och fran City forstarks genom
okad kvalitet och utrymme for gang- och cykelbanorna. Dértill genom att
kompletteras med fler kopplingar och passager tvars Parkgatan och Nya
Allén pa strackan mellan de radiella straken for att knyta ihop befintliga,
och i vissa fall inofficiella, strak genom Kungsparken. Tillsammans bidrar
detta till att tillgangligheten och framkomligheten tvérs Alléstraket kan dka
och barridreffekten kan minska.

Langs Nya Allén innebér de olika varianterna for utformning av gang- och
cykelbanorna olika paverkan for stadsmiljon och stadslivet. Tillkommande
ytor for gang- och cykeltrafiken bidrar till att tillgangligheten och
framkomligheten langs Alléstraket kan 6ka och medfor sannolikt fler
manniskor i rorelse i straket. Tillkommande ytor for gang- och
cykeltrafiken innebér dock intrang i den befintliga stadsmiljon i
Kungsparken och paverkar upplevelsen darav.



Med sparvag i Parkgatan erhalls en enhetlig utformning av Alléstraket, med
sparvagen i Sodra Allégatan och Parkgatan i kombination med dubbelriktad
biltrafik i Nya Allén, pa hela strackan mellan Jarntorget och Ullevigatan.
Med sparvag i Nya Allén 6ster om Station Haga erhalls daremot inte
samma enhetliga utformning av Alléstraket.

En fordjupad stadsbyggnadsanalys foreslas for att fordjupat studera
konsekvenserna for stadsmiljon och stadslivet, se avsnitt 1.5.

6.3.4 Riksintressen

Principutformningen for sparvag i Parkgatan majliggor att en utbyggnad av
sparvagen i storsta mojliga utstrackning kan inrymmas inom befintliga
héardgjorda ytor, och pa sa satt minimera paverkan pa och intrangen i
parkmiljoerna. Darigenom &ven minimera paverkan pa utpekade varden
inom riksintresset. Principutformningen for sparvag i Nya Allén innebar
storre paverkan pa och storre intrang i parkmiljoerna. Framfor allt som f6ljd
av behov av en sparvagskoppling genom parkomradet, men ocksa som foljd
av bytespunkten och héllplatslagen i Nya Allén och utanfor Stora teatern.

For principutformningen béade for sparvag i Parkgatan och Nya Allén
innebdr val av utformning och tillkommande atgarder for primart gang- och
cykeltrafiken langs Nya Allén intrang och paverkan pa Kungsparken och
riksintresset.

| det fortsatt arbetet behover stor vikt laggas vid beddmning av paverkan pa
och konsekvenserna for riksintresset. Detta foreslas studeras vidare i
Utredning for kulturmiljon och paverkan pa riksintresset for
kulturmiljovard samt Fordjupad stadsbyggnadsanalys, se avsnitt 1.5.

6.3.5 Miljo- och parkintressen

For miljo- och parkintressena mojliggor sparvag i Parkgatan, pa samma séatt
som for stadsmiljon och stadslivet respektive riksintresset, att sparvéagen i
storsta mojliga utstrackning kan inrymmas inom befintliga hardgjorda ytor,
och pa sa satt minimera paverkan pa och intrangen i parkmiljoerna.
Principutformningen for sparvag i Nya Allén innebér, ocksa det pa samma
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satt som for stadsmiljon och stadslivet respektive riksintresset, storre
paverkan pa och storre intrang i parkmiljéerna. Framfor allt som foljd av
behov av en sparvagskoppling genom parkomradet, men ocksa som fljd av
bytespunkten och hallplatslagen i Nya Allén och utanfor Stora teatern.
Konsekvenserna av de intrang principutformningen for sparvég i Parkgatan
respektive Nya Allén medfor behdver studeras vidare.

Genom att anlagga grasbanvall istallet for de hardgjorda korfalten i
Alléstraket innebar sparvagen mer gront i straket och kan mildra sparvagens
uttryck, vilket i sin tur kan paverka upplevelsen av straket.

En utformning med sparvagnstrafik i grasbanvall i Alléstraket medfor att
bullersituationen i straket och i Kungsparken med flera forandras.
Bullersituationen forandras ocksa som féljd av lagre trafikflode i straket
som helhet, &ven om den kvarvarande trafiken samlas i Nya Allén eller
Parkgatan.

Principutformningen for bade sparvag i Parkgatan och Nya Allén ligger till
stora delar i linje med utvecklingsforslaget for Kungsparken, vad galler
gang- och cykelstrak tvars Alléstraket, bade i de radiella straken och
daremellan respektive méjliga ingangar och entrépunkter till Kungsparken.
En stor och viktig skillnad for sparvég i Parkgatan &r utformning av Nya
Allén, dér dubbelriktad trafik, behov av svangfalt i korsningarna, mojlighet
till passager med mellanliggande refug och aven behov for
raddningstjanstens framkomlighet inte ocksa mojliggor for en cykelbana
inom de tre befintliga korféalten. De olika varianterna for utformning av
gang- och cykelbanorna som studerats inom forstudien innebér olika
paverkan och konsekvenser for Kungsparken. Att inte forandra
utformningen jamfort med idag innebér i stort sett inte nagon paverkan.
Tillkommande ytor for gang- och cykeltrafiken bidrar till att 6ka
tillgangligheten och framkomligheten langs Alléstraket men innebar
samtidigt intrang i Kungsparken. Med tillkommande ytor for gang- och
cykelbanorna finns risk for att traden langs Nya Allén paverkas negativt.
For sparvéag i Nya Allén innebar behovet av en sparvagskoppling genom
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parken paverkan pa utvecklingen av Kungsparken enligt
utvecklingsforslaget.

Principutformningen for framfor allt sparvég i Parkgatan, men ocksa for
sparvag i Nya Allén, bidrar till att 6ka tillgangligheten bade tvars samt till
och fran Kungsparken genom fler tvargaende strak med kopplingar fortsatt
bade norrut till och fran City respektive soderut mellan kvarteren i
Vasastaden. Pa sa satt mojliggors for att Alléstraket som helhet ska verka
barriarminskade for gaende och cyklister.

Figur 61. Visualise Allén. Bilden
visualiserar aven méjlig utformning med separerade gang- och cykelbanor.

Beroende pa val av utformning forbi Station Haga blir konsekvenserna for
miljo- och parkintressen olika. Med en anpasshing, av principutformningen
for sparvag i Parkgatan respektive Nya Allén, till utformningen enligt
trafikforslaget for Station Haga blir biltrafiken kvar langs Parkgatan och
dagens barriar mellan Haga Kyrkoplan och Kungsparken kommer att
kvarstd. For sparvdg i Parkgatan och alternativet med dubbelriktad biltrafik
i Nya Allén skapas mojlighet for att Haga Kyrkoplan ska kunna uttkas
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norrut. Den tillkommande parkytan blir bilfri med en gang- respektive
cykelbana i Ost-véstlig riktning. Mojlighet till en kompletterande tradrad
kan finnas. Alternativet med dubbelriktad biltrafik i Nya Allén mojliggor
for att parkmiljon kring Haga Kyrkoplan tydligare kan kopplas samman
med Kungsparken genom att biltrafiken och dess barridrverkande effekt tas
bort. I anslutning till korsningen Nya Allén-Rosenlundsbron bedéms i detta
skede omkring ett tiotal allétrdd, markerade med gult som del i
utformningsforslaget i bilaga A, som planeras att aterplanteras tillbaka efter
att Station Haga fardigstallts behova fa annan placering. Langs norra delen
av Sprangkullsgatan innebar utformningen inget ytterligare intrang i Haga
Kyrkoplan och beroende pa anvandning av den tillkommande ytan skapas
majlighet, om inte sparvag i Ovre Husargatan anlaggs, for att utéka parken
mot Haga.

Principutformningen for sparvag i Parkgatan skapar méjlighet for
utveckling av Kungsparken tvars Viktoriagatan, i enlighet med
ambitionerna i parkutvecklingsplanen for Kungsparken, som foljd av att
sparvagen i Viktoriagatan, och vidare dver Viktoriabron, tas bort och ingen
biltrafik korsar genom parken langs denna del av Viktoriagatan som foljd
av att anslutningen for biltrafik via Viktoriabron och vidare till och fran
Nya Allén ocksa behdver tas bort. For sparvag i Nya Allén blir biltrafiken
over Viktoriabron kvar, som del i rundkérningen kring Station Haga och for
koppling till och fran City och darigenom kvarstar aven biltrafiken genom
parkomradet.

Vid Vasaplatsen och norra delen av Aschebergsgatan, som foljd av att
minst delen mellan Parkgatan och Storgatan foreslas bli bilfri, skapas
mojlighet att komplettera med nya trad och pa sa sétt utveckla det utpekade
grona straket via Vasaplatsen tillsammans med en av, de i
parkutvecklingsplanen utpekade, huvudentréerna till Kungsparken.

Nedan redogors for intrang i parkmiljoerna och paverkan pa trad baserat pa
framtaget utformningsforslag for sparvag i Parkgatan. Da motsvarande



utformningsforslag for sparvag i Nya Allén inte har tagits fram behover
paverkan pa trad av denna lésning studeras vidare i fortsatt arbete.

Langs Parkgatan, pa strackan mellan Viktoriagatan och Sodra vagen samt
pa strackan mellan Sten Sturegatan och Ullevigatan, innebar
principutformningen for sparvég i Parkgatan generellt litet tillkommande
intrang i Kungsparken, dar detaljer framgar av utformningsforslaget i bilaga
A. Detsamma géller generellt langs Nya Allén, men dar intrang i parkmark
med riksintresse kravs i korsningspunkterna for att moéjliggéra
trevagskorsningarna tillsammans med erforderligt behov av svangfélt,
separering mellan trafikslag och refuger. Vid korsningarna finns darmed
ocksa risk att trad behover flyttas eller tas ned. I anslutning till korsningen
Nya Allén-Viktoriagatan bedéms i detta skede tva trad i det sydostra hornet
berdras. Motsvarande vid korsningen Nya Allén-Raul Wallenbergs
gata/Vastra Hamngatan beddms till fyra trad runt om korsningen, som
berdrs direkt, samt ytterligare ett fatal trad som berérs som foljd av
eventuella anlédggningsarbeten nara traden. | korsningen Nya Allén-Sédra
vagen beddms ett trad berdras och i korsningen Nya Allén-Sten Sturegatan
5-6 trad. Dartill finns risk for paverkan pa enskilda trad langs framfor allt
Parkgatan, bland annat som féljd av krav pa hogre fri hojd for sparvag an
biltrafik, som behdver hanteras genom flytt, nedtagning eller andra
atgarder, exempelvis uppstammning. Paverkan pa och konsekvenserna av
intrang i parkmark med riksintresse respektive for traden behover studeras
vidare i nésta skede.

Vid Charles Felix Lindbergs plats medfor principutformningen, som foljd
av hallplatsen i Parkgatan, ett intrang i den i forslag till oversiktsplanen
utpekade bostadsnéra parken.

Principutformningen langs Parkgatan pa strackan forbi Heden medfor stor
paverkan pa traden langs gatan. For att ge plats at sparomradet och
lagfartsomradet/gangfartsgatan narmast fasaderna norr om Parkgatan
behéver samtliga 17 aldre lindar flyttas eller tas ned. Mojlighet till flytt av
dessa trad ar sannolikt inte rimligt med hé&nsyn till dess storlek, men
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behover verifieras i fortsatt arbete. For att kompensera for att traden tas bort
mojliggors for en ny tradrad, mellan sparomradet och en gangbana narmast
Heden, i ett nagot sydligare lage.

Beroende pa lokalisering och utformning av hallplatslagena i héjd med
Storgatan langs Avenyn finns risk att ett fatal trad behover flyttas eller tas
ned.

| det fortsatta arbetet behdver stor vikt laggas vid beddmning av paverkan
pa och konsekvenser for miljo- och parkintressena. Detta foreslas studeras
vidare i en Fordjupad stadsbyggnadsanalys tillsammans med Utredning for
kulturmiljon och paverkan pa riksintresset for kulturmiljovard, se avsnitt
1.5. Dartill behdver stor vikt 1aggas vid att identifiera mer definitiv
paverkan pa och konsekvenserna for traden samt dartill méjliga atgarder for
hanteringen av de trad som berdrs av sparvagsutbyggnaden. Detta foreslas
ske i en Utredning for paverkan pa trad, se avsnitt 1.5.
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6.4  Ovriga alternativ

| detta avsnitt beskrivs ett antal mojliga alternativ till sparvéag i Parkgatan
respektive i Nya Allén. Motiv for och emot de 6vriga alternativen beskrivs
Oversiktligt tillsammans med dess konsekvenser.

6.4.1 Sparvag genom parken

Sparvag genom parken innebdr att Alléstraket, utéver korbanorna i Nya
Allén och Parkgatan, kompletteras med ett sparomrade for
sparvagnstrafiken daremellan. Med bakgrund i utgangspunkterna for
sparvag i Alléstraket, att med hansyn till stadsmiljon och parkmiljéerna
undvika intrang i parkmiljon och darigenom omdisponera befintliga
hardgjorda ytor i Alléstraket, bedoms sparvag genom parken inte vara ett
reellt alternativ. Motivet 4r den stora negativa paverkan en sadan
utformning skulle ha pa stadsmiljon och Kungsparken genom ytterligare en
langsgaende barriar i delar av Alléstraket. Alternativet innebar dartill att
planeringen i angrénsande projekt behtver tas om.

6.4.2 Sparvag i Nya Allén hela vagen mellan Jarntorget
och Ullevigatan
Sparvdg i Nya Allén, hela vagen mellan Jarntorget och Ullevigatan innebéar
att en enhetlig utformning av straket erhalls, dar sparvagen forlaggs till Nya
Allén och biltrafiken forlaggs i Parkgatan. For att mojliggora detta kravs en
storre ombyggnad av sparvagnshallplatsen och stationsomradet vid Station
Haga, som har sparvag i Parkgatan som utgangspunkt. Dartill planeras
Jarntorget att byggas om med en utvecklad bytespunkt for kollektivtrafiken
pa sodra sidan av biltrafiken i Nya Alléns forlangning. Att tillskapa en
enhetlig utformning av straket med sparvég hela vagen i Nya Allén bedoms
medfora stora omtag och dven ombyggnader av pabdrjade projekt och
beddms darmed inte vara ett reellt alternativ. Alternativet innebér dartill att
planeringen i angransande projekt behdver tas om.

Att forlagga sparvagen i Nya Allén dster om Station Haga beskrivs som ett
av tva studerade alternativ i avsnitt 6.2.2.
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6.4.3 Enkelriktad sparvag i Nya Allén och i Parkgatan
Enkelriktad sparvag i Nya Allén och i Parkgatan innebér att sparvagnen
osterut trafikerar i Parkgatan och sparvagnen vasterut trafikerar i Nya Allén.
| bada andar, vid Viktoriagatan och vid Ullevigatan, behdver sparomradena
ligga tillsammans for anslutning till utformningen vid Station Haga
respektive utformning vid Akareplatsen. De bada anslutningarna innebér,
beroende pa krav for hastigheten for sparvagen olika stora intrang i
parkmiljoerna.

De enkelriktade sparomradena kan forlaggas bade till hoger och till véanster
i Nya Allén respektive i Parkgatan. En placering till hdger mojliggor for
hallplatslagen i anslutning till angransande gangbanor men att konflikter
med biltrafik tvars sparvagen, till och fran anslutningarna, skapas. En
placering till vanster innebdr att konflikterna med biltrafiken kan undvikas
men att hallplatslagena istallet behover placeras mellan biltrafiken och
sparvagen. For att i korsningspunkterna majliggora for behov av separata
svangfalt, bade hoger- och vénstersvangfalt kravs intrang i parken.

Med enkelriktad sparvag sprids hallplatslagena vid bytespunkten vid
Charles Felix Lindbergs plats ut och darmed minskar tydligheten och
orienterbarheten samt att gangavstanden ékar vid bytespunkten.



7 Principutformning Akareplatsen

Detta kapitel 7 behandlar delomradet Akareplatsen, som del i sparvag i
Alléstraket, och forslag till sparvagsutbyggnad mellan Gamla Ullevi och
snabbsparet osterut respektive i riktning mot héllplatserna Nordstan och
Brunnsparken vésterut. | kapitlet redovisas olika tdnkbara alternativ, och
ytterligare alternativ respektive varianter kan vara mojliga, for att bygga ut
sparvagen pé& Akareplatsen. Principutformningen for Akareplatsen ar
studerad pa en mer 6versiktlig niva &n motsvarande for 6vriga Alléstraket
och Ovre Husargatan med hansyn till osakerheten i planerings-
forutsattningarna pa Akareplatsen.

Kapitlet inleds med en beskrivning av utgangspunktspunkterna for
principutformningen och darefter beskrivs olika alternativ for lokalisering
av spérvagen pa Akareplatsen tillsammans med motiv och konsekvenser.

7.1  Utgangspunkter

Utgéngspunkten for sparvig pd Akareplatsen ar att mojliggéra for en
framtida bytespunkt, som del i ett stadsbanekryss, mellan de tva
stadsbanestraken Frolunda/Hogsbho-Angered/Bergsjon respektive Hisingen-
Mdlndal, se Figur 62. For bytespunkten &r utgangspunkten i sin tur att
skapa majlighet for byten mellan alla trafikerade sparvagsrelationer pa
Akareplatsen.

For att tillskapa stadsbanekrysset och fortsatt uppratta tillgangligheten i
sparvagsnatet behover sparvég i flera olika relationer kopplas samman pa
Akareplatsen, se Figur 63. Foljande tre ar de priméra relationerna:

e Snabbsparet till och fran sparvag i Alléstraket, som del i
stadsbanestraket Frolunda/Hogsbo-Angered/Bergsjon.

e Sparvag i Stampgatan/Ullevigatan till och fran sparvag vid hallplats
Nordstan, som del i stadsbanestraket Hisingen-MolIndal.

e Snabbsparet till och fran sparvég i S6dra Hamngatan, for att
uppratta tillgangligheten i sparvagssystemet mellan City och
norddstra Goteborg.
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STADSBANEKRYSSET
Lansmansgarden Angered
Bergsjiin
Polhemsplatsen
Frolunda Dag Hammar- Méindal
skjoldsstraket

Figur 62. Stadsbanekrysset enligt Malbild Koll2035.
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A Bytespunkt som del
i stadsbanekrysset

Sparvag i || Sparvag i Parkgatan l
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Figur 63. Utg&ngspunkt for anslutande sparvéagar som behéver kopplas samman pé& Akareplatsen.
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Anslutning av sparvig pa Akareplatsen till och fran sparvég i Alléstraket ar
mojlig till och fran bade sparvag i Parkgatan och sparvag i Nya Allén. Dock
innebdr de olika alternativen olika forutsattningar for anslutningen, vilket
kommenteras for respektive variant nedan. Osterut ar utgdngspunkten att
sparvagen p& Akareplatsen ansluts till antingen befintlig sparvag i
Stampgatan eller ny sparvag i Ullevigatan. Dartill &r utgangspunkten att ny
sparvag anlaggs mellan Akareplatsen och Nils Ericsonsgatan och héllplats
Nordstan, mellan Posthotellet och Goteborgs Central.

Yiterligare en utgangpunkt ar att de bada stadsbanestraken far egna
hallplatser p& Akareplatsen for att tillskapa hog kapacitet i stadsbanekrysset
och bytespunkten. Det innebar minst fyra hallplatslagen pa Akareplatsen,
tva i riktning norrut och tva i riktning soéderut. For att majliggora byten i
alla relationer behdvs tva hallplatslagen aven i relationen mellan
snabbsparet och sparvag mellan Posthotellet och Géteborgs Central, och
vidare till och fran Brunnsparken och Nordstan.

Sparvag pa Akareplatsen behdver forhéllas till 6vriga projekt, i form av
framfor allt Bangardsforbindelsen och framtida cykelstrak mellan Hisingen
och Norra Garda, samt framtida stadsutveckling.

7.2 Studerade alternativ, motiv och konsekvenser
Utgangspunkten att koppla samman snabbsparet med sparvag i Alléstraket
medfor, tillsammans med plats for hallplatslagen, plats for vantande
sparvagnar, vaxlar, etcetera, att befintlig sparvagsdiagonal 6ver
Akareplatsen inte kan behéllas.

Det kan ocksa konstateras att utrymmet pa Akareplatsen ar begransat och
avvagningar mellan ansprak kommer att behévas vid utformning av platsen.
Exempel pa detta ar prioritering mellan olika trafikslag och dven mellan
kollektivtrafikens olika trafikkoncept.

Studerade alternativ, med varianter, baseras pa utgangspunkterna for
principutformningen av Akareplatsen, och har pa sa sétt fokus pé&
utformning av sparvégen.
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7.2.1 Triangelhéllplats pa Akareplatsen

En utformning av sparvagen med en triangelhallplats innebar att separata
hallplatser anlaggs i alla tre relationerna p& Akareplatsen, en hallplats p&
respektive ben i triangeln. Pa sa satt skapas en samlad bytespunkt med korta
gangavstand mellan hallplatslagena, vilket medfor goda forutsattningar for
en bra bytespunkt i stadsbanekrysset. En lokalisering av bytespunkten sa
langt norrut som mojligt pa Akareplatsen innebér att gangavstandet mellan
bytespunkten och Goteborgs Central ocksa blir kort, vilket &r positivt for
resenarerna och orienterbarheten i omradet. En triangelhallplats pa
Akareplatsen ersatter hallplats Centralstationen vid Drottningtorget.

Med héllplatslagen i samtliga tre relationer p&4 Akareplatsen fordelas
sparvagnstrafiken pa tre korsningspunkter, i respektive horn av triangeln,
vilket innebar hdg kapacitet och robusthet i stadsbanekrysset.

En triangelhallplats lokaliseras mest fordelaktigt till véster p& Akareplatsen
for att undvika konflikter mellan sparvagnstrafiken och biltrafiken mellan
Ullevigatan och Odinsgatan. Det innebér att kopplingen till sparvagen i
Alléstraket lokaliseras till VVastra Stampbron, och vidare genom en storre
korsningspunkt i norra delen av parken till och fran sparvag i Alléstraket.
Den storre korsningspunkten och kopplingen till och fran sparvag i
Parkgatan innebér intrang i och paverkan pa traden i parkmiljon. En
koppling till och fran sparvag i Nya Allén innebér ett mindre intrng i norra
delen av parkmiljon.

Korsningspunkten Nya Allén/Parkgatan-Ullevigatan kan utformas pa olika
satt, dels som en storre cirkulationsplats men kan ocksa vara signalreglerad
med flera korfalt i tillfarterna. Korsningspunkten kan dven bli en del i
entrén till City. Utformningen av korsningspunkten, dess paverkan och
konsekvenser for platsen, behdver studeras vidare i nasta skede.

Utformningen av triangelhallplatsen ar kompatibel med bade sparvag i
Stampgatan och Ullevigatan osterut, dock forsvaras majligheterna till en
koppling Osterut med sparvag i Nya Allén. Med sparvdg i Stampgatan



erhalls ett kortare avstand mellan vaxlarna som del i triangelhallplatsen och
vaxlarna till och fran Stampgatan och forsvarar for att skapa plats for
vantande sparvagnar infor och efter hallplatserna. Det i sin tur kan paverka
kapaciteten negativt genom fler beroende i signalanldggningen och behov
av langre strackor med fri vag for sparvagen. Med sparvag i Ullevigatan blir
strackan mellan vaxlarna langre och mojligheten att inrymma véntande
sparvagnar storre.

Med sparvag i Stampgatan kan sparvéagen langs Stampgatan vasterut, soder
om Posthotellet, behallas som del i robustheten i sparvagsnatet, men ocksa
tas bort. Med sparvag i Ullevigatan bedéms vaxlar for kopplingen till och
fran sparvég i Stampgatan vasterut bli svara att inrymma éver Vastra
Stampbron. Sparvagnstrafiken till och fran hallplats Brunnsparken eller
Nordstan behdver istallet trafikera via sparvagen mellan Posthotellet och
Goteborgs Central samt sparvagen i Nils Ericsonsgatan.

For busstrafiken och anslutningen till och fran Svingeln forslas bussgatan
forlangas runt triangelhallplatsen med separata hallplatslagen, antingen at
sydvast eller at 6ster. Vaster om Akareplatsen kan busstrafiken behéva
trafikera i sparomradet beroende pa tillgangligt utrymme, utformning for
gang-, cykel- och biltrafiken samt angdringen vid Goteborgs Central.

Alternativet med en triangelhallplats medfor att Bangardsforbindelsen inte
kan anlidggas pa Akareplatsen i enlighet med forslaget i
Stadsutvecklingsprogrammet for Centralenomradet. Istallet behover
Bangardsforbindelsen lokaliseras i ett ostligt lage langs bangarden. Det
innebar samtidigt att beroendet mellan sparvagsutbyggnaden pa
Akareplatsen och Bangardsforbindelsen undviks. Med en
Bangardsforbindelse i ett 6stligt lage bedoms merparten av busstrafiken till
och fran Svingeln flyttas dver till Bangardsforbindelsen. Darmed kan
bytespunkten for sparvagnstrafiken pa Akareplatsen bli i princip helt fri
fran andra fordon. Befintligt utrymme for bussgatan mellan Akareplatsen
och Bangardsforbindelsen kan ge plats at en ramp for biltrafik mellan
Odinsgatan/Ullevigatan och Bangardsforbindelsen.
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Utformningen innebér olika paverkan pa Vastgotabanans stationshus, se
detaljer for respektive variant nedan, och skapar mojlighet for
stadsutveckling i sydvst pa Akareplatsen, omkring l6parhuset. Mojligen
kan stadsutveckling aven tillkomma som del i och ovan bytespunkten.

For alternativet med triangelhallplatsen har tre principiella varianter, se
Figur 64, identifierats vilka beskrivs nedan. Ytterligare varianter kan vara
mojliga.

Variant A — Utan intrdng i bangarden

Genom att i snabbsparets forlangning koppla samman snabbsparet och
sparvagen mellan Posthotellet och Géteborgs Central mojliggors for en
lokalisering av triangelhallplatsen s& langt norrut som mojligt pa
Akareplatsen i kombination med att endast et litet eller inget intrang i
bangarden kravs.

Utformningen innebar att VVastgotabanans stationshus behdver rivas.
Mdjlighet kan dock finnas att tillskapa byggnader i eller ovan bytespunkten
som ocksa kan koppla an till en framtida plattformsforbindelse tvars
bangarden.

Varianten innebér sannolikt att en ombyggnad av Svingeln, med koppling
mellan snabbsparet och Stampgatan, behovs for att mojliggora
ombyggnaden av Akareplatsen utan att sparvagnstrafiken till och fran
snabbsparet behdver uppratthallas genom platsen.
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Figur 64. ldéskisser for varianter for utformning av triangelhalliplats p& Akareplatsen.
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Variant B — Med mindre intrang i bangarden

Utformningen innebar mojlighet att bevara Véstgotabanans stationshus,
vilket kan bli en del i den framtida bytespunkten. For att mojliggora detta
behover sparvagen till och fran snabbsparet passera norr om stationshuset,
vilket kraver ett intrang i bangarden, genom att spar 0 och 1 tas i ansprak.

Utformningen innebar att det inbdrdes avstandet mellan hallplatslagena i
bytespunkten blir storre, jamfort med variant A, dar tva av tre hallplatslagen
dock kan lokaliseras relativt nara varandra. Detta genom att hallplatslagena
i relationen sparvag i Stampgatan/Ullevigatan och sparvag i Nils
Ericsonsgatan/vid héllplats Nordstan kan lokaliseras pa olika platser langs
det vastra benet.

Varianten innebér stor paverkan pa angoringsytan vid Goteborgs Central
och pd mojligheterna att inrymma buss- och biltrafik mellan Posthotellet
och Goteborgs Central.

Varianten innebér att ny sparvag langs snabbsparet, norr om stationshuset
och mellan Posthotellet och Géteborgs Central sannolikt kan byggas ut i en
forsta etapp och sedan trafikeras for att méjliggéra ombyggnaden av
Akareplatsen utan att sparvagnstrafiken behéver uppratthallas genom
platsen.

Variant C — Med stort intrang i bangarden

Utformningen innebar att triangelhallplatsen och de olika hallplatslagen
lokliaseras omkring Vastgdtabanans stationshus, vilket kan bli en central
del i den framtida bytespunkten. Behov av utrymme for héllplatslagen norr
om stationshuset medfor ett stort intrang i bangarden.

Varianten innebér, liksom variant B, att ny sparvag langs snabbsparet, norr
om stationshuset och mellan Posthotellet och Géteborgs Central kan byggas
ut i en forsta etapp och sedan trafikeras for att mojliggéra ombyggnaden av
Akareplatsen utan att sparvagnstrafiken behover uppratthéllas genom
platsen.



7.2.2 Med Bangérdsférbindelsen pa Akareplatsen

En utformning med Bangérsférbindelsen pa Akareplatsen medfor att
sparvagen behdver lokaliseras till den 6stra delen av Akareplatsen, mellan
Bangardsforbindelsen och bebyggelsen i stadsdelen Stampen.
Utformningen av sparvagen p& Akareplatsen blir pa sé satt starkt beroende
av Bangardsforbindelsens utformning och byggnation. Sparvagen ansluts
till snabbsparet i norr vid bangarden som en trevagskorsning. Anslutningen
till sparvagen i Alléstraket lokaliseras till Ostra Stampbron och darmed
lampligast vidare till och fran sparvég i Parkgatan. Utformningen bedéms
inte lamplig att ansluta till sparvag i Nya Allén.

Mellan snabbspéaret och Stampgatan lokaliseras hallplatslagen i de tva
stadsbanerelationerna Frélunda/Hdgsbo-Angered/Bergsjon och Hisingen-
Molndal. Fyra hallplatslagen, tva i vardera riktning, kan inrymmas som en
tresparslosning i bredd. Lokaliseringen av hallplatslagena innebér ett
relativt stort avstand till och frdn Goteborgs Central och dartill behdver
Bangardsforbindelsen passeras, vilket paverkar bade tillgangligheten och
orienterbarheten pd Akareplatsen negativt.

Hallplatslagena for den tredje relationen, mellan snabbsparet och sparvag i
Sddra Hamngatan, behdver anldggas mellan Posthotellet och Géteborgs
Central eller pa Drottningtorget. Utformningen méjliggor pa sa satt inte for
ett komplett stadsbanekryss med bytesmojligheter i alla relationer pa
Akareplatsen.

Bade lokaliseringen mellan Posthotellet och Géteborgs Central och pa
Drottningtorget innebér i sin tur negativ paverkan pa bytespunktens
funktion, dels genom stort inbordes avstand mellan hallplatslagena och dels
genom dubbelstopp alternativt inget stopp p& Akareplatsen i relationen
mellan snabbsparet och Sodra Hamngatan. Med héllplatslagen pa
Drottningtorget kan sparvagen antingen anlaggas som diagonal 6ver torget
eller oster om Posthotellet och via Stampgatan soéder om detsamma. Det
sistnamnda har dock stor negativ paverkan pa utformningen for gang-,
cykel- och biltrafiken pd Akareplatsen.
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Figur 65. Idéskiss for utfo
Bangdrdsforbindelsen p& Akareplatsen.

Vid hallplatslagena som del i stadsbanestraken finns gemensamt utrymme
for en vantande sparvagn infor de tva hallplatslagena i respektive riktning.
Sparvagnar i riktning soderut, och omvant, kan behéva fri vag tvars bade
Stampgatan och Ullevigatan, som féljd av det korta avstandet 6ver Ostra
Stampbron. Det paverkar i sin tur kapaciteten i korsningspunkten negativt
for bade spéarvagnstrafiken och 6vrig trafik.

Utformningen av spéarvagen med Bangardsforbindelsen pa Akareplatsen ar
kompatibel med bade sparvag i Stampgatan och Ullevigatan osterut. Med
sparvag i Stampgatan erhalls ett kortare avstand mellan hallplatslagena och
vaxlarna till och fran Stampgatan. Med sparvég i Ullevigatan blir strackan
mellan hallplatslagena och vaxlarna langre och hégre standard i
sparvagsanlaggningen kan skapas. Liksom for triangelhallplatsen kan
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sparvagen i Stampgatan vasterut soder om Posthotellet bade behallas och
tas bort med sparvagen kvar langs Stampgatan osterut. Med sparvag i
Ullevigatan blir vaxlar for kopplingen till och fran sparvéag i Stampgatan
vasterut svara att inrymma 6ver Ostra Stampbron. Spérvagnstrafiken till
och fran hallplats Brunnsparken eller Nordstan behover istallet trafikera via
sparvagen mellan Posthotellet och Goteborgs Central samt sparvagen i Nils
Ericsonsgatan.

For busstrafiken innebar Bangérdsforbindelsen pa Akareplatsen att
bussgatan till och fran Svingeln ansluts till bron 6ver bangarden via en
ramp, planskild med sparvagen, langs Burggrevegatan.

Bangardsforbindelsens profil for att mojliggora fri héjd 6ver Odinsgatan
respektive bangarden medfor att Stampgatan i anslutning till Stampbroarna
behdver hojas med cirka en meter, vilket paverkar sparvagens linjeforing,
béde langs Stampgatan och Gver Ostra Stampbron, samt utformningen av
Akareplatsen som helhet.

Snabbsparets forlangning till och fran sparvagen mellan Posthotellet och
Goteborgs Central behover, med hansyn till Bangardsforbindelsen,
lokaliseras norr om Vastgotabanans stationshus. Darmed kravs ocksa ett
mindre intrang i bangarden, som foljd av att spar 0 och 1 behover tas i
ansprak. Sparvag pa ostra delen av Akareplatsen ar kompatibel dven med
Bangardsforbindelsen i ett dstligt lage. Det innebar ytterligare en
korsningspunkt mellan biltrafiken och sparvagnstrafiken i anslutning till
snabbsparet. Dock behover inte Stampgatan hdjas i sodra delen av
Akareplatsen.

Utformningen av sparvagen p& Akareplatsen kan dven byggas ut innan
Bangardsforbindelsen. Bussgatan till och fran Svingeln forlangs da tvars
sparvagen och vidare sdder om Vastgotabanans stationshus och ansluter till
sparomradet mellan Posthotellet och Goteborgs Central. For biltrafiken
skapas en temporér koppling mellan Ullevigatan och Odinsgatan.
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Utformningen fér gang-, cykel- och biltrafik véaster om sparvagen ansluts
till de bade gatorna.

Utformningen innebdr att VVastgotabanans stationshus kan bevaras och
skapar aven mojlighet for stadsutveckling vaster om Bangardsforbindelsen.

Korsningspunkten vid Nya Allén-Ullevigatan utformas som en storre
korsningen, antingen som cirkulationsplats eller signalreglerad korsning
med flera korfalt i tillfarterna. Korsningsutformningen medfor intrang och
paverkan pa traden i parkmiljon i norra delen av Alléstraket. Utformningen
av korsningspunkten, dess paverkan och konsekvenser for platsen, behover
studeras vidare i nésta skede.

7.2.3 Med hallplats aven pa Drottningtorget

En utformning av sparvagssystemet med hallplatslagen pa bade
Akareplatsen och Drottningtorget ar ocksd mdjlig, se Figur 66. P4
Akareplatsen anlaggs héllplatsldgen for de béda stadsbanestraken medan
hallplatslagen for sparvagnstrafik mellan snabbsparet och Brunnsparken
anlaggs vid Drottningtorget. Sparvagen till och fran snabbsparet lokaliseras
norr om Vastgotabanans stationshus langs bangarden och vidare till och
fran Drottningtorget. Sparvagen mellan Posthotellet och Géteborgs Central
kopplas till sparvégen till och fran Alléstraket p& Akareplatsen. For
kopplingen till och fran Drottningtorget kan sparvagen anlaggas antingen
som diagonal éver torget eller dster om Posthotellet och via Stampgatan
soder om detsamma. Det sistnamnda har dock stor negativ paverkan pa
utformningen fér gang-, cykel- och biltrafiken p& Akareplatsen p& samma
satt som for alternativet med Bangardsférbindelsen p& Akareplatsen. En
vaxelforbindelse ar dnskvéard mellan sparvagen till och fran snabbsparet och
sparvagen mellan Posthotellet och Goteborgs Central.
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Figur 66. Idéskiss for utformning av sparvagen med hallplatser bade p& Akareplatsen och

Drottningtorget.

.

Utformningen innebdr inte ett komplett stadsbanekryss med
bytesméjligheter i alla relationer p& Akareplatsen. Istallet sprids
héllplatslagena ut och byten mellan olika relationer forsvaras som foljd av
det stora avstandet mellan hallplatslagena. Orienterbarheten inom
bytespunkten forsamras ocksa av att hallplatslagena separeras och
tillgangligheten till sparvéagssystemet blir darigenom samre.

Hallplatslagena lokaliseras mest fordelaktigt till vaster pd Akareplatsen for
att sa langt det & mojligt minimera konflikterna mellan sparvagnstrafiken,
resendrerna och biltrafiken, och exempelvis undviks konflikter med
biltrafiken mellan Ullevigatan och Odinsgatan. Anslutningen till sparvagen
i Alléstraket lokaliseras som foljd dérav till Véstra Stampbron, pa samma
satt som for triangelhallplatsen, och vidare genom en storre korsningspunkt
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i norra delen av parken i Alléstraket. Den storre korsningspunkten och en
kopplingen till och fran sparvag i Parkgatan innebér intrang i och paverkan
pa traden i parkmiljon. En koppling till och fran sparvdg i Nya Allén
innebar ett mindre intrang i norra delen av parkmiljon. Korsningspunkten
vid Nya Allén/Parkgatan-Ullevigatan kan utformas pa olika satt, dels som
en storre cirkulationsplats men kan ocksa vara signalreglerad med flera
korfalt i tillfarterna. Korsningspunkten kan dven bli en del i entrén till City.
Utformningen av korsningspunkten, dess paverkan och konsekvenser for
platsen, behtver studeras vidare i nasta skede.

Utformningen med hallplatser pA Akareplatsen och p& Drottningtorget &r
kompatibel med bade sparvag i Stampgatan och Ullevigatan osterut, dock
forsvaras majligheterna till en koppling Gsterut med sparvag i Nya Allén.
Med sparvag i Stampgatan erhalls, pa samma sétt som for Gvriga alternativ,
ett kortare avstdnd mellan hallplatslagena p& Akareplatsen och véxlarna till
och fran Stampgatan. Med sparvag i Ullevigatan blir strackan mellan
hallplatslagena och véxlarna langre och mojliggor mer plats for vantande
sparvagnar infor och efter hallplatserna. Liksom for triangelhallplatsen kan
sparvagen i Stampgatan vasterut soder om Posthotellet bade behallas och
tas bort med sparvagen kvar langs Stampgatan dsterut. Genom att behalla
sparvagen i Stampgatan vasterut skapas maéjlighet for att behalla
héllplatslagena pa Drottningtorget for sparvagnslinjerna till och fran dstra
Goteborg. Med sparvag i Ullevigatan blir vaxlar for kopplingen till och fran
sparvag i Stampgatan vasterut svara att inrymma over Vastra Stampbron.
Sparvagnstrafiken till och fran hallplats Brunnsparken behover istallet
trafikera via sparvagen mellan Posthotellet och Géteborgs Central till och
fran spérvag Gver Drottningtorget respektive till och fran hallplats
Nordstan. For att mojliggora for att ta bort sparvagen soder om Posthotellet
kravs vaxlar mellan sparvagen mellan Posthotellet och Goteborgs Central
och sparvég 6ver Drottningtorget. Sammantaget innebéar det en komplicerad
korsningspunkt i sparvagsnatet.

For busstrafiken och anslutning via bussgatan till och fran Svingeln foreslas
bussgatan forlangas runt hallplatserna med separata hallplatslagen, antingen
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&t sydvast eller at 6ster, p& Akareplatsen. Vaster om Akareplatsen kan
busstrafiken behdva trafikera i sparomradet, liksom for triangelhallplatsen,
beroende pa tillgangligt utrymme for sparvagskorsningen, utformning for
gang-, cykel- och biltrafiken samt angéringen vid Goteborgs Central.

Alternativet med héllplatser p& Akareplatsen och Drottningtorget medfér,
med hallplatslagena till vaster p& Akareplatsen, att Bangardsforbindelsen
inte kan anlaggas pa Akareplatsen i enlighet med forslaget i
Stadsutvecklingsprogrammet for Centralenomradet, i likhet med
triangelhallplatsen. Istéllet behover Bangardsforbindelsen lokaliseras i ett
ostligt lage langs bangarden. Det innebar samtidigt att beroendet mellan
sparvagsutbyggnaden p& Akareplatsen respektive Drottningtorget och
Bangardsforbindelsen undviks. Med en Bangardsforbindelsen i ett Gstligt
lage bedéms merparten av busstrafiken till och fran Svingeln flyttas 6ver till
Bangardsforbindelsen. Befintligt utrymme for bussgatan mellan
Akareplatsen och Bangérdsférbindelsen kan ge plats &t en ramp for biltrafik
mellan Odinsgatan/Ullevigatan och Bangardsforbindelsen.

Utformningen innebdr att Vastgo6tabanans stationshus kan bevaras och
skapar mojlighet for stadsutveckling i sydvast, omkring léparhuset, pa
Akareplatsen.
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8 Principutformning Ovre Husargatan
Detta kapitel 8 behandlar sparvag i Ovre Husargatan, och forslag till
sparvagsutbyggnad mellan Station Haga i norr och Linnéplatsen i soder.
Principutformningen redovisar ett sétt att bygga ut sparvagen i straket.

8.1  Utgangspunkter

Utgangspunkten for sparvag i Ovre Husargatan &r att tillskapa en s&
hogklassig sparvagslosning som méjligt. Dartill att medféra ett sa litet
ytterligare intrang langs gatan som mojligt. Det innebér i sin tur att studerat
alternativ har som utgangspunkt att nyttja befintliga busskorfalt i sa stor
utstrackning som mojligt.

8.2 Studerat alternativ
| detta avsnitt redovisas studerat alternativ for principutformningen av
sparvag i Ovre Husargatan.

Baserat pa utgangspunkterna for sparvag i Ovre Husargatan utgar
principutformningen ifran att sparvagen anlaggs i befintliga busskorfalt
langs Ovre Husargatan och del av Sprangkullsgatan, pa strackan mellan
Vasagatan och Olivedalsgatan. Langs norra delen av Sprangkullsgatan, norr
om Vasagatan, innebar principutformningen att sparvagen anlaggs i
befintlig gata och att bil- och busstrafiken flyttas undan. Pa strackan soder
om Olivedalsgatan finns tva alternativ for anslutning till och fran
Linnéplatsen. Principutformningen redovisas i Figur 67 och beskrivs mer
detaljerat nedan.

For sparvag i Ovre Husargatan har ett utformningsforslag arbetats fram och
redovisas i Bilaga B.
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Ragget
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Figur 67. Principutformning for sparviag i Ovre Husargatan.
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Utformning av Ovre Husargatan och Sprangkullsgatan
Principutformningen for sparvagen i Ovre Husargatan utgar ifran ett
sparomrade pa 7,2 meter, baserat pa utrymmesbehovet for sparvag enligt
Teknisk handbok for Goteborgs Stad. Sparomradets bredd kan utformas
smalare hér an langs Alléstraket som foljd av att ingen langsgaende
avgransning behovs och utrymning kan ske till angrdnsande korfalt.
Sparomradets bredd mojliggor inte, utan avsteg fran utrymmeskraven for
sparvag, att kontaktledningsstolpar kan placeras i mitten. Istallet kan stolpar
for linupphangd kontaktledning behdva placeras i gatumiljon, exempelvis i
refuger, gangytor, planteringsytor eller motsvarande.

Dér utrymning till angransande korfalt inte ar mojligt utgar
principutformningen for sparvagen i Ovre Husargatan ifran ett spdromréade
pa 8,0 meter med sidoplacerade kontaktledningsstolpar i en langsgaende
remsa pa 1,0 meter.

Delstréckan Olivedalsgatan-Vasagatan

Pa delstrackan Olivedalsgatan-Vasagatan ryms, i princip hela vagen, ett
sparomrade med grasbanvall eller liknande pa 7,2 meter inom ytan for
befintliga busskorfalt.

Delstréckan Vasagatan-Parkgatan

Langs norra delen av Sprangkullsgatan, mellan Vasagatan och Parkgatan,
foreslas att befintliga korfalt tas bort och ersatts av ett sparomrade med
grasbanvall eller liknande pa 8,0 meter inom idag hardgjorda ytor narmast
Haga Kyrkoplan. Vaster om sparomradet foreslas en skiljeremsa pa 1,0
meter, en dubbelriktad cykelbana pa 3,6 meter, en gdngbana pa 2,5 meter
samt en mobleringszon pa 1,5 meter narmast fasaderna mot Haga. |
skiljeremsan finns utrymme for sidoplacerade kontaktlednings- och
belysningsstolpar. Skiljeremsan kan vid behov férses med mindre buskar
eller en héck alternativt staket for att styra fotgangare till ordnade
passagerna tvirs sparvagen. Aven langs ostra sidan av sparomradet ar det
mojligt att anlagga hack eller liknande for att avgransa sparomradet.
Mojligheten till langsgaende avgransning ar bakgrunden till det bredare
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sparomradet pa denna stracka. Med hansyn till bredden for gang- och
cykelbanorna, skiljeremsan och mobleringszonen uppfylls
elsakerhetskravet, om 5,0 meter fran stromforande ledning till fasaderna
vaster om Spréngkullsgatan.

Foté: Mikael Reidal y - !
Figur 68. Fotomontage for att illustrera sparomrédet med gréashanvall langs Ovre
Husargatan.

Anslutningen till och fran Alléstrdket

For anslutningen till och fran Alléstraket forbi Station Haga finns tva olika
varianter till utformning. Den ena innebdr att utformningen anpassas till
utformningen i enlighet med trafikforslaget for VVéstlankens station.
Varianten innebdr att biltrafiken ligger kvar med rundkérning runt
sparvagnshallplatsen och stationsuppgangen. Busskorfalt och hallplatslagen
for busstrafiken tas bort med hénsyn till att busstrafiken inte kan garanteras
framkomlighet i Alléstraket i och med att Nya Allén eller Parkgatan



dubbelriktas med ett korfélt i vardera riktningen. Den andra varianten
innebar att Nya Allén dubbelriktas for biltrafiken pa strackan forbi Station
Haga. Det medfor i sin tur att biltrafiken l1angs delar av S6dra Allégatan och
Parkgatan samt norra delen av Sprangkullsgatan flyttas till VVasagatan och
vidare via Viktoriagatan till och fran Nya Allén. Tidigare korbanor kan
istallet anvandas till gang- och cykelbanor till och fran Station Haga samt
mojlighet att utdka parken vid Haga Kyrkoplan norrut. Langs Nya Allén
innebar dubbelriktningen for biltrafiken att cykelbanan som foreslas i
trafikforslaget for Vastlankens station behgéver flyttas till parkomradet med
ett storre intrang som foljd. Detaljer kring utformningen forbi Station Haga
framgar av utformningsforslaget i bilaga B.

Hur trafikforingen mellan Spréngkullsgatan och Parkgatan, via Vasagatan,
Viktoriagatan, Storgatan respektive Haga Kyrkogata, som kan liknas vid
den tillfalliga trafiklosningen for byggnationen av Station Haga dar bade
Viktoriagatan, Haga Kyrkogata och Storgatan trafikeras med biltrafik, bor
utformas behover studeras vidare tillsammans med avvégningar gentemot
stadsmiljo och stadsliv respektive parkintressena.

Anslutningen till och frén Linnéplatsen

Pa strackan soder om Olivedalsgatan finns tva alternativ for anslutningen
till och frén Linnéplatsen, dels hela vagen via Ovre Husargatan och dels via
Olivedalsgatan och Linnégatan.

For alternativet att anldgga sparvag hela vagen i Ovre Husargatan till och
fran Linnéplatsen foreslas ett sparomrade med grasbanvall eller liknande pa
7,2 meter pa samma satt som for delstrackan norr om Olivedalsgatan.
Sparomradet inryms i befintliga busskorfalt pa strackan. For alternativet att
ansluta sparvégen i Ovre Husargatan via Olivedalsgatan till och fran
Linnéplatsen avslutas sparvagen i Ovre Husargatan i hojd med
Olivedalsgatan och sparvagssvangar mellan de tva gatorna anlaggs. Med
hansyn till Olivedalsgatans bredd blir svangarna snava och medfér sma
radier for sparvagen, cirka 25 meter att jamfora med minsta tillatna radie pa
20 meter i trafikplatser och véndslingor. Svéngarna bedéms inrymmas i
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korsningen utan patagligt behov av ombyggnad jamfort med sparvag hela
vagen i Ovre Husargatan, se Figur 69.

Figur 69. Jamforelse av korsningsutformning i korsningen Ovre Husargatan-Olivedalsgatan
for sparvag i Ovre Husargatan hela véagen respektive med anslutning via Olivedalsgatan.

Lokalisering av hallplats/-er

For sparvig i Ovre Husargatan foreslas en héllplats vid Brunnsgatan. En
lokalisering av hallplatsen vid Brunnsgatan innebar en central placering i
omradet. Lokaliseringen av hallplatsen innebér ett avstand pa drygt

700 meter till hallplats Station Haga respektive 550-650 meter till hallplats
Linnéplatsen, beroende pa val av anslutning till och fran Linnéplatsen.
Avstanden mellan hallplatserna innebar att riktvardet om storre avstand
mellan hallplatser an 600 meter enligt guidelines for trafikkonceptet
sparvagn enligt Malbild Koll2035 i stort sett uppfylls. Som jamforelse ar
motsvarande avstand for trafikkonceptet stadsbana storre &n 1 000 meter
och gransvardet 600 meter. Befintlig hallplats Pilgatan foreslas utga.

Olika placering av hallplatslagena vid Brunnsgatan ar mojliga och ar dartill
mojliga att kombinera pa olika sétt, se Figur 70. En lokalisering av
hallplatslagena fore korsningen i respektive riktning har arbetats in i
utformningsforslaget som redovisas i bilaga B.
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Figur 70. lllustration av studerade alternativ for lokalisering av héllplatser langs Ovre
Husargatan. Hallplatslagen markerade med heldragen linje har arbetats in i
utformningsforslag for sparvag i Ovre Husargatan.

| sodergaende riktning finns mojlighet att anlagga hallplatslaget bade fore
och efter korsningen. En placering fore korsningen innebar att
sparvagnsforaren har uppsikt dver korsningen och resenarer till och fran
hallplatsen. En placering efter korsningen majliggor for sparvagnarna att
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lamna hallplatslaget oberoende av trafiken i korsningen och pa sa sétt inte
behova bli kvar inne pa hallplats i vantan pa signal att kora vidare.
Utrymmet &r for bada placeringarna begréansat och medfor att befintlig
langsgaende parkering forbi hallplatslaget behover tas bort. For placeringen
norr om korsningen paverkas aven en lastzon. For en placering soder om
korsningen paverkas cykelbanan langs vastra sidan av gatan, delen mellan
tradraden och befintliga parkeringsplatser, som behdver smalnas av och
strackan med separerade cykelbanor i respektive riktning forlangas forbi
hallplatslaget. Alternativt behdver 5-6 trad flyttas eller tas ned.

I norrgaende riktning finns ocksa majlighet att anlagga hallplatslaget bade
fore och efter korsningen med samma fordelar for sparvagnar som i
sodergdende riktning. For en placering séder om korsningen ar utrymmet
begransat och medfor att befintlig langsgaende parkering forbi
héllplatslaget behdver tas bort. Dartill paverkas ett antal aldre trad langs
gatan. En placering av hallplatslaget norr om korsningen innebar behov av
en storre ombyggnad av omradet och lokalgatan framfor fastigheten
Annedal 23:21 (Ovre Husargatan 2-4). Det som foljd av att hallplatslaget
innebar att befintlig korbana samt gang- och cykelbanorna behdver flyttas
narmare fasaden och tradraden langs lokalgatan. En mer detaljerad
utformning har inte studerats inom forstudien. Ytterligare utredning behovs
om placering av hallplatslaget norr om korsningen valjs. | ett sddant lage
bor maojligheterna till att lokalisera lokalgatans funktioner, sasom parkering
etcetera, langs kdrbanan dvervagas.

Utformning for biltrafiken

For biltrafiken innebar anlaggandet av sparvéagen i befintliga busskorfalt en
i princip oforandrad situation langs strackan fran Vasagatan och soderut till
Linnéplatsen. Vid nagra enstaka platser behdvs mindre justeringar av
intilliggande gata, refuger, gang- och cykelbanorna och langsgaende
parkering for att ge plats at sparomradet. Vid Vasagatan foreslas att
korsningen byggs om sa att biltrafiken med mera leds in pa Vasagatan for
att via Viktoriagatan ansluta till och fran Nya Allén. Korsningen vid Lilla
Bergsgatan foreslas kompletteras med mojligheten att svanga vénster



soderut langs Ovre Husargatan for att pa sa satt mojliggora for en u-svang
runt Handelshégskolan. Ovriga korsningar langs striackan foreslas vara
oftrandrade.

Utformning for gang- och cykeltrafiken

For gang- och cykeltrafiken langs Ovre Husargatan innebar anldggandet av
sparvagen i befintliga busskorfalt, liksom for biltrafiken, en i princip
oférandrad situation. Utrymme for dubbelriktade eller enkelriktade
cykelbanor pa 2,4 meter finns fortsatt pa 6mse sidor langs gatan. Langs
norra delen av Sprangkullsgatan foreslas cykelbanan dubbelriktas pa vastra
sidan for att minska konflikterna mellan cyklisterna och sparvagnarna i
korsningen Parkgatan-Sprangkullsgatan men aven for att undvika intrang i
Haga Kyrkoplan. En gangbana ryms langs Gstra sidan av sparomradet
mellan Vasagatan och passagen over Sprangkullsgatan i hdjd med Haga
Nygata.

Langs sodra delen av Ovre Husargatan och for alternativet med spérvag
hela vagen i Ovre Husargatan ryms, liksom idag, endast en kombinerad
gang- och cykelbana pa ostra sidan av gatan. For alternativet att ansluta
sparvagen i Ovre Husargatan via Olivedalsgatan till och fran Linnéplatsen
skapas ytterligare utrymme langs sodra delen av Ovre Husargatan och
utrymmet for gang- och cykeltrafiken, men aven utrymmet for andra
andamal, kan okas.

Befintliga passager for gang- och cykeltrafiken tvars Ovre Husargatan och
Sprangkullsgatan behalls och i vissa fall, som vid Pilgatan, forstarks som
del i utformningen.

Robusthet
Studerade mojligheter for svangar for robusthet med utgangspunkt i sparvag
i Ovre Husargatan redovisas nedan och i Figur 51.

Svéngar i korsningen Parkgatan-Spréngkullsgatan
For sparvag i Ovre Husargatan ar svangar for robusthet mellan Parkgatan at
vaster och Sprangkullsgatan méjliga. Svangarna har stor paverkan pa gang-
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och cykelstraket langs vastra sidan av Sprangkullsgatan, da
sparvagssvangarna medfor en storre korsningspunkt for gaende och
cyklister. Dartill medfor svangarna ytterligare en passage for gang- och
cykeltrafiken alternativt att passagen behover flyttas vasterut, runt hornet pa
den narliggande byggnaden, och pa sa satt minska tillgangligheten och
framkomligheten langs gang- och cykelstraket. Med hansyn till sikten runt
den nérliggande byggnaden och lutningen l1&ngs Sprangkullsgatan kan ett
racke behdvas mellan gang- och cykelstraket och sparvagssvangarna.
Svangarna ar dartill snava och medfor sma radier for sparvéagen.

Svdngar i korsningen Spréngkullsgatan-Vasagatan

For sparvag i Ovre Husargatan 4r svangar mellan Sprangkullsgatan och
Vasagatan majliga tillsammans med att sparvag anlaggs i Vasagatan mellan
Sprangkullsgatan och Haga Kyrkogata. Svangarna har stor paverkan pa
gang- och cykelstraket langs Vasagatan och innebar primart att
korsningspunkten blir stérre och otydligare for gdende och cyklister.
Sarskilt da korbanorna dar sparvagssparen i Vasagatan rimligen anlaggs har
ett inbordes avstand. Sparvagen i Vasagatan behdver anlaggas i blandtrafik,
likt 6vriga Vasagatan, da kopplingen Vasagatan-Viktoriagatan till och fran
Nya Allén &r en forutsattning for att sparvagen i Ovre Husargatan
tillsammans med den foreslagna bilfria delen i Sprangkullsgatan ska kunna
anlaggas utan intrang i Haga Kyrkoplan. En komplettering med sparvag i
Vasagatan medfor att sparvagen i Vasagatan behover behallas pa strackan
mellan Aschebergsgatan och Haga Kyrkogata oavsett om Annedalslanken
tas bort eller ej. For att mojliggora fortsatt trafikering av Annedalslénken,
om den behalls, behover sparvagen i Vasagatan dven kompletteras med
véxlar.
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8.3 Konsekvenser av studerat alternativ

I detta avsnitt redovisas konsekvenserna av principutformningen for
sparvag i Ovre Husargatan uppdelat pa sparvagnstrafiken, 6vrig trafik,
stadsbyggnad och stadsliv, riksintressen respektive miljo- och
parkintressen. For konsekvenser pa systemniva hanvisas till avsnitt 5.3.

8.3.1 Sparvagnstrafiken

Principutformningen av sparvagen i Ovre Husargatan innebar att en
hogklassig sparvag med en hastighet upp till 50 km/timme for
sparvagnstrafiken ar mojlig. Det forutsatter dock att korsningarna med
biltrafik signalregleras, pd samma satt som de 4r idag, och att de fa
gangpassagerna darutéver utrustas med varningsanlaggning. Med hansyn
till att korsningarna langs gatan idag ar signalreglerade med svangande
fordon &r alternativet utan signalreglering inte sannolikt. Hastigheten kan
bestdmmas forst efter genomford riskanalys i nésta skede.

Vid korsningen dar sparvigen i Ovre Husargatan ansluts till sparvagen i
Parkgatan, vaster om hallplatsen vid Station Haga, ar siktkérning for
sparvagnstrafiken, likt i Brunnsparken, tillrackligt. For att ytterligare hjélpa
sparvagnsforarna kan korsningen kompletteras med signalreglering och
varningsanlaggning for gaende och cyklister.

Som foljd av anslutningen av sparvagen i Ovre Husargatan till sparvagen i
Parkgatan behover hallplatslagena vid Station Haga kortas av. Det i sin tur
medfor att endast en sparvagn ryms vid hallplatslaget i taget, till skillnad
fran dagens tva vagnar. Eventuellt behdvs en sarbarhetsanalys tas fram for
att faststalla konsekvenserna av en kortare hallplats. Ovriga hallplatslagen
foreslas endast inrymma en sparvagn.

Utformningen med gréasbanvall ger sparvagnstrafiken hog prioritet och
kapacitet i straket genom eget utrymme. Med endast sparvagnstrafik
mojliggors for en trafikering pa upp till cirka 30 turer per timme och
riktning.
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Eventuellt behov av svangar for robusthet i sparvagssystem, exempelvis via
nagon av de studerade atgarderna langs Sprangkullsgatan behéver studeras
vidare.

Som foljd av att sparvagen genom Annedal tas bort finns risk for minskad
tillganglighet for resendrerna, vilket behover studeras vidare i fortsatt arbete
med linjendtsutredningar med mera, se avsnitt 1.5.

8.3.2 Ovrig trafik

| detta avsnitt beskrivs konsekvenserna av principutformningen for 6vrig
trafik, uppdelat pa busstrafiken, gangtrafiken, cykeltrafiken och biltrafiken
samt nyttotrafik och parkering.

Busstrafiken

For busstrafiken innebar principutformningen av spérvagen i Ovre
Husargatan inga tillkommande konsekvenser utéver de for
systemutformningen, se avsnitt 5.3.2. Det innebar att busstrafiken i Ovre
Husargatan behover flyttas till andra strak och gator i staden, som foljd av
att busstrafiken med sparvag i Alléstraket inte kan garanteras prioriterad
framkomlighet ldngs Nya Allén eller Parkgatan.

Gangtrafiken

For gangtrafiken innebéar principutformningen langs Ovre Husargatan
endast mindre skillnader och darmed tillkommande konsekvenser jamfort
med idag.

Langs norra delen av Sprangkullsgatan innebar principutformningen tkad
tillganglighet, framkomlighet och kvalitet for gangtrafiken som foljd av
bredare gangbana med tillhérande mableringszon narmast fasaderna,
jamfort med idag. Daremot medger inte principutformningen gang- och
cykelbanor pa bada sidor om sparomradet utan att intrang kravs, med risk
aven for paverkan pa traden, vid Haga Kyrkoplan. Befintliga passager
mellan Haga Kyrkoplan och Haga behalls.



Dértill forstarks exempelvis passagen tvars Sprangkullsgatan i héjd med
Pilgatan i och med att den tidigare hallplatsen utgar.

Cykeltrafiken

Pa samma satt som for gangtrafiken innebar principutformningen langs
Ovre Husargatan endast mindre skillnader och darmed tillkommande
konsekvenser for cykeltrafiken jamfort med idag. Utformningen paverkar
inte mojligheten for att de dubbelriktade cykelbanorna férandras till smala
enkelriktade cykelbanor som del i pendelcykelnatet. Dock bedéms det svart
att tillskapa mer utrymme for cykelbanorna.

Langs norra delen av Sprangkullsgatan innebar principutformningen dkad
tillganglighet, framkomlighet och kvalitet for cykeltrafiken som foljd av en
bredare dubbelriktad cykelbana, jamfort med idag. Dédremot medger inte
principutformningen gang- och cykelbanor pa bada sidor om sparomradet
utan att intrang kravs, med risk dven for paverkan pa traden, vid Haga
Kyrkoplan. Den dubbelriktade cykelbanan pa vastra sidan om sparomradet
motiveras av farre konflikter mellan cykeltrafiken och sparvagnstrafiken i
korsningen Parkgatan-Sprangkullsgatan.

Biltrafiken

For biltrafiken innebér principutformningen motsvarande kapacitet langs
Ovre Husargatan som idag. Sparvigen i Ovre Husargatan medfor, till
skillnad fran sparvagen i Parkgatan eller i Nya Allén, dock att biltrafiken
maste flyttas fran norra delen av Sprangkullsgatan till Vasagatan och
Viktoriagatan. Paverkan ar densamma som beskrivits for sparvag i
Parkgatan och alternativet med en utformning med dubbelriktad biltrafik i
Nya Allén och medfor hogre trafikflode langs bade Vasagatan och
Viktoriagatan. Det innebér i sin tur att utformningen av Viktoriagatan och
Vasagatan samt korsnhingarna med Engelbrektsgatan och Haga Kyrkogata
behdver utformas sa att det hogre trafikflodet kan hanteras. En mojlighet
kan vara att enkelrikta trafiken norrut via Viktoriagatan och nyttja Storgatan
och Haga Kyrkogata for enkelriktning av trafiken séderut.
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Forbi Station Haga innebér de tva olika alternativen for utformning olika
paverkan. Alternativet dar biltrafiken behalls i Parkgatan innebér att de tva
konfliktpunkterna mellan biltrafiken och sparvagnstrafiken i korsningen
Parkgatan-Sprangkullsgatan och Parkgatan-Viktoriagatan kvarstar.
Korsningen Parkgatan-Viktoriagatan blir sarskilt komplex med flera
motstaende korrelationer och passerande sparvagnar. For alternativet att
Nya Allén dubbelriktas for biltrafiken blir konfliktpunkterna mellan
biltrafiken och dvriga trafikslag farre och en enhetlig utformning av Nya
Allén kan skapas. Alternativet innebdr dock att den foreslagna cykelbanan i
ett av Nya Alléns tre korfalt, som del i trafikforslaget for Station Haga,
behover flyttas tillbaka mellan tradraderna.

Val av utformningen forbi Station Haga och for kopplingen mellan
Sprangkullsgatan, via Vasagatan, och Viktoriagatan foreslas studeras vidare
i Trafikomradesplanen for Alléstraket, se avsnitt 1.5.

Nyttotrafik och parkering
Nyttotrafiken avser rdaddningstjansten, sophamtning, transporter och
distributionstrafik.

Principutformningen for sparvag i Ovre Husargatan paverkar inte
raddningstjansten framkomlighet ldngs gatan.

Som foljd av hallplatslagena vid Brunnsgatan forsvinner ett antal
langsgaende gatuparkeringsplatser och for hallplatslaget i sodergaende
riktning norr om korsningen forsvinner en lastzon, vilket kan ha paverkan
pa sophamtningen langs gatan.

8.3.3 Stadsbyggnad och stadsliv

For stadsmiljon och stadslivet méjliggor principutformningen for sparvag i
Ovre Husargatan att en utbyggnad av sparvagen i stérsta mojliga
utstrackning kan inrymmas inom befintliga hardgjorda ytor, och pa sa satt
minimera paverkan pa befintliga strukturer och intrangen i parkmiljéerna.
Genom att anlagga grasbanvall istéllet for de hardgjorda busskorfalten
innebar sparvagen mer gront i straket och kan mildra sparvagens uttryck,
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vilket i sin tur kan paverka upplevelsen av gatan. En utformning med
sparvagnstrafik i grasbanvall medfér ocksa att bullersituationen langs gatan
forandras. Fordjupning av paverkan och konsekvenser av den forandrade
bullersituationen behdver studeras vidare i fortsatt arbete.

Pa tva platser innebar anpassningar av Ovre Husargatan till sparvagen att
intrang kréavs. Dels vid korsningen i hojd med utfarten fran lokalgatan
framfor fastigheten Annedal 23:21 (Ovre Husargatan 2-4) och dels vid
Seminarieparken dar Ovre Husargatan behéver breddas for att medge plats
for erforderliga refuger i korsningen. Intrang medfor aven att 2-

3 bevarandevarda trad riskerar att behdva flyttas eller tas ned. Det
sistnamnda galler sarskilt for alternativet med spérvag hela vagen i Ovre
Husargatan till och fran Linnéplatsen.

Langs norra delen av Sprangkullsgatan innebar principutformningen att
gatan blir bilfri for att ge plats at sparvagen. Narmast fasaderna langs vastra
sidan av gatan, mot Haga, breddas dartill gang- och cykelbanan for dkad
tillganglighet, framkomlighet och kvalitet for gang- och cykeltrafiken.
Dartill behalls de bada kopplingarna tvars Sprangkullsgatan, mellan Haga
Kyrkoplan och Haga. Pa strackan mellan Vasagatan och Haga Nygata, finns
mojlighet till en gdngbana langs Sprangkullsgatans Gstra sida for att knyta
samman stadslivstraket langs Vasagatan och vidare genom Haga.

Beroende pa val av utformning forbi Station Haga blir paverkan for
stadsmiljon och stadslivet olika, pa samma satt som for sparvag i
Alléstraket. Med en utformning enligt trafikforslaget for Station Haga blir
biltrafiken kvar langs Parkgatan och dagens barriar mellan Haga Kyrkoplan
och Station Haga samt Kungsparken kommer att kvarsta. For alternativet
med dubbelriktad biltrafik i Nya Allén skapas mdjlighet for att Station Haga
ska kunna bli en bytespunkt helt i parkmiljon med fokus pa gaende och
cyklister i dess naromrade.

Som namnts tidigare paverkas stadsmiljon och stadslivet genom Annedal
och langs delar av Vasagatan foljd av att sparvéagen tas bort i straket.
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Dérmed skapas mojlighet till att forandra utformningen langs Véstergatan
genom Annedal med fokus pa gaende och cyklister.

En fordjupad stadsbyggnadsanalys foreslas for att fordjupat studera
konsekvenserna for stadsmiljon och stadslivet, se avsnitt 1.5.

8.3.4 Riksintressen

Principutformningen for sparvag i Ovre Husargatan mojliggor att en
utbyggnad av sparvagen i storsta méjliga utstrackning kan inrymmas inom
befintliga busskorfalt, och pa sa satt minimera paverkan pa och intrangen i
befintliga strukturer. Darigenom aven minimera paverkan pa utpekade
varden inom riksintresset.

| det fortsatt arbetet behover stor vikt laggas vid bedémning av paverkan pa
och konsekvenserna for riksintressen. Detta foreslas studeras vidare i
Utredning for av kulturmiljon och paverkan pa riksintresset for
kulturmiljovard samt Fordjupad stadsbyggnadsanalys, se avsnitt 1.5.

8.3.5 Milj6- och parkintressen

For miljo- och parkintressena mojliggor sparvag i Ovre Husargatan, pa
samma satt som for stadsmiljon och stadslivet respektive riksintresset, att
sparvagen i storsta mojliga utstrackning kan inrymmas inom befintliga
busskorfalt, och pa sa satt minimera paverkan pa och intrangen i
parkmiljéerna.

Genom att anldagga grasbanvall istéllet for de hardgjorda busskarfalten
innebar sparvagen mer gront i straket och kan mildra sparvégens uttryck,
vilket i sin tur kan paverka upplevelsen av straket. En utformning med
sparvagnstrafik i grasbanvall medfor ocksa att bullersituationen langs gatan
forandras.

Vid de tva platserna, vid utfarten fran lokalgatan framfor fastigheten
Annedal 23:21 (Ovre Husargatan 2-4) och vid Seminarieparken, dar intrang
kravs for anpassningar av Ovre Husargatan till sparvigen finns risk att trad
behover flyttas eller tas ned, och vid Seminarieparken dven intrang i



parkmiljon med hoga naturvarden. Vid utfarten fran lokalgatan bedéms i
detta skede tva yngre trad berdras, ett pa vardera sida av Ovre Husargatan.
Vid Seminarieparken beddms 2-3 bevarandevarda trad berdras. Dartill
behdver trad flyttas eller tas ned for att ge plats at hallplatslagena vid
Brunnsgatan. P4 6stra sidan av gatan, forbi hallplatslaget i norrgaende
riktning séder om korsningen, bedoms tva aldre trad var direkta berérda och
ytterligare tva trad kan beroras till f6ljd av anlaggningsarbeten néra traden.
Pa vastra sidan av gatan, forbi hallplatslaget i sodergaende riktning norr om
korsningen, beddms fyra yngre trad beroras. | anslutning till Lilla
Bergsgatan och tillkommande méjlighet att svanga vénster sdderut 1angs
Ovre Husargatan bedéms tva yngre trad berdras langs véstra sidan av gatan.

Beroende pa var kontaktledningsstolparna kan placeras langs gatan, som
mittmaster eller i anslutning till refuger och planteringsytor, finns risk for
paverkan pa enstaka trad, vilket behover hanteras genom flytt, nedtagning
eller andra atgarder, exempelvis uppstammning. Paverkan pa och
konsekvenserna for tréden behdver studeras vidare i nésta skede.

Principutformningen langs norra delen av Sprangkullsgatan medfér inget
ytterligare intrang i Haga Kyrkoplan och en utformning av sparvégen i
grasbanvall skapar mojlighet for att parken ska kunna upplevas storre i
riktning mot Haga. Sarskild hansyn behover tas och étgarder vidtas for att
minimera paverkan pa traden langs Ostra sidan av sparomradet.

Beroende pa val av utformning forbi Station Haga blir konsekvenserna for
miljo- och parkintressen olika, pa samma satt som for sparvagen i
Alléstraket. Med utformningen enligt trafikforslaget for Station Haga blir
biltrafiken kvar langs Parkgatan och dagens barriar mellan Haga Kyrkoplan
och Kungsparken kommer att kvarsta. For alternativet med dubbelriktad
biltrafik i Nya Allén skapas mojlighet for att Haga Kyrkoplan ska kunna
utdkas norrut. Den tillkommande parkytan blir bilfri med en gang-
respektive cykelbana i dst-vastlig riktning. Mojlighet till en kompletterande
tradrad kan finnas. Alternativet med dubbelriktad biltrafik i Nya Allén
maojliggor for att parkmiljon kring Haga Kyrkoplan tydligare kan kopplas
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samman med Kungsparken genom att biltrafiken och dess barriarverkande
effekt tas bort.

| det fortsatta arbetet behdver stor vikt laggas vid bedomning av paverkan
pa och konsekvenser for miljo- och parkintressena. Detta foreslas studeras
vidare i en Fordjupad stadsbyggnadsanalys tillsammans med Utredning for
kulturmiljon och paverkan pa riksintresset for kulturmiljévard, se avsnitt
1.5. Dartill behover stor vikt ldggas vid att identifiera mer definitiv
paverkan pa och konsekvenserna for traden samt dartill mojliga atgarder for
hanteringen av de trad som berdrs av sparvagsutbyggnaden. Detta foreslas
ske i en Utredning for paverkan pa trad, se avsnitt 1.5.
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9 Preliminéra slutsatser

Kapitel 9 omfattar forstudiens preliminara slutsatser, dels for
systemutformningen och dels for principutformningen av sparvag i
Alléstraket och dess tva delomraden och dels for principutformningen av
sparvag i Ovre Husargatan.

Forstudiens forslag och prelimindra slutsatser har tagits fram av och
forankrats mellan Trafikkontoret och Vasttrafik.

9.1 Systemutformning
Baserat pa forstudien bedoms det vara majligt att tillskapa en hogklassig
sparvag pa egen banvall i Alléstraket och med majlighet att komplettera

med sparvag med motsvarande standard och utformning i Ovre Husargatan.

Genom sparvag pa egen banvall ges sparvagnstrafiken hog prioritet i
straket, vilket ocksa innebér farre konflikter mellan sparvagnstrafiken och
ovriga trafikslag. Tillsammans med hégre hastighet, jamfort med inom
vallgraven, och lagom manga hallplatser, med minst 600 meters inb6rdes
avstand, skapas mojlighet for kortare restid genom centrala Géteborg, pa
randen till City. Restidsforkortningen mellan Jarntorget och snabbsparet
uppgar till knappt en minut jamfort med dagens snabbast strak och upp till
fem minuter gentemot dvriga strak. Med hansyn till sparvag i Ovre
Husargatan 6kar restidsforkortningen till cirka tre respektive upp till tio
minuter for strackan mellan Botaniska tradgarden och snabbsparet.

Med sparvag i Alléstraket foreslas en ny bytespunkt vid Charles Felix
Lindbergs plats respektive Akareplatsen. Sparvagens strackning knyter
sedan samman de nya bytespunkterna med andra viktiga bytespunkter,
sdsom Station Haga och Jarntorget, samt med spérvag i Ovre Husargatan
aven Linnéplatsen. Den kortare restiden och bytespunkternas lokalisering
skapar forutsattningar for att avlasta Brunnsparken och Centralstation fran
bade sparvagnstrafik och bytesresenarer. Pa sa satt sprids trafiken och
resendrerna ut i staden for 6kad kapacitet och robusthet.

110 (130) e Remisshandling, november 2021

Sparvagen i Alléstraket bidrar aven till 6kad robusthet i sparvagsnatet, vid
stopp, stérningar och underhallsarbeten, genom att ett parallellt strak, med
hog kapacitet och kvalitet, och med tillhorande hallplatser skapas i nara

anslutning till City och som komplement till straket genom Brunnsparken.

Nedan redogdrs och motiveras for Trafikkontorets och Vasttrafiks forslag
till hur sparvagen i Alléstraket respektive Ovre Husargatan mest lampligt
bor utformas vid beslut att genomfora projektet respektive som underlag till
den kommande succesiv kalkylen.

9.2  Sparvag i Alléstraket

For sparvag i Alléstraket bedoms med underlag i forstudien sparvag i
Parkgatan vara mest lampligt for lokalisering av sparvéagen i straket, mot
bakgrund av en hogklassig sparvag i kombination med att sa langt som
mojligt minimera intrang, paverkan och konsekvenser i Alléstraket. Vid
Akareplatsen ar planeringsforutséttningarna osakra och utformningen av
sparvagen kommer behdva anpassas till andra infrastruktur- och
stadsutvecklingsansprak pa platsen. Utifran ett sparvagsperspektiv och for
att skapa sa stor nytta for sparvagen i Alléstraket som mojligt bedoms en
triangelhallplats som del i ett stadshanekryss vara mest lampligt.

9.2.1 Sparvag i Parkgatan

En utbyggnad av sparvéagen i Parkgatan skapar maéjlighet att, genom att sa
langt som majligt minimera intrangen i parkmiljoerna i Alléstraket,
tillskapa en hogklassig sparvag i grasbanvall. Detta genom en
omdisponering av de hardgjorda ytorna samt att biltrafiken i straket fortsatt
behover minska eller flyttas Gver till parallella gator och strak.

Sparvagen i Parkgatan mojliggor for en kontinuerlig utformning av
Alléstraket, med sparvagen i Parkgatan och biltrafiken i Nya Allén hela
vagen mellan Jarntorget och Ullevigatan, se Figur 71. En anpassning till
utformningen enligt trafikforslaget for Station Haga ar ocksa mojlig.
Principutformningen bidrar dven till att 6ka tillgangligheten och
framkomligheten for gaende och cyklister till och fran samt tvérs



Alléstraket genom fler ordnade passager respektive forbattrad kvalitet i
passagerna langs de radiella straken till och fran City. Detta galler sarskilt
for stadsdelarna soder om Parkgatan dar sparomradet blir lattare passera an
dagens tre bilkorfalt. Beroende pa val av utformning for gang- och
cykelbanorna langs Alléstraket kan tillgangligheten och framkomligheten
aven langs Alléstraket oka.

Sparvagen i Parkgatan medfor paverkan pa stadsmiljon och stadslivet,
sarskilt genom att bytespunkterna innebar nya malpunkter vilket i sin tur
paverkar hur manniskor ror sig i staden. Pa strackan forbi Heden medfor
sparvagen i Parkgatan stor paverkan pa traden langs gatan som behover
flyttas eller tas bort. Darut6ver berdrs trad av direkt paverkan i anslutning
till korsningspunkterna i Nya Allén samt att risk finns for att enstaka trad
berors langs 6vriga delar av Parkgatan.

En utbyggnad av sparvéagen i Parkgatan motiveras dven av att alternativet,
sparvag i Nya Allén oster om Station Haga, med hallplatser i Nya Allén i
hojd med Béltesspannarparken och langs Avenyn utanfor Stora teatern,
medfor storre parkintrang och paverkan pa vardena i det utpekade
Kungsparksstraket, mellan Kungsparken, via Stora teatern och
Baltesspannarparken, och Tradgardsforeningen.

Infor fortsatt arbete behover paverkan och konsekvenserna av sparvagen i
Parkgatan pa stadsmiljon och stadslivet, riksintressena respektive miljé- och
parkintressena fordjupas for att fullt ut konstatera om och hur en utbyggnad
av sparvagen kan inordnas i Alléstraket.
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Figur 71. Principutformning for sparvag i Parkgatan.
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9.2.2 Stadsbanekryss pa Akareplatsen

Med hansyn till utgangspunkterna och studerade alternativ och varianter for
principutformningen av Akareplatsen bedéms, utifran sparvéagsperspektivet,
alternativet med en triangelhéllplats pa Akareplatsen, baserat pa variant A,
vara den mest lampliga utformningen och bedéms skapa sa stor nytta som
mojligt som del i sparvag i Alléstraket. Principutformningen har valts att
fordjupas i ett utformningsforslag, se Figur 72. Bakgrunden for val av
alternativ att fordjupa utgar ifran att en triangelhallplats som del i ett
komplett stadsbhanekryss, med moéjlighet till byten i samtliga relationer pa
Akareplatsen, skapar forutsattningar for en bra bytespunkt med korta
avstand for resenarerna mellan hallplatslagena. Med en lokalisering sa langt
norrut pa Akareplatsen som mojligt skapas ocksé bra kopplingar for
resenarerna till och fran Goteborgs Central. Med separata hallplatser for de
tre relationerna som mots pa Akareplatsen skapas mojlighet att fordela
sparvagnstrafiken effektivt i stadsbanekrysset.

Principutformningen innebar litet eller inget intrang i bangarden, men
medfor istallet att Vastgétabanans stationshus behdver rivas. Utformningen
paverkar lokaliseringen av Bangardsforbindelsen, som omojliggors pa
Akareplatsen och istéllet behdver anldggas i ett 6stligt lage.
Principutformningen innebar pa sa satt att sparvag i Alléstraket och
Bangardsforbindelsen kan genomféras oberoende av varandra. Hur
Akareplatsen kan utformas med koppling till och fran Bangardsférbindelsen
i ett dstligt lage redovisas i Figur 73.

| ett forsta skede, innan Bangardsforbindelsen ar utbyggd i ett ostligt lage,
skapas mojlighet for en koppling for busstrafiken mellan Nils Ericson
Terminalen och bussgatan till och fran Svingeln runt tringelhallplatsen med
separata hallplatslagen for busstrafiken. Med Bangardsforbindelsen utbyggd
forutsatts busstrafiken trafikera bron éver bangarden till och fran Nils
Ericson Terminalen och en bil- och bussfri bytespunkt kan erhallas.

Anslutningen till och fran sparvéagen i Parkgatan sker via Véstra Stampbron
och genom en storre cirkulationsplats eller annan korsningsutformning.
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Sparvagens geometri och korsningens storlek medfor intrang i norra delarna
av parkomradet. P4 Ostra Stampbron mojliggors for gang-, cykel- och
biltrafik till och fran Odinsgatan, och i en framtid till och fran
Bangardsforbindelsen. Lokalisering av sparvagen vaster om biltrafiken
minskar konflikterna mellan sparvagnstrafiken och 6vrig trafik.

Principutformningen av Akareplatsen behover i det fortsatta arbetet
fordjupas tillsammans med angrénsande projekt och dvriga intressen som
del i Stadsutvecklingsprogrammet for Centralenomradet.
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Figur 72. Mgjlig principutformning av ;&kareplatseﬁ, med triangelhallplats och
stadsbanekryss, som utifran ett sparvagsperspektiv och for att skapa sa stor nytta for
sparvagen i Alléstraket som mojligt bedéms vara mest lampligt.
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Figur 73, Mojlig principutformning av Akarepiatsen, med triangelhallplats och
stadsbanekryss, med koppling till och fran Bangardsforbindelsen i ett 6stligt lage.
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9.3 Sparvag i Ovre Husargatan

En utbyggnad av sparvagen i Ovre Husargatan skapar méjlighet for en
hogklassig sparvag i grashanvall som pa ett effektivt séatt kan komplettera
sparvagen i Alléstraket till ett nytt parallellt strak, med hog kapacitet och
kvalitet, samt med kort restid genom centrala Goteborg, med anslutning till
City. Genom ombyggnad av befintliga busskorfalt till sparomrade kan
sparvagen anlaggas utan storre tillkommande ombyggnad av gatan. nagget

Unive

Anslutningen till och fran Linnéplatsen studeras inom det angransande
projektet Genomforbarhetsstudie for Lindholmsférbindelsen, delen
Vegasvackan-Linnéplatsen. Utifran sparvag i Ovre Husargatan och
sparvagssystemperspektiv bedoms att en anslutning till och fran
Linnéplatsen direkt via Ovre Husargatan ar fordelaktigt medan att en
anslutning via Olivedalsgatan och Linnégatan kan skapa béttre
forutséattningar for utformningen av Linnéplatsen som helhet.

| fortsatt arbete behover péverkan och konsekvenserna av sparvagen i Ovre
Husargatan pa stadsmiljon och stadslivet, riksintressena respektive miljo-
och parkintressena fordjupas for att fullt ut konstatera om och hur en
utbyggnad av sparvagen kan inordnas i Ovre Husargatan.

Figur 74. Principutformning for sparvag i Ovre Husargatan.
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10 Fortsatt arbete

| kapitel 10 redogors for den fortsatta processen kring sparvag i Alléstraket
och Ovre Husagatan som del i att besluta om projektet ska drivas vidare
eller ej.

10.1 Kostnadsbedémning

En kostnadsbeddémning for projektet och dess olika delar planeras
genomforas via succesiv kalkyl enligt succesivmetoden. Underlag for
succesiv kalkylen ar de fordjupade alternativ till principutformningen enligt
forstudiens preliminara slutsatser for respektive delomrade, med tillagg
enligt foljande:

e Sparvag i Parkgatan, och de tva varianterna for utformningen forbi
Station Haga.

e Triangelhdllplats och stadsbanekryss pd Akareplatsen baserat pa
variant A.

e Spéarvag i Ovre Husargatan, med anslutning till och fran befintlig
sparvag i Olivedalsgatan.

Med hansyn till att det fortsatt finns osékerheter i vad som kommer att
byggas genomfdrs kompletterande osékerhetsberakningar for att bedéma
hur alternativa lsningar kan paverka projektets kostnad. Utgangspunkten
for osdkerhetsberakningarna blir a-priserna fran succesiv kalkylen. Féljande
alternativa l6sningar studeras:

e Sparvag i Nya Allén (istéllet for i Parkgatan)

e Flera olika alternativ for sparvag pa Akareplatsen

e Spéarvag hela végen till och fran Linnéplatsen i Ovre Husargatan
(det vill saga merkostnaden for att anlagga sparvag aven pa delen
mellan Olivedalsgatan och Linnéplatsen).

Osakerheten i successiv kalkylen och osakerhet i vad som ska byggas
redovisas separat och végs sedan ihop till en total projektosakerhet.
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10.2 FOrankringsprocessen

Som beskrivs i avsnitt 1.4 "Genomforande och forankring™ har forstudiens
innehall, alternativ och paverkan delgetts, diskuterats och utvecklats inom
projektgruppen med representanter for Trafikkontoret, Vasttrafik,
Stadsbyggnadskontoret samt Park- och naturférvaltningen. Forstudiens
forslag och prelimindra slutsatser har tagits fram av och férankrats mellan
Trafikkontoret och Vasttrafik.

Forankringen av forstudien med beskrivningar och forslag planeras ocksa
ske genom att Trafiknamnden tar beslut om att forstudien skickas ut pa
remiss till Géteborgs Stads fackforvaltningar, Byggnadsnamnden, Park- och
Naturndmnden samt Fastighetsnamnden respektive Vasttrafik, Vastra
Gotalandsregionen, Goteborgs Sparvagar och Trafikverket. Remisstiden
foreslas till cirka tre manader efter Trafiknamndens beslut.

Efter genomfdrd remiss sammanstalls inkomna synpunkter och erforderliga
justeringar genomfdras innan forstudien fardigstalls som slutlig handling.
Fardigstallandet av forstudien beddéms ske under varen 2022.

10.3 Kompletterande utredningar

| avsnitt 1.5 "Behov av kompletterande utredningar" beskrivs ett flertal
utredningar som har identifierats och som, sannolikt, behéver genomforas
for att fullt ut kunna ta stallning till om sparvag i Alléstréaket och Ovre
Husargatan ska utredas vidare eller gj.

Flera av de kompletterande utredningarna &r uppstartade eller pa gang att
startas upp. Andra utredningar ligger langre fram i tiden.

Utover de kompletterande utredningarna som tidigare har identifierats
beddms foljande utredningarna behovas:

e Sammanstallning av de planmassiga forutsattningarna for sparvag i
Alléstraket och Ovre Husargatan.

e Forstudie for koppling mellan snabbsparet och Stampgatan vid
Svingeln som del i etappvis utbyggnad av sparvéagen i Alléstraket.
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e Samlad effektbeddmning for beskrivning av nyttan av projekt i
forhallande till kostnaden.

Som del i fortsatt arbete behdver beroenden till beslut inom de olika
kompletterande utredningarna klargdras och kommuniceras som underlag
till beslut om fortsatt arbete inom projektet for sparvag i Alléstraket och
Ovre Husargatan.

10.4 Beslut om fortsatt arbete

Baserat pa slutlig forstudie behéver Goteborgs Stads kommunfullmaktige
fatta ett inriktningsbeslut om projektet for sparvag i Alléstraket och Ovre
Husargatan, som helhet eller i delar, ska drivas vidare eller ej. Som
underlag till inriktningsbeslutet kommer ocksa Trafiknamnden att ta beslut
om forstudien.

Ett inriktningsbeslut bedéms kunna tas i kommunfullméktige tidigast under
hosten ar 2022.

10.5 Nasta skede

Vid beslut om att driva projektet for sparvig i Alléstréket och Ovre
Husargatan vidare, som helhet eller i delar, innebar nésta skede att ta fram
genomforbarhetsstudie respektive detaljplan, dar genomférbarhetsstudien
kan utgodra ett underlag till detaljplanerna. Uppstart av detaljplan sker
genom att utféraren anséker om detaljplan hos Stadsbyggnadskontoret och
beslut erhalls i Byggnadsnamnden.

10.5.1 Genomférbarhetsstudier

En eller flera genomforhetsstudier behovs for att sékerstalla genomférandet
och konsekvenserna av det val for utbyggnad av sparvagssystemet som sker
med utgangspunkt i forstudien.

| dagslaget bedéms tre genomfarbarhetsstudier behovas, en for sparvag i
Alléstraket, en for sparvig pa Akareplatsen och en for sparvag i Ovre
Husargatan. Avgransningen for de olika genomférbarhetsstudierna behéver
fortsatt studeras med bland annat hénsyn till val av alternativ vid Station
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Haga, sparvag i Stampgatan eller Ullevigatan, val av alternativ for
utformning av Akareplatsen samt mojligt genomférande.

10.5.2 Detaljplanelaggning

Parallellt med genomférbarhetsstudierna behéver detaljplaner med
tillhorande utredningar, sasom miljokonsekvensbeskrivning med flera, tas
fram for att prova om aktuell mark kan anvandas for sparvags- och
gatuandamal samt bedoma vilka konsekvenser forslaget far samt géra
avvégningar mellan olika intressen. Dartill kan detaljplanen omfatta
bestammelser, och darigenom behov av forhallningssatt, for hur eventuella
byggnader samt skydd av kulturhistoriskt vardefulla byggnader, park- och
tradmiljcer, eller vardefull natur kan se ut.

Avgransningen for och uppdelning i olika detaljplaner behdver fortsatt
studeras och hanger starkt samman med avgrénsningarna for
genomfdrbarhetsstudierna och val av alternativ vid bland annat Station
Haga, sparvag i Stampgatan eller Ullevigatan, val av alternativ for
utformning av Akareplatsen samt méjligt genomférande.

10.5.3 Tidplan

Genomforbarhetsstudierna och detaljplanerna bedéms kunna genomféras
under aren 2022-2025 med genomforandebeslut i Goteborgs Stads
kommunfullmaktige respektive Véstra Gotalandsregionens fullmaktige
under ar 2025.

Efter genomfdérandebeslut kan projektering, upphandling och genomférande
ta vid. Tidplan for genomfoérande beddms till aren 2027-2029.



10.6 Viktiga fragestallningar i nasta skede

Baserat pa forstudien har foljande viktiga fragestallningar for nasta skede,
utdver behovet av kompletterande utredningar som beskrivs i avsnitt 1.5,
identifierats for respektive aspekt:

e Sparvagnstrafiken

O
O

o

Val av utformning for sparvig pa Akareplatsen.

Val av utformning av sparomradet, grasbanvall eller
liknande respektive gatuspar.

Val av héllplatsplacering langs Avenyn/Ostra Hamngatan
respektive Ovre Husargatan.

Utformning av sparvagen i Alléstraket och Ovre
Husargatan med hansyn till sparsakerhet och mojlig
hastighet, upp till 50 km/timme.

Utformning och reglering av korsningspunkterna langs
sparvagen med hansyn till signalstyrning samt behov
respektive niva av prioritering mellan sparvagnstrafiken
och ovrig trafik.

Effekter och konsekvenser fér robustheten som féljd av
borttagande av sparvagslankar.

e Ovrig trafik

o

Behov av korvagar for busstrafiken langs Alléstraket och
Ovre Husargatan samt till och frén Hedens bussterminal.
Utformning av korsningspunkterna med hansyn till gang-
och cykeltrafikens framkomlighet samt for att minska
barriareffekten tvars straket.

Val av utformning av gang- och cykelbanorna langs Nya
Allén.

Val av utformning av gatustrukturen forbi Station Haga och
eventuellt behov av atgarder i samband med pagaende
byggnation.

Utformningen av korsningspunkterna, och samordning av
signalstyrning med mera, for sa hog framkomlighet och

O

Forstudie for sparvig i Alléstraket och Ovre Husargatan

kapacitet for biltrafiken som mojlighet beaktat tillgangligt
utrymme respektive prioritering mellan trafikslag.

Utreda behov och méjligheter for angéring till och fran
Gamla Ullevi.

Sakerstélla utformningen for raddningstjanstens
framkomlighet.

e Stadsmilj6 och stadsliv

O

Fordjupa paverkan och bedéma konsekvenserna for
stadsmiljon och stadslivet som foljd av forslag till
sparvagsutbyggnad.

Utreda hur forslag till bytespunkter och dess hallplatslagen
kan integreras i stadsmiljén, och for Akareplatsen
mojligheten till exploatering som del i och omkring
bytespunkten.

Studera majligheterna, beroende pa val av alternativ forbi
Station Haga, for att utveckla och utéka Haga Kyrkoplan
mot Station Haga och stadsdelen Haga samt forstérka
kopplingen till och fran Kungsparken, tvars Parkgatan.
Utreda mojligheterna for samt effekter och konsekvenser
pa stadsmiljo som foljd av borttagande av sparvagslankar
respektive tillkommande, flyttade och borttagna hallplatser.
Utreda konsekvenser av och majliga atgarder for att hantera
den férandra bullersituationen som féljd av
sparvagsutbyggnaden.

¢ Riksintressen

@)

Fordjupa paverkan och bedoma konsekvenserna for
riksintresset for kulturmiljovarden utifran de samlade
anspraken i Alléstraket.

Utreda konsekvenserna av identifierade intrang i
parkmiljén med riksintresse.

Sakerstalla vilka atgarder som behovs for att sparvagen ska
kunna inordnas i Alléstraket med hansyn till de utpekade
karaktérsdragen och strukturerna.
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Forstudie for sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan

e Miljo- och parkintressena

o

Fordjupa effekterna och konsekvenserna med avseende pa
olika intrang i Kungsparken, Charles Felix Lindbergs plats
och parkmiljon mellan Tradgardsforeningen och Gamla
Ullevi.

Fordjupa effekter och konsekvenser med avseende pa
stérningar, i form av buller, vibrationer, med flera.
Sékerstalla paverkan pa traden och vilka atgarder som
behovs for respektive tréd.

Verifiera mojligheterna till att flytta traden langs Parkgatan
forbi Heden.

Utreda majligheterna, beroende pa val av alternativ forbi
Station Haga, att forstarka kopplingen mellan Kungsparken
och Haga Kyrkoplan tvérs Parkgatan.

Utreda mojligheterna att forstarka Kungsparken tvérs
Viktoriagatan som féljd av borttagande av sparvégen i
Viktoriagatan/Magasinsgatan.
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Forstudie for sparvig i Alléstraket och Ovre Husargatan

Bilagor

A: Utformningsforslag for sparvag i Parkgatan

B: Utformningsforslag for sparvag i Ovre Husargatan
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Forstudie for sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan

A: Utformningsforslag for sparvag i Parkgatan
Station Haga — Anpassning till utformningen i trafikférslaget for Vistldnkens station
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Forstudie for sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan

Anslutning till
Projekt "Nya Allén”
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Forstudie for sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan

Viktoriagatan-Avenyn
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Forstudie for sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan

Avenyn-Sédra vigen
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Forstudie for sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan

Sédra vdgen-Sten Sturegatan

Risk for
konflikt med
byggnader

' Anslutning till/fran Hedens
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Sten Sturegatan-Ullevigatan

Forstudie for sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan

Gangstrak i
parken anpassas
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Forstudie for sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan

B: Utformningsforslag for sparvag i Ovre Husargatan
Station Haga — Anpassning till utformningen i trafikférslaget for Vistldnkens station
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— Dubbelriktad biltrafik i Nya Allén

Forstudie for sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan
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Forstudie for sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan

Skanstorget-Sveaplan
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Sveaplan-Linnéplatsen — Alternativ fér anslutning till och frdn Linnéplatsen

Forstudie for sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan
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Grov kostnadsindikation (GKI)

Inmatningsformular - Sidhuvud

Har fylls uppgifter till kalkylmallens sidhuvuden i. Uppgifterna lénkas till respektive kalkylark.

Fyll i de vita cellerna.

Objektnamn: Goteborg, Sparvag i Alléstraket , statlig medf
Obijektnr: VVR2660
Ev AVS-id :

Ev Atgérdsnr / -benamning:

Skede:

Atgardsvalsstudie

Prisniva: (AARA-MM) 2022-01

Uppréttad: (AAAA-MM-DD) 2024-08-28

Rev.datum: (AAAA-MM-DD)

Region: \/astra regionen

Projektledare: Viktor Hultgren, SBF, Goteborgs stad

Dokumentationen upprattad av:

Claes Premmert, EXP, Goteborgs stad
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O TRAFIKVERKET

Objektnamn: Goteborg, Sparvag i Alléstréket , statlig medf Prisniva: 2022-01 Region: Vastra regionen
Objektnr: VVR2660 Uppréttad: 2024-08-28 Projektledare: Viktor Hultgren, SBF, Géteborgs stad
Skede: Atgardsvalsstudie Rev.datum: Dokumentationen upprattad av: Claes Premmert, EXP, Goteborgs stad

Allmé&nna fasta forutsattningar

1. Fasta forutsattningar

- Projektets totalkostnad ska uttrycktas i prisniva enl ovan .

- For objekt i skeden dar strackningen &nnu inte faststallts, presenteras kalkyl i denna mall for det alternativ som Trafikverket beddmer vara det totalt sett mest
fordelaktiga.

- Ingen hénsyn tas till finansiering. Bruttokostnad bedéms.

- Trafikverkets utbetalningar av statsbidrag kopplat till projektet ingar.

- Force majure ingar inte i kalkylerna (t ex jordbavning, naturkatatrof)

- Moms ingar inte i kalkylerna.
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Objektnamn: Goteborg, Sparvag i Alléstraket , statlig medf Prisniva: 2022-01 Region: Véstra regionen
Objektnr: VVR2660 Uppréattad:  2024-08-28 Projektledare: Viktor Hultgren, SBF, Géteborgs stad
Skede: Atgéardsvalsstudie Rev.datum: Dokumentationen upprattad av: Claes Premmert, EXP,

G¢g

Forutséttningar och gjorda antaganden for objektet ("Alt" + "Enter" for radbyte i textrutorna)

1. Vem/vilka har uppréattat kalkylen? T ex ansvarig projektledare, kalkylatorer, analysgruppens medlemmar, moderatorns namn.

2024-08-28, upprattad av Claes Premmert och Bengt Gillholm

2. Syftet med projektet? (Beskriv varfér projektet ska genomféras i termer av funktion, kapacitet, etc)

Sparvag i Alléstraket syftar till att skapa en ny korvag for sparvagstrafiken i centrala Goteborg, som undviker dagens flaskhalsar och ger kortare restider. Kapaciteten i systemet
beddms 6ka.

3. Objektets omfattning? (Beskriv och kvantifiera kortfattat objektet, t ex meter vag/spar/dubbelsspar, motesstationer, trafikplatser etc.)

Spar:
Parkgatan: 1350 meter gatuspar i grasbanvall (bredd 8 meter), nya vaxlar, 2 hallplatslagen inkl. gestaltning, 10 signalkorsningar
Ullevigatan: 260 meter gatuspar i grasbanvall, 180 meter gatuspar i asfalt, vaxlar, 2 hallplatslagen inkl. gestaltning

Ovriga gator: Mindre ombyggnation av anslutande sparvagar langs Parkgatan. Anpassning av snabbspéret vid Akareplatsen

Ombyggnad gator:

Nya Allén: 1170 meter (bredd 9-11 meter), 5 korsningar

Storgatan: 670 meter (bredd 14-16 meter), 1 signalkorsning

Ullevigatan: 9000 kvm (ombyggnad av gata samt anpassning av torgytor)

Ovriga gator och anslutningar: mindre ombyggnader av anslutande gator och korsningar

Ovrigt:
Ledningsomlaggningar, flytt av trad, mindre ut- och ombyggnad av gang- och cykelbanor

1-3, 9. BYGGHERREKOSTNADER:
| bedémningen ingar kostnader sdsom projektadministration, projekt- och byggledning, projektering inkl erforderliga utredningar samt buller- och vibrationsméatningar

4. MARK & FASTIGHETSINLOSEN:
Atgarden beddms inte férutsatta mark- och fastighetsinlésen.

5. MILJOATGARDER:
Marksanering och geotekniksa forstarkningsatgarder ingar i bedomningen
(Buller- och vibrationsmatningar ingar i 3.9 ovan.)

TMALLO834, Grov kostnadsindikation AVS o FU - Extern, version 3.0
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Objektnamn: Goteborg, Sparvag i Alléstraket , statlig medf Prisniva: 2022-01 Region: Véstra regionen
Objektnr: VVR2660 Uppréattad:  2024-08-28 Projektledare: Viktor Hultgren, SBF, Géteborgs stad
Skede: Atgéardsvalsstudie Rev.datum: Dokumentationen upprattad av: Claes Premmert, EXP,

G¢g

6.1 MARKARBETEN FOR JARNVAG: ( T ex banunderbyggnad till u.k. makadam, geotekniska forstarkningsatgarder, plattformar, KTL-fundament, kanlisation, végar)
Atgarden bedéms inte beréra jarnvag

6.2 BYGGNADSVERK: (T ex broar, portar, trdg, pumpstationer, stodmurar, permanet spont)

6.3 TUNNLAR: (Berg- och betongtunnlar, ESP/DSP)
Ej aktuellt

6.4 VAGANLAGGNING
Nya allén byggs om for dubbelriktad trafik. Korsningen Parkgatan-Ullevigatan byggs om liksom korsningen Ullevigatan-Skanegatan. Storgatan byggs om for att méjliggora
genomgaende trafik. Viss ombyggnader och anpassningar av anslutande gator, daribland Avenyn och Sten Sturegatan.

7. BEST-ARBETEN:

Underbyggnad inklusive nédvandiga forstarkningsétgarder, schakt- och fyllnadsarbeten, éverbyggnad, réler, kontaktledningar samt signalsystem. Kostnaden berdknas for dubbelspar inklusive sparkors
och vaxlar.

2 héllplatser ingar i bedémningen, Avenyn och Gamla Ullevi

8. PROJEKTUNIKT/ARKEOLOGI:
Kostnader for trafikomlaggningar och eventuell ersattningstrafik.
Arkeologisk schaktévervakning ingdr i 3.9. | dvrigt inga atgarder.

OVR. EJ BYGGNADSATGARDER.
Ej aktuellt.

4, Vad ingar inte i kalkylen? (Tydliggor vad som inte ingdr i kalkylen. Avgransningar)

Utover vad som beskrivits ovan ingar inte kostnader for eventuell marksanering. Behovet av marksanering ar oséker i det har skedet. Kostnaden for ledningsomlaggningar har
beraknats utifran tidiga bedémningar.

5.Tidplan och etappindelning.

Antagen byggstart: Projektet forutsatter detaljplan och genomférandestudie. Bedomd start for projektering och byggnation ar 2029.

Antagen byggtid: 2-4 &r, etapp 1, mellan Hagakyrkan och Ullevigatan bedoéms kunna trafikstartas &r 2032. Etapp 2 ar avhangigt tidplan for renovering av kanalmurarna.

Etapp 1, nya Allén byggs om till dubbelriktad biltrafik. Etapp 2: Parkgatan byggs om for sparvagstrafik. Etappen langs Ullevigatan anpassas till kanalmursprojektet langs Stampgatan
(om behov finns).

6. Samband och avgransningar mot andra objekt?

Renovering av kanalmurar: Samordning med renovering och borttagande av spar vid Stampgatan kravs.
Vastlanken: Anslutning till hallplats Haga kan forutsatta att staden far tillgéng till viss mark efter byggnation av Vastlanken.

TMALLO834, Grov kostnadsindikation AVS o FU - Extern, version 3.0
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Objektnamn: Goteborg, Sparvag i Alléstraket , statlig medf Prisniva: 2022-01 Region: Véstra regionen Obligatorisk
Objektnr: VVR2660 Uppréattad:  2024-08-28 Projektledare: Viktor Hultgren, SBF, Géteborgs stad uppgift
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7. Underlags-/referensmaterial/erfarenhetsobjekt?

Successiv kalkyl upprattad 2022-01-19.

Ovriga referensprojekt:

Upphandlad entreprenad avseende sparvag Frihamnen - Lindholmen.
Erfarenheter fran Skeppsbroprojektet &r tillampbara.

8. Ovrig information och kommentarer
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[Grov dikation - Vag (Prisniva 2022-01)
Grov alla ar MANGD APRIS 2022-01 KOSTNAD
ANDEL
AV
KOMMENTARER MED T EX LANGD A-PRIS (A-pris baserat pi KOSTNAD | MEDEL
BLoCK OCH BRED MANGD ENHET (k) minfroliot/ max) (tkn) %
Proekaomi koo
(vaoplan. Projekierina 730 000! 0274] 200000 200020
130 o ]
4| MARK & FASTIGHETSINLOSEN 61000 )
Allélanken Och Ullevigatan Anvind alternativt %- 1 El 61 000.000] min /ot max] 61000 nkd och inal for
el 2y block 6.8 m min /oo max o Varierar beroende 0 var i landet man A
m’ min oo max] 0
m’ min oo max] o Planiaod mark . tomimark och max vérde avser indusiri mark
st min /oo max o Bedom frén fal il fall. Inosen ay hus =
o
o
5w mA'rr‘ADn:n — d o5
Deponi, asfat ton min /ot max] o 4k ransport 2s il efer lokala forhéllanden och
Deponi Ovnul oD ton min /oo max o Exkl._ransport 2s il efer lokala forhéllanden och
Depor ton min oo max] o Exkl._ransport méste ldaoas il efter okala
asiva arter (vaxter som ska til deoon) ton min oo max] o Exkl. iransoort. vilken kan bli dvr poa. 1A plaiser som tar emot defia uifall. T ‘mste ldoaas il efter Iokala
Bullerplank m2 min oo max] o Beskriv antaana och standard for bullerolank, tvo av materia, hbid m.m.
Bullervall. H=2.5-3 m. Bred=812 m m min oo max o Ange antacet overskolt fall A eller fal B
per hus samt uteplatser st min oo max] o Réknat med re sidor av elt hus med 7-10 fonster. Priser kan vara samma for ait Aloérderda for et uteplats.
m min /oo max o Beskriv antaana och standard for vitstanasel
o
62 |B /ERK inkl. schak/fyl, exkl projektering och geotekniska 0 %
min/tokg  mex o
min /ol mex o ‘Ange antagen vagbredd.
min/ rokg / mex| o Anae antagen vagbredd.
min/ rokg / mex| o Anae
min/ ok mex o e et 8) som g, ng ramper st ke, Vi it aver s, ok och ma e beton st et o som o vl
min/ rohg / max| o Ange
min) trobg  max| o Bedoms fal il fal, stor prisvariation pga storlek och
min/ robg / max| o
min] rohg / max| o Ange och standard
o
63 [TUNNLAR H o 0%
Berg Tunnel 1+1 m min/ roto  max] o i bera. ex vagar bverbvaanad sami awatining
Berg Tunnel 1+2 | I m min/ roko  max o i bera. exd vaoar. bverbvaanad sam! awatining
Berg Tunnel 2+2 | I m min roko  max o i bera. exd vaoar. 6verbvaanad sam! awatining
o
64 |VAGANLAGGNING 669,800 72% | INGAR INTE |
6.4 |HUVUDVAG (exki Trafikolatser & tunnlan) 60800]  720%
Nybyggnad géngbana mm i Parkgatan 1 st 259000 min / voto  mex 25900 Enklare vaa, fler e VGU
Ombyggnad av Nya Allén 1 st 438000 min /oo mex 43800 Ange antagen vaabredd.
omb. a 1 st 380000 min /oo mex 38000 Ange antagen vaabredd.
Omb. av R Wallenbergs gatal/ 1 st 26 400,0 min / roko / mex 26400 (e antaoen vaabredd.
Omb. av Avenyn 1 st 254000 min/ roko  max{ 25400 Exklusive dalia k. vaaren. Hastiahet 100 kmih mifiricke kiévs. Ange antaden vaabredd
Omb. av Sodra vagen 1 st 170000 min oo/ mex 17000 Exklusive dali Hastiahet 100 kmih. Inkl krévsmittracke. Exkl. sidoracke kan tilkomma pé visa plaiser beroende végens seKtion iksom bank over 2
Omb. av Sten Sturegatan 1 st 195000 min/ roto  max{ 19500 Exklusive dalia Hastiahel 100 km/h. ikl mittracke som kivs. ExK. sidoracke kan tillkomma oé visa platser beroende végens sekiion iksom bank
Om- och nyb. av Storgatan 1 st 427000) min/ roko  max 42700 Exklusive dali Hastighet 110-120 ki, inkl dubbel mitirécke som kravs.
Omb. av n 1 st 134000 min/ roko  max 13400 Avser rvekbank etc. Palning eller padack etc kraver separata bedomningar
Ledningar i Parkgatan 1 st 80000 min/ roko  max 80000 Avser rvekbank etc. Palning eller padack e kraver separata bedomningar
Omb. av Ullevigatan 1 st 33400 33400
Omb. av korsning Nya Allen/Parkgatan-Ullevigatan 1 st 34700 34700
Omb. av korsning SiAnegatan-Ullevigatan 1 st 39500 30500
TILLAGG FOR SPARVAG ‘min/wotg  max{ o Avser ryckbank etc. Palning eller padack etc kraver separata bedomningar
Nvb. Spérvaq i Parkaatan T st 96300 min/ rota/ max{ 96 300
Omb. av korsande spanvéa 1 st 56100 min/ rota/ max{ 56100
Nvb. Sparvaa i Ullevigatan 1 st 61500 61500
B st 14200 14200
64b [MITTE KORFALT | o 0%
Breddning av en vig med 1-1.5 m m min/ rota max] o Exkl_ mitracke. topiustering av bef, vé och verbyaanad inkl. awattning. sidoomréde pA en sida samt TA)
. mitrcke, olusterig v bel v ochbyggnadsver Qarmg Va3 (anderbyganacs cveroygonad ikl avvatiing. sdoamrade b en sda samt 50% P& i S
Breddning av en vig med 3-4.5 m m min/ ot/ max 0 i max vérdet sam
Topiustering av bef. Per m2 m2 min/ ot/ max{ o Prse e i, bl o g
Mitircke inkl m min/ rota/ max{ o Priset avser mittcke Aigarder i samband med enliat ovan
Sidoracke inkl m min/ ot/ max{ o Priset avser sidorécke Algarder i samband med enligt ovan
Ledningar, omlaggning av ledningar kan tilkomma, maste
bedomas frén fal il fall> m min /oo mex o Ange antaen t av
TAkostnad X min oo/ mex o
o
64c |BARIGHETSATGARDER H o 0%
vagbredd 69 m m min  voto  mex o 0BS! Inoa kunvrat
vagbredd 9-12 m | | m min ok mex| o OBS! Inoa kurvrat
o
6.4.d | TRAFIKPLATSER H o 0%
Cilorsing el Agating st min  voto  mex o Beskriv antaan: och standard (¢ ‘om- eller nvovaanad. aetatsning etc)
i bef. Anlaggning st min /oo mex o Beskriv antaan: och standard (1 om- eller nvovaanad. aeiatsnina etc)
o med ett korfalt st min /oo mex o Beskriv antaan: och standard (1 om- eller nvovaanad. aeiatsnina etc)
c med tvA korfait st min /oo mex o Beskriv antaan: och standard (1 om- eller nvivaanad. aeiatsnina etc)
Liten (4 ramper inkl bro over 13 m-vég) st min /oo mex o Kiover utformina. inkl ménaderna o ramperna ér avatrande i detta fall
Mellanstor (4 ramper inkl. bro over 16-18 m-vag
inkl.ansutninaar mot ramper) st min oo/ max o avabrande | detta fall, Lénare ramoer biir det ocksé.
Mellanstor (4 ramper inkl. cirkulationplats Over vag 16-16 m- o Srcitonpats Over vag , i virds aveer yt roll arde avse | bef ANRgging Samt s vardelavse S mardBrhAIande Kompelex Tafkanordnngar
i inkl.ansutninaar mot ramoer) st e i 0 tilkommer. méngderna pé ramperna ar avgbrande i detta fall. Langre ramper bir det ocks:
Stor komplicerad st min /oo mex o nkd tillkommer samt omfattande med rivningar,
F-korsning st min /oo mex o Ty ramper. C-korsning. en bro ink forbifart
Ombyagnad av T-korsning til en enfilig st min /oo mex o Pris varierar beroende b: vagen har Vid délioa aeotekniska fornallanden kar kostnaden med 5 msek
o
64e |GCVAGAR | o 0%
‘Sommar GC-vagar B=2-25 m m min / roto  mex] o Exkl_asfall_ dAlia mark och belvsning
GC-Vag 3 m utan belysning m min /oo mex o Inkl_belaganing. min var om man byager nyt 1 samband med andra projekt  rolia qéller eget och max vardet delvis bera
GC vaa i tatort . m m min /oo mex o Ikl belaaanina. bearnsad och
Tillaaa for belvsning m min /oo mex o Ange antaana etc
Nv GC aenom brednina av bef. va Auoéder o bef anfaaonina m2 min /oo mex{ o Kosinaden avser frasning samt nv belaoaning o bef véa. (observera m2!)
Tillaaa for VA och elkraft Auosder o bef anfsaonina m min /oo mex o Ange (t ex enstaka lednina eller sire VA-paket)
Passage | st min /oo mex o Ange
o
& __|PROJEKTUNIKT/ARKEOLOGI H 2 @
x min/ volo  mex] 0
| | 0|
TOTALT (50 % sannolikner) 930 820 79%
Standard awikelse 279246
Schablonberaknad 30%
« Dessa nyckeltal r ej framtagna for projekt i storstadsmiljé Indexupprékning 2022.01 il 2023-01 a3 0%
Nv slutsumma i prisniva 202301 1014504
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Grov kostnadsindikstion - Ej byggnadséatgéarder (Prisniva 2022-01)

Grov kostnadsindikation alla ar

MANGD

A-PRIS KOSTNAD

|BLOCK

BESKRIVNING KOMMENTARER MED T EX LANGD OCH BRED

MANGD

1-39

BYGGHERREKOSTNADER

1

Projektadministration

ENHET

A-PRIS KOSTNAD
Min Trolig Max Viktat medel VIKTAT
(tkr) (tkr) (tkr) (tkr) MEDEL (tkr)

ANDEL
AV
MEDEL
%

ANMARKNING

#DIVISION/O!

#DIVISION/O!

2

Utredning/planering (planléaggningsprocessen)

#DIVISION/O!

3

Projektering

OVR

Produktionskostnad fér "Ej byggnadsatgarder”

#DIVISION/O!

#DIVISION/O!

#DIVISION/O!

#DIVISION/O!

#DIVISION/O!

#DIVISION/O!

#DIVISION/O!

#DIVISION/O!

#DIVISION/O!

#DIVISION/O!

#DIVISION/O!

#DIVISION/O!

#DIVISION/O!

#DIVISION/O!

#DIVISION/O!

#DIVISION/O!

#DIVISION/O!

#DIVISION/O!

#DIVISION/O!

#DIVISION/O!

#DIVISION/O!

#DIVISION/O!

#DIVISION/O!

#DIVISION/O!

#DIVISION/O!

#DIVISION/O!

#DIVISION/O!

#DIVISION/O!

#DIVISION/O!

#DIVISION/O!

Avslut/6verlamning

Besiktningar

#DIVISION/O!

#DIVISION/O!

#DIVISION/O!

Forvaltningshandlingar

#DIVISION/O!

#DIVISION/O!

olojolofolo|o|olo|o|olo|olo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|olololo]|o

#DIVISION/O!

UPPSKATTNING AV FRAMTIDA KOSTNADER FOR ATT BIBEHALLA FUNKTIONEN AV ATGARDEN

Adminstrations-, drifts-och underhallsbehov

TOTALT (50 % sannolikhet) (o]
Standard avvikelse 0
Schablonberaknad 30%

#DIVISION/O!

Atgard

Kostnad per

Periodicitet |ar (tkr)

Kommentar

Exempel - Rengoring och tathetskontroll av kameror

2 ggrlér

Atgarden kostar 10 tkr per gang

Reinvesteringsbehov:

Atgard

Kostnad per

Periodicitet _[utbyte (tkr)

Kommentar

Exempel - Byte héghastighetskamera

vart 5:e ar

TMALLO834, Grov kostnadsindikation AVS o FU - Extern, version 3.0
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Ovriga underlag:

Beddmd strécknina i kartan nedan.
Forstudie for sparvaa i Allén:
http://www4.qotebora

v 2020-2022.nsf/C 12587,

ndf?20;
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Hallbar stad — 6ppen for varlden

Sammanstallining drift- och

underhaliskalkyl Allélanken










Sparstriacka A-B-C-D 0

Mangder Antaganden

Anlaggningstyp m | lage A byggs vaxelkomplexet om men det
Gatuspar 1360 spm blir inte fler vaxlar

Kontaktledning 1360%1,1 = 1496m  Ingen ny Gatuvaxelstyrning i lage A men
Likriktarstation 1 st daremoti Lage D

Vaxlar 2 st « Sparkorsningar har likstéllts med spar
Gatuvaxelstyrning 1 st

« Kontaktledningens langd utgors av

Hallplatslagen 0'st sparlangden plus 10%

* Inga hallplatslagen tillkommer

Hallbar stad — 6ppen for varlden



Sparstriacka E-F-G 0

Mangder Antaganden

Anliggningstyp m « Antagit sparrorelser i alla riktningar i lage E

» Antagit rorelse mot Ullevi Norra och Ullevi Sodra i

Gatuspar 333 spm lage F
Kontaktledning 333*1,1 = 366m » Antagit sparrorelser mot Ullevi S6dra och Gamla
Likriktarstation 0 st Ulleviilage G
Vaxlar 6 st « Antagit ny Gatuvaxelstyrningar i lage E
. : « Antagit nya vaxlar i lage E
Gatuvaxelstyrning 1 st

) « Antagit att Gatuvaxelstyrningarna i lage F och G
Hallplatslagen O st ersatter de vid dagens Stampbroar

« Antagit att vaxlar i lage F och G ersatter de vid
dagens stampbroar

« Kontaktledningens langd utgdrs av sparlangden plus
10%

* Inga hallplatslagen tillkommer

Hallbar stad — 6ppen for varlden



Sammanstillning drift och underhaliskalkyl -
Allé lanken

Drift- och underhallskostnader Noteringar
* Sparstracka A-B-C-D - Kalkylen &r baserad pa 2023 ars
Drift O 1207 000 kr penningvarde
Underhall 1 500 000 kr
S:a 2 707 000 kr « Kalkylen ar utford som enskilt objekt utan
« Sparstracka E-F-G hansyn tagen till eventuell paverkan med
Drift 579 000 kr ovrig anlaggning
Underhall 830 000 kr ) _
S:a 1 409 000 kr « Kalkylens noggrannhet ar uppskattad till
« Sammanlagt *-10%
Drift 1786 000 kr
Underhall 2 330 000 kr
S:a 4 116 000 kr

Se bifogad kalkyl for ytterligare detaljer

Hallbar stad — 6ppen for varlden



Goteborgs

Stadsbyggnadsférvaltningen
Stad

Sparvag i Alléstraket

Nyttobedomning och klimatkalkyl

2024-09-17
Viktor Hultgren

Stadsbyggnadsférvaltningen Géteborgs stad



1 Bedomning av projektets
positiva och negativa effekter

Denna PM beskriver och beddmer de nyttor och effekter som uppstar vid
byggnation av sparvég i Alléstréket, mellan Hagakyrkan och snabbspéret vid
Akareplatsen. Sparvigen antas lokaliseras i Parkgatan, i enlighet med

forstudien.
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Bedomd strickning av Allélinken

I planeringsbeslutet dr Allélanken uppdelad i tva etapper, dir etapp ett utgor
strdckan mellan Hagakyrkan och Gamla Ullevi, med anslutning till befintlig
sparvag vid Ullevi Norra och etapp tva dr anslutningen till snabbsparet vid
Akareplatsen. Féreliggande nyttobeddmning och klimatkalkyl avser hela
Allélankens utbyggnad, det vill séga bade etapp ett och tva. Nyttobeddomningen
utgér fran lokalisering av sparviagen i Parkgatan och att hallplatser anldaggs vid
Avenyn samt vid Akareplatsen.

Effektbeskrivningen har stora likheter med Trafikverkets mall for samlad
effektbedomning, men kategoriseringen av nyttor skiljer sig at. Exempelvis
finns i Trafikverkets mall en kategori for intrdng, men utifran stadens perspektiv
ar paverkan pa stadsrum en mer réttvisande beskrivning.

Ingen kvantifiering av nyttorna gors, endast beddémning och beskrivning. Det
innebér att det, utifran det hir underlaget inte 4r mojligt att uttala sig om
objektets samhéllsekonomiska lonsamhet. En berékning av objektets
samhéllsekonomiska 16nsamhet kommer att goras under hosten 2024, som

Sparvag i Alléstraket 2 (13)
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Stadsbyggnadsférvaltningen 2024-09-17



underlag till kommande nationell plan for transportsystemet. Pagéende
berdkningar och antaganden ligger till grund for beddmningarna i denna PM.

1.1 Positiva effekter

De positiva effekterna, eller nyttorna, av en sparvig i Alléstraket bedoms vara
foljande, listade utifran olika effektkategorier.

Kollektivtrafik

- Tillgénglighet och restid
- Kapacitet
- Robusthet

Stadsutveckling

- Utbyggnadspotential
Klimat

- Hallbara resor

Nedan beskrivs effekterna och beddmningarna av dessa mer utforligt.

1.1.1 Kollektivtrafik

Den stora positiva effekten av att bygga en sparvég i Alléstraket &r dess bidrag
till kollektivtrafikens attraktivitet, kapacitet och robusthet.

Allélanken far till f61jd att Brunnsparken och Drottningtorget kan avlastas fran
sparvigstrafik samtidigt som trafiken sprids dver fler korsningspunkter an i
dagsliget, vilket ger forbattrad framkomlighet. Sparvigssystemets uppbyggnad
innebdr att de flesta banor och ddrmed linjer ansluter till Brunnsparken och
Drottningtorget. Kapacitetstaket vid dessa hallplatser dr nddd, vilket innebér att
forutsdttningarna for att utoka trafikeringen ar ringa. I takt med att Goteborgs
befolkning vixer okar dven tringseln pd vagnarna, da det inte dr mojligt att sitta
in fler turer. Alléldnken innebér en ny gen resvig som mojliggor for fler linjer
och turer i hogtrafik &n idag.

Sparvig i Alléstraket far ocksa som foljd att kortiden for de linjer som trafikerar
lanken minskar jamfort med idag. I forstudien for sparvig i Alléstraket gjordes
Oversiktliga restidsberdkningar for resor mellan Jarntorget och
Drottningtorget/Akareplatsen, se figur nedan.. Enligt restidsberiikningarna
innebdr sparvég i Alléstraket en marginell forbéttring av restiden jamfort med
strackan via Stenpiren, men en pataglig forkortning jamfort med strackorna via
Vistra Hamngatan och Vasagatan, ungefarligen 5—6 minuter. Restidsvinsten
uppnas inte genom hdgre hastighet, utan tack vare att Allélanken innebar en
genare strickning med farre héllplatsuppehall.

Sparvag i Alléstraket 3(13)
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Restid (minuter) 0 5 10 15

Strak 1 - Via Stenpiren

Strdk 2 - Via Véstra Hamngatan

Strik 4 - Via Vasagatan/Avenyn

Strdk 6 - Via Alléstriket

— 1 1

Kortid Hillplatstid  Fordrdjning
Beddomda restider med Allélinken samt alternativa resvigar genom centrum

Aven de linjer som inte bedoms trafikera Alléldnken, utan som forviintas ga
kvar vid Brunnsparken och Drottningtorget, har potential att fa minskade
restider. Idag finns ett tidtabelltilldgg for linjer som angér Brunnsparken och
Drottningtorget, till f6ljd av det stora antalet vagnar vid héllplatserna i
hogtrafik. Tidtabelltillagget skulle kunna tas bort om Brunnsparken och
Drottningtorget frigors.

Slutligen far Alléldanken till f6ljd att robustheten i sparvéigssystemet okar och
storningskansligheten minskar. Dagens utformning av sparvégssystemet innebar
att bade oforutsedda hiandelser och langre planerade omledningar, far
foljdverkningar i hela systemet. Med sparvig i Alléstraket kan trafikering
uppratthallas dven vid trafikstopp vid Brunnsparken och Drottningtorget.

1.1.2 Stadsutveckling

Goteborgs stads befolkningsprognos illustrerar att en stor del av den planerade
utvecklingen kommer att ske i ndra anslutning till dagens 6st-vistliga
sparviagsdragningar. Det &r en naturlig konsekvens av att omradena har god
kollektivtrafiktillgdnglighet och av att det redan finns befintlig bebyggelse,
service och utbud i néra anslutning.
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Prognos bostader 2023-2050
g X | <50
L 50-250
250 - 500
500 - 750
750 - 1000

5000 - 7500

#

Tillkommande bostdder per primdromrdde enligt bostadsprognos 2023—2030 med utblick mot
2050, underlag OISS

Allélanken bedoms stddja utbyggnaden av mellanstaden genom att tillskapa ett
kapacitetstillskott som gor att kollektivtrafiksystemet kan omhénderta fler turer
och dirmed fler resendrer. | forlingningen innebér det att forutsittningarna for
att Goteborg ska vixa okar. Redan idag stoppas nyexploatering i bland annat
Kortedala, Bergsjon samt Tynnered och Frolunda med hénvisning till begrdnsad
kapacitet i kollektivtrafiksystemet.

1.1.3 Klimat — hallbara resor

Sparvig i Alléstraket mojliggdr for fler hallbara resor genom att avlasta
Brunnsparken och Drottningtorget och genom att erbjuda en ny, gen, korvig for
resor i1 Ost-vastlig riktning. Lanken beddms ddrmed bidra till den ekologiska
dimensionen genom att frémja fler kollektivtrafikresor. Detta gar i linje med
malséttningar inom dversiktsplan och stadens miljo- och klimatprogram.

Da kapaciteten i sparvigssystemet i stort sett dr nadd riskerar nyexploatering
och en vixande befolkning fa till foljd att resor 1 hog utstrackning sker med bil,
da sparvigssystemet inte kan omhénderta behovet. Allélinken beddms skapa
forutsattningar for fler hallbara resor i en vixande stad.
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Indirekt kan sparvég i Alléstréket dven péverka antalet bilresor i centrala
Goteborg genom att kapaciteten i Nya Allén och Parkgatan minskar. Allélanken
innebadr att korfélt ianspréktas for sparvig och att den idag gena tvérlidnken i
centrala Goteborg blir mindre attraktiv.

1.2 Negativa effekter

De negativa effekterna, eller onyttorna, av en sparvég i Alléstréket bedoms vara
foljande, listade utifran olika effektkategorier.

Biltrafik
- Tillginglighet och restid
Stadsmiljo

- Barridr
- Intréng och paverkan pé trad

Klimat

- Byggskede

1.2.1 Biltrafik

Allélanken kommer f& spaverkan pa biltrafiken, d& Parkgatan, som idag
trafikeras av cirka 10 000 fordon per dygn, kommer att ianspraktas. Det far till
foljd att Nya Allén behdver dubbelriktas, och framkomligheten for
genomgdende biltrafik minska.
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Bedomd trafikomfordelning av Alléldnken, gront=minskade biltrafikfloden, rétt=ckade
biltrafikfloden, forstudie for sparvdg i Alléstrdaket
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1.2.2

Biltrafiken genom Nya Allén och Parkgatan har minskat dver tid, men
konsekvensen av byggnation av Alléldnken blir &nda att biltrafiktillgédngligheten
i centrala Goteborg minskar. Det &r emellertid inte endast sparvég i Parkgatan
som medfor minskad biltillgiinglighet. Aven pagaende stadsutveckling vid
bland annat Jarntorget, Linnéplatsen och Korsvigen minskar bilens
framkomlighet i centrala Goteborg. Dessutom beddmer forstudien for sparvégen
att viss kapacitetsforstarkning kan ske i Parkgatan.

Stadsmiljo

Den stora negativa effekten av Allélanken bedoms vara dess barridrverkan samt
dess péaverkan pé trad i anslutning till sparen. Dessutom péaverkar lanken
mojligheterna till utveckling av Kungsparken.

Inom forstudien for sparvig i Alléstraket, samt i alternativutredningen, togs
bedomningar av konsekvenserna pa triden langs Parkgatan fram. Cowi gjorde,
utifrén underlag fran park- och naturfoérvaltningen, bedémningen att ungefar
200 trad langs Parkgatan paverkas, och cirka 40 behdver fillas. Park- och
naturforvaltningen gjorde en egen, kompletterande analys utifran bland annat
platsbesok. Forvaltningens slutsats var att av 160 inventerade trdd bedomdes
cirka 25 % av traden behdva fillas eller flyttas nir s& 4r mojligt.

I bedomningen har endast sparviagsanlaggningen i dess slutliga utférande
utvérderats. Darutover tillkommer inverkan under byggnation, vilket ytterligare
kan fa negativa konsekvenser for traden. Illustration av vilka trdd som péverkas
av sparvigen redovisas nedan.

Inventerade trad

. Paverkas &j
O Beskarning
. Féllas/flyttas

e P

)

Bedomd paverkan pa trdd, utifrdan inventering gjord i forstudie for sparvig i Alléstrdaket (Park-
och naturforvaltningen)

Allélanken kommer ocksa att fa konsekvenser for gronstrukturen och utveckling
av Kungsparken. Dels kommer spérvégen i sig bli strukturerande, dels kommer
biltrafik hanvisas till Nya Allén, vilket bedoms 6ka biltrafikflodena pa gatan.
Mojligheterna till omdaning av trafikala ytor minskar, och den trafikala
barridren i omradet bibehalls.
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1.2.3
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Markanvindningskarta for Goteborgs oversiktsplan, illustrerar 6vergripande gronstruktur med
befintliga och framtida stads- och stadsdelsparker

Paverkan kan bli mer eller mindre betydande beroende pa hur sparvigen
utformas, men det dr sannolikt att Alléldanken kommer innebédra en odonskad
barridr. Det ar framst de tvargdende straken till och fran Vasastan, i forsta hand
Vasaplatsen och Avenyn som bedoms paverkas. Redan idag utgor Parkgatan
och Nya Allén en stor barridr, som en konsekvens av de stora biltrafikflodena.
Sparvig har emellertid krav pa prioritet i trafiksignaler, vilket ytterligare skulle

kunna forstiarka barridreffekten.

Klimat - byggskede

Allélanken medfor, precis som alla nya infrastrukturinvesteringar, utslapp under
byggskede. Utsldppen har kvantifierats genom Trafikverkets klimatkalkyl, och
resultatet beskrivs utforligare under nésta kapitel.

Forsumbara effekter

Ett antal effekter som beddms forsumbara har identifierat. Det finns dock skal
att beskriva dessa effekter dé bland annat utformning av sparvidgen och
lokalisering av hallplatser kan paverka utfallet.

Fotgangare och cyklister

- Genbhet och tillgénglighet

Stadsutveckling

- Tillgénglighet och attraktivitet

Sparvag i Alléstraket
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1.3.1

1.3.2

Fotgangare och cyklister

Allélankens paverkan pa fotgidngare och cyklister dr svarbestimd. Redan idag
utgdr Nya Allén en stor barridr, till f6ljd av de hoga biltrafikflodena. Barridren
skulle kunna forstirkas av sparvég, da sparvagen har hoga krav pa
framkomlighet och sékerhet. Farhdgor om 6kade barriérer for radiella strak
framfordes av davarande stadsbyggnadskontoret i remissvaret till forstudien.
Hur stor effekten blir beror dock pa hur sparvigen utformas. Visualiseringar av
sparvigen, forankrade med sparinnehavaren, visar att Allélanken skulle kunna

vara mdjlig att férena med passager utan signalreglering.

Visualisering av sparvdg i Alléstraket vid Parkgatan

Det kapacitetstillskott Allélinken skapar skulle eventuellt kunna mojliggora
borttagning av spar lings Norra Hamngatan i samband med
kanalmursrenoveringen. Vid skapandet av ett stadslivsstrdk som knyter an till
den planerade gang- och cykelbron vid Packhusplatsen skulle gdng- och
cykelmgjligheterna i centrala Goteborg kraftigt forbéttras.

Stadsutveckling — tillganglighet och attraktivitet

Anlédggandet av ny sparvig kan innebéra en positiv effekt fér mark- och
fastighetsvirden i anslutning till spar och hallplatser. Genom att skapa en dkad
kollektivtrafiktillgénglighet kan viljan att investera i utvecklingen av mark bli
storre. Sparvag bedoms ha en sarskild positiv effekt jamfort med busstrafik.
Den sé kallade sparfaktorn innebér att sparvig ses som mer strukturerande dn
busstrafik, medan busstrafikens korvagar ldttare kan fordndras ligger
sparvégsspar kvar over tid.

Spérfaktorns paverkan pd mark- och fastighetsvédrden samt viljan att exploatera
1 anslutning till Alléldnken bedoms dock som relativt liten. Allélédnken forldggs
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i ett omrdde som redan idag har god tillgénglighet till kollektivtrafik, dessutom
ar den tillgidngliga marken i anslutning till spar och héllplatser liten. Vid
Akareplatsen skulle viss exploatering kunna ske, men det ir sannolikt inte
Allélanken som dr avgdrande for viljan att bebygga, utan det centrala 14get.
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2 Klimateffekter

Klimateffekterna av att bygga en spérvég i Alléstraket uppstar vid tva olika
tidpunkter, dels i samband med byggnation av projektet (byggskede,
produktionsskede och transportskede), dels efter att férbindelsen 6ppnat for
trafik.

Effekterna av utslippen till f6ljd av byggnation av Allélédnken har beréknats
med hjalp av Trafikverkets klimatverktyg, version 8.0. Klimatberdkningen avser
hela objektet, det vill sdga bade etapp 1 och etapp 2.

I klimatkalkylen ingér bade effekten av byggnation av sjilva sparviagen och
effekten av omdaning och anpassning av Nya Allén. Utgangspunkten ar
framtagen successiv kalkyl fran forstudien. Flera avgransningar och antaganden
for klimatkalkylen har gjorts. Klimatkalkylen har inkluderat mark- och
anliggningsarbeten for delarna Parkgatan, Nya Allén, Akareplatsen,
Drottningtorget, Nya Allén samt Stampbroarna. Aven spararbeten for
Parkgatan, Akareplatsen, Ullevigatan samt korsande sparvigstrafik ingar i
klimatberdkningen. Inom varje ovan nimnd del har ytterligare antaganden samt
avgransningar gjorts.

Berikningen har tagits fram i samrad med experter inom utbyggnad av spar i
gata och utgar frin projektets byggdelar samt deras beddmda méngder.
Tillvagagangssattet beror pa att sparvig ar en typ av atgird som inte inryms
bland Trafikverkets typatgarder, dirfor har anpassning av berékningen behovt
goras.

Enligt klimatverktyget bedoms byggnation av sparvég i Alléstraket generera
utslapp motsvarande cirka 6 000 ton koldioxidekvivalenter (CO2e). Utslappen
bestar av nedan delar, déir ny sparvég (ban och markarbeten - jirnvidg) samt
ombyggnation av vig utgor de storsta utslappsfaktorerna.

Klimatbelastning Bygg, totalt
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Klimatbelastning bygg, resultat fran klimatkalkyl for sparvig i Alléstrdket

Oversatt till arliga utslipp, beriiknat dver sparviigens antagna tekniska livslingd,
uppgar utsldppen till cirka 120 ton per ar. Dessa bedoms fordelas enligt nedan
diagram.

Arligt (ton CO2e)

Asfalt, AG

Asfalt, ABS

Betong, anldggning, generellt varde (C35/45)

mRE|

M Diesel (MK 1)

B Dvrigt

W Betong, anldggning, generellt varde (C35/45)
Asfalt, ABT
Asfalt, ABS

Asfalt, AG

Klimatbelastning bygg, reinvestering samt drift och underhdll per dr, resultat fran klimatkalkyl
for sparvdg i Alléstrdket

Diérutover tillkommer utslépp koppla till drift och underhéll, exempelvis om rils
och kontaktledningsstolpar behdver bytas och asfalt ldggas om.

Utsléppen under byggnation kan minska genom att exempelvis anvéinda mer
klimateffektiva material samt drivmedel och fordon. Detta kan dock innebéra en
okad investeringskostnad &n den framtagen i successivkalkylen.

Som jamforelse beddms ombyggnation av Kallebécksmotet generera 6 500 ton
koldioxidutsléapp under byggskedet, medan mer omfattande atgiarder som
exempelvis Tvérforbindelse Sodertdrn ger koldioxidutslapp under byggskedet
som uppgar till 160 000 ton koldioxid.

Den trafikala klimateffekten, det vill sdga klimatutsléappen efter 6ppnande,
bedoms positiv, da atgarden framjar hallbara resor genom att stirka
kollektivtrafiksystemets kapacitet. Det innebér att fler turer kan trafikera
sparvagssystemet, vilket innebar minskad véntetid och minskad trangsel
ombord. Dessutom minskar restiden for de sparvégsresenérer som nyttjar
Allélanken, vilket ytterligare stirker kollektivtrafikens attraktivitet. Minskning
av biltrafikkapaciteten i Nya Allén bedoms ocksa medfora att konkurrenskraften
for hallbara trafikslag stérks.
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3 Sammanvagd
nyttobedomning

I tabellen nedan sammanstills Allélankens positiva och negativa effekter.

Effektkategori Effekt Bedomning
Kollektivtrafik Tillganglighet och restid | Positiv effekt
Kapacitet Positiv effekt
Robusthet Positiv effekt
Biltrafik Tillganglighet och restid  [INegafivieffekt |
Fotgangare och Genhet och Forsumbar
cyklister tillganglighet effekt
Stadsutveckling Utbyggnadspotential Positiv effekt
Tillganglighet och Foérsumbar
attraktivitet effekt
Stadsmiljo Barriar Liten negativ
effekt
Intrang och paverkan pa
trad
Positiv effekt
Liten negativ
effekt

Beddmda positiva och negativa effekter av Allélinken

Den stora positiva effekten av Allélanken ar dess avhjidlpande av
kapacitetsbrister i kollektivtrafiksystemet och den restidsnytta som uppstar for
de linjer som trafikerar lanken. I forlangningen innebér det att
utbyggnadspotentialen i Goteborg okar eftersom kollektivtrafiken kan
omhénderta fler resendrer. Forutséttningarna for hallbara resor bedoms ocksa
oka till f6ljd av Allélanken. Det beror dels pa att kollektivtrafikens attraktivitet
starks, dels att kapaciteten for biltrafiken i centrala Goteborg minskar.

Den stora negativa effekten av Allélédnken &r dess paverkan pa trid i nira
anslutning till sparvigen. Det ar sannolikt att trid behdver tas ned eller flyttas
nir kontaktledningsstolpar etableras. Allélanken far dven viss barridrverkan och
leder till ndgot samre tillgénglighet for bilister.

Ur ett klimatperspektiv bedoms Alléldanken, liksom samtliga
infrastrukturprojekt, innebdra utsldapp under byggskedet. Utslappen under
byggskedet bedoms dock kunna uppvigas av att fler ges mojlighet att resa
hallbart nér ldnken &r pa plats.

Sammantaget bedoms Allélankens nyttor vara betydligt stérre 4n dess onyttor.
De negativa effekter som uppstar bedoms delvis kunna hanteras genom
omsorgsfull och genomtinkt utformning av lanken, i syfte att minska dess
barridreffekt och paverkan pa omkringliggande miljo.
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Avsiktsforklaring om Sparvag i Alléstraket

Mellan nedanstaende parter trdffas harmed foljande avsiktsforklaring.
e Vastra Gotalandsregionen, org.nr 232100-0131 med adress SE 462 80 Vanersborg.
e GOteborgs Stad, org.nr 212000-1355 med adress Box 2258, 403 14 Goteborg.

Vastra Gotalandsregionen (VGR) och Goteborgs Stad ar var for sig nedan benamnda ”Part”
och gemensamt for ”Parterna”.

Avsiktsforklaringen har behandlats av Stadstrafikforum GMP 2024-09-13.

1. Syfte med avsiktsforklaringen

Genom denna avsiktsforklaring staller sig Parterna bakom att verka for utbyggnad av Sparvag
i Alléstraket pa strackan mellan Hagakyrkan och Akareplatsen. Avsiktsforklaringen reglerar
Parternas ansvar i det fortsatta arbetet med genomforandestudie och detaljplaner for etapp
ett, forstudie for etapp tva samt parternas avsikt att gemensamt soka statlig eller annan
extern medfinansiering for genomforande av investeringen.

2. Bakgrund

Sparvag i Alléstraket syftar till att avlasta de hart belastade knutpunkterna Brunnsparken och
Drottningtorget samt skapa ett kapacitetstillskott i sparvagssystemet for resor till och genom
centrala Goteborg. Sparvagens mojlighet att erbjuda hallbara resor ar avgorande for att den
planerade utbyggnaden och tillvaxten enligt stadens dversiktsplan ska kunna realiseras. Den
stadsutveckling som genomforts, pagar och planeras bygger pa att kollektivtrafiksystemet
kan hantera ett 6kat antal resenarer och for att mojliggora det ar det nddvandigt att
Brunnsparken och Drottningtorget avlastas.

Det finns dven ett starkt beroende mellan Sparvag i Alléstraket och kanalmursprogrammet,
som innefattar upprustning och renovering av kanalmurarna mellan Stora Hamnkanalen och
Dammet (Garda). En alternativ korvag forbi Brunnsparken och Drottningtorget behdévs for
programmets genomforande. Utan en alternativ korvag pa plats kommer utbudet i
sparvagstrafiken behdva minska kraftigt och tillgéngligheten till den centrala staden patagligt
forsamras. | kommande skede behdver samordning ske mellan kanalmursprogrammet och
genomférandeplaneringen av Sparvag i Alléstraket.

Sparvag i Alléstraket planeras i nuldget att byggas ut i tva etapper. For den forsta etappen
mellan Haga och Gamla Ullevi behover det tas fram en genomférandestudie och detaljplaner
med tidigare genomford forstudie som grund. | den forsta etappen ingar anslutning till
befintliga spar antingen i Stampgatan eller Ullevigatan.

For den andra etappen, Akareplatsen inklusive koppling till snabbsparet, behéver den
forstudie som pagar fardigstallas i ett forsta skede. Den nya sparvagens kapacitetstillskott
och nyttor ar avhangiga en fullt utbyggd sparvagslank, med anslutning till snabbsparet vid
Akareplatsen.
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3. Tidigare politiska stallningstaganden

Genom Malbild Koll2035 utpekas Sparvag i Alléstraket som en viktig lank i utvecklingen av
kollektivtrafiksystemet i storstadsomradet. Malbilden antogs av regionfullmaktige och av
respektive kommunfullmaktige i Goteborg, Molndal och Partille under 2018.

| Handlingsplan 2020-2024 for att na Malbild Koll2035 ar forstudie och genomforandestudie
for Sparvag i Alléstraket med som en prioriterad utredning. Handlingsplanen godkadndes av
regionfullmaktige och kommunfullmaktige i Goteborg, Molndal och Partille under 2020.

Under 2021 godkdnde Trafikverket, Vastra Gotalandsregionen, Region Halland,
Goteborgsregionen och Goteborgs Stad inom ramen for Vastsvenska paketet ett projektavtal
for finansiering av nya atgarder med start 2021, om totalt 300 miljoner kronor i 2009 ars
prisniva. Genomférandestudie for Sparvag i Alléstraket ingar i projektavtalet med en
beslutad finansiering om 60 miljoner kronor.

Stadstrafikforum GMP gav i mars 2022 parterna i uppdrag att ta fram forslag till
avsiktsforklaring kring Sparvag i Alléstraket.

Oversiktsplan fér Géteborg antogs av kommunfullmiktige i maj 2022. | dversiktsplanen
pekas Sparvag i Alléstraket ut som framtida sparvagslank for att avlasta Brunnsparken och
Oka robustheten. Alléstraket ar daven utpekat som ett viktigt gront strak i staden som dartill
ligger i en kanslig kulturmiljo.

En teknisk forstudie togs gemensamt fram av Goteborgs Stad trafikkontoret och Vasttrafik
samt skickades under 2022 pa remiss till ndrmast berérda parter. Efter inkomna remissvar
fran Goteborgs Stads 6vriga namnder genomfoérdes kompletterande utredningar for att
ytterligare genomlysa alternativa atgarder for att [6sa behovet av att i nartid avlasta
Brunnsparken och Drottningtorget. Stadsbyggnadsnamnden gav darefter den 23 april 2024
forvaltningen i uppdrag att ta fram inriktningsbeslut for en forsta etapp av sparvag i
Alléstraket.

Behovet av en ny sparvagslank for att avlasta Brunnsparken har dven lyfts till Trafikverket i
arbetet med framtagande av en ny nationell plan for transportinfrastrukturen for perioden
2026-2037. Vastra Gotalandsregionen har i sitt remissyttrande o6ver Trafikverkets
inriktningsunderlag (april 2024) lyft behovet av behovet av atgarder for kapacitetsstark

kollektivtrafik i storstadsomradet Goteborg, dar en ny sparvagslank utgor en av atgarderna.
Remissyttrandet har beretts i Beredningen for Hallbar Utveckling (BHU).

4. Omfattning och avgransning

Atgardens forsta delstracka omfattar sparvag mellan Hagakyrkan och Gamla Ullevi, med
anslutning till hallplats Ullevi Norra, antingen via befintliga spar i Stampgatan eller via nya
spar i Ullevigatan. Det motsvarar utredningsomradet inom forstudien. For den forsta
etappen ar nasta steg framtagande av genomforandestudie och detaljplan.

Parterna ar 6verens om att anslutningen till snabbsparet vid Akareplatsen ska studeras vidare
inom forstudien Drottningtorget, Akareplatsen och Kanalstraket innan inriktningsbeslut for
den andra etappen av atgarden kan fattas.
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| det fortsatta arbetet definieras och avgransas projektet Sparvag i Alléstraket till att omfatta
de investeringsatgarder som direkt kan hanforas till anlaggandet av en funktionell
sparvagsanlaggning. Detta ska inkludera allt som behdver anlaggas, flyttas, byggas om,
eventuella kompensationsatgarder etcetera som behovs for att fa till stand en sparvag i
enlighet med forslaget i forstudien och kommande genomférandestudier. Vad som ar
nodvandiga funktioner och atgarder kommer ytterligare konkretiseras och preciseras infor
ett genomférandebeslut i region- respektive kommunfullmaktige.

Utover grundinvesteringen “sparvagsprojektet” kan det finnas behov av féljdinvesteringar
som inte ar nddvandiga for genomforandet av Sparvag i Alléstraket. Dessa ska
redovisningsmassigt hanteras utanfor sparvagsprojektet aven om det finns skal for att
funktionellt hantera ett utrednings- och utbyggnadsskede samordnat. Ansvar for
foljdinvesteringar som inte direkt gar att hanfora till sparvagsprojektet utgar fran parternas
ordinarie ansvarsomraden och gransdragningsfragor behoéver regleras i kommande
genomforandeavtal.

Enligt det banavgiftsavtal som har tecknats mellan parterna betalar VGR genom Vasttrafik en
arlig avgift till Goteborgs Stad for sparanlaggningens forvaltningskostnader (drift, underhall
och kapitalkostnad). Enligt banavgiftsavtalet ska VGR inte belastas for kapitalkostnader i de
fall VGR ar direkt medfinansiar av investeringar i sparvagsanlaggningen. Bedomd arlig drift-
och underhallskostnad for sparvagsobjektet kommer att tas fram inom ramen for projektet.

5. Parternas ansvar

Goteborgs Stad ansvarar for att driva arbetet med genomférandestudie och detaljplan.
Parterna ar medvetna om att det inom ramen for detaljplan gors prévning av objektets
genomforbarhet i férhallande till andra intressen och initialt i arbetet med detaljplan
behover fragan om paverkan pa riksintresse hanteras. Kommunfullmaktige antar detaljplan.

Goteborgs Stad via stadsbyggnadsfoérvaltningen och stadsmiljéforvaltningen ansvarar for att
ta fram fungerande 16sning for sparvagssystemet i etapp tva med koppling till snabbsparet
vid Akareplatsen. Detta hanteras inom ramen for férstudie Akareplatsen, Drottningtorget
och Kanalstraket dar platserna studeras ur ett helhetsperspektiv. Vasttrafik deltar i projektet
och bidrar med kunskap om sparvagsanlaggningen och kollektivtrafiksystemets
forutsattningar och behov. Parterna ansvarar gemensamt for att géra avvagningar mellan
olika kollektivtrafikkoncepts behov.

VGR genom Vasttrafik ansvarar for att trafikera sparvagslanken samt genomféra erforderliga
linjeomlaggningar for busstrafiken i Alléstraket i samverkan med Goéteborgs Stad.

Ekonomi och finansiering

En succesivkalkyl ar genomférd i samband med forstudien i januari 2022. Kostnaden for
utbyggnad av Allélanken som helhet har bedémdes till cirka 1,7 miljarder, varav etapp ett ar
kostnadsbedomd till cirka 1,1 miljard kronor i 2024 ars prisniva.

Parterna avser att gemensamt soka medfinansiering med minst 50 % fran Nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037 for genomforande av Sparvag i Alléstraket. Under
forutsattning att statlig medfinansiering beviljas ar parterna 6verens om att inleda
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forhandlingar géllande hur kostnader for resterande del av investering ska fordelas mellan
parterna.

Enligt samarbetsavtal Y mellan Parterna avseende spérviagstrafiken ska nyinvestering i
sparvagsanlaggningen som overstiger avtalad gemensam pott om 600 miljoner kronor
forhandlas mellan Parterna. Aterstdende medel i den gemensamma sparvigspotten ar sedan
tidigare avsatta till Engelbrektslanken samt kapacitetsforstarkning av sparvagsnatet for 45-
meters sparvagnar.

Vastsvenska paketet har sedan tidigare beslutad om medfinansiering med 60 miljoner kronor
i 2009 ars prisniva (motsvarar ca 100 miljoner kronor i 2024 ars prisniva) for
genomférandestudie och del av projektering for Sparvag i Alléstraket.

Parterna avser att dela lika pa kostnaden for framtagande av detaljplan, vilken bedéms
uppga till 5-10 miljoner kronor.

Nar denna avsiktsforklaring tecknas befinner sig projektet i tidigt skede. Infor start av
genomforandestudie och detaljplan kommer avtal att tecknas som i detalj reglerar Parternas
ataganden, hantering av forseningar, eventuella tillkommande atgarder och riskférdelning
mm. | ett senare skede, efter genomférandestudie och detaljplan samt da finansiering har
sakerstallts, tecknas ett nytt avtal for genomforande av objektet.

Tidplan

Arbetet med genomférandestudie och detaljplan kan paborjas efter att inriktningsbeslut ar
fattat av Parterna. Projektet befinner sig i tidigt skede och Parterna ar medvetna om att det
finns risker som gor att tidplanen kan paverkas. Indikation pa maijlig tidplan framgar nedan.

e Genomforandestudie och detaljplan - 3 ar
e Projektering och byggnation —5 ar

e BedOmningen i nuldget ar att etapp ett kan dppnas for trafik 8 ar efter
kommunfullmaktiges planeringsbeslut.

Etapp tva av projektet, med koppling till snabbsparet vid Akareplatsen, dr beroende av andra
projekt sdsom Bangardsforbindelsen och Kanalmursrenoveringen. En preliminar bedomning
ar att etapp tva kan genomfdras inom perioden 2035-2040.

Organisation och samverkan

Parternas tjansteorganisationer ansvarar for att tillsdtta och bemanna en organisation med
gemensam styrgrupp och ta fram rutiner fér samverkan efter att beslut om denna
avsiktsforklaring har fattats.

6. Avsiktsforklaringens giltighet

Denna avsiktsforklaring undertecknas efter godkdannande i Géteborgs kommunfullmaktige
samt Regionfullmaktige.

! Huvudavtal avseende ansvar for sparvigstrafikens bedrivande i Géteborgs Stad och MélIndals stad, tecknat i
juni 2018
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Eventuella andringar och tillagg till denna avsiktsforklaring galler endast om de ar skriftliga
och undertecknade av bagge parter.

Denna avsiktsforklaring anses inte utgora ett legalt bindande avtal och parts underlatelse att
fullgdra vad som i Ovrigt stadgas hari ska inte medfora nagon skadestandsskyldighet.

Ort och datum Ort och datum
Hakan Sandahl Eva Hessman
Regiondirektor Stadsdirektor
Vastra Gotalandsregionen Goteborgs Stad
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