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1. INLEDNING OCH SYFTE

Detta dokument ska fungera som ett underlag till stadens 6vergripande inrikt-
ning f6r samordnad stadsutveckling (OISS) som stadsbyggnadsférvaltningen
har i uppdrag att ta fram. Det fungerar dven som ett kunskapsunderlag for ef-
terf6ljande planering.

Dokumentet fokuserar pi att ge en samlad bild av viktiga forutsittningar for
genomforande av planerade storre stadsutvecklingsinitiativ och for att uppritt-
halla kapacitet och funktion for dagens behov. Underlaget beskriver forutsitt-
ningar inom olika viktiga systemomréiden. Viktiga drivkrafter bakom stadsut-
vecklingen dr befolkningstillvixten, men dven den omstillning staden behéver
genomga for att hantera och méta miljé- och klimatutmaningar samt for att
Goteborg ska bli en mer sammanhillen stad.

For att {4 en helhetsbild av férutsittningarna for stadsutvecklingen i Gote-
borg ska detta dokument ldsas tillsammans med kunskapsunderlagen "Bebyg-
gelseutveckling” och "Ekonomi och finansiering”. Tillsammans utgor de under-

lag f6r att prioritera riktning f6r kommande stadsutvecklingsinitiativ.
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2. TEMATISKA
GENOMFORANDE-
FORUTSATTNINGAR

I féljande kapitlet beskrivs sidant som ir visentligt att ha kunskap om inom ett
antal olika tematiska omriden av vikt for genomforandet av stadsutvecklingen.
Varje tema har relevans i alla delar av staden.

2.1 GRONSTRUKTUR

Goteborgs parker, naturomraden och bligrona strik utgor delar av stadens gron-
struktur. Den grona infrastrukturen bildar ett nitverk av natur som bidrar till
fungerande livsmiljéer for vixter och djur och till minniskors vilbefinnande.
Liksom 6vrig infrastruktur dr den ett sammankopplat system vars funktionalitet
paverkas av hur staden byggs.

Gronstrukturen har stor betydelse i minga avseenden; bland annat f6r folk-
hilsan och for att gora Goteborg attraktiv som stad att bo i. Den ér grundliggan-
de for manga sorters ekosystemtjinster, diribland reglerande ekosystemtjinster
i ett forandrat klimat med virmestress och ckande och intensivare nederbord.
Sambhillet 4r beroende av biologisk méngfald, fungerande ekosystem och leve-
rans av ekosystemtjinster. Kvalitet, kvantitet och konnektivitet behévs for att
gronstrukturen ska kunna leverera sina tjdnster. Stadens gronstruktur behéver i
hégre grad bli strukturerande i den f6rtitning som sker over tid.

Den pagiende fortitningen med fler minniskor som bor och arbetar i staden
innebir att den totala leveransen av ekosystemtjinster behover oka i takt med
utbyggnaden. De ekosystemtjdnster som finns idag behover bevaras och i si hég
grad som mojligt utvecklas funktionsmissigt. Ekosystemtjinster beh6ver ocksé
tillféras omriden med avsaknad av gronska. En utmaning r att staden behover
tillskapa tillrackligt stora parker som har plats for minga funktioner. Dirav ir
det viktigt att virna de befintliga parker som finns, bland annat i innerstaden.

Strak fyller en viktig funktion i att binda samman parker och platser och stir-
ka gronstrukturen. De bligrona strikens ekologiska och reglerande funktioner
behover utvecklas, liksom deras sociala funktioner och tillgingligheten till dem.
Trafikbarridrer innebdr en sirskild utmaning att fysiskt 6verbrygga dir infra-
struktur av olika slag mots.

For att utveckla gron infrastruktur och skapa sammanbindande strik behéver
i flera fall befintliga ytor omvandlas. Omfattande atgirder krivs for att staden
ska klara gillande miljokvalitetsnormer.

2.2 MOBILITET OCH INFRASTRUKTUR

En nyckelfriga for stadens utveckling ér att infrastruktur stédjer kapacitetsstar-
ka och hallbara transporter av minniskor och gods vilka taktar med transport-
behovet som f6ljer av stadsutvecklingen. Ny teknik och nya varufléden stiller
nya krav pi stadens infrastruktur. For att ni mél om att fler ska vilja kollektivt
resande krivs manga olika atgirder.

Med 6kad befolkning férvintas ett 6kat tryck pa "navet”i den centrala staden.
I dagens kollektivtrafiksystem passerar merparten av trafiken stadskdrnan inn-
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anfor Vallgraven och systemet behover kompletteras med tvirgiende linkar. En
utmaning i att bygga i en titare stad dr prioritering och avvigning mellan olika
intressen och ansprak i stadsrummet. Kapacitetsstark kollektivtrafik dr utrym-
meskrivande och kan skapa barridreftekter.

Det mest kapacitetsstarka trafikkonceptet i stadstrafiken dr sparvagnstrafi-
ken. Sparvigssystemet saknar en utvecklad innerstadsring och har f6r méinga ge-
nomgdende linjer i innerstaden. Beslutade stérre utbyggnader i form av spirvig
mellan Brunnsbo-Linné, inklusive Lindholmstérbindelsen, och avlastning av
Brunnsparken dr dirfér dimensionerande for stadsutvecklingen. Kapacitetsta-
ket dr natt i Brunnsparken/Drottningtorget och trafikeringen dr mycket stor-
ningskinslig. Bedémd storst kapacitetsbrist i sparburen kollektivtrafik aterfinns
i omridena Bergsjon/Kortedala, Frélunda, Angered och Majorna. Utvecklade
sparanliggningar dr ytkrivande och konkurrerar med andra behov i staden.

Redan planerade kapacitetshéjande kollektivtrafikitgirder genom lingre for-
don och utvecklade hallplatser bidrar till forbattrad kapacitet i befintlig trafike-
ring. Det finns ocksé begriansningar i hur ménga bussar som kan tas emot i den
centrala staden.

Vad giller cykel finns ett stort behov av att forbittra pendlingscykelnitet och
mer lokala cykelvigar for att skapa mojligheter for en vixande andel cykelresor.
Det finns behov av ett antal barridréverbryggande kopplingar for savil cykel som
gang i form av nya broar. Omdisponeringen av yta till férmén for cykel, ging och
vistelse dr ocksa ett viktigt verktyg for att bade frimja hallbart resande, frimja
stadslivet och folkhalsan.

Goéteborg dr en plats med stort gods- och resandeutbyte sivil regionalt som
nationellt. Den bilpendling som 1i stor utstrickning ir regional pendling in till
kirnan behover hanteras med goda kollektivtrafiklosningar.

Godsfléden och kollektivtrafik i statlig och regional infrastruktur dr fortsatt
avgodrande for stadens utveckling och behéver kompletteras med kapacitetsstark
kollektivtrafik pd vdg i de regionala strik som saknar jirnvig, till exempel ge-
nom metrobussystem. Detta férhillande kriver god planeringssamverkan mel-
lan kommunen, stat och region. Atgiirder och finansieringsformer som bidrar till
att 6ka kapacitetsstarka och fossilfria transporter dr fortsatt viktiga f6r stadens
utveckling.

Ytterligare dtgirder som péaverkar behovet av att resa i staden dr att skapa en
ndra och flerkirnig stad dir behovet av att resa minimeras. Dessa mojligheter dr
starkt beroende av andra dtgirder 4n de som inryms inom klassisk infrastruk-
turplanering. Det kan handla om flexiblare skol- och arbetstider, distansnirvaro,
differentierade priser for att resa olika tider osv.

2.3 OVERSVAMNINGSATGARDER

For att kunna utveckla staden i omriden dér det finns 6versvimningsrisker, finns
det krav enligt Plan- och bygglagen om limplig anvindning. Om omrédet ér ris-
kutsatt kravs det dérfor atgirder i form av olika typer av versvimningsskydd {6r
att gora marken limplig f6r dndamélet. Atgérder kan vara bide for skyfall (kraf-
tiga regn som inte dagvattennitet har kapacitet att klara av), for 6versvimning
lings vattendrag efter langvariga perioder av regn eller hogvattenskydd for skydd
vid hoga vattennivier i hav och vattendrag. Krav pd skyddsatgérder i riskutsatta
omriden vid ny exploatering dr prioriterat for att anpassa utvecklingen av staden
f6r dndrade klimatférutsittningar. Omriden med sambhillsviktiga funktioner
och kritiska infrastruktur behover sikras.
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For att fa till de skyddsitgirder som krivs for omriden lings med Géta ilv
krivs en stor samverkan med flera aktorer i staden di hogvattenskyddet behovs
pa langa strickor lings med ilven for att skydda olika delomradet i si kallade
skyddsceller. Kommunen har inte radighet 6ver alla berérda fastigheter lings
det i Oversiktsplanen utpekade reservatet for hogvattenskydd. Respektive fast-
ighetsidgare dr ansvarig for sina egna fastigheter att antingen gora atgirder eller
std f6r risken. Dock dr det mycket svirt och ineffektivt {6r varje enskild fastighet
att skydda sig mot hoga vattenstind.

Behovet av dtgirder for stigande havsvattennivier kommer att oka efterhand
och minga dtgirder kommer att goras efter 15-arsperioden. Ansvaret for sky-
fallshantering fordelas pa flera akt6rer och med olika forutsittningar att finan-
siera atgirder f6r att minska risken f6r skador pa allmin och enskild egendom.

Framtida skyfall kommer att vara en utmaning i staden. De systemdelar som
utgér allménna vattentjinster beror pa utformning och tillgang till anliggning-
ar dven ovan jord. Det kan till exempel vara i form av ytor som kan fordroja
overbelastning av ledningssystem och reningsverk och som minimerar skador
pa egendom.

Mellan vissa omriden i staden finns det beroende till atgérder till andra an-
grinsande omriden. For skyfall kan det till exempel vara beroenden till dtgirder
uppstréms inom avrinningsomrédet for att férdroja vatten. Exempel dr Méln-
dalsin och Sivedn dir kan det krivas atgirder uppstroms i avrinningsomradet
bade inom kommunen och utanfér kommunens grinser.

2.4 AVLOPPSHANTERING OCH DRICKSVATTEN-
DISTRIBUTION

Att ordna med dricksvatten och att ta hand om avloppsvatten sker i allt visent-

ligt i Goteborgs kommun med kommunen som huvudman. Systemet for dricks-

vattendistribution i G6teborg har en god kapacitet. Vid exploatering byggs nya

lokala ledningsnit ut. Vid stora avstind till huvudledningsnitet krivs kostsam

utbyggnad av stomnitet.

Avloppsvatten bestir dels av bortforsling och rening av spillvatten, dels av
bortforsling och rening av dagvatten. En utmaning ir hantering av stérre ming-
der dagvatten till f6ljd av 6kade regnmingder.

Avloppshanteringen paverkas av att det i delar av staden dnnu finns ledningar
som béide avleder dagvatten och spillvatten, duplikatsystem. Fortsatt arbete med
att vixla ut dessa mot separata ledningar f6r spill respektive dagvatten dr viktigt.
Att minimera inlickage av ovidkommande vatten i avloppsledningssystemet ir
en fortsatt stor en uppgift inom det redan befintliga VA-systemet. Dessa atgir-
der frigér utrymme inom ledningssystemet till forman f6r tillkommande méng-
der spillvatten frin nya invinare och bidrar till att reningsverk i staden belastas
mindre. I detta kunskapsunderlag har inte reningsverkens roll i stadsutveckling-
en hunnit studeras.

VA-systemet ir ett stort och komplext system med ménga anliggningsdelar
med olika funktion och livslingd. Dessa har kontinuerligt behov av uppgrade-
ring och reinvesteringar for att sikra leveransitaganaden till abonnenter och for
att infria Gver tiden skirpta krav fran livsmedels- och miljolagstiftning.
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2.5 ENERGITEKNISK FORSORJNING

Stadens utveckling dr beroende av olika energi-tekniska tjdnster. Ansvaret for
dessa dr fordelat pé olika aktorer med privat eller offentligt dgande. Tjdnsterna
dr ocksa av varierande typ med avseende pi om de dr kravstillda av lagstiftaren
eller vilar pd 6verenskommelser mellan leverantér och kund. Det dr littare att
gora prognoser om framtida behov f6r dem som levererar tjinster nir kunder
inte kan vilja bland leverantorer. Géteborg Energi AB utgor kommunens aktor
inom energi-teknisk f6rsorjning och har bidragit med underlagsinformation om
bedémda behov kopplade till en fortsatt utveckling av staden. Fragor om mix
av energislag, kapacitet, produktion och distribution dr under starkt tryck och
kontinuerlig utveckling. Aven i Goteborg bedoms investeringar for utveckling
av gas, biogas och vitgasanliggningar behévas. Hantering av koldioxid, koldiox-
idtransport, med ny teknik dr ytterligare ett omrade som spas behova utvecklas
vidare.

De energi-tekniska tjinster som behandlats i bedomningen ér dels fjarrvir-
me, fjirrkyla och el, dels stadsfiber, gas (biogas, vitgas, koldioxid) samt ladd-
infrastruktur for elfordon.

Snabbt 6kade behov till £6ljd av elektrifieringen av transportmedel stiller nya
krav pd publika och privata platser for laddning av elfordon. En snabbt 6kad
efterfragan frin olika kundkategorier och behov pa geografiskt olika platser for-

utsitter en samordnad planering som involverar olika aktorer.
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For elnitet giller att kunder har ritt att ansluta till nitet. Ndtdgaren har en
monopolstillning i sitt geografiska omride genom beslut om tillstind enligt el-
lagen, nitkoncession. Elnitet i Sverige bestar av stamnitet med statliga Svenska

kraftnit som ansvarig.
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For tjansterna fjirrvirme och fjarrkyla finns ingen anslutningsplikt. Full konkur-
rens med andra 16sningar avseende kyla och virme rader. Bida tjansterna beror
av ett ledningsnit (markforlagda ror) till kunder. Konkurrenskraftig fjarrvirme-
tjanst kriver att det finns kapacitet och ledningar nira kunderna. Varje projekt
kriver en egen beddmning baserat pi geografisk placering samt byggnationsytor.
Likasi giller for konkurrenskraftig fjarrkyla att det finns kapacitet och ledningar
(markforlagda ror) nira kunderna. Forutsittningarna ir gynnsammare nir det
byggs stora fastigheter titt. Idag anvinds fjarrkyla framfér allt f6r att kyla lokaler
eller teknikutrustning. I framtiden kan produkten expanderas till komfortkyla
for bostider.

Fiber for datadverforing utgér en nitbunden tjinst som ir avgorande for en
fungerande stad. Olika aktérer erbjuder denna tjinst i Goteborg. Kunder kan
vilja olika leverantorer och dessa.

2.6 AVFALLSHANTERING

Kommunens ansvarar fér insamling av hushallsavfall som utgors av matavfall
och restavfall. Insamling av andra material och f6r verksamhetsavfall sker i pri-
vata regi och av branschorganisationer. Insamlingsverksamheten forutsitter idag
tillgéng till fordon och plats f6r angéring for att himta avfall och plats {6r om-
lastning och sortering. Ansvaret for att minimera avfallsméingder ir fordelat pa
en mingd olika parter. Over dren har utsortering i olika material 6kat. Stridvan
ir att kunna dteranvinda dessa och hushilla med resurser si att faktiskt avfall
minskas.
I detta kunskapsunderlag har inte behovet av anldggningar for deponi eller andra
typer av storre anldggningar hunnit behandlas. Saval privatigda som offentligigda
aktorer haller med denna typ av avfallsanliggningar. Totalt sett i Goteborg rader
fortsatt en utmaning att hantera massor frin bygg och anliggningsverksamhet.
Det handlar om sévil rena som orena massor.

Vidare behovs i alla delar av staden, dven den titt bebyggda, utrymme att for
nya former av atervinningscentraler och kretsloppsparker som gor sortering och
terbruk mojligt.
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3. OMRADESVIS
BESKRIVNING

I det féljande kapitlet beskrivs omradesspecifika forutsittningar for stadsutveck-

ling inom 6versiktsplanens respektive delomraden.

3.1 INNERSTADEN

Gronstruktur

Innanfér Vallgraven édr det brist pd parker och andra offentliga grona miljder.
Nya infrastrukturanliggningar i innerstaden riskerar att 6ka bristen ytterligare.
Delar av den tita innerstaden ér riskomrade for héga temperaturer vid virme-
bélja pd grund av den hdga graden av hardgjord yta, den tita bebyggelsen och
den laga krontickningsgraden. For att skapa forutsittningar for bittre forutsitt-
ningar att hantera virmeboéljor behéver mer gronska frimst i form av trdd ges
plats i staden. Vallgravens bligrona strak utgor ett karaktiristiskt strak for staden
och stadskdrnans identitet. Striket har mycket hoga kulturmiljévirden och 4r en
del av riksintresset f6r innerstaden. Utveckling av vistelsevirden, tillginglighet
och ekologiska virden ir fortsatt.

Jubileumsparken dr en framvixande stadspark i Frihamnen. Den syftar till
att bli viktig malpunkt for hela staden och f6r de som kommer att bo och vara
verksamma i Frihamnen. Genom den méjliggérs dven att Frihamnen och Lind-
holmen knyts samman med ett bligront strak.

Kvillebickens blagrona strik dr ett befintligt blagront strik som behover
utvecklas och stirkas i sin helhet. Sirskilt viktigt att sikerstilla och utveckla
ekologiska kantzoner och stirka den biologiska mangfalden och att tillfora vis-
telsevirden. Straket dr en viktig del i utvecklingen av Backaplansomradet och
stadsutvecklingen norrut lings Kvillebicken ddr det rader brist pd parkmiljoer
och attraktiva gang- och cykelstrik.

I framtiden behévs en stadspark i Gullbergsvass.

Molndalsans blagrona strak dr ett befintligt bligront strik som behéver vir-
nas, utvecklas och stirkas. Sdrskilt viktigt att sikerstilla och utveckla ekologiska
kantzoner och stirka den biologiska mangfalden. I Gérda och utmed Mdln-
dalsan saknas parkmilj6er. Striket dr en viktig del i utvecklingen av Arenaomré-
det. Striket behover vara strukturerande f6r omradets utveckling.

Stuxbergsparken-Burisparken féreslas kopplas samman och utvecklas till
stadsdelspark i Kroksldtt dr sadan park idag saknas. Den omfattande stadsut-
vecklingen vid och omkring Fixfabriken, medfor stort behov av 6kad tillging
till grona moétesplatser. Det rader dven brist pd parkmiljéer vister om Sjébergen.

Mobilitet och infrastruktur

Som regioncentrum ér innerstaden en regional malpunkt {6r arbets- och studie-
pendling. Regionala och nationella trafikala anldggningar och behov i innersta-
den innebir barridreffekter och kommer i konflikt med lokala stadsutvecklings-
kvaliteter och behov. Det finns behov av olika former av barridréverbryggande
itgirder. Nya pendelstationer utanf6r innerstaden skapar tillginglighet till regi-
onal pendling och centrala Géteborg och centralstationen avlastas. Kollektivtra-
fiken behéver utformas for att stodja detta.
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Arbetspendlingen till och genom innerstaden behdver i 6kad utstrickning ske
med kollektivtrafik eller cykel. En uppgraderad kollektivtrafik i innerstaden be-
hover dirfor fungera i samspel med ging- och cykeltrafik. Ging och cykel bér
kunna vara de mest attraktiva sitten att ta sig fram i innerstaden.

Inom innerstaden finns ocksa frigor kopplade till infrastruktur och mobilitet
till stdd f6r staden i stort genom flera systemviktiga trafiklésningar.

Avlastning av Brunnsparken ir avgdrande f6r stadsutvecklingen. Trafikering-
en hir dr mycket stérningskénslig. En 6kad andel av resorna behéver ledas runt
centrala Goteborg i stillet for igenom. Planerade utbyggnad av sparvig mellan
Brunnsbo-Linné, inklusive Lindholmsforbindelsen, forvintas avlasta Brunns-
parken. Metrobussystemtes utformning, stationsligen och kérvigar for att ang-
ora city dr systemavgorande. Alvtrafiken behover fortsatt utvecklas i takt med
stadsutvecklingen.

Sparvigssystemet ar Majorna idag hogt belastat. Nya sparanliggningar i savil
norra som sédra innerstaden och anpassningar trafikering av 45-meters spirvag-
nar tillsammans med ett nytt linjendt dr viktiga for att 6ka kapaciteten i sparbu-
ren kollektivtrafik. Lindholmsférbindelsen dr en del i systemldsningen for spar-
vigssystemets utveckling som bygger pa en utvecklad innerstadsring.

Forvintat 6kat resandebehov fram till 2050 utifrin pagiende och planerad
stadsutveckling i kombination med stadens mal om hallbart resande férvinta
dock ge en efterfrigan som ir storre dn kapacitetsokningen. Det édr viktigt att
cykelandelen Gkar for att avlasta kollektivtrafiksystemet men kan 4nda inte en-
skilt mota det kommande behovet. Detsamma giller Metrobuss som kan ge en
viss avlastning.

Cykelvignitet i innerstaden har flera brister i form av bristande kapacitet,
framkomlighet och tydlighet samt viktiga linkar som saknas exempelvis genom
Brunnsparken och forbi Centralstationen.

Inom Vallgraven kan flertalet storre gatuomvandlingar skapa en innerstad
med huvudfokus pi vistelse, ging och cykel och kombineras med platsutveckling
av torgytor som Kungstorget, Basargatan och Gronsakstorget.

Oversvamningsatgarder

For hoga vattennivier i havet och dlven 4r omradena lings med Molndalsan,
Fattighusin, Vallgraven, Hamnkanalen och Gullbergsin ér beroende av att ét-
girder gors vid utloppen av vattendragen och kanalerna i form av skyddspor-
tar. Inriktningsbeslut har tagits for skyddsport i Hamnkanalen i samband med
att inriktningsbeslut togs for upprustning av kanalmurar lings Fattighusin och
Stora Hamnkanalen i oktober 2022. For att systemlosningen skall fungera krévs
dven skyddsport i Vallgraven och avstingningsmailigheter i Gullbergsan.

For att kunna skydda omraden pa centrala Hisingen som Backaplan, Kville,
Brimaregirden, Frihamnen och Lindholmen krivs att dtgirder gors for utloppet
av Kvillebicken for att kunna till en skyddsport nir det dr hoga vattenstind i havet.

Det i oversiktsplanen utpekade reservatet f6r hogvattenskydd sammanfaller
i stora delar med stadens kajer. Darf6r finns ett starkt beroende med eventuella
upprustningsbehov av kajerna eller forstirkning av kajerna for att kunna mojlig-
gora en utbyggnad av hégvattenskydd.

I innerstaden finns manga kombinerade ledningar f6r bade spillvatten och
dagvatten. Kapaciteten att hantera skyfall dr darfér begrinsad. En utmaning i
den bebyggda innerstaden ir att finna ytor for ytlig vattenhantering. Risken for

Overgripande inriktning fér samordnad stadsutveckling
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hogre exploateringskostnader di anliggningar kan behéva anlidggas under mark
ar stor. Vid planeringen av framtidens Gullbergsvass finns ddremot moéjlighet att
skapa ytliga anlidggningar. I innerstaden finns den storsta andel av ytor i staden
som redan i dag svimmas 6ver. I de omraden dir vattendrag tidigare har kulver-
terats blir skyfallshanteringen sirskilt svir. Exempel pd omriden 4r Linnéplat-
sen, Jarntorget, Kungsladugird.

Vid skyfall 4r Géta dlv, Hamnkanalen, Rosenlundskanalen, Fattighusin och
Moélndalsan mottagande skyfallsleder (och recipienter). Utmed Mdlndalsan ra-
der problem att hantera skyfall. Alla vattendrag utom Gota ilv dr skyfallsleder
med begransad kapacitet. P4 minga platser i centrala staden kommer hogvatten-

skydd pé sikt for behovas.

Avloppshantering och dricksvattendistribution

Innerstaden har en Gvergripande god kapacitet f6r dricksvatten. Utvecklingen
framit innebir att avloppsystemet i innerstaden kommer att behova dimensi-
oneras efter tillkommande volymer personer som bor och verkar i innerstaden.
Behovet av investeringsmedel dr mycket stort. Behovet anses som mycket stort
frimst som f6ljd av de investeringar som bedéms krivas pd avloppssidan. Upp-
skattning av kostnader ir i nuliget svirt att bedoma. Lindholmen bedéms vara
det primdromréde dir kostnaderna kommer vara hogst.

Biade ny forliggning av ledningar och renovering av gamla dr f6rknippade
med stora kostnader. Ménga stamledningar kommer behévas dimensioneras
upp eller separeras som foljd av exploateringen inom vissa primédromriden i In-
nerstaden med mycket stor utbyggnad i antalet bostider och kontor. Omriden
nira dlven kommer innebira mycket héga investeringskostnader for dagvatten-
hantering i form av dlvkantskydd pd grund av stigande vattennivaer.

Energi-teknisk forsérjning

Omridet har god tillgang till utbyggt fjirrvirmenit men komplicerad byggna-
tion som kriver mycket samordnad planering. Fjirrkyla har god utvecklingspo-
tential. God kapacitet avseende el men stora reinvesteringsvolymer i befintligt
system. Det finns ett fortsatt stort behov av samordning och samplanering vid
stadsutvecklingsinitiativ i alla storlekar.

3.2 CENTRALA HISINGEN

Grénstruktur

Niromridet stir infor férindringar i form av utvecklingen av Backaplan och
kommande utveckling lings Litteraturgatan och Brunnsbotorget. En stads-
delspark, Arodsparken, behéver utvecklas pd plana ytor vid Arddsbergets sédra
del samtidigt som delar av berget tillgingliggors sa att det skapas forutsittningar
for rekreation utan att naturvirdena minskas.

Som en del av utvecklingen av Biskopsgirden av Liansmansgirden ska Svarte
Mosse utvecklas till en stadspark och bli en unik grén métesplats f6r hela sta-
den, samtidigt som férutsittningarna att fungera som bade bostadsnira park och
stadsdelspark behover 6ka for att mota kommande behov i omridet.

Mobilitet och infrastruktur

Hisingens del av stadens trafiksystem behdver 6vergripande ses 6ver. En omfat-
tande bebyggelseutveckling har paverkat och péverkar, framkomlighet, floden
och resvanor.

Overgripande inriktning fér samordnad stadsutveckling
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Utveckling av de kapacitetsstarka kollektivtrafikstriken och utveckling av sak-
nade tvirkopplingar for kollektivtrafik och cykel dr fortsatt viktigt. Framfor allt
ar projekt Brunnsbo-Linné, inklusive Lindholmsférbindelsen, systemviktigt
f6r staden da systemlosningen for sparvigssystemets utveckling bygger pd en
utvecklad innerstadsring f6r spirvigen. En spirkoppling mellan tillkomman-
de och befintliga sparbanor, Frihamnen, Backaplan och Brunnsbo (norra benet)
optimerar resanderbjudandet for kollektivtrafikresenirer. Kapacitetsforstirkning
av sparvigssystemet for 45-meters sprvagnar pagér for linje 5 till Biskopsgér-
den. Inom arbetet med program fo6r Biskopsgirden har behov av strak for buss
och cykel i vistra Biskopsgarden identifierats.

Cykelpendling fran och inom centrala Hisingen har fortsatt god potential
och behover utvecklas vidare.

Brunnsbo och platsens betydelse dven for regionala pendlingsresor dr viktig
for att avlasta innerstaden. Hir dr atgirder i kollektivtrafik, ging och cykel i an-
slutning till tigstation for pendeltig betydelsefull.

Oversvamningsatgéarder

Det finns en del friytor i geografin. Omrédet runt Bjorlandavigen ir speciellt
utsatt f6r dversvimningsrisker. Brunnsbo 4r ett problemomride ur Gversvim-
ningssynpunkt dir eventuell exploatering maste géras mycket genomtinkt eller
inte alls. Géta dlv och Kvillebicken ar recipient, en skyfallsled med begrinsad
kapacitet. Vid skyfall brer vatten ut sig pd bada sidor vattendragen. Vistra del-
omridet har stora omridden med kombinerat avloppsnit vilket skapar stora kon-
sekvenser vid skyfall. Vad giller tidigare utredningar kan arbetet med program
Biskopsgirden nimnas. Fér omridet har en dagvatten- och skyfallsutredning
tagits fram som bor virderas vid utbyggnadsplanering i stadsdelen.

Avloppshantering och dricksvattendistribution

Det finns ledig utbyggnadskapacitet for dricksvatten och det dr ett medelstort
investeringsbehov. Det finns behov av investering- och reinvestering i befintligt
avlopps- och dagvattennit. z’:\tgirder for att ersitta befintliga ledningar till se-
parata ledningar for spill- och dagvatten behdvs. Mycket av avloppssystemet dr
duplikatsystem och behovet av uppdimensionering anses lagt.

Energi-teknisk forsérjning
God tillgang till utbyggt fjirrvirmendt men kriver mycket samordnad plane-
ring. Inga framtida utbyggnadsplaner for fjirrkyla. Relativt god kapacitet avse-
ende el men stora fornyelsebehov i nirtid av befintligt dldrat nit.

Pi Centrala Hisingen kan det i en framtid vara intressant med investeringar
for koldioxidtransport mellan Arendal och Savenis.

3.3 OSTRA MELLANSTADEN
Groénstruktur
Det rader brist pd parkmiljéer i Ostra mellanstaden. Den omfattande stads-
utvecklingen i Gamlestaden och Kviberg med 6kande befolkning innebir att
Savedns blagrona strik far betydelse for allt fler invanare. Siveans blagrona strik
hinger samman med Aparken som behover vidareutvecklas. Sociala virden be-
héver utvecklas genom platsbildningar och 6kad tillginglighet.

Ekologiska funktioner behover utvecklas och den biologiska mangfalden
stirkas, exempelvis genom atgirder for en mer ekologiskt funktionell kantzon i

Overgripande inriktning fér samordnad stadsutveckling
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storre del av vattendraget och édtgirder i sjilva vattendraget.
Kvibergs stadspark har tydlig idrottsprofil med 6ppna ytor tér bollspel i stora

delar av parken och dr en unik tillging i staden.

Mobilitet och infrastruktur

Sparvigen till Bergsjon och Kortedala édr idag ett av de mest belastade stri-
ken i sparvigssystemet. Behov av kapacitetsforstirkning av sparvigssystemet {6r
45-meters sparvagnar giller dven f6r 6stra mellanstaden.

For att mojliggéra bebyggelseutveckling i Bergsjon och Kortedala krivs en
okad kapacitet och utbyggnad av kollektivtrafik med nya férbindelser. Det inne-
bir att det krivs stora investeringar i kollektivtrafiken (sparvig, Citybuss och
eventuell framtida Metrobuss).

Gamlestads torg utgér en knutpunkt f6r lokal och regional kollektivtrafik. I
dagsliget utgér Gamlestads torg och Artellerigatan ett nalsoga for kollektivtra-
fik, vilket forsvarar f6r bebyggelseutveckling dster och norr om Gamlestads torg.
Behovet av att trafikavlasta Artillerigatan ir stort.

Funktionen i sparanliggningen vid de delar dir Angeredsbanan och Berg-
sjobanan mots dr mycket viktiga for sivil 6stra mellanstaden som f6r Angered.

Cykelpendling frin och inom Ostra mellanstaden har fortsatt god potential
och behover utvecklas vidare.

Inférande av Citybuss kan ge en viss avlastning av sparvigen men begrin-
sas av utmaningen 6ka busstrafiken i innerstaden. Forbittrad busstrafik Berg-
sjon-city “citybuss-light”, och punktvisa infrastrukturitgirder och trafikering,
kan ge effekt.

Fler kopplingar och étgirder for att minska barridreftekter av E20 och E6 ir
onskvirt pa sikt. Dessa dr viktiga f6r gang- och cykeltrafiken i omridet.

Oversvamningsatgarder

For omradena lings med Géta dlv och Sivedn som ligger ligt behovs hogvat-
tenskydd. Detta krivs f6r att kunna kraven som finns i Plan- och bygglagen men
ocks for att skydda de samhillsviktiga anldggningar och de prioriterade vigarna
i omradet. For att skydda omréidet vid Gamlestaden och Slakthusomradet dr det
en langstrickt vattenskyddscell som behover byggas ut frin norr om Marieholms
industriomrade till Gamlestadens torg.

Avloppshantering och dricksvattendistribution

Ostra mellanstaden ir ett stort omrade med olika forutsittningar for drickvat-
tentjinster beroende pi delomraden. I Gamlestadsomridet finns 4 ena sidan en
god kapacitet i en ligzonsanliggning men 4 andra sidan finns utmaningar att
sikra brandvatten for storre/h6gre byggnader. Det finns ett stort behov av f6rny-
else av dldre avloppsledningar vilka dr av typen kombinerade ledningar.

Energi-teknisk forsérjning

God tillgang till utbyggt fjarrvirmendt men kriver mycket samordnad plane-
ring. Inga framtida utbyggnadsplaner for fjirrkyla. Utmaningar avseende el i
Gamlestaden och i Kalleback till f6ljd av omfattande stadsutveckling. Norra de-
len av omréidet, Bergsjon och Kortedala, har stora férnyelsebehov av befintligt
aldrat nit. I Ostra mellanstaden kan det i en framtid vara intressant med inves-

teringar for koldioxidtransport mellan Arendal och Savenis.

Overgripande inriktning fér samordnad stadsutveckling
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3.4 SYDVASTRA MELLANSTADEN

Gronstruktur

Inom Vistra Géteborg dr det brist pa tillging till en stérre park. Vilen-Askims-
badet kan utvecklas till en sammanhingande stadspark. Nirhet till havet dr en
tillgng att vidareutveckla. Kopplar an till utvecklingen av bebyggelse vid si-
vil Tynnered som Frolunda Torg. Omridet dr beldget mellan olika stadsdelar
med olika socioekonomiska forutsittningar dér stadsparken tillsammans med
intilliggande idrottsanldggning kan fungera som en métesplats och binda sam-

man kringliggande stadsdelar.

Mobilitet och infrastruktur

Kapacitetsproblem i kollektivtrafiken dr en stor utmaning i sydvistra mellansta-
den. Detta giller bade inom omradet och som en konsekvens av kapacitetsbrist
i sparvigssystemet i innerstaden. Utveckling av olika delar av delomridet kan
behova vigas emot varandra om kapaciteten i kollektivtrafiken inte ricker till.

Frolundabanan dr idag ett mycket belastat strak i sparvigssystemet. Ett kraft-
fullt utvecklat kollektivtrafikerbjudande krivs f6r att mota mélsittningen att 6ka
andelen kollektivtrafikresendrer i omréidet. Hittills planerade satsningar i spi-
ranldggningar och utvecklad kollektivtrafik pd vig dr noédvindiga men otillrack-
liga. Kapacitet och robusthet i sparvigssystemet och avlastning av Brunnsparken
och Drottningtorget (sparvig i Alléstriket eller atgdrd som ger motsvarande
avlastande effekt) dr systemviktigt {6r stadsutvecklingen i omridet.
Cykelpendling frin och inom vistra mellanstaden har fortsatt god potential och
behover utvecklas vidare.

Soder- och Visterleden dir staten dr vighallare dr ett riksintresse. Lederna dr
av stor betydelse for samtliga trafikslag men ger ocks utmanande barridreffekter
i vistra mellanstaden. Lederna har stor betydelse for regional tillginglighet till
vistra mellanstaden men dven till hamnen och industri- och verksamhetsomri-
den i nordvistra Géteborg. Det finns behov av flera nya broar och tunnlar 6ver/
under Visterleden for gang- och cykeltrafik samt gang- och cykelkopplingar i
Tynneredsmotet.

Tillkommande bebyggelse stiller stora krav pd vigsystemet i vistra mellan-
staden bedéms behéva omfattande omdisponering och utveckling.

Stadsutveckling i Hégsbo industriomride och omvandling av Dag Hammar-
skjoldsleden forutsitter kapacitetsstark kollektivtrafik i striket. For att nd okade
andelar kollektivtrafikresande frin s6dra delarna av Géteborg och frin inpend-
ling fran s6dra delarna av regionen behéver kollektivtrafikresandet utvecklas i
striket utmed statliga vig 158.

Oversvamningsatgarder
Omridet bestar av bide tit bebyggelse och mindre exploaterade omriden dir
mer plats finns tillgdngligt. Stora delar av vistra omradet ar flackt med bebyg-
gelse i lagpunkter, vilket medfér dversvimningsrisker vid skyfall. I flera omriden
utmed kusten har vattendrag kuverterats vilket ger 6versvimningsrisker, dir Fis-
kebick, Pavelund och Akered kan nimnas. Recipient dr havet och Stora 4n, en
skyfallsled dir vatten breder ut sig vid skyfall.

Hogsbo ir en hot spot for exploatering. I omradet gir Dag Hammarskjolds
leden som ér féremil f6r ombildning, vilket dr forknippat med stora skyfallsut-

maningar. FOP och program for Frolunda och Hogsbo med tillhérande Dag-
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vatten- och skyfallsutredning bor beaktas. Skyfallsfrigan dr komplicerad i flera
omraden, blanda annat runt Sahlgrenska dir vattnet avleds vidare mot Lin-

néplatsen.

Avloppshantering och dricksvattendistribution

I Sydvistra innerstaden ar kapaciteten for dricksvatten relativt god och bygger
pa ett antal tryckstegrade hogzoner. Den kustnira bebyggelseutvecklingen ir
tekniskt mer utmanande.

Avloppshanteringen avseende spillvatten ir relativt vil utbyggd men stora
utmaningar vid férnyelsedtgirder i synnerhet vid trafiklederna. Dagvattenhan-
teringen dr diremot utmanande och bedémd mycket kostsam da omgivande
recipienter dr mycket kinsliga.

Energi-teknisk férsérjning
Fjirrvirmenit finns i omradets nordéstra del. Inga framtida utbyggnadsplaner
for fjarrkyla. Gott om el-kapacitet och flera f6rnyelseprojekt i omridet.

3.5 ANGERED

Grénstruktur

Tridgardsgirdet dr en framtida stadsdelspark som behover takta med utveck-
lingen av norra Angered.

Mobilitet och infrastruktur

Sparvigstrickan till Angereds centrum utgdr ryggraden i kommunikation inom
omridet. Kapacitet behéver 6ka och dven komplettas med busstrickningar, tex
mot Hisingen, Bergsjon samt inom stadsdelen. Angeredsbanan ir idag ett myck-
et belastat strik i sparvigssystemet. Okad kapacitet och robusthet i sparvigssys-
temet och avlastning av Brunnsparken ir systemviktigt dven f6r Angered.

En f6rlingning norr om Angereds centrum av spirbanan skulle ge bittre
mojligheter till enklare kollektivtrafikresor och binda ihop omridena Ranneber-
gen, Lovgirdet och Angereds centrum.

Delar av viginfrastrukturen i Angered ir overdimensionerad och kan om-
vandlas f6r 6kad stadsmissighet och for att battre knyta ithop omriden. Stadsut-
veckling i Hjdllbo i enlighet med antaget program forutsitter en omvandling av
vig 190 (Gribovigen).

Det lokala ging- och cykelvignitet i Angered behover utvecklas och bli mer
sammanhingande, tryggt och finmaskigt. Avstinden ér relativt stora inom Ang-
ered. Det finmaskigare nitet behover ga genom bebyggelseomridena och binda

samman bostadsomriden med miélpunkter.

Oversvamningsatgarder

I delomradet finns relativt mycket mark som inte ér exploaterad. Detta medf6r
att konsekvenserna av skyfall inte blir si allvarliga i stora delar av omradet. At-
girdspotentialen ir stor jaimfért med andra delar av staden. I Lovgirdet finns
stora 6versvimningsvolymer. De utgdrs inte till si stor del av riskvolymer utan 4r
vattens om blir stdende pa friytor. Recipient dr Géta dlv och Lirjean som dr sky-
fallsled med begransad kapacitet. Vad giller tidigare utredningar kan dagvatten-
och skyfallsutredningen som togs fram i arbetet med planprogram fér Angered
nimnas. Den bér virderas vid planering i omradet.

Overgripande inriktning fér samordnad stadsutveckling
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Dricksvattendistribution och avloppshantering

I Angered saknas redundans avseende dricksvatten. Detta férhallande behover

dtgdrdas och riskerar ge stora leveransstérningar vid ledningsbrott.
Avloppshanteringen har god kapacitet och kan anpassas for tillkommande

bebyggelse.

Energi-teknisk forsérjning
God tillgang till utbyggt fjirrvirmendt. Inga framtida utbyggnadsplaner for
fjarrkyla. God kapacitet av elf6rsorjning.

3.6 YTTERSTADEN

Gronstruktur

Till foljd av omfattande stadsutveckling omkring Amhults torg behover park-
miljén utvecklas i Torslanda.

Mobilitet och infrastruktur

Trafiklederna i ytterstaden, pa Hisingen och vig 158 mot Kungsbacka, har ut-
maningar ndr det giller utformning och kapacitet. Stérre stadsutvecklingsiniti-
ativ leder till troskelinvesteringar savil i statlig som kommunal viginfrastruktur.
Mellankommunal pendling paverkar férutsittningarna och behéver samordnas
med grannkommuner och Trafikverket.

For Torslanda finns genomférda utredningar kring systemlésningar {6r trafi-
ken dir genomforandet behover ga i takt med stadsutvecklingen. Den 6verens-
kommelse och firdplan som dr framtagen for viag 155 ()ckeré—Géteborg beho-
ver genomfGras av berorda parter.

Langsiktig kollektivtrafikférsorjning i straket utmed vig 158 mellan Gote-
borg och Kungsbacka behéver sikras.

Bebyggelsestrukturen i ytterstaden dr relativt gles med hég andel smahus vil-
ket leder till hégt bilberoende. Det dr viktigt att forbittra moéjligheterna att gé
och cykla dven i ytterstaden inom sambhillena och till kringliggande stadsdelar.
Kollektivtrafikerbjudandet behover utvecklas totalt sett for att locka fler att resa
kollektivt. Belastningen i viginfrastruktur i centrala Torslanda ér stor.

Pigiaende program f6r utveckling Sive verksamhetsomride beddms komma
att kriva stora investeringar i statlig viginfrastruktur pd Hisingen.

Utveckling av omréidet kring Brottkdrr kriver investeringar i nya kommunala
vigar och eventuellt 6versyn av vighillarskap.

Oversvdmningsatgarder

I ytterstaden finns generellt mer tillging pd plats vilket bor utnyttjas vid pla-
nering av ytor for vatten. Endast en mindre del av delomradet 4r utpekat som
intressant for utbyggnadsplanering, av de omriden som ir utpekade har flera
ett hogt investeringsbehov. Det dr Arendal, Nolered och Kirra, hir blir stora
volymer vatten stdende vid skyfall. Recipient dr havet, Nordre dlv och Géta ilv,
delvis via mindre vattendag som utgér skyfallsleder. Bjérlanda dr en hot spot for
utbyggnadsplanering. Hir finns stora friytor i form av jordbruksmark och betes-
mark som Gversvimmas vid skyfall.

Overgripande inriktning fér samordnad stadsutveckling
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I sydvistra ytterstaden 4r exploateringen forhéllandevis lig, vilket innebér
goda mojligheter till att bygga ytliga skyfallsanldggningar. Inom planerade ut-

byggnadsomriden dr enfamiljsbostidder i majoritet. Recipient dr havet.

Dricksvattendistribution och avloppshantering
I norra delen av ytterstaden Hisingen behévs omfattande utbyggnad av stomnit
for dricksvatten. I sydvistra delen kan bedéms kapacitetshéjande dtgirder beho-
vas for att mota planerad bebyggelseutveckling. Avloppshanteringen avseende
spillvatten haller relativt god kapacitet i ytterstaden Hisingen med undantag
frin den norra delen. Bebyggelseutveckling dir forutsitter omfattande utbygg-
nad av 6verforingsledningar och pumpstationer.

I ytterstaden Sydvist finns relativt god kapacitet for dricksvatten med undan-
tag fran omradets sydostliga del. I ytterstaden Sydvist behover avloppssystemet
stirkas och utvecklas omfattande.

Energi-teknisk forsérjning

Inget utbyggt fjarrvirmenit vare sig i de nordvistra delarna av ytterstaden Hi-
singen eller i ytterstaden Sydvist. Inga framtida utbyggnadsplaner for fjarrkyla
vare sig i de nordvistra delarna av ytterstaden Hisingen eller i ytterstaden Syd-
vist.

Relativt god kapacitet avseende el i ytterstaden Hisingen. I sydvistra ytters-
taden dr Ellevio nitidgare, detta underlag saknar deras bedomning om utveck-
lingsférutsittningar.

I ytterstaden Hisingen kan det i en framtid vara intressant med investeringar

for koldioxidtransport mellan Arendal och Savenis.

Overgripande inriktning fér samordnad stadsutveckling
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