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Forslag pa hogsta majliga taxor for
avgiftsparkering och boendeparkering

Forslag till beslut

1. Stadsmiljondmnden foreslar kommunfullméktige att besluta att hogsta mojliga taxa
for avgiftsparkering sétts till 65 kr per timma, fran och med den 1 januari 2026.

2. Stadsmiljondmnden foreslar kommunfullméktige att besluta att hogsta mojliga taxa
for boendeparkering sétts till 2 200 kr per méanad, frdn och med den 1 januari 2026.
Den hogsta mdjliga taxan for boendeparkering justeras arligen med
konsumentprisindex (KPI) fran och med den 1 januari 2027. Bastal for berdkningen
ska vara KPI for oktober 2025. Fordandringen i KPI berdknas frén oktober foregadende
ar till oktober innevarande ar och beloppet avrundas till ndrmsta femtal kronor.

3. Stadsmiljondmnden foresldr kommunfullméktige att uppdra &t stadsmiljondmnden att
inom ramarna for hogsta mdjliga taxor for boendeparkering och avgiftsparkering
faststélla taxestrukturen for samtliga taxor inom avgiftsparkering och
boendeparkering. For boendeparkering ingér att faststilla hur indexjustering ska ske.

Sammanfattning

Detta drende har initierats pa grund av forvaltningens samlade erfarenhet om att de hogsta
taxorna for avgiftsparkering och boendeparkering &r for laga ur tre aspekter. Det handlar
om att ordna trafiken, att mojliggora for forvaltningen att leverera enligt det politiska
uppdraget om att flytta parkering fran gatu- och markparkering till
parkeringsanldggningar samt att mojliggora for forvaltningen att leverera enligt malet
frdn miljo- och klimatprogrammet om minskat motoriserat véigtrafikarbete. Detta drende
foreslér darfor nya hogsta mojliga taxor for avgiftsparkering och boendeparkering. Dessa
hogsta mojliga taxor utgdr direfter ramarna inom vilka stadsmiljondmnden fér besluta om
taxestrukturen for avgiftsparkering och boendeparkering. Detta innebér att
stadsmiljoforvaltningen kommer att aterkomma till stadsmiljondmnden med separata
drenden med forslag pa justeringar av de taxor som forvaltningen anser behdver justeras.

Forslaget innebir att avgiftsparkering far en hogsta mojliga taxa pa 65 kr per timma.
Vidare innebér forslaget att boendeparkering far en hogsta mojliga taxa pé 2 200 kr per
manad som indexeras &rligen med konsumentprisindex (KPI). Forvaltningen bedomer att
det bor ta nagra ar innan hogsta mojliga taxa for avgiftsparkering uppnés, och att det for
boendeparkering bor uppnas relativt omgaende. Det kommer dock enbart vara for de
platser med storst behov, medan ldgre taxor kommer att gélla pa platser med lagre behov.
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Beddmning ur ekonomisk dimension

Arendet ir ett ramérende for parkeringstaxor, varvid inga parkeringstaxor forindras i och
med beslutet. Darmed infaller inte heller nagra direkta ekonomiska aspekter med
anledning av beslutet. Stadsmiljéndmnden far vid varje framtida beslut redogora for
beddmning av den ekonomiska dimensionen for varje taxedrende.

Parkeringstaxor ska inte anvindas som en planerad ekonomisk intiktskélla for
kommunen utan for att ordna trafik enligt géllande lagstiftning. Den generella
ekonomiska konsekvensen vid taxehdjning dr dock dkade intékter for kommunen, trots att
den 6kade anvindarkostnaden for den specifika parkeringsplatsen ocksé forvéntas
resultera i en minskad efterfragan. Det bidrar i sin tur till att ordna trafiken och minska
efterfragan pé generell infrastruktur for motorfordon. Det kan ocksé frigdra ytor som
sedan kan nyttjas for stadsutveckling.

Bedomning ur ekologisk dimension

Arendet ir ett s kallat ramirende for parkeringstaxor, varvid inga parkeringstaxor
fordndras i och med beslutet. Darmed infaller inte heller nigra direkta ekologiska
aspekter med anledning av beslutet. Stadsmiljondmnden far vid varje framtida beslut
redogora for bedomning av den ekologiska dimensionen for varje taxeérende.

Den generella ekologiska konsekvensen vid en taxehdjning dr en 6kad anvidndarkostnad
for den aktuella parkeringsplatsen och diarmed troligen en minskad efterfragan. Eftersom
motorfordon tar upp stdrst utrymme och har hogst utslépp per transporterad person i
relation till Gvriga transportslag, kan det i teorin leda till minskade utslapp. Om
mobilitetsbehovet i sin tur ersitts med andra transportmedel s& kan nya ytor frigoras vilka
kan anvéndas for ekologiskt frimjande funktioner, exempelvis for 6kning av stadens
krontickningsgrad.

Beddmning ur social dimension

Arendet ir ett s kallat ramirende for parkeringstaxor, varvid inga parkeringstaxor
forédndras 1 och med beslutet. Ddarmed infaller inte heller négra direkta sociala aspekter
med anledning av beslutet. Stadsmiljondmnden far vid varje framtida beslut redogora for
bedémning av den sociala dimensionen for varje taxedrende.

Den generella sociala konsekvensen vid taxehdjning ar en 6kad anvéndarkostnad for den
aktuella parkeringen vilket kan resultera i en minskad efterfridgan. Transporter med
motorfordon tar mest utrymme och har storst negativ paverkan pa dvriga trafikanter i
transportsystemet (olyckor, utslépp, buller, ytansprak). Samtidigt &r det hoga
instegskostnader till att 4ga och anvinda motorfordon, vilket skapar en ekonomisk
ojamlikhet dér alla i samhaéllet inte har tillgang till transportslaget. En minskad efterfragan
pa motortransporter resulterar darfor i en 6kad jamlikhet i transportsystemet.

Bilagor

1. Senaste justeringar av hdgsta taxorna
2. Befintlig taxestruktur avgiftsparkering
3. Jamforelse taxor avgiftsparkering

4. Regler boendeparkering
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Arendet

Med detta drende ska stadsmiljondmnden ta stdllning till att foresla kommunfullméktige
att besluta om hogsta mdjliga taxor for avgiftsparkering och boendeparkering. I forslaget
ingér att kommunfullméktige uppdrar at stadsmiljonimnden att inom dessa ramar sedan
faststélla taxestrukturen for de olika taxorna inom boendeparkering och avgiftsparkering.
Arendet innebér ocksa att den hogsta mojliga taxan for boendeparkering rligen indexeras
med avseende pa konsumentprisindex.

Beskrivning av arendet

Begreppslista

e Avgiftsparkering: Kommunen har mojlighet att ta ut avgifter pa offentlig plats.
Platser med avgiftsparkering nyttjas frimst av besokare, men ér 6ppen for alla
anvéndare.

e Boendeparkering: Kommunen har inom offentlig plats mdjlighet att ta ut avgift
pa sarskilda grunder for de som bor inom ett visst omrade.

e Taxestruktur: innefattar till exempel taxenivaer, tidsbegransningar, geografiska
omréden och tider som taxorna géller for.

e Hogsta mojliga taxa: De tva nivder som forvaltningen i detta tjénsteutlatande
foreslar att kommunfullmiktige beslutar om. En hogsta mojliga taxa for
avgiftsparkering och en hogsta mdjliga taxa for boendeparkering. Dessa tva
nivaer blir stadsmiljondmndens ovre tak vid senare beslut om taxestruktur, de kan
inte Gverstigas utan att nytt drende, likt detta, beslutas av kommunfullméktige
(bortsett fran att hogsta mdjliga taxa for boendeparkering arligen indexeras).

e Tillstandsparkering: avser parkering mot ménatlig kostnad och ar
parkeringsbolagens (bade privata och Parkeringsbolaget) motsvarighet till stadens
boendeparkering. Kan siljas till bade privatpersoner och foretag.

Bakgrund
Arendet giller kommunal avgiftsparkering och boendeparkering. De taxor som
Parkeringsbolaget har ingér inte.

Staden har en parkeringspolicy som antogs 2009. I denna framgér ett antal principer for
hur staden ska planera for parkering.

e Bilparkeringen ska i forsta hand vara ordnad pa kvartersmark och
parkeringsanliggningar ska vara infogade i stadsbilden

o Avgiften for bilparkering pd gata och allmdn plats bér vara lika hég eller hogre
dn avgiften for motsvarande parkeringsdndamal pa kvartersmark i samma
omrdde. Detta dr nédvindigt dels for att gatuparkeringen ska omvandlas till
korttids- och halvdagsparkering, dels for att gora det ekonomiskt mojligt att
bygga fler gemensamma losningar

o Dagens biltillginglighet for verksamma i innerstaden [ska] minskas

o Arbetsplatsparkering pd kvartersmark ersdtts av parkering for boende, handel
och service

e Bilparkering pa gatumark bor i forsta hand nyttjas for korttids- och
halvdagsparkering, vilket ska prioriteras fore boende och verksammas behov av
heldags- och dygnsparkering
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e Halvdagsparkering for handel och service ska i innerstaden samlas till storre
gemensamma anldaggningar

e Boendeparkering pd gatan bor bli dyrare

e  Boendeparkering pd gatumark flyttas oéver till parkeringsanliggningar, framst
garage, pd kvartersmark i ndra anslutning till storre gator och leder. Detta ger
mdyjlighet till att béttre kunna svara upp mot efterfragan pd korttids- och
halvdagsparkering.

Parkeringspolicyn héller pa att uppdateras, och forslag till ny parkeringspolicy har varit
pa remissrunda under hdsten 2024. Forslaget liknar till stor del den nu géllande policyn,
men har en tydligare styrning kring att staden inte ska subventionera parkering.

Stadsmiljoforvaltningen har fatt tva politiska uppdrag under det senaste aret som detta
drende delvis svarar pa. I stadens budget for 2025 gav kommunfullméktige
stadsmiljondmnden i uppdrag “att i samverkan med Parkering AB och AB Framtiden
kontinuerligt flytta gatu- och markparkering till parkeringsanldggningar.” Vidare kom
ett beslut i stadsmiljondmnden under varen 2024 om att ge stadsmiljoforvaltningen i
uppdrag att se ver avgiftsparkering (SMN 2024-05-17, § 91). Uppdraget dr formulerat
som att “’stadsmiljoforvaltningen far i uppdrag att se 6ver beséksparkeringsavgifterna pda
allmdén platsmark med hénsyn till stadsmiljondmndens avgiftsmodell for boendeparkering
samt att foresld eventuella justeringar vid fall det dr motiverat utifrdan syftet att
sdkerstdlla trafikens ordnande.” Uppdraget ndmner att “det dr viktigt att staden som
helhet har avgifter som framjar attraktiva stadsmiljoer, framkomlighet i staden, hdllbar
omstdllning och tillginglighet pd de parkeringsplatser som finns” och belyser
Transportstyrelsens stéllningstagande kring att trafikreglering hdnger ndra samman med
kommunens byggnads-, plan- och miljopolitik.

Att besluta ny hogsta mdjliga taxa for boendeparkering respektive avgiftsparkering ér en
del i att mojliggora uppdragen i stycket ovan, men det kravs fler atgérder for att fullgora
dem.

Historiskt sett har staden haft ett forfarande dar kommunfullmiktige gett ansvarig namnd
i uppdrag att genomfora justeringar inom ramen for den beslutade hogsta taxan. Denna
delegering styrs av ”Lag (1978:234) om ndmnder for vissa trafikfragor”. Vid tidigare
arenden har kommunfullméktige faststdllt en hdgsta taxa, som ddrefter har tillimpats
direkt. Tidigare var den ansvariga ndimnden trafiknimnden men sedan omorganisationen
2023 utgor stadsmiljondmnden ndmnd for trafikfragor enligt kommunfullméktiges
reglemente. Se Bilaga 1 for information om de tre senaste justeringarna av ramarna for
avgiftsparkering och boendeparkering som har genomforts.

Avgiftsparkering

Dagens taxestruktur innehéller taxor pd mellan 20 kr per 30 minuter och 2 kr per timma
beroende pa plats och tid pa dygnet. Taxorna aterges i sin helhet i bilaga 2. Taxa for
parkering pa gatumark regleras genom Lag (1957:259) om rétt for kommun att ta ut
avgift for vissa upplételser av offentlig plats, m.m. Lagen anger att grunderna for
berdkning av taxorna beslutas av kommunfullméktige.

Tillgdngen till parkering regleras genom bade utbud, tid och avgift. Genom att justera
dessa faktorer kan olika typer av tillgénglighet for olika grupper skapas, och pa sa vis
styrs parkeringens anvindning. Till exempel kan hogre taxa under vissa tider minska
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belastningen pa populdra parkeringsomraden, medan olika tidsbegransningar kan
uppmuntra till kortare eller langre parkering beroende pa behov.

Begriansad méjlighet att ordna trafiken idag

De tre aspekterna tid, utbud och avgift utgoér grunden i att ordna trafiken. Forvaltningens
samlade erfarenheter &r att en ny hogsta mdjliga taxa for avgiftsparkering krévs for att
kunna ordna trafiken. Detta blev tydligt nér forvaltningen besvarade det senaste drendet
om taxa for avgiftsparkering som gavs i budget for Goteborgs stad 2023. Uppdraget 16d:
”Stadsmiljondmnden far i uppdrag att i samverkan med Géteborgs Stads Parkering AB
hdja parkeringsavgifterna i omrdden ddr det rdder hog efterfrdagan.” Forvaltningen
konstaterade i svaret (§ 284 SMN 2023-11-24, SMF-2023-06378) att dagens hogsta taxa
redan tillimpas i de omrdden som har hog efterfragan, samt att det ofta &r billigare att
parkera pa gator &n i parkeringsanldggningar. Uppdraget ledde till justeringar dir den
hogsta taxan forldngdes till att gélla en ldngre tid av dygnet samt till att gélla d&ven under
sondagar och helgdagar. Summerat har mojligheten till att ordna trafiken med avseende
pa tid uttdomts. Mgjligheten till att ordna trafiken genom ett utokat utbud av gatuparkering
i centrala delarna av staden &r inte forenligt med stadens olika mal. Darav behdvs en ny
hogsta mojliga taxa.

Begriansad mojlighet for flytt fran gatu- och markparkering till parkeringsanléaggningar

En viktig princip i Goteborgs stads parkeringspolicy ar att parkering i forsta hand sker pé
kvartersmark. Att taxan pa gatumark speglar eller 6verstiger taxan pd kvartersmark &r en
béarande del i att mdjliggora en forflyttning av parkerade bilar in i anldggningar och
tillgédngliggora gatuparkering for korttidsparkering.

Parkeringsavgifter kan vara ett verktyg att motverka forflyttning av parkering fran
kvartersmark till gatumark enligt forarbetsuttalanden till den kommunala avgiftslagen
(1957:259). I den proposition (1957:157) som foreslar den kommunala avgiftslagen stéar
att I ndgra av vdra storsta stdader har det ocksd, sdger utredningen, visat sig onskvdrt att
genom sdrskilda parkeringshus soka avlasta gatumarken fran framst de
langtidsparkerade bilarna. En av de viktigaste forutsdttningarna for att parkeringshus
skall kunna anordnas dr enligt utredningen en limplig avvéigning av avgifterna for
parkering pd angrdnsande allmdn mark.”

For att mojliggora en overflyttning av parkerade bilar pa gatu- och markparkering till
parkeringsanldggningar behdver aktuella taxor pé kvartersmark inventeras. Pa
kvartersmark finns bdde kommunal aktor i form av Parkeringsbolaget, men ocksé privata
aktdrer. Parkeringsbolaget verkar pd en konkurrensutsatt marknad och lyder under
konkurrenslagen, vilket forvaltningen inte gor. Konkurrenslagstiftningen sétter ramarna
for vilken taxeniva som Parkeringsbolaget sétter. Detta innebér att Parkeringsbolaget
behover ha marknadsmaéssiga taxor. Parkeringsbolaget tar &ven hénsyn till fler aspekter
nér de sitter taxenivéerna, s& som minskad klimatpaverkan, inriktning i trafikstrategin,
likabehandlingsprincipen med mera. Parkeringsbolagets taxor har tidigare konsekvent
varit lagre 4n taxorna pé gatumark, men det senaste aret har de borjat gd om med hinsyn
till att sékerstélla att de uppfyller de krav och mal som bolaget har.

Parkeringsbolaget har hojt sin hogsta taxa frdn 28 kr per timma under 2023 till 43 kr per
timma 2025. Detta for de mest centrala ytorna inom vallgraven. Hojningarna har endast
resulterat i marginella fordandringar i parkeringsbelédggningen. Bolagets styrelse beslutar
arligen om nya taxenivaer for kommande &r, varfor det inte finns nagot beslut om
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taxehojningar efter 2025. Bolaget bedomer dock att ytterligare hdjningar kommer att
krévas i innerstaden i syfte att minska trafiken i centrala G6teborg och for att né
marknadsméissiga taxenivaer.

En &versiktlig inventering dver taxor for de privata aktorerna i de mest centrala delarna
av staden har genomf0rts. Dessa redovisas tillsammans med Parkeringsbolaget taxor i
bilaga 3. Resultatet visar att den hogsta taxan for avgiftsparkering idag ar ldgre dn
Parkeringsbolagets och mycket ldgre &n 4/5 av de privata anldggningarna. Detta innebar
att det ekonomiska incitamentet att parkera i befintliga anldggningar istillet for pa
gatumark &r lagt. Om ingen ny hogsta mdjliga taxa for avgiftsparkering beslutas sa ar
forutsdttningarna for att uppna en overflyttning av parkerade bilar frén gatu- och
markparkering till parkeringsanlaggningar mycket daliga.

Begriansad mojlighet att uppna mal enligt miljé- och klimatprogrammet

I stadens milj6- och klimatprogram anges att det motoriserade végtrafikarbetet ska
minska med 25 procent fran &r 2019 till &r 2030. Vidare anges i programmet att
luftkvaliteten och bullernivéerna ska forbéttras. Slutligen har staden mal om dkad
biologisk méngfald och dkad krontickningsgrad. Nuvarande hdgsta taxa for
parkeringsavgifter utgor ett hinder for att uppna dessa mél eftersom bilens relativa
attraktivitet gentemot andra fardmedel dr hog. Att besluta om en ny hogsta méojliga taxa
mojliggdr for stadsmiljondmnden att sedan hdja taxorna. Detta har potential att bidra till
en minskning av biltrafiken, vilket i sin tur 4ven kan frigora gatumark for annat i staden.

I ett beslut frin 2024 i ett drende om &verklagande av lokala trafikforeskrifter i Orebro
kommun anger Transportstyrelsen att trafikreglering hinger ndra samman med
kommunens byggnads-, plan- och miljopolitik och &r saledes en i hog grad kommunal
angeldgenhet (TSV 2022-7647).

Omvaérldsbevakning

En jamforelse med Stockholm och Malmo har gjorts, se Tabell 1. Tabellen visar de
hogsta tillimpade taxorna for parkering pa gatumark. Malmé har tagit beslut om en ny
hogsta mojliga taxa pa 40 kr per timma. Beslutet togs i slutet av forra aret och har
overklagats till forvaltningsritten. Behandling av 6verklagan pagar.

Tabell 1 visar de hogsta tillimpade taxorna pd gatumark i Stockholm, Goteborg och Malméo

Stad Hogsta tillampad taxa pa gatumark
Stockholm = 55 kr per timma
Géteborg = 20 kr per 30 minuter
Malmé 30 kr per timma

Indexering av taxorna inom avgiftsparkering

Enligt uppdraget om att se 6ver om modellen for avgiftsparkering kan utformas mer likt
modellen for boendeparkeringstaxor (SMN 2024-05-17, § 91) som redogors for i
inledningen av detta tjansteutldtande sa har forvaltningen sett dver om indexering med
avseende pa konsumentprisindex (KPI) av hogsta mdjliga taxa for avgiftsparkering borde
tillimpas. Forvaltningens slutsats ar att det inte &r lampligt. Detta har att géra med att det
inte dr [ampligt att indexera de ingdende taxorna for avgiftsparkering pa detta sitt, vilket
beror pa att effekten pa trafikens ordnande bedoms som liten. En taxa skulle efter separat
beslut i stadsmiljonimnden maximalt kunna uppgé till 65 kr per timma. Om
konsumentprisindex antas vara runt 2 procent motsvarar det en arlig justering med 1,3 kr.
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For de lagre taxorna kommer det ta flera ar innan det resulterar i en hel krona.
Forvaltningen ser att taxorna inom avgiftsparkering kontinuerligt behdver ses ver utifran
att ordna och flytta trafiken. Néar den taxa som géller for platsen i fraga inte tillgodoser
dessa behov s& kommer taxan behdva justeras upp mer én den justering som en
indexering skulle innebéra. Slutsatsen ar att effekten blir 1ag samtidigt som det skulle
innebéra en storre arbetsinsats att justera med avseende pa KPI varje ar jamfort med att ga
upp med drenden nér behov uppstar.

Boendeparkering

Avgift for parkering pa gatumark regleras genom Lag (1957:259) om rétt for kommun att
ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig plats, med mera. Lagen anger att grunderna
for berdkning av avgiften beslutas av kommunfullméktige. Lagen séger vidare att ”For att
underldtta for néringsidkare och andra med sdrskilda behov av att parkera i sitt arbete
eller for dem som bor i ett visst omrdde att parkera inom omrddet far avgifter tas ut efter
sdrskilda grunder av dem som beslutet gdller.”

Systemet med boendeparkeringstillstand dr alltsa ett undantag frn parkeringsreglerna
som innebér att boende som uppfyller vissa villkor far tillstdnd att parkera pé gatan till en
reducerad taxa. Det innebér att parkering far ske inom ett givet omrade, men utan en
garanterad parkeringsplats. Dagens boendeparkeringssystem bestar av tio olika
geografiska omraden. Den hogsta tillimpade taxan i dagsldget dr 975 kr per ménad, mer
information om omraden, taxor och villkor finns i bilaga 4. I dagslédget finns cirka 12 000
boendeparkeringstillstind i Goteborg. Detta kan jaimforas med de kommunala
bostadsbolagen som tillsammans har cirka 40 000 parkeringsplatser.

Begriansad mojlighet for flytt fran gatu- och markparkering till parkeringsanlaggningar

Att parkering i forsta hand sker pé kvartersmark anges som en av principerna i Goteborgs
stads parkeringspolicy. Parkeringsavgifter kan vara ett verktyg att motverka forflyttning
av parkering fran kvartersmark till gatumark enligt forarbetsuttalanden till den
kommunala avgiftslagen (1957:259). I den proposition (1957:157) som foreslar den
kommunala avgiftslagen aterfinns skrivningen I ndgra av vdra stérsta stdder har det
ocksd [...] visat sig onskvdrt att genom sdrskilda parkeringshus séka aviasta gatumarken
fran frdmst de ldngtidsparkerade bilarna. En av de viktigaste forutsdttningarna for att
parkeringshus skall kunna anordnas dr enligt utredningen en ldmplig avvigning av
avgifterna for parkering pd angrdnsande allmdn mark.” Vidare aterfinns ett stycke i
propositionen (1984/85:14) som foreslér den dispens som boendeparkering utgor i
kommunala avgiftslagen, stycket lyder: “Avsikten med att 6ppna méjligheten till
boendeparkering pd gatumark dr inte att dndra pd principen att langtidsparkering skall
ske pd tomtmark. Mojligheten bér dock finnas som en utvdg ddr andra alternativ
saknas.”

Med avstamp i ovan samt stycket ovanfor sa har en 6vergripande inventering dver taxor
for tillstdndsparkering i de mest centrala delarna av staden genomforts, se Tabell 2. Det
ar i de mest centrala delarna som taxorna &r hogst och saledes ér det dessa som é&r
relevanta att jamfora med fOr att ringa in en rimlig niva pa hogsta mojliga taxa for
boendeparkering. Av inventeringen framgar att stadens hogsta taxa ligger kraftigt under
taxorna for privata anldggningar samt Parkeringsbolaget och de kommunala
bostadsbolagen inom Framtidskoncernen.
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Tabell 2 visar dagens hogsta taxa for boendeparkering samt taxor pd kvartersmark i de mest centrala
delarna av staden

Vad Taxa 2025 (kr per manad)
Boendeparkering hégsta taxa 975
P-bolaget, de mest centrala delarna | 1 900
P-hus Nordstan = 1850 -1 950
P-hus City = 2 995
P-hus Avenyn @ 2 750
Kungsgaraget @ 2 563
Otterhdllegaraget = 2 375
Framtidskoncernen, mest centrala delarna ' 1 650 — 1 950*

* spannet beror pd platsens egenskaper (ej reserverad plats utan tak/reserverad plats under tak)

Framtidskoncernen implementerar for nérvarande en ny prisstrategi for parkering.
Grundprincipen &r att taxorna ska vara marknadsmassiga till &r 2025 samt att
parkeringsaffaren ska béra sig sjalv ar 2030 och séledes da vara frikopplad fran
bostadsaffaren. Det senare innebér att de hushall som nyttjar parkering ska betala
kostnaden for detta fullt ut, istéllet for som innan prisstrategin infordes dér kostnaden
fordelas dven pa de hushall som inte nyttjar parkering. Vissa av Framtidens bolag har
redan implementerat prisstrategin fullt ut, vissa genomfor det sista steget under 2026.
Prisstrategin har inneburit olika hdjningar for de olika bolagen inom Framtidskoncernen
beroende pa grundldget men snitthdjningen for de tva storsta bolagen har legat pa mellan
cirka 10 procent och 20 procent per ar under tre ar.

Som refereras till i Bilaga 1 har ddvarande trafikkontoret tidigare utrett att
marknadsanpassa boendeparkeringstaxorna (TN 2017-06-21 §181, dnr nr1015/17). 1
drendet redogjordes for hur en mer marknadsanpassad taxestruktur hade kunnat sett ut,
baserat pa en inventering av omkringliggande privata parkeringsplatser samt
Parkeringsbolagets platser, se Tabell 3. Det konstaterades att det beslut som sedan togs
(om att istéllet arligen hoja samtliga boendeparkeringstaxor med konsumentprisindex
(KPI) + 2,5 procent) skulle innebéra att ’med den 6kningstakten dréjer det cirka 30 ar
innan boendeparkeringstaxorna dr marknadsanpassade”.

Tabell 3 Inventering av platser och taxor for privat parkering samt Parkeringsbolagets platser 2017.
Kolumnen som heter “spann” och "medel” avser taxan i kr per mdnad.

Omrade |Anl. Platser  Spann Medel
City \ 15 3800 1200-2650 1630

Inventeringarna visar sammantaget att stadens hogsta taxa for boendeparkering pa
gatumark pa 975 kr per ménad, vilket motsvarar cirka 750 kr 1 2017 &rs prisniva, ligger
kraftigt under de redovisade marknadstaxorna for City ar 2017.

Om nuvarande taxor for boendeparkering fortsatter att hojas enligt nuvarande modell med
KPI + 2,5 procent och KPI motsvarar den utvecklingen som skett under de senaste 30
aren skulle den hogsta boendetaxan vara cirka 1 200 kr per manad i 2030 &rs prisniva. Det
ar darmed tydligt att dagens modell inte &r tillrdcklig.

Nuvarande taxor for boendeparkering i de centralaste delarna &r summerat langt under
marknadstaxor. Detta innebér att det saknas ekonomiska incitament f6r boende att

parkera i befintliga anldggningar istéllet for pa gatumark. De laga taxorna pa gatumark
plats bidrar ocksa till att skapa 1&g betalningsvilja for boendeparkering. Darmed ar det
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inte heller ekonomiskt I6nsamt att bygga fler anldggningar som kan inrymma parkering
for boende. Att det saknas forutséttningar for att bygga fler anldggningar utgdr ytterligare
ett hinder for dverflyttningen fran gatu- och markparkering till parkeringsanlédggningar

Begriansad mojlighet att uppna mal enligt miljé- och klimatprogrammet

I Goteborg stads miljo- och klimatprogram anges att det motoriserade vagtrafikarbetet ska
minska med 25 procent fran ar 2019 till &r 2030. Vidare anges i programmet att
luftkvaliteten och bullernivéerna ska forbéttras. Slutligen har staden mal om dkad
biologisk méangfald och 6kad krontickningsgrad. Nuvarande taxor for boendeparkering
utgdr ett hinder for att uppné dessa mal eftersom bilens relativa attraktivitet gentemot
andra firdmedel ar hog. Att besluta om en ny hogsta mojliga taxa mojliggdr for
stadsmiljondmnden att sedan héja taxorna. En hojning av taxorna kan bidra till en
minskning av biltrafiken. Detta kan i sin tur frigdra gatumark for annat i staden.

I ett beslut fran 2024 i ett drende om &verklagande av lokala trafikforeskrifter i Orebro
kommun anger Transportstyrelsen att trafikreglering hidnger ndra samman med
kommunens byggnads-, plan- och miljépolitik och ar séledes en i hog grad kommunal
angeldgenhet (TSV 2022-7647).

Omvaérldsbevakning
En jimforelse med Stockholm och Malmo har gjorts, se Tabell 4. I tabellen ses de hogsta
tillimpade taxorna for boendeparkering pa gatumark.

Tabell 4 visar tillimpade taxor pa gatumark i Stockholm, Géteborg och Malmé

Stad Hogsta taxa
Stockholm = 1 600 kr per manad
Géteborg 975 kr per manad

Malmé | 750 (nytt beslut 2024:

1 200)* kr per manad
* Beslut taget i kommunfullméktige (KF 2024-12-17 § 253). Har sedan 6verklagats till forvaltningsratten. Beslut invéntas.

Forvaltningens bedémning

For avgiftsparkering foreslar forvaltningen en hogsta mdjliga taxa pa 65 kr per timma.
Detta baseras pa slutsatser frén tidigare hojningar inom befintlig ram, resonemang och
jamforelser med taxor pa kvartersmark samt behovet av att uppnd mal i miljé- och
klimatprogrammet.

For boendeparkering foreslar forvaltningen en hogsta mdjliga taxa pa 2 200 kr per ménad
som indexeras drligen med konsumentprisindex (KPI). Férdndringen i KPI berdknas fran
oktober foregéende ér till oktober innevarande ar och beloppet avrundas till ndirmsta
femtal kronor. Bastal for berdkningen ska vara KPI for oktober 2025. Forslaget baseras pa
resonemang och jaimforelser med taxor pa kvartersmark samt behovet av att uppna mal i
miljo- och klimatprogrammet.

Dessa tva hogsta mojliga taxor utgor direfter ramarna inom vilka stadsmiljondmnden far
besluta om taxestrukturen for avgiftsparkering och boendeparkering. Detta innebér att
stadsmiljloforvaltningen kommer att aterkomma till stadsmiljondmnden med separata
drenden med forslag pa justeringar av de taxor som forvaltningen bedémer behover
justeras, se Figur 1. Arendena kommer bland annat att innehélla motivering till foreslagen
niva pa taxa. Forvaltningen beddmer att hogsta taxan for avgiftsparkering bor uppga till
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hogsta mojliga taxan pa 65 kr per timma inom nagra ar, och att hdgsta taxan for
boendeparkering bor uppga till hdgsta mojliga taxan pa 2 200 kr per manad relativt
omgaende. Det kommer dock enbart vara for de platser med storst behov, medan ldgre
taxor kommer att gélla pa platser med légre behov.

Detta drende skiljer sig fran tidigare drenden eftersom hogsta tillimpad taxa tidigare har
beslutats av kommunfullméktige och tillimpats direkt. Anledningen till att istillet gora pé
detta satt med en hogsta mdjliga taxa som inte tillimpas direkt &r att ge
stadsmiljondmnden det handlingsutrymme som krévs for att mer effektivt kunna styra
trafikens ordnande, uppna flytt av gatu- och markparkering till parkeringsanldggningar
samt uppna stadens miljo- och klimatmal. Detta sitt att fordela ansvaret mellan
kommunfullmiktige och ndmnd anvinds i Malmd. I framtiden nér taxorna nér den hogsta
mojliga taxan som beslutas i detta drende blir det aktuellt att g& upp med ett nytt drende
till kommunfullméktige. Detta giller bade for boendeparkering och avgiftsparkering.

Avgiftsparkering Boendeparkering
Nytt beslut: Hogsta mojliga taxa Nytt beslut: Hogsta méjliga taxa
avgiftsparkering 65 kr/timma boendeparkering: 2 200 kr/ménad som
indexeras arligen med konsumentprisindex
Kommunfullmaktige - l ‘
Befintligt beslut: Hogsta taxa for Befintligt beslut: Samtliga taxenivaer och
avgiftsparkering: 20 kr/30 minuter att dessa justeras arligen med
konsumentprisindex + 2,5 %
Nytt forfarande: Beslutar om taxestruktur Nytt forfarande: Beslutar om taxestruktur
for samtliga avgiftsparkeringstaxor, dir for samtliga boendeparkeringstaxor, dar
hogsta taxan inte kan Gverstiga 65 hégsta taxan inte kan verstiga 2 200
— kr/timma kr/méanad (eller dess motsvarighet efter
Stadsmiljondmnden . .
B indexering).
Befintligt forfarande: Beslutar om Befintligt forfarande: SMN informeras
taxestruktur for samtliga arligen om att samtliga omraden justeras
avgiftsparkeringstaxor, dir hdgsta taxan &r med avseende pi konsumentprisindex +
20 kr/30 minuter 2,5%

Figur 1 beskriver hur taxedrenden hanteras i dagsliget samt forslag pa hantering till f6ljd av detta
tjdnsteutlatande.

Jenny Olsson Anders Ramsby
Avdelningschef mobilitet och Forvaltningsdirektor
serviceresor
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