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Svar pa motion om etablering av en ny
kollektivtrafikhubb vid Arendal

Forslag till beslut
I stadsbyggnadsndmnden

1. Motionen om etablering av en ny kollektivtrafikhubb vid Arendal avstyrks.

2. Tjansteutlatandet Gversédnds till stadsledningskontoret som yttrande dver
motionen.

3. Paragrafen justeras omedelbart.

Sammanfattning

Stadsbyggnadsndmnden har fatt en motion pa remiss fran Goteborgs kommunstyrelse om
eventuellt uppdrag att utreda etablering av en ny kollektivtrafikhubb vid Arendal. I
samband med att Stena flyttar sin férjetrafik till Arendal bor, enligt motionen, en
kollektivtrafikhubb etableras i Arendal. I motionen anges ett antal fordelar med detta
sdsom att ta vara pa dlven som kollektivtrafikbérare, koppla ihop sddra och norra delarna
av skdrgarden med stadens centrala delar, arbetsplatser och utbildningar, erbjuda
attraktiva batresor for turister och avlasta viag 155 och Torgny Segerstedtsgatan.

Stadsbyggnadsforvaltningen vill avstyrka forslaget om att utreda etablering av en ny
kollektivtrafikhubb vid Arendal. Detaljplanearbete pagar for att mojliggora Stenas flytt
till Arendal. En eventuell kollektivtrafikhubb hér skulle innebdra omtag av pagaende
detaljplanearbete, och riskera att forsena Stenas flytt till Arendal. Stadens dversiktsplan
pekar ut energihamn samt farjeterminal i Arendal, ddr Arendal bedomts som olamplig for
kompletterande angdring fran sddra skirgarden pa grund av de verksamheter som é&r och
planeras for Arendal. I Trafikverkets atgéardsvalsstudie for viag 155 utreddes och
avfirdades personfirja fran Ockerd in till centrala Goteborg. I Visttrafiks utredning
konstaterades att resandebehovet i sodra skédrgarden kan tickas med nuvarande
trafikvolym, att skdrgéardstrafiken har 1ag kostnadstiackningsgrad och att ytterligare
trafikering med férja mot centrala Goteborg skulle innebéra behov av ytterligare en férja.

Att skapa en trygg och levande bytespunkt i Arendal beddms vara svart da
kollektivtrafikhubben under delar av dygnet riskerar att vara obefolkad.

Beddmning ur ekonomisk dimension
En etablering av en ny kollektivtrafikhubb vid Arendal skulle bland annat fa f6ljande
ekonomiska konsekvenser.
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Goteborgs stad far kostnader for inkép av mark for att etablera en kollektivtrafikhubb da
staden genom exploateringsforvaltningen inte 4ger ndgon mark i omradet idag.

Forslaget skulle stilla hogre krav pd anldggandet av kommunal gatuinfrastruktur i
ndaromradet. Idag dr gatunétet i Arendal vaster om Oljeviagen e¢j kommunalt. Gang- och
cykelvégnitet skulle sannolikt behdva byggas ut.

Forslaget innebér att Goteborg stad kan fa 6kade kostnader for tillkop av kollektivtrafik
om Visttrafik inte har mojlighet att bekosta en utdkad dlvtrafik.

Forslaget innebér att Vésttrafik far 6kade driftskostnader for farjedrift, vilket skulle
innebéra behov av dkade anslag alternativt behov av att minska pé trafikering nagon
annan stans.

Forslaget innebér att Vésttrafik far 6kade kostnader for drift av kollektivtrafikhubb.

Bedomning ur ekologisk dimension

Generellt dr satsningar pa 6kad kollektivtrafik positiva ur en ekologisk dimension ur ett
Overgripande perspektiv om de bidrar till mer héllbart resande. Detta bedoms dven gélla for
en etablering av en kollektivtrafikhubb i Arendal om inte en saddan satsning tringer undan
andra mer effektiva kollektivtrafikatgérder.

Beddmning ur social dimension

Det finns f& boende i Arendal eller dess nérhet varfor en etablering av en
kollektivtrafikhubb framfor allt innebér béttre resmojligheter for de som jobbar dar, eller
som ska resa med Stena Line.

Beroende pa hur en kollektivtrafikhubb i Arendal tillsammans med angrénsande
infrastruktur utformas, sa kan den komma att upplevas otrygg, detta da
kollektivtrafikhubben bedoms komma att vara obefolkad 6ver stora delar av dygnet
eftersom det inte finns nagra boende i ndromradet.

Bilagor
1. Motion av Cecilia Magnusson (M) och Henrik Sjostrand (M) om etablering av en
ny kollektivtrafikhubb vid Arendal
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Arendet

Goteborgs kommunstyrelse har skickat 6ver Motion av Cecilia Magnusson (M) och
Henrik Sjostrand (M) om etablering av en ny kollektivtrafikhubb vid Arendal. Svar
onskas senast 2024-01-31, men forldangd svarstid till 2024-02-06 har erhallits.

Beskrivning av arendet

Stadsbyggnadsndmnden ska ta stéllning till huruvida stadsbyggnadsndmnden bor fa i
uppdrag att utreda mojligheterna till en etablering av en ny kollektivtrafikhubb vid
Arendal.

En flytt av Stena Lines Danmarks- och Tysklandstrafik planeras till nytt gemensamt ldge
i Arendal. [ samband med detta foreslas i motionen en kollektivtrafikhubb etableras i
Arendal. Med en kollektivtrafikhubb kan dlven och havet tas till vara som
kollektivtrafikbérare genom att koppla ihop sddra och norra delarna av skirgarden med
Arendal och stadens centrala delar, eventuellt med mojlighet till incheckning till Stena
Line redan pa Stenpiren. Boende i sddra och norra skirgérden, samt sodra stadsdelarna
kan enligt motionen fa ett alternativt fardsétt for sina jobbresor med firja fran Saltholmen
och Ockerd till Arendal och dérifrdn kan exempelvis eldrivna skyttelbussar g4 till de stora
arbetsgivarna pa Hisingen. Turister far med forslaget tillgang till attraktiva batresor pa
dlven samt skdrgérden. Vag 155 fran norra skérgérden och Torgny Segerstedtsgatan fran
sOdra skargarden kan enligt motionen avlastas fran trafik.

Pagaende detaljplan for hamnverksamhet vid Arendal
For att mojliggora flytt av Stena Lines farjeverksamhet till Arendal tas for ndrvarande en

detaljplan fram. Tidplanen for framtagande av denna detaljplan &r tidskritisk for niar Stena
Line kan flytta sina verksamheter till Arendal. Hela kajomradet inom detaljplanen
planeras att fa ett skalskydd och kommer dirmed med nuvarande planering inte vara
publikt tillgédngliga och ddrmed inte kunna inrymma en kollektivtrafikhubb med byte
mellan farjetrafik och buss.
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Figur frdn presentation Begdran av planbesked 2022-06-09
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Oversiktsplan for Géteborg, férdjupad fér Arendal och Torsviken

Denna fordjupning av dversiktsplanen redovisar en energihamn i véster vid Risholmen
och firjeterminal i Arendal. Hér lyfts risk med férjeterminal néra energihamn. En slutsats
ar att en framtida energihamn pa Risholmen kommer att behdva anpassas efter de krav pa
sakerhet som stélls vid nédrhet till farjeterminal.
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Figur FOP Viistra Arendal och Torsviken

Oversiktsplan for Géteborg

I 6versiktsplan for Goteborg har kompletterande angoéringsplatser for skérgérdstrafiken
(sOdra skdrgarden) utretts genom PM Kompletterande angoring skdrgdrdstrafiken,
underlagsrapport till dversiktsplan for Goteborg. Totalt studerades 15 platser utifran
kriterierna nérhet till malpunkter, upptagningsomrade for dagbefolkning, tillgdnglighet
vad giller kollektivtrafik och cykel, restid, planforhallanden och investeringskostnader.
Forutsittningar att ordna bilparkering och koppling till det 6vergripande vagnétet
studerades vid platser utanfor innerstaden. Arendal bedémdes inte lampligt som
angoringsplats for skdrgérdstrafiken, da det inte dr 1ampligt att kombinera hamnens
funktion for tyngre gods med omfattande persontrafik.
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Malbild Koll 2035

Malbild Koll 2035 omfattar stomkollektivtrafiken i Goteborg, Molndal och Partille med
de ingdende trafikkoncepten metrobuss, citybuss, (linbana), sparvagn och stadsbana.
Alvtrafiken och 6vrig stadstrafik hanteras inte i malbild Koll2035.

Sorred ar utpekat som en malpunkt i Koll2035, och Sérredsmotet kan komma att utgora
en viktig bytespunkt i metrobussystemet p& samma sétt som Backadalsmotet gor i E6-
straket. Dagens expressbussar angor Sorredsmotet, med bytesmdjligheter till flera
busslinjer mot bland annat Arendal och Volvo Torslanda.

Spérvégen ut till Saltholmen é&r utpekad som lokalbana for sparvagn med bland annat
bytesmojlighet till Metrobuss vid Kungsten.

Atgardsvalsstudie for viag 155

Trafikverket har genomfort en atgiardsvalsstudie for vig 155 med deltagande fran
Goteborgs stad. Atgirdsvalsstudien fardigstélldes 2021. En av tgirderna, KT7
personfirja, som studerades i atgardsvalsstudien innebar att tillskapa linjetrafik med
personfirja som en forbindelse frn darna (Ockerd kommun) till centrala Goteborg. Hér
analyserades fOrutsattningarna inom béde trafikering, kostnader och mdjlig affarsmodell.
Sammantaget bedomdes att forutsattningarna saknas for att etablera trafik med
personfirja mellan Ockerd och centrala Goteborg. Slutsatsen baserades i forsta hand pa
forutsdttningarna for att hitta en héllbar affarsmodell, detta utifran kostnadsbilden for
personfirjetrafiken. Vidare bedomde utredningen att det dr osékert huruvida personférjan
faktiskt skulle ha en tydlig och bestadende avlastande effekt pa trafiksituationen pé véig
155, Torslanda—Ockerd. Det sistnimnda da resvaneundersdkning visade att det frimst var
de som redan &ker kollektivt som skulle kunna ténka sig att 8ka farja in till Goteborg.

Forstudie infor upphandling Trafik 2025 Sédra Skdrgarden (Vasttrafik)
Visttrafik har under 2023 fardigstéllt forstudie for upphandling av trafik for sodra
skargarden. Forstudien har fatt i uppdrag att se over trafiken sé att resurserna anvinds pa
ett effektivt och bra sitt for att nd uppsatta mal. De utvecklingsplaner som Goteborgs
Stad har for sddra skiargarden forvéntas enligt forstudien inte generera ett storre resande
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dn att det bedoms kunna hanteras inom ramen for befintlig trafikvolym. Resultatet av
forstudien innebér en fordndrad trafikering i sodra skérgéarden och till Saltholmen jaimfort
med idag, men med bibehéllen trafikering mellan Saltholmen och Stenpiren. Vésttrafik
foreslér dock att det inte handlas upp fler batturer till centrala Géteborg da nyttan inte 1
tillrackligt hog grad motsvarar kostnaden samt att det skulle krdva ytterligare fartyg. I
detta ssmmanhang kan ndmnas att kostnadstidckningsgraden for linjerna i s6dra
skérgarden (linjerna 281 — 284) &r 14g, mellan 4 procent och 13 procent.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning
Stadsbyggnadsforvaltningen har bedomt remissen om en kollektivtrafikhubb i Arendal
utifrdn padgaende planering och planeringsforutsattningar. Stadsbyggnadsforvaltningen
vill avstyrka forslaget om att utreda etablering av en ny kollektivtrafikhubb vid Arendal
med skil enligt nedan.

Pégaende detaljplan for Hamnverksamhet i Arendal (vilken &r en forutséttning for att
Stena Line ska kunna flytta sin férjeverksamhet till Arendal) ar tidskritisk. Om en
kollektivtrafikhubb ska adderas till detaljplanen, s& behdver sannolikt den geografiska
omfattningen pa detaljplanen utdkas, alternativt sa behdver de ytor som planeras for
Stenas verksamhet minskas. Detta kommer att innebéra ett omtag i detaljplanearbetet med
en trolig forldngning av tidplanen som f6ljd. En forléngning av detaljplanens tidplan
innebér risk for forsening av Stenas flytt till Arendal. Dessutom ér byggande av
Lindholmsforbindelsen med nuvarande planering beroende av att Stena Line avyttrar sig
fran Masthuggskajen till en viss tidpunkt.

En kollektivtrafikhubb saknar stod i Oversiktsplan for Goteborg. Férdjupningen for
Arendal och Torsviken pekar ut energihamn och férjeterminal i Arendal. Vidare lyfts dér
risker med energihamn néra en férjeterminal. Om det dértill adderas en
kollektivtrafikhubb innebér det sannolikt att forutséttningar for en framtida energihamn
forsamras. Betriffande kompletterande angoringsplatser for skargardstrafiken till sddra
skargarden sa har Arendal i Gversiktsplanearbetet bedomts som ej lamplig.

Resvaneundersokning i samband med Atgirdsvalsstudie for viig 155 gav att en firja
mellan Ockerdarna och centrala Géteborg frimst skulle attrahera de som idag dker buss
och 1 mindre utstrackning de som idag aker bil. En kollektivtrafikhubb i Arendal skulle
dérmed riskera att forsdmra forutsittningarna for kollektivtrafiken utmed vdg 155 genom
att ta bort en del av resandeunderlaget for Metrobussystemet. Detta samtidigt som det &dr
tveksamt vilken avlastande effekt det skulle bli pa biltrafiken.

Visttrafik har under 2023 fardigstillt en forstudie for utveckling av kollektivtrafikering av
sodra skargarden inom ramen for befintlig trafikvolym. De utvecklingsplaner som
Goteborgs Stad har for sodra skédrgirden forvéntas enligt forstudien inte generera ett
storre resande dn att det bedoms kunna hanteras inom ramen for befintlig trafikvolym.
Kostnadstickningsgraden for trafikeringen i sddra skirgérden ér 1&g och en ytterligare
utveckling av kollektivtrafikering med till exempel angdring av ny kollektivtrafikhubb i
Arendal skulle innebdra behov av ytterligare fartyg.

Linje 11 (som trafikerar Saltholmen) tillsammans med linje 5 4r de fOrsta tvé linjerna som
kommer att borja trafikeras av 45 meter ldnga sparvagnar med en eventuell
trafikeringsstart i slutet av 2024. Detta kommer att innebdra en 6kad kapacitet for
sparvégen ut till Saltholmen.
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Vidare bedémer stadsbyggnadsforvaltningen att det skulle vara en utmaning att skapa en

trygg och levande bytespunkt med tanke pé Arendals ldge och angrinsande verksambheter.

Under delar av dygnet skulle kollektivtrafikhubben riskera att vara obefolkad.

Henrik Kant Jenny Adler

Stadsbyggnadsdirektor Avdelningschef Strategi och taktik
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