Stadsledningskontoret

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2023-01-11 Neda Sherafat
Diarienummer 1379/22 Telefon: 031-368 00 72

E-post: neda.sherafat@stadshuset.goteborg.se

Antagande av detaljplan for bostader,
verksamheter och uppgangar for Vastlanken
norr om Nordstan inom stadsdelarna
Nordstaden och Gullbergsvass i Goteborg

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen och kommunfullméktige:

Detaljplan for bostéder, verksamheter och uppgangar for Véstlédnken norr om Nordstan
inom stadsdelarna Nordstaden och Gullbergsvass i Goteborg, upprattad 2022-01-31 och
reviderad 2022-11-25, antas.

Sammanfattning

Byggnadsndmnden beslutade 2022-12-13 § 666 att foresld kommunfullméktige att anta
detaljplan for bostdder, verksamheter och uppgéngar for Vistlanken norr om Nordstan
inom stadsdelarna Nordstaden och Gullbergsvass i Goteborg (Detaljplan Norr om
Nordstan), med anledning av att den innebér stora ombyggnader av befintliga gator och
innehaller verksamheter av stort allmént intresse.

Planomradet ar beldget nordvast om Goteborgs Centralstation och ingar i
stadsutvecklingsprojektet Alvstaden, delomride Centralenomridet. Planomradet omfattar
cirka fyra hektar och marken égs i huvudsak av Goteborgs Stad. Detaljplanen mdjliggor
utbyggnad av Vistldnken och dess vistra uppgéng tillhorande station Centralen. Planen
mojliggor dven ny bebyggelse i form av tre kvarter norr om den framtida boulevarden och
en tillbyggnad till Nordstan séder om boulevarden. Bebyggelsen avses primért innehalla
jarnvégstrafik (entréerna till stationen), centrumverksamhet, kontor, bostider och hotell.
Detaljplanen medger en total byggnation pa cirka 110 000 kvadratmeter bruttoarea
(BTA).

Lénsstyrelsen bedomde i granskningsskedet med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap
10 § PBL och di kénda forhéllanden att planen inte kan accepteras och dérfor kan komma
att provas av Lansstyrelsen om den antas.

Innan detaljplanen antas behover genomférandeavtal mellan Gteborgs Stad och
Trafikverket (dnr 1435/22) godkénnas da detaljplanen innebér ett dtagande for staden att
bygga ut allmén plats. Arendena gillande detaljplanen och genomforandeavtalet behdver
hanteras skyndsamt pa grund av tidplanen for genomforande av Vistlanken.
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Beddmning ur ekonomisk dimension

Detaljplanen &r en viktig del i Centralenomradet med dess tillskott av kontor, hotell,
handel och bostéder i ett omrade som idag upplevs som en baksida med stora
trafikanlaggningar. Utbyggnaden av omradet skapar en forlingning av Nordstan och
forbinder den centrala staden med omréadet norr om Centralstationen och Gullbergsstrand.

Detaljplanen bedoms generera ett Gverskott. Projektets inkomster beddms till cirka 700
mnkr och projektets utgifter bedoms till cirka 370 mnkr, det vill sdga ett projektnetto pa
cirka 330 mnkr.

Projektet ingér i programomradet for Centralenomradet i Alvstaden och utgér en del i den
samlade Alvstadenekonomin. Overskottet i Detaljplan Norr om Nordstan &r en
forutsittning for att uppna en ekonomi i balans for Centralenomréadet som helhet.

Goteborgs Stad dr huvudman for allmén plats och ansvarar for framtida drift och
underhéll av denna inom planomradet. Eftersom delar av den allménna platsmarken &r
belédgen ovanpa tunneln for Vistlédnken ingar Goteborgs Stad och Trafikverket avtal kring
aterstillande och utveckling av berdrd allmin plats. Aterstillning av ytor som paverkas
under byggnationen av jirnvigstunneln regleras i genomforandeavtal. Se dnr 1435/22 {or
mer information.

Enligt framtagen genomforandestudie uppgar kostnaden for allmén plats till cirka
255 mnkr inklusive en riskreserv pé 25 procent. Genomforandestudien &r godkénd av
trafikndmnden 2021-08-27.

Kommunens investeringsekonomi

Exploateringsndamnden (tidigare fastighetsndmnden) far inkomster pa cirka 700 mnkr fran
forsdljning av kvartersmark och utgifter pa cirka 370 mnkr for utbyggnad av allmén plats
inklusive ledningsomlidggningar, arkeologiska undersokningar, marksanering och
forrattningskostnader. Delar av atgirderna for anldggande av allmén plats utfors av
Trafikverket med medel frén Vistsvenska paketet, detta som ett led i aterstdllande av
mark som Trafikverket graver upp i samband med Vistlankensbyggnationen.

Stadsmiljondmnden (tidigare trafikndmnden) belastas av kostnader for projekt
Hisingsbron som ér ett pdgéende och snart avslutat projekt inom detaljplanen. I projekt
Hisingsbron ingér kostnader for ramper, kommande héllplatsldgen med mera.

Kretslopp och vattenndmnden far inkomster i form av anldggningsavgifter samt utgifter
for utbyggnad av va-ledningar till kvarteren norr om boulevarden.

Kommunens drifts- och forvalthingsekonomi

Stadsmiljondmnden (tidigare trafikndmnden och park- och naturndmnden) fér
tillkommande kostnader for driften av anldggningar i form av rénta och avskrivningar
samt for skotsel och underhéll av huvudgata, gata och torg. Stadsmiljondgmndens
tillkommande driftskonsekvenser har bedomts till cirka 10 mnkr per &r baserat pa
nuvarande ranteldge.

Kretslopp och vattenndmnden far intikter fran brukningstaxan samt kostnader for rianta
och avskrivningar samt driften av kommande va-anldggningar.
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Finansiering via Vastsvenska paketet

Byggnation av Vistlanken finansieras genom Vistsvenska paketet. Goteborgs Stad svarar
for del av Vistsvenska paketets finansiering i enlighet med Medfinansieringsavtalet och
Blockavtal 1 och 2.

Trafikverket har ett dtagande att aterstilla allmén plats efter Vastlanksprojektet, vilket
regleras 1 genomforandeavtal (dnr 1435/22) mellan Trafikverket och kommunen.

Bedomning ur ekologisk dimension

Kommunen har gjort en behovsbeddmning for aktuell detaljplan enligt plan- och
bygglagen (PBL 2010:900) 4 kap. 34 § och Miljobalken 6 kap. 11 §. Kommunens
beddmning &r att ett genomforande av detaljplanen kan medfora betydande
miljopaverkan, varfor en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har upprittats.
Miljobedémningsprocessen samordnas i storsta mdjliga man med de 6vriga delprojekt
inom Vistlinken samt med Trafikverket som arbetar med en jarnvéagsplan. Under
avsnittet Miljopaverkan finns en forkortad version av sammanfattningen i MKB:n.

Byggnadsndmnden har tagit fram en analys av hur planforslaget ska kunna bidra till
ekologiska virden. Analysen visar att det dr nodvéndigt att arbeta med f6ljande aspekter
vid genomforandet av planforslaget:

+ Klimatanpassning — planomradet bor anpassas efter befintliga klimatforhallanden
och efter de framtida foréndringar av klimatet som idag &r kénda.

* Minskad klimatpéverkan — planomréadet bor bidra till minskad klimatpaverkan.

» Resurseffektivitet — planomrédet bor bidra till minskad resursférbrukning.

» Ekosystemtjénster — omradet bor rymma ekosystemtjénster.

Beddmning ur social dimension

De sociala konsekvenserna och konsekvenserna utifran ett barnperspektiv har studerats i
en social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys. Sammanfattningsvis bedoms
planen inverka positivt pa sociala aspekter genom féljande.

Planforslaget bedoms ge 6kad framkomlighet for fotgdngare och cyklister, okad

orienterbarhet och 6verblick, 6kad trygghet och 6kad rorelsefrihet for barn och ungdomar.

Dessa konsekvenser bidrar till en sammanhallen stad.

Planforslaget antas gora att fler ménniskor ror sig genom och vistas i omradet, vilket kar
mdjligheten till samspel mellan ménniskor. Kopplingen till kringliggande omraden bidrar
ocksa till 6kat samspel.

Planforslaget bidrar till en mer blandad stad vad géller funktioner och stadsrum, vilket
formodas underlétta for ménniskor i vardagen och berika vardagslivet.

Planforslaget bidrar till att omradet tydliggdrs som en del av Alvstaden och ges en
genomgripande urban karaktér. Strdk och moétesplatser skapas, vilket antas bidra till att
ménniskor kommer att rora sig och vistas i omradet i storre utstrackning. Detta gor att de
kan identifiera sig 1 hogre utstrackning med omradet.
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Bilagor
1.

2.
3.

Byggnadsnamndens handlingar, 2022-12-13 § 666
Plankartor med bestimmelser

Planbeskrivning

Grundkarta

[lustrationsritning

Samradsredogorelse

Granskningsutlatande

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

Samtliga handlingar i detaljplaneérendet finns tillgéngliga i planpdrm pa
stadsbyggnadsforvaltningen, Kopmansgatan 20. Handlingarna finns 4ven mojliga att

hidmta frdn www.goteborg.se/planochbyggprojekt.

Genomf6rande- och/eller exploateringsavtal finns tillgdngligt pa

exploateringsforvaltningen, Postgatan 10.
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Arendet

Byggnadsndmnden beslutade 2022-12-13 § 666 att foresla kommunfullmaktige att anta
detaljplan for bostéder, verksamheter och uppgéngar for Vistlinken norr om Nordstan
inom stadsdelarna Nordstaden och Gullbergsvass i Goteborg (Detaljplan Norr om
Nordstan), med anledning av att den innebar stora ombyggnader av befintliga gator och
innehéller verksamheter av stort allmént intresse.

Beskrivning av arendet
Detaljplanen upprittas enligt plan- och bygglagen (PBL 2010:900) och 6verensstimmer
med Oversiktsplan for Goteborg (2022).

Planomradet &r beldget nordvést om Gdoteborgs Centralstation och grénsar till gallerian
Nordstan i sydvést, Gotatunneln i norr, Nils Ericsonterminalen i sydost och Regionens
hus i 6st. Omradet ligger 1 ndrheten av GoteborgsOperan och den nya Hisingsbron.
Planomradet omfattar cirka fyra hektar och marken dgs i huvudsak av Goteborgs Stad.
Genom planomradet 16per Vistldnken i tunnel under mark. Byggnationen av Vistlanken
har pébdorjats och jarnvégen beréiknas tas i bruk ar 2026.

Planomrédet ingér i stadsutvecklingsprojektet Alvstaden, delomrade Centralenomradet.
For Centralenomradet har ett stadsutvecklingsprogram tagits fram (fardigstallt 2016). Av
programmet framgér att inriktningen for utveckling av Centralenomradet 4r en utvidgning
av stadskdrnan med centrumfunktioner, handel och arbetsplatser.

Planomradet berdrs av riksintresse for kulturmiljovard och riksintresse for
kommunikation. Riksintresset for kulturmiljovard omfattar Goteborgs stadskdrna och
riksintresset for kommunikation omfattar dels Gotaleden/Europavég 45 (E45), som ligger
direkt norr om planomradet, dels Véstlanken med tillhdrande uppgangar. Sydost om
planomradet ligger Goteborgs centralstation med tillhdrande jarnvagsspar och bangard,
vilka ocksé dr utpekade som riksintressen for kommunikation. Direkt norddst om
planomradet ligger Bergslagsbanans stationshus, vilket dr utpekat som byggnadsminne.
Delar av den park som tillhor stationshuset ingar i planomradet. Den ér reglerad som
allmén plats — park och byggnadsminnets avgransning dr redovisat med en heldragen linje
pa plankarta och illustrationskarta.

Planomradet berors dven av fast fornldmning, Goteborg 216:1, dir lamningar kan finnas
frén stormaktstidens Goteborg och dess befédstningar. Det kan dven finnas ldmningar frén
staden, eller kasserade vrak, som tjdnat som fyllnadsmaterial.

Utmed Nils Ericsonsgatan finns en enkelsidig allé med atta timligen grova lindar som
omfattas av det generella biotopskyddet for alléer enligt forordningen om omradesskydd
(1998:1252) 5 §. Skyddet dr motiverat med att alléer har stor betydelse som tillflyktsorter,
spridningskorridorer och ledlinjer for olika vaxt- och djurarter samt att alléer utgor en
viardefull del av landskapet/stadslandskapet utifran ett kulturhistoriskt perspektiv.

Inom planomradet finns étta gillande detaljplaner. Genomforandetiden for alla utom en
har gatt ut. Delar av géllande detaljplaner kommer att erséttas med aktuell detaljplan nér
den vinner laga kraft. En av planerna, detaljplan for bensinstation vid Stadstjdnaregatan
inom stadsdelen Gullbergsvass i Goteborg, kommer att ersittas i sin helhet.
Genomforandetiden for detaljplan for Viastlankens tunnel (akt 1480K-1I-5281) har &nnu
inte gatt ut men planen kommer inte att ersittas av aktuell detaljplan eftersom aktuell
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detaljplan inte omfattar jairnvagstunneln utan endast marken fran jarnvagstunnelns tak till
marken, markplan och Hisingsbrons ramper.

Planomradet har ett centralt 1ége i staden och &r en del av ett storre kommunikationsnav.
Det har god tillgdnglighet for resendrer med bil men ar svart att rora sig i som fotgéngare
och cyklist. Kollektivtrafikhallplatser finns cirka 40 meter fran plan-omradet, en utmed
Nils Ericsonsgatan och en utmed Ostra Hamngatan. Cirka 150 meter frén planomradet
ligger Centralstationen. Omradet domineras av storskaliga trafikanldggningar som bildar
ett ndt av gator, flerfiliga végar, sparvagsstrackningar, cykelbanor, gangvigar och
trottoarer. Delar av planomradet, bland annat gatumiljon 1angs Nordstans
parkeringsgarage, har karaktér av baksida och paminner om ett ytteromrade snarare &n en
innerstadsmiljo. Eftersom omradet utgors av hardgjorda ytor och stora trafikanldggningar
erbjuder det inte ndgon rekreativ milj6 eller nagra formella métesplatser. Det enda grona
inslaget ér, bortsett frén en del av impedimenten, trddraden utmed Nils Ericsonsgatan. I
nérheten av planomradet finns idag kommunal och kommersiell service samt lek- och
rekreationsytor. Dessutom planeras for ytterligare service och fler grona och blaa inslag i
de omréden som &r under utveckling, i anslutning till planomradet.

Pagaende detaljplaner i naromradet

Detaljplan for verksamheter, handel och bostéider norr om Centralstationen, ar
antagen i kommunfullméaktige 2021-04-22 § 25 och ar 6verklagad. Planen omfattar
omrédet Oster om aktuellt planomrade, direkt norr om Goteborgs centralstation. Syftet
med detaljplanen &r att mojliggora bebyggelse i upp till 30 vaningar, innehallande
stationsfunktioner, handel, kontor, hotell, bostidder, med mera samt den vistra uppgéngen
for Vastlankens station Centralen. Avsedd exploatering av bebyggelse ar den forsta
etappen av Jernhusens projekt RegionCity.

Detaljplan for overdickning av Gotaleden, planeras att antas i kommunfullméaktige
under varen 2023. Planen omfattar omradet norddst om aktuellt planomréade. Syftet med
detaljplanen ar att mojliggora bebyggelse ovanpa dverddckning av Goétaleden mellan
Stadstjédnaregatan och Torsgatan. Bebyggelsen dr fordelad pa fem kvarter och innehéller
bland annat bostider, handel, kontor, forskola/skola och bilparkering. Atgirder i
detaljplanen for forbéttrad luftmiljo, genom 6verddckning av utrymmet mellan
avfartsrampen fran Sodra Sjofarten till Norra Sjofarten (den sé kallade Bananbron) och
Stadstjanarebron, har paverkan pa Detaljplan Norr om Nordstan. De bedémda
ekonomiska underskotten i detaljplanen balanseras av verskott 1 angrdnsande
detaljplaner inom Centralenomradet, déribland Detaljplan Norr om Nordstan.
Fastighetsndmnden beslutade 2022-11-21 § 229 om att godkénna genomférandet av
exploateringen inom detaljplanen och gav forvaltningen i uppdrag att genomfora
projektet utifran dessa ekonomiska forutséttningar.
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Detaljplanens syfte, innehall och utformning
Syftet med detaljplanen ar att:

*  Mgjliggora utbyggnad av jarnviagsanlidggningen Vistlinken och anldggningens
vistra uppgang tillhérande station Centralen.

*  Medge infrastruktur som stottar Vistladnkens funktion.

*  Mojliggora utbyggnad av verksamheter och bostader.

* Tatillvara den potential som bade Vistlanken och utbyggnaden av verksamheter
och bostéder har vad giller att bidra till en levande och héllbar stad.

» Tillfora stadsbyggnadskvaliteter samt kulturhistoriska och arkitektoniska vérden.

Vy frdan soder.

Planforslaget mojliggdr en av tre uppgéangar till Vistldnkens station Centralen.
Uppgéngen har tva entréer, en norr om den framtida boulevarden och en séder om
boulevarden. Planen mdjliggdr ocksa ny bebyggelse, nya trafiklosningar och nya
offentliga rum. Sammantaget innebér detta att omradet tillfors malpunkter i form av
kollektivtrafiknoder for bade jarnvig och sparvégs- och busstrafik, i form av bostéder och
verksamheter och i form av strak och platser. Detaljplanen sikerstéller ocksa viktiga
kopplingar, bland annat de kollektivtrafikramper som ansluter till Hisingsbron.

Detaljplanen medger bebyggelse ovan mark med max totalh6jd mellan 5 och 75 meter
over nollplan. Detta innebir att de rymmer 2-23 vaningar ovan mark. Andamalet 4r i
huvudsak jarnvégstrafik, bostider, centrumverksamhet, kontor, gymnasieskola och hotell.
Bruttoarean for bebyggelsen ér cirka 110 000 kvadratmeter. Vidare bekraftar detaljplanen
det som mojliggdrs under mark i detaljplanen for Véstlanken samt det mellanplan som
kravs for att forbinda jarnvagsanlaggningen med markplan samt nddvandiga stottande
funktioner sisom exempelvis cykelparkering.

Planomradet omfattar den véstra delen av Bergslagsparken. Denna planldggs och bevaras
i enlighet med intentionerna i de dvergripande strukturplanerna for omradet. Detsamma
géller befintliga trdd 6ster om Nordstan. Dessa regleras genom en planbestimmelse som
innebdr att de ska bevaras och vid markarbeten skyddas.

Niér en ny detaljplan uppréttas aterintrider strandskydd for omraden inom 100 meter frén
strandkanten. Strandskyddet avses att upphédvas inom aktuellt detaljplaneomrade, bland
annat med anledning av att marken redan &r ianspraktagen for jérnvigstunnel och végar
for motortrafik.
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Kompensationsatgarder kravs for de trdd som kommer att behdva tas bort pa grund av
byggnation av Vistlanken. Kompensationsétgérderna innebér att nya tréd ska planteras
utmed den framtida boulevarden samt att det ska anldggas grona ytor inom boulevarden.

Miljopaverkan

En separat miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har tagits fram for aktuell detaljplan.
Denna grundas delvis pa de miljokonsekvensbeskrivningar som har gjorts for
jarnvagstunneln respektive Vistldnkens station Centralen, delvis pa de utredningar som
genomforts efter upprittande av tidigare MKB:er samt de utredningar som gjorts for
aktuellt planforslag. Nedan f6ljer en forkortad version av sammanfattningen i MKB.

Luftmiljo: Utan dtgérder 6verskrids MKN for luft inom en mindre delen av planomradet
vid Sodra Sjofarten. Spridningsberdkningar visar att den effektivaste atgérden for att
kunna bebygga aktuellt planomréde &r en 6verdidckning av hela hélet 6ver Gotaleden och
utrymmet mellan Bananbron och Stadstjdnarebron tillsammans med tunnelventilation.
Overdickningen av hela hélet ir en 4tgird pa 1ang sikt. Overdickning av utrymmet
mellan Bananbron och Stadstjanarebron ska genomforas i samband med genomforande
av detaljplan for 6verdackning av Gotaleden. Utrymmet for tunnelventilation &r
sakerstillt i detaljplan och kan genomforas nu eller senare. For att i nuléget minimera
negativ paverkan fran fororenad luft inom en mindre del av planomradet vid Sodra
Sjofarten infors ett skydd som hindrar tilltrdde till kollektivtrafikgata. Skyddet ska
uppforas mellan huvudgatan och kollektivtrafikgatan vid Kanaltorget. Andra
atgirdsforslag ar att inte tillata 6ppningsbara fonster, entréer eller friskluftsintag och
ventilation pa fasader mot Gétatunneln. De dtgérder som foreslas bedoms innebéra en
godtagbar inomhus- och utomhusmiljé med avseende pa luftkvalitet.

Buller: Planomradet ér bullerutsatt vilket gor att alla delar av planerade byggnader inte &r
lampliga for bostader samt att tekniska atgéarder kan behdva goras. Att planomréadet &r
bullerutsatt innebér ocksé att utomhusmiljon sannolikt kommer att ha en ljudniva om
minst 60 dBA. Da atgirder foreslas for att inomhusmiljon inte ska 6verskrida gillande
riktlinjer beddms planforslaget ge méttlig negativ konsekvens for aspekten med hiansyn
till utomhusmiljon.

Befolkning och ménniskor hilsa: Syftet med planforslaget ar att skapa en attraktiv tét
och blandad stad i G6teborgs centrala delar. Nérhet och tillgdnglighet gor att fler kan
vilja en héllbar livsstil. Atgirder for att forbittra luftkvaliteten och minska effekten av
buller, stomljud och vibrationer inomhus planeras. Planforslaget bedoms ge mattlig
negativ konsekvens med avseende pa ménniskors hélsa.

Kulturmiljé: Aktuellt planforslag bedoms medfora irreversibla skador pa fornlamning
och risk for kumulativa effekter till f61jd av vibrationer under genomforandetiden.
Utformningen av bebyggelse har anpassats till kulturmiljons viarden och paverkan pé
riksintressekulturmiljé beddms som liten. Planforslaget bedoms ddrmed ge mattliga
konsekvenser for omradets kulturmiljovarden som sammanhallen stationsmiljo, det grona
resendrsstrket och den befasta staden. En mindre del av byggnadsminne
Bergslagsbanans fore detta station dr inom planomradet och paverkas inte negativt.
Befintligt trdd inom byggnadsminnesomrédet skyddas.

Samrad och granskning av detaljplanen
Detaljplanen har varit p& samrad 19 februari — 31 mars 2020 och granskning
16 februari — 9 mars 2022.
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Under samradet géllde de allvarligaste invdndningarna bland inkomna synpunkter framfor
allt luft, buller och vibrationer, grundlaggning, risk géllande spartrafik samt
dagvatten/skyfall. Fragorna har efter samradet utretts ytterligare och resultaten av
utredningarna har inarbetats i planhandlingarna.

De viktigaste synpunkterna som inkommit under granskningen ar konsekvenserna for
buller och industribuller, stomljud och vibrationer, markféroreningar riskfrdgan, skyfall,
kulturmiljévard, geoteknik, geoteknik. Dartill framfors ett behov av att innan antagande
fortsatt utreda och komplettera planhandlingen avseende buller och industribuller,
markmiljofororeningar, geoteknik. Utredningar har gjorts och &r bilagda till
antagandehandlingarna.

Lénsstyrelsen bedomde i granskningsskedet med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap
10 § PBL och da kénda forhallanden att planen inte kan accepteras och dérfor kan komma
att provas av Lansstyrelsen om den antas.

Framforda synpunkter har till stor del kunnat beaktas genom vidare utredningar,
kompletteringar och justeringar av planhandlingarna. En MKB har tagits fram till
granskningen och inga synpunkter har framforts avseende MKB. En del fragor har
hanterats inom den genomforandestudie (GFS) som trafiknimnden har tagit fram och
som é&r bilaga till antagandehandlingarna.

Efter granskningen har planforslaget reviderats. Revideringen innebér att planforslaget
har fortydligats i planbeskrivningen och kompletterats med nya utredningar samt
information avseende fragor om buller frén trafik och industribuller, stomljud och
vibrationer, risk for hélsa och sékerhet, grundlaggning samt dagvatten och skyfall med
genomforandestudier (GFS). Plankartan har ocksa reviderats, bland annat genom
justering och fortydligande av planbestimmelser efter Lansstyrelsens
granskningsyttrande.

Kvarstaende erinringar finns fran kulturforvaltningen géllande ny bebyggelses
utformning, samt socialférvaltningen Centrum géllande komplettering av social
konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys och gestaltningsprogrammet.

Stadsledningskontorets bedémning

Detaljplanen foreslas antas av kommunfullméktige eftersom den innebér stora
ombyggnader av befintliga gator och innehéller verksamheter av stort allmént intresse.
Planen stimmer 6verens med Oversiktsplan for Goteborg (2022) och foregas av
stadsutvecklingsprogram for Centralenomradet.

Detaljplanen &r nddvindig for Véstlédnkens framdrift och innebér en béttre stationsmiljo
sett till service och trygghet. Planen mojliggor blandad bebyggelse och att offentliga
miljoer med stadskvaliteter kan skapas. Planen beddms generera ett betydande
ekonomiskt overskott, som bidrar till inriktningen om en exploateringsekonomi i balans
for Centralenomradet. Ett exploateringsnetto i balans for Centralenomradet som helhet
ligger i linje med den 6vergripande ekonomiska planeringsinriktningen som fullméktige
har godként i samband med beslut om fastighetsndmndens ekonomiska atgirdsplan for
Alvstaden, 2022-03-24 § 15.

Stadsledningskontoret kan konstatera att fastighetsndmnden 2022-04-25 § 70 beslutat att
tillstyrka detaljplanen och godkénna genomforandet av exploateringsprojektet och
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ddarmed gjort bedomningen att inga ytterligare beslut avseende genomférandet av
projektet kravs pa fullmiktigeniva utan kan hanteras inom ramen for nimndens mandat
och handlingsutrymme.

Projektet utgor en del av exploateringsnamndens (tidigare fastighetsndmndens)
langsiktiga investeringsplan for exploateringsinvesteringar och langsiktiga
nomineringsunderlag for att bibehélla en exploateringsekonomi i balans dver en rullande
tioarsperiod. Tillkommande drifts- och kapitalkostnadseffekter kommer att behdva
hanteras inom ramen for ordinarie arliga budgetprocesser.

Under planarbetet har 6verviaganden mellan olika intressen gjorts, framfor allt mellan
allménna intressen som star emot varandra. De allménna intressen som berdrs ar framfor
allt relaterade till skapandet av en ny regional knutpunkt. Planens genomférande péverkar
utpekade riksintressen for kommunikation och kulturmiljo. Det péverkar d&ven en mindre
del av Bergslagsparken, vilken &dr vardefull med hénsyn till bade rekreation och
kulturmiljé. Sammanfattningsvis bedoms planen inte inverka negativt pa utpekade
riksintressen eller andra befintliga virden i omrédet. I stillet bedoms den bidra till en
utveckling som innebér att fler virden skapas, bland annat i form av dkad tillgéinglighet,
mer grona inslag i stadsrummet, fler platser och strdk som fridmjar moten mellan
ménniskor och ett rikare stadsliv.

Innan detaljplanen antas behover genomférandeavtal mellan Goteborgs Stad och
Trafikverket (dnr 1435/22) godkénnas da detaljplanen innebér ett dtagande for staden att
bygga ut allmin plats. Arendena gillande detaljplanen och genomforandeavtalet behdver
hanteras skyndsamt pé grund av tidplanen for genomforande av Véstlanken.

Jonas Kinnander Eva Hessman

Direktor Arende och utredning Stadsdirektor
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Byggnadsnamnden

Utdrag ur Protokoll
Sammantradesdatum: 2022-12-13

Tillstyrkande av detaljplan for bostader,
verksamheter och uppgangar for Vastlanken
norr om Nordstan, inom stadsdelarna
Nordstaden och Gullbergsvass

§ 666, 1345/15

Projektledare Emir Aganovic ldmnar en muntlig information i &rendet.

Beslut
I byggnadsndmnden

1. Tillstyrka forslag till detaljplan for bostdder, verksamheter och uppgéngar for
Vastlanken norr om Nordstan, inom stadsdelarna Nordstaden och
Gullbergsvass i Goteborg, upprittad den 31 januari 2022 och reviderad den
25 november 2022.

2. Oversinda forslag till detaljplan for bostéider, verksamheter och uppgangar
for Vastlanken norr om Nordstan, inom stadsdelarna Nordstaden och
Gullbergsvass i Goteborg, upprattad den 31 januari 2022 och reviderad den
25 november 2022 till kommunfullméktige for beslut om antagande.

3. Paragrafen justeras omedelbart.

Skal for beslut

Némnden beslutar i enlighet med de skil som anges i1 forvaltningens tjédnsteutlatande.

Handlingar
Forvaltningens tjdnsteutlatande daterat 2022-11-25, med bilagor.

Jav
Hampus Magnusson (M) anmaler jdv och deltar inte 1 drendets dverldggning eller
beslut.

Beslutsgang

Tjanstgorande ordféranden Ann Catrine Fogelgren (L) foreslar att nimnden ska
besluta att bifalla tjénsteutlatandet och finner att nimnden beslutar i enlighet med
ordforandens forslag.
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[Byggnadsnamnden]

Justering
Protokollet under denna paragraf forklaras omedelbart justerat.

Dag for justering
2022-12-13

Vid protokollet

Sekreterare

Linnea Karlsson
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o Goteborgs

Stadsbyggnadskontoret
Stad

Tjansteutlatande Handlaggare

Utfardat 2022-11-25 Emir Aganovic

Byggnadsnamnden 2022-12-13 Telefon: 031-368 16 08

Diarienummer 1345/15 E-post: emir.aganovic@sbk.goteborg.se

Tillstyrkande av detaljplan for bostader, verksamheter och
uppgangar for Vastlanken norr om Nordstan, inom stads-
delarna Nordstaden och Gullbergsvass i Goteborg

Forslag till beslut
I byggnadsnamnden

1. Tillstyrka forslag till detaljplan for bostdder, verksamheter och uppgéngar for
Vistldnken norr om Nordstan, inom stadsdelarna Nordstaden och Gullbergsvass i
Goteborg, upprittad den 31 januari 2022 och reviderad den 25 november 2022.

2. Oversinda forslag till detaljplan for bostider, verksamheter och uppgéngar for
Vistldnken norr om Nordstan, inom stadsdelarna Nordstaden och Gullbergsvass i
Goteborg, upprittad den 31 januari 2022 och reviderad den 25 november 2022 till
kommunfullméiktige for beslut om antagande.

3. Paragrafen justeras omedelbart.

Sammanfattning
Syftet med detaljplanen ar att:

e  Mojliggora utbyggnad av jarnvagsanldggningen Vistlanken med tillhoérande upp-
géng 1 vister, tillhorande station Centralen.

e Medge infrastruktur som stéttar Vastlankens funktion.

e Tatillvara den potential som Vistldnken har, vad géller att bidra till en levande
och hallbar stad.

e Sikerstilla stadsbyggnadskvaliteter, kulturhistoriska och arkitektoniska vérden.

Aktuell detaljplanen innebdr att den véstra uppgéngen som tillhor Vistlédnkens station
Centralen kan byggas ut. Detaljplanen innebar ocksa att infrastrukturen kring Vastlanken
kan utvecklas for att stirka Vistlankens funktion och for att sékerstilla 6vriga funktioner
inom och i nérheten av planomrédet. Detaljplanen innebér dven att ny bebyggelse mojlig-
gors i form av tre kvarter norr om den framtida boulevarden och en tillbyggnad till Nord-
stan soder om boulevarden. Bebyggelsen avses primért innehalla jarnvégstrafik (entréerna
till stationen), centrumverksamhet, kontor, bostdder och tillféllig vistelse (hotell). Detalj-
plan medger en total byggnation av ca 110 000 m? bryttoarea (BTA).

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, TU detaljplan 1(8)



Planomradet tillhor stadsdelarna Nordstaden och Gullbergsvass, och ingér i stadsutveckl-
ingsprojektet Alvstaden, delomrade Centralenomradet. Planomradet omfattar cirka fyra
hektar och marken dgs 1 huvudsak av Goteborgs Stad.

Kontoret bedomer att detaljplanen kan antas med kompletterade utredningar och dnd-
ringar efter granskning.

Bedomning ur ekonomisk dimension

Planarbetet kan utféras inom kontorets budget. Planavtal tecknas med Nordstans samfal-
lighetsforening for de byggrétter som planeras i anslutning till deras befintliga bebyggelse
och med Fastighetsndmnden for byggratter pd kommunens mark. Byggnationen av Vést-
lanken finansieras genom Vistsvenskapaketet. Goteborgs Stad svarar for del av Vist-
svenskapaketets finansiering i enlighet med Medfinansieringsavtalet och Blockavtal 1

och 2.

Detaljplanen &r en véldigt viktig del i Centralenomradet med dess tillskott av kontor, ho-
tell, handel och bostédder i ett omrade som idag upplevs som en baksida med stora trafi-
kanldggningar. Utbyggnaden av omrédet skapar en forlangning av Nordstan och forbinder
den centrala staden med omradet norr om Centralstationen och Gullbergsstrand.

Fastighetsndmnden har, innan Detaljplanen gétt ut pé granskning, tagit fram en GFS/for-
projektering av den allménna platsen och ersatt Nordstan samféllighetsférening for bort-
tagande av utfartsramp fran Nordstans parkeringshus tillsammans med Trafikverket,
Vistlanksprojektet. Fastighetsndmnden fér i och med planens genomférande inkomster
frén forsdljning av kvartersmark och utgifter for utbyggnad av allmén plats inkl. lednings-
omliggningar, arkeologiska undersdkningar, marksanering och forréttningskostnader.
Delar av atgarderna for anldggande av allmén plats utfors av Trafikverket med medel fran
Vistsvenska paketet, detta som ett led i aterstdllande av mark som Trafikverket griver
upp i samband med Vistlankensbyggnationen.

Projektets inkomster frdn markforsdljning dr uppskattad utifran trolig volym av kvarteren.
Den exakta volymen é&r beroende av hur byggritterna kan grundldggas, vilken inte &r klar-
lagt i granskningsskedet. Projektet bedoms ge ett betydande ekonomiskt 6verskott. Pro-
jektet ingar i programomrédet for Centralenomradet i Alvstaden och utgdr en del i den
overgripande Alvstadsekonomin.

Trafikndmnden belastas av kostnader for projekt Hisingsbron som &r ett pagaende och
snart avslutat projekt inom Detaljplanen. I projekt Hisingsbron ingar kostnader fér ram-
per, kommande héllplatsldgen m.m. Kretslopp och Vattenndmnden fér inkomster i form
av anlaggningsavgifter samt utgifter for utbyggnad av va-ledningar till kvarteren.

Beddmning ur ekologisk dimension

Stadsbyggnadskontoret har gjort en behovsbeddmning for aktuell detaljplan enligt PBL
(2010:900) 4 kap. 34 § och Miljobalken 6 kap. 11 §. Kontorets bedéomning &r att ett ge-
nomforande av detaljplanen kan medfora betydande miljopéverkan, varfor en miljokonse-
kvensbeskrivning (MKB) har upprittats. Miljobedomningsprocessen samordnas i storsta
mojliga mén med de 6vriga delprojekt inom Vastlanken samt med Trafikverket som arbe-
tar med en jarnvégsplan.
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Infor granskning har stadsbyggnadskontoret gjort en analys av hur planforslaget ska
kunna bidra till ekologiska virden. Analysen visar att det &r nodvéndigt att arbeta med
foljande aspekter vid genomforande av planforslaget, for att bidra till ekologiska vérden:

e klimatanpassning - planomradet bor anpassas efter befintliga klimatforhallanden
och efter de framtida fordndringar av klimatet som idag &r kdnda

e minskad klimatpaverkan - planomradet bor bidra till minskad klimatpéverkan

e resurseffektivitet - planomrédet bor bidra till minskad resursforbrukning

e ckosystemtjanster - omradet bér rymma ekosystemtjénster

Bedomning ur social dimension

De sociala konsekvenserna och konsekvenserna utifran ett barnperspektiv har studerats i
en social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys. Sammanfattningsvis bedoms pla-
nen inverka positivt pa sociala aspekter genom att:

Planforslaget bedoms ge 6kad framkomlighet for fotgdngare och cyklister, 6kad orienter-
barhet och 6verblick, 6kad trygghet och 6kad rorelsefrihet for barn och ungdomar. Dessa
konsekvenser bidrar till en sammanhéllen stad.

Planforslaget antas gora att fler ménniskor ror sig genom och vistas i omradet, vilket okar
mdjligheten till samspel mellan ménniskor. Kopplingen till kringliggande omraden bidrar
ocksa till 6kat samspel.

Planforslaget bidrar till en mer blandad stad vad géller funktioner och stadsrum, vilket
formodas underlétta for ménniskor i vardagen och berika vardagslivet.

Planforslaget bidrar till att omradet tydliggdrs som en del av Alvstaden och ges en ge-
nomgripande urban karaktér. Strdk och moétesplatser skapas, vilket antas bidra till att
ménniskor kommer att rora sig och vistas i omradet i storre utstrackning. Detta gor att de
kan identifiera sig 1 hogre utstrackning med omradet.

Bilagor

Planhandlingar
1. Plankarta med bestimmelser 1 av 2
2. Plankarta med bestimmelser 2 av 2
3. Planbeskrivning

Ovriga handlingar

4. Grundkarta
[lustrationsritning
Samradsredogorelse
Granskningsutlatande
Fastighetsforteckning
Byggnadsndamndens tidigare fattade beslut

e

Utredningar
10. Detaljplan Nordstan, bullerutredning komplettering, efterklang 2022-06-20
11. Vastlanken station Centralen, Inom stadsdelen Gullbergsvass, Geoteknisk utred-
ning for detaljplan, SWECO 2014-05-05
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12. Detaljplan Norr om Nordstan, Geoteknisk utldtande med bilagor 1 till 7, Nor-
consult AB 2022-20-21

13. Miljéteknisk undersdkning samt riskbedomning avseende klorerade 16sningsme-
del, Relement 2022-10-18

14. Genomforandestudie (GFS) Trafikontoret, SIGMA 2021-05-31

Ovan listade utredningar &r tidigare utredningar, nya eller reviderade infor framtagande
av antagandehandling. Bullerutredning har reviderats, avseende trafikfloden pa Nils Eric-
sonsgatan innan Bangérdsforbindelse bli klart. Efter begéran av Léansstyrelsen och SGI
bifogats Geoteknisk utredning for Véstlanken station Centralen. Ny geoteknisk utldtande
med sju bilagor har uppréttats avseende grundléggning av byggnader. Det har upprittats
en Miljoteknisk undersdkning samt riskbedémning med inventering avseende klorerade
16sningsmedel och kompletterande provtagning. Bifogas trafikkontorets Genomforande-
studie (GFS) som visar ny utformning av planerade boulevarden. For dvrigt tidigare ut-

redningsmaterial hinvisas till webben www.goteborg.se/planochbyggprojekt. gransk-
ningshandlig.
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Arendet

Syftet med detaljplanen dr att sikerstélla véstra uppgangen for Véstldnkens station Cen-
tralen med norra och sddra entrén och nya trafiklosningar ovan mark i omrédet. Samtidigt
syftar planen till att méjliggdra for allméin platsmark med anvéndningen Auvudgata (kom-
mande boulevard), kollektivtrafikgata pa bron, kollektivtrafikgata, park, torg samt for
kvartersmark, i huvudsak med anvdndningen bostdder, centrumverksamhet, kontor och
Jjdrnvdgstrafik.

Beskrivning av arendet

Planforslaget

Planomradet ligger nordvist om Géteborgs Centralstation. Omradet ingar i stadsutveckl-
ingsprojektet Alvstaden, delomrade Centralenomradet. Det griinsar till gallerian Nordstan
i sydvést, Gotatunneln i norr, Nils Ericsonterminalen i sydost och Nya Regionens hus i
Ost. Omradet ligger dven i ndrheten av GoteborgsOperan och den nya bron dver élven,
Hisingsbron. Genom planomradet 16per Véstldnken i tunnel under mark.

Aktuell detaljplanen innebér att den véstra uppgéngen som tillhor Véstlédnkens station
Centralen kan byggas ut. Planen omfattar véstra uppgangen med norra och sddra entrén
som &r en av tre uppgangar till stationen samt det mellanplan som i héjdled forbinder
jérnvégstunneln med markplan. Detaljplanen innebdr ocksa att infrastrukturen kring Vist-
lanken kan utvecklas for att stirka Véastlankens funktion och for att sékerstilla dvriga
funktioner inom och i ndrheten av planomrédet. Infrastrukturen bidrar ocksa till att ns-
kade stadskvaliteter kan skapas. All infrastruktur ryms inom allmén platsmark och regle-
ras som huvudgata, kollektivtrafikgata, kollektivtrafikgata pé bron, torg och park.

Detaljplanen innebér dven att ny bebyggelse mojliggors i form av tre kvarter norr om den
framtida boulevarden och en tillbyggnad till Nordstan sdder om boulevarden. Bebyggel-
sen avses primart innehélla jarnvagstrafik (entréerna till stationen), centrumverksambhet,
kontor, bostidder och tillfillig vistelse (hotell). Detaljplanen avser ocksa sikerstélla arki-
tektoniska och sociala varden samt att bidra till en hallbar utveckling av Goéteborg.

Detaljplanen &r forenlig med Oversiktsplan for Goteborg (antagen av KF 2009-02-26)
samt ny Oversiktsplan for Goteborg antagen av kommunfullmiktige 2022-05-19.

Ovrigt material i drendet gar att 14sa pA www.goteborg.se/planochbyggprojekt

Bakgrund och forandringar efter granskning

Byggnadsndmnden beslutade 2022-02-08 att 14ta granska detaljplan for bostéder, verk-
samheter och uppgangar for Vastlanken norr om Nordstan, inom stadsdelarna Nordstan
och Gullbergsvass i Goteborg. Granskning har hallits under tiden 2022-02-16 — 2022-03-
09. Forslaget till detaljplan har under granskningen funnits tillgéngligt pa kommunens
webbplats samt varit utstillt pa Stadsbyggnadskontoret, Kdpmangatan 20 och pa Alvrum-
met, Lindholmspiren 3 - 5.

Ett granskningsutlatande har tagits fram.

Efter granskningen har f6ljande mindre dndringar gjorts i detaljplanen. Planforslaget har
reviderats. Revideringen innebdr att planforslaget har i planbeskrivningen fortydligats och
kompletterats med nya utredningar samt information avseende fragor om buller fran trafik
och industribuller, stomljud och vibrationer, risk for hilsa och sikerhet, grundldggning
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samt dagvatten och skyfall med genomforandestudier (GFS). Planbeskrivningen har ge-
nomgatt en revidering med fortydliganden.

Plankartan har dessutom reviderats genom justering och fortydligande av:
e Planbestammelser efter Lansstyrelsens yttrande i gransknings skede.

e Planbestammelser efter yttrande fran Lantmaéteriet har fortydligats avgransning i
hojd bade 6ver och under allménplats.

e Vertikal avgransning mot Vistlankens géllande detaljplan f6r tunneln

e Planbestammelser efter yttrande fran Trafikverket och Trafikkontoret samt 6v-
riga.

e P& plankarta har planbestdmmelse for hogsta totalhojd fortydligats med skisser
e P& plankarta har otydliga delar av grénser fortydligats med skisserna

e Pa plankarta visas tva 3D skisser som visar ny bebyggelse i samband med Vast-
lankens tunnel.

e Plankartan har kompletterats och fortydligats med ytterligare bestimmelser i
syfte att sdkerstilla:

- attriktvarden for buller, stomljud och vibrationer kan uppfyllas

att krav pa sikerhet kan uppnas

att markens lamplighet uppnas

att grundldggning sker pé ett sétt som inte skadar befintlig eller tillkom-
mande bebyggelse och infrastruktur

Antagande handling kompletterats med:

Utredningar och studier frén angréinsade detaljplan:
Vistldnken station Centralen, Inom stadsdelen Gullbergsvass, Geoteknisk utredning for
detaljplan, SWECO 2014-05-05;

Reviderade utredningen efter granskningen:
Detaljplan Nordstan, bullerutredning komplettering, efterklang 2022-06-20; Detaljplan
Norr om Nordstan, Geoteknisk utldtande med bilagor 1 till 7, Norconsult AB 2022-20-21

Utredningar och studier framtagna efter granskningen:
Miljoteknisk undersékning samt riskbedomning avseende klorerade losningsmedel, Rele-
ment 2022-10-18,; Genomforandestudie (GFS) Trafikontoret, SIGMA 2021-05-31

Berorda fastighetsdgare har informerats om revideringen. Eftersom revideringen inte in-
nebdr ndgon vésentlig dndring av forslaget erfordras inte ndgon ny granskning.
Ovriga dndringar i handlingarna ér av redaktionell art.

Arendets handlaggning
Detaljplanen upprittas med utdkat planforfarande enligt PBL (2010:900, SFS 2014:900).

Detaljplanen ska antas av kommunfullméktige eftersom den innebér stora ombyggnader
av befintliga gator och innehaller verksamheter av stort allmént intresse.

Tidigare fattande beslut av byggnadsnamnden:
2006-06-13  att anteckna program for Vistlanken
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2015-10-27  att uppdra &t kontoret att upprétta detaljplan
2020-02-07  att genomfora samrad om detaljplanen
2022-02-08  att lata granska detaljplan

Miljopaverkan

En separat miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har tagits fram for aktuell detaljplan efter
samradet. Denna grundas delvis pa de miljokonsekvensbeskrivningar som har gjorts for
jarnvégstunneln respektive station Centralen, delvis pé de utredningar som genomforts ef-
ter upprattande av tidigare miljokonsekvensbeskrivningar samt de utredningar som gjorts
for aktuellt planforslag. Miljokonsekvensbeskrivningen har inarbetats i planhandlingarna
och bildggs dven handlingarna vid granskning av detaljplanen. Nedan foljer en forkortad
version av sammanfattningen i MKB.

Luftmilj6: Utan atgirder dverskrids MKN for luft inom en mindre delen av planomradet
vid Sodra Sjofarten. Spridningsberdkningar visar att den effektivaste atgédrden for att
kunna bebygga aktuellt planomrade &r en 6verdidckning av hela hélet Gver Gotaleden och
utrymmet mellan Bananbron och Stadstjinarebron samt tunnelventilation. Overdick-
ningen av hela hélet ir en atgird pa lang sikt. Overdickning av utrymmet mellan Banan-
bron och Stadstjédnarebron ska genomforas i samband med genomforande av detaljplan
for Overveckning av Gétaleden, Dnr. 13/0714. Utrymmet for tunnelventilation ir siker-
stéllt i detaljplan och kan genomforas nu eller senare.

For att i nu ldget minimera negativ paverkan fran fororenad luft inom en mindre del av
planomrédet vid Sodra Sjdfarten infors ett skydd som hindrar tilltrédde till kollektivtrafik-
gata. Skyddet ska uppforas mellan huvudgatan och kollektivtrafikgata vid Kanaltorget.
Andra atgérdsforslag dr att inte tilldta Gppningsbara fonster, entréer eller friskluftsintag
och ventilation pa fasader mot Gétatunneln. De atgirder som foreslds bedoms innebéra en
godtagbar inomhus- och utomhusmiljé med avseende pa luftkvalitet.

Buller: Planomradet ar bullerutsatt vilket gor att alla delar av planerade byggnader inte ar
lampliga for bostdder samt att tekniska atgérder kan behdva goras. Att planomréadet &r
bullerutsatt innebér ocksé att utomhusmiljon sannolikt kommer att ha en ljudniva om
minst 60 dBA. D4 atgirder foreslas for att inomhusmiljon inte ska 6verskrida gillande
riktlinjer bedoms planforslaget ge mattlig negativ konsekvens for aspekten med hiansyn
till utomhusmiljon. Befolkning och ménniskor hilsa: Syftet med planforslaget ar att skapa
en attraktiv tit och blandad stad i Goteborgs centrala delar. Nérhet och tillgénglighet gor
att fler kan vilja en hallbar livsstil. Atgérder for att forbéttra luftkvaliteten och minska ef-
fekten av buller, stomljud och vibrationer inomhus planeras. Planforslaget bedoms ge
mattlig negativ konsekvens med avseende pa méanniskors hélsa.

Kulturmiljo: Aktuellt planforslag bedoms medfora irreversibla skador pa fornlamning och
risk for kumulativa effekter till f6ljd av vibrationer under genomforandetiden. Utform-
ningen av bebyggelse har anpassats till kulturmiljons virden och péverkan pé riksintres-
sekulturmiljo bedoms som liten. Planforslaget bedoms darmed ge mattliga konsekvenser
for omrédets kulturmiljovarden som sammanhallen stationsmiljo, det grona resenérsstri-
ket och befésta staden. En mindre del av byggnadsminne Bergslagsbanans fordetta station
ar inom planomradet och péverkas inte negativ. Befintligt trdd inom byggnadsminnesom-
radet skyddas.

For foljande miljoaspekter har planforslaget bedomts ge liten paverkan:

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, TU detaljplan
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e vattenmiljo
e vibrationer och stomljud
e lokalklimat
e kulturmiljo

Planforslaget bedoms ge inga eller positiva konsekvenser for:

e naturmiljo

e stadsbild

e naturresurser
e markmiljo

e geoteknik

Stadsbyggnadskontorets bedomning

De viktigaste synpunkterna som inkommit under granskningen ar konsekvenserna for
buller och industribuller, stomljud och vibrationer, markféroreningar riskfrdgan, skyfall,
kulturmiljévard, geoteknik, geoteknik. Dartill framfors ett behov av att innan antagande
fortsatt utreda och komplettera planhandlingen avseende buller och industribuller, mark-
miljofororeningar, geoteknik. Utredningar har gjorts och ér bilagda till antagande hand-
lingar.

Framf6rda synpunkter har till stor del kunnat beaktas genom vidare utredningar, komplet-
teringar och justeringar av planhandlingarna. En MKB har tagits fram till granskningen
och inga synpunkter har framforts avseende MKB. En del fragor har hanterats inom den
genomforandestudie (GFS) som tagits fram av trafikkontoret och som &r bilaga till anta-
gande handlingar.

Overviiganden har gjorts mellan olika intressen. I aktuell detaljplan ir det framfor allt all-
ménna intressen som star emot varandra. Fastighetsdgare eller hyresgéster bedoms inte
paverkas negativt pa sadant sétt att ett enskilt intresse foreligger. Planens genomférande
paverkar utpekade riksintressen for kommunikation och kulturmiljé. Det paverkar dven
en mindre del av Bergslagsparken, vilken ar virdefull med hénsyn till bade rekreation och
kulturmiljé. Sammanfattningsvis beddms planen inte inverka negativt pa utpekade riksin-
tressen eller andra befintliga varden i omradet. I stillet bedoms den bidra till en utveckl-
ing som innebdr att fler virden skapas, bland annat i form av dkad tillgdnglighet, mer
grona inslag i stadsrummet, fler platser och strék som frimjar mdten mellan ménniskor
och ett rikare stadsliv. Kontoret bedomer att detaljplanen forslag kan sdndas pa byggnads-
nimnden for tillstyrkande och vidare dversidnda forslag till kommunfullméktige for beslut
om antagande.

Stadsbyggnadskontoret

Henrik Kant Martin Storm

Stadsbyggnadsdirektor Chef Planavdelningen

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, TU detaljplan
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SEKTFN B-B (illustration 6ver Vastidnken station Centralen)

Tryckuammingsschak

Planomradets vértikala avgransning i mefer over nollplanet. Inom granser
med flera hjdangivelser interpoleras rivan mellan dessa. Gréns fér omr3de
dir 3 for Jarnva 1480K-2-5281 ska galla.
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ccccccc
ymmnngeanisgoning  Tryckugmingsschakt

Fortydligande av nagra planbestammelser +1.0
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ISEKTION A-A (illustration ver vastra uppgangar 170 Utbredning av gallande plan 1480K-2-5281 +Totalhdid
for Vastlanken station Centralen) [ ] for Jamvégstunneln Vastlanken Z

KANALTORGSGATAN

o VASTRA UPPGANGEN
MELCANPLAN MO SODER W NORR 7
y VASTLANKEN med flera hijdangivelser inferpoleras
STATION CENTRALEN nivn mellan dessa. Gréns far omréde
TUNNEL dar planbestammelser for
‘ jarnvagstumneln 1480K-2-5281 ska gélla

NYBYGGNAD

Planomrdets vertikala avgransning i
meter dver nollplanet. Inom granser

Ovan plan 1480K-2-5281
galler ny detaliplan

(i meter éver nollplanet)

=+ Golvniva
Y ovniva +Markniva

¥ (i meter Gver nollplanet)

Principskiss éver hur héjder och taklutning beréknas.

Foértydligande av planbestdmmelser for

hogsta tégsta totalhdjd i meter 6ver nollplanet hogsta totalhdjd i meter éver nollplanet
for kvarter A (inklusive fértydligande av bestammelser e;5, for kvarter B och C
€14,0ch &)

Fasadlinje pa +16,0 m

/\

asadlinje pa +43,0m
enligt bestammelse e,g inklusive
forléngning i fasadliv till max

+47,0 m enligt bestammelse 4.

Fortydligande av planbestdmmelser for

€13

Fortydligande av planbestammelser for
hdgsta togsta totalhdjd i meter dver nollplanet
for kvarteret med Nordstans tillbyggnad

Lastgata till Nordstans kallare - hgjd for underkant undertak och héjd for 6verkant kdrbana

12 1/2
FRI OPPNING 9.3 - 8.8m
Markniva
TITCTTTT T T T e T T T T
HOJD HOJD
UNDERKANT UNDERKANT
UNDERTAK UNDERTAK
/ %y
2
/
21
HOJO /? % HOJD
OVERKANT i 7 OVERKANT
KORBANA IIVA KORBANA

SEKTION A-A, principsektion genom lastgata (C,)
(ej skalenlig)

Vid markering 1 mot lastgatans mynning mot boulevarden har underkant undertak en hojd pa +7,3 meter och

Overkant kdrbana har en héjd pa -0,3 meter.

Vid markering 2 mot Nordstans kéllare har underkant undertak en héjd pa +1,4 meter och 6verkant kdrbana har en

héjd pa -2,6 meter.

Upphavande av strandskydd (a;) '«
| A\ \] \“ ' by o Al

$04 Goteborgs Stad
e, Stadsbyggnadskontoret

Detaljplan for bostader, verksamheter
och uppgangar for Vastlanken norr om
Nordstan inom stadsdelarna Nordstaden

och Gullbergsvass i Goteborg
Goteborg 2022-01-31, rev. 2022-11-25

Arvid Térnqvist Emir Aganovic
Planchef Projektledare
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PLANBESTAMMELSER

Féljande galler inom omraden med
nedanstaende beteckningar. Endast
angiven anvandning och utformning ar
tillaten. Dar beteckning saknas géller
bestdmmelsen inom hela planomradet.

GRANSBETECKNINGAR

— e e Planomradesgrans

+0,0 Planomradets vertikala
avgransning i meter dver
nollplanet. Inom granser med
flera hojdangivelser
interpoleras nivan mellan
dessa.

Anvandningsgrans

—— Egenskapsgréns
—+4—+— Administrativ gréans
—e— Administrativ_gch

egenskapsgrans
ANVANDNING AV ALLMAN PLATS
| GATA; | Huvudgata

| GATA, | Kollektivirafikgata pa bron

| GATA; Kollektivtrafikgata

EA;?K Park

E)IE{G Torg

ANVANDNING AV KVARTERSMARK
EB:' Bostader

E(BD Bostader 6ver allman plats
- Centrum

DCD Centrum 6ver allméan plats

Centrum under allmén plats
| (C2) P

for lastgata.
| Eq Teknisk anlaggning for gas-
. station
| éz Ventilationstorn

Ventilationsutrymme under

[e

allméan plats
. Transformatorstation under
(Eq) 5
N allman plats
| Es Pumpstation

| Eg I Transformatorstation

| (é ) Avsittningsmagasin for
7 dagvatten under allman plats

| (Ky) I Kontor 6ver allmén plats
[ o
| (0,) I Hotell 6ver allman plats
| P I Parkering
| (Py) I Parkering 6ver allman plats.
| P, I Cykelparkering
(l’j ) Cykelparkering under allman
| 3 I plats
| S, I Gymnasieskola
| T Jamvégstrafik i tunnel far an-
A laggas upp till den niva som
anges i halvcirkel.
| (T))
upp till den niva som anges i
halvcirkel.
| T, I Jarnvégstrafik

Jamvagstrafik i tunnel far an-
| T Jarnvéagstrafik under allman
( ,3) plats

Hotell

l&ggas under allmén plats

EGENSKAPSBESTAMMELSER
ALLMAN PLATS

Bro med minsta fri h6jd 6,0 m
over brorampens korfalt

broy
Bro med hogsta fri hojd 5,7 m

I:b.r_o 2 over allmén plats
in.f-a t Infart med en minsta fri hojd
.. 3,5 m och med storsta
sammanlagda bredd av 6 m far
anordnas.
sk. d q Pakomingsskydd ska anordnas
Y. 1| mot huvdgata enligt vad som
anges i MSBFS foreskrifter.
o Skydd som hindrar
E‘Yf’dz allménhetens tiltrade til GATA,
kollektivtrafikgata dar miljé-
kvalitetsnormen for Iuft
overskrids, ska uppforas.
Tréaden ska bevaras och vid
markarbeten skyddas. Traden

trad,
far endast féllas om de ar sjuka
eller utgdr en sakerhetsrisk.

ut%e-l t Utfart med en minsta fri héjd
.. 3,5 m och med storsta

sammanlagda bredd av 6,0 m
far anordnas.

Légsta féreskrivna héjd i meter
over nollplanet.

Hogsta niva i meter 6ver noll-
planet for jarmvagsanlaggning

+0,0

KVARTERSMARK
Minst 50% av takyta ska vara utformad for
fordréjning av dagvatten. Undantag géller taket
for jamvagsanlaggningens sodra entré dar
minst 30% av takytan ska vara utformad for
fordréjning av dagvatten, samt jamvags-
anlaggningens norra entré dar minst 40% av
takytan ska vara utformad for férdrojning av
dagvatten.

Minsta vaningshéjd i entréplan mot allman
plats &r 4,5 m om inget annat anges.

Kollektivtrafikgata pa bron far
overbyggas fran en niva minst

o

o
o
s
-

Friskluftsintag placeras pa tak eller fasad minst
15,0 m &ver markniva, med undantag for

(by
6,0 m &ver brorampens korfalt
och uppat.

(t.)-z) Ventilationsanlaggningens
demonterbar mellan
brorampen och taket.

.b- Tatslutande fasad utan frisk-
och vastra sidan av byggnaden

(B' ) Tatslutande fasad utan frisk-

3 luftsintag ska utféras pa norra

b- Tatslutande fasad utan frisk-

4 luftsintag ska utfdras pa norra
sidan av byggnaden.

b, __

I:(. f‘) luftsintag ska utforas pa norra

sidan av byggnaden.

2 tunnelmynningar for kollektiv-
trafikgata pa bron och kraga ut
3,0 m med minsta fri hojd av
Skéarmtak far uppforas 6ver
tunnelmynningar for kollektiv-
trafikgata pa bron och kraga ut
6,0 m Gver brorampens korfalt.

b’ Skarmtak far uppforas dver

6 entréerna till stationsuppgangen

plats med minsta fri héjd av
47m.
Pelare far placeras pa huvud-
byggnadsdelar.
Trafik mellan omraden samt
ventilationsutrymme under

stationsuppgangar.

sodra fasad ska vara
o3 luftsintag ska utfdras pa norra

och vastra sidan av byggnaden.
Tétslutande fasad utan frisk-

I: b, Skarmtak far uppforas Gver
6,0 m 6ver brorampens korfalt .
3,0 m med minsta fri hojd av
och kraga ut 2,0 m 6ver allman
gata som stdd for utkragande
allmén plats

Storsta sammanlagda bygg-
nadsarea for entré till jgmvéags-
anlaggning &r 570 m?.

Stdrsta sammanlagda bygg-
nadsarea for entré till jamvéags-
anlaggning ar 780 m?.
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Storsta sammanladda bygg-
nadsarea for ventilations-
anlaggning &r 210 m?.
Stdrsta sammanlagda bygg-
nadsarea for lanteriner inom
anvandningen T, &r 80 m?2.

Storsta sammanlagda
byggnadsarea for trapphus och
hisschakt pa taket &r 60 m?.

Storsta sammanlagda bygg-
nadsarea for ventilations-
anlaggning for jamvagstunnel
ar 30 mP.

Minsta vaningshéjd i entréplan
mot allman plats &r 6,0 m.
Minsta vaningshéjd i entréplan
mot allman plats &r 3,5 m.
Byggnad ska ha en fri héjd av
minst 10,0 m.

Byggnad ska ha en fri hojd av
minst 3,5 m.

Entréer far inte anordnas pa
norra och vastra sidan av
byggnaden. Garageentré samt
nddutgang undantas.

Undantag fran bestdmmelse
om hogsta totalhdjd far medges
for trapphus och hisschakt som
far uppforas pa taket till max
+30,0 m 6ver nollplanet.

Jamvagsanlaggningens norra
entré far dverbyggas fran en
niva minst +14,5 m Gver
nollplanet.

Undantag fran bestdmmelse
om hdgsta totalhdjd far medges
for fasad som far foriangas till
max +47,0 m 6ver nollplanet.

Undantag fran bestammelse
om hogsta totalhdjd far medges
for fasad som far férlangas till
max +47,0 m 6ver nollplanet.
Hogsta héjd for ventilations-
anlaggning for jamvagstunnel
ar +5,8 meter 6ver nollplanet.

Lagsta niva for golv i utrymme
for vastlankens uppgangar ar
+2,8 m 6ver nollplanet.
Byggnadens fem nedersta
vaningsplan 6ver kollektivtrafik-
gata pa bron ska anvéndas
enbart for kontor.

Byggnaden far kraga ut dver
fasadlinje pa +16,0 m till
+43,0 m 6ver nollplanet.
Byggnad ska ha en fri héjd av
minst 12,0 m.

Entréer far inte anordnas pa
norra sidan av byggnaden.
Garageentré samt nddutgang
undantas.

Entréer far inte anordnas pa
norra sidan av byggnaden.
Garageentré samt nddutgang
undantas.

Lanteriner till ljusinslapp fill
plan under marken far
uppféras med en hogsta
totalhdjd +5,8 m éver nollplanet,

Avsattningsmagasin for
dagvatten far uppforas till en
hojd av +2,4 m dver nollplanet.

Ventilationsutrymme far
uppforas till en héjd av +2,0 m
Over nollplanet.
Transformatorstation far
uppforas till en l&gsta héjd av
+1,3 m och hogsta héjd av
+5,15 m 6ver nollplanet.

Byggnadens utformning ska
tydliggdra dess funktion som
entré till jgmvéagsanlaggning.
Fasadens utformning ska i
material och form samspela
med fasad pa norra sidan av
byggnaden.

Utfartsforbud
Hogsta totalhdjd i meter dver
nollplanet

Lagsta respektive hogsta
totalhdjd i meter dver nollplanet

Hogsta niva i meter éver noll-
planet for jamvéagsanlaggning

Om ekvivalent ljudniva vid bostadens fasad ar
> 60 dBA ska minst hélften av bostadsrummen
vara vanda mot ljuddampad sida.

Foér sma bostader med boarea max 35 m?
galler i stallet att minst hélften av bostads-
rummen ska vara vanda mot ljuddampad sida
om ekvivalent ljudniva vid bostadens fasad
ar>65dBA.

Vid en bygglovpliktig &ndrad anvandning av en
byggnad géller i stallet att minst ett bostadsrum
ska vara vant mot ljuddémpad sida om
ekvivalent ljudniva vid bostadens fasad

ar> 60 dBA.

Med ljudddmpad sida menas fasad som har

en ekvivalent ljudniva pa hogst 55 dBA och
maximal ljudniva nattetid pa hogst 70 dBA.
Om bostaden har en eller flera uteplatser ska
ljudnivan vid minst en uteplats vara hdgst 50
dBA ekvivalent ljudniva och 70 dBA maximal
ljudniva.

Ekvivalent ljudniva fran sammanlagrat
industribuller ska vid bostadens fasad vara
hégst 50 dBA dagtid, 45 dBA kvallstid och
40dBA nattetid. Maximala ljudnivaer > 55 dBA
bér inte férekomma nattetid klockan 22-06
annat &n vid enstaka tillfallen.

STORNINGSSKYDD

Maximal vibrationsniva inomhus i bostéder och
skola ska vara hogst 0,4 mm/s vagd RMS.
Byggnader ska grundldggas och utforas sa att
stomljud i bostadsrum inte Gverstiger ljudnivan
32 dBAFAST.

Byggnader ska grundlaggas och utforas sa att
stomljud i kontor och i liknande utrymmen inte
Overstiger ljudnivan 42 dBA FAST.

RISKSKYDD

Byggnader ska utforas for att klara hdgvatten
till nivan +2,8 m éver nollplanet. Oppningar i
byggnader pa en l&gre niva &n +2,8 m 6ver
nollplanet ska anordnas med 6versvamnings-
skydd.

Byggnadsfasader éver tunnelmynningarna ska

upp till 20,0 meters hojd Gver brorampen vara
brandklassade EW30 eller hogre.

Fonster for byggnadema &ver tunnlarna ska,
pa hojd upp till 15,0 m dver mark, utformas
som ej 6ppningsbara.

Bérverk ovanpa och bredvid broramperna
dimensioneras for 60 minuter av brand-
exponering eller hogre enligt kolvatekurvan i
géllande standard. Integritet och roktathet ska
uppfylla motsvarande kravniva.

Inom 80,0 m fran respektive tunnelmynning
ska splitterfritt glas anvandas.

ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER

Genomférandetiden &r 5 ar fran den dag
planen vinner laga kraft

+
ay Strandskyddet &r upphévt.
+

':4' Marken ska vara tillganglig for
+ uppgang fran jamvagstunnel.

+
[ &
+

Marken ska vara tillganglig for

ventilationsanl&ggning for
jamvéagstunnel.
'{' Marken ska vara tillgénglig for
I hisschakt.

Marken ska vara tillganglig for

+
I: .tf grundlaggning av brostéd.
Marken ska vara tillganglig for

+
I: _tf ventilationsutrymme (Ez).
I: 't;:l Marken ska vara tillganglig for

+ lastgatans konstruktion.

+
[ ¢

+

jamvéagstunnel under almén

plats.

Startbesked far inte ges for byggnad innan
markens lamplighet har sakerstélits genom
avhjalpandatgérder av eventuella
markféroreningar inom planomradet.

Marken ska vara tillgénglig for
ventilationsanlaggning for

UTOKAD LOVPLIKT
Marklov kravs for féllning av tréd.

UPPLYSNINGAR

lllustration 1 pa plankartan redovisar
utbredning for jarmvagstrafik i tunneln under
mark enligt géllande Andring av detaljplaner
for Jarnvagstunneln Véastidnken mellan
Gullbergsvass och Almedal 1480K-2-5281.
Géllande plan 1480K-2-5281 ska lasas
jamsides med denna detaljplan.

Atgérder vid jamvagstunnel sdsom schakt-
ning, spontning, palning och borming far inte
utforas under niva i halvcirkel utan fastighets-
agarens tillstand.

Byggnation, anldggningar och andra mark-
atgérder ovanpa tunneltak far inte utforas sa
att tunnelanlaggningen skadas eller paverkas
negativt. Atgérder som paverkar tunnel-
anlaggningen ska regleras i avtal med
Trafikverket innan bygglov medges.

Tunnelanlaggningar och évriga byggnader
som grundldggs inom planomradet utformas
sa att skadlig grundvattenpaverkan inte
uppstar. Specifika krav och villkor fér
omgivningspaverkan faststélls i miljopro-
vningsprocess enligt Miljdbalken 11 kap.

Vid byggnation av jdmvégsstationens mellan-
plan ska hansyn tas till underjordisk beféstning
Gustavus Primus och kompensationsatgarder
appliceras i mellanplan. Géteborgs stad ser
Sver kompensationsatgarder pa torg och
huvudgata.

For att minimera omgivningspaverkan vid pal-
grundi&ggning, kan icke massundantrangande
stalrdrspalare anvandas i kombination med
lerproppsdragning.

Markarbeten som behéver utfdras inom 4 m
utanfor trédkronans droppzon genomfors i
samrad med sakkunnig fran park- och
naturfdrvaltningen.

Tillstand till ingrepp i fomldmning kravs. Vid
péatraffande av fomldmningar ska
Lansstyrelsen kontaktas.

Falining av biotopskyddade tréd &r dispens-
pliktigt. Tillstand enligt KML kravs for ingrepp i
stationsparken.

Dagvatten ska i forsta hand omhandertas pa
tomtmark.

For att anslutning med sjélvfall ska tillatas, ska
fardigt golv vara minst 0,3 m éver markniva i
forbindelsepunkt.

Hastighetsbegrénsningar och kollisionsskydd
sakerstalls pa broramperna.

Kvarter A
Jamvagsanlaggningen
Vastlanken station Centralen
vastra uppgangen - sodra entrén

Jamvagsanlaggningen
Vastidnken station Centralen
vastra uppgangen - norra entrén

Kvarter B

Jamvagsanlaggningen
Vastlénken - ventilationsanlaggning

tryckutjdmning Kyarter C

Nordstans tillbyggnad

Tunnelmynning mot soder

Hisingsbroramp

Jamvégsanlaggningen

Vastlénken - ventilationsanlaggning tiluft Cykelparkering under

Jamvagsanlaggningen Vastianken - tunnel Hisingsbroramp
Vastlankens anlaggningar och planerad bebyggelse, vy fran dstra sidan
Kvarter C
Tunnelmynning mot norr
Kvarter B
Kvarter A

Tunnelmynning mot Gster

Tunnelmynning mot vaster

Jamvagsanlaggningen
Véstlanken - tunnel

Hisingsbroramp

Hisingsbroramper och planerad bebyggelse, vy fran norra sidan
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Planprocessen

Detaljplanearbetet dr indelat i flera skeden. Det dr framst i samradsskedet som mdjligheter att 1dmna syn-
punkter finns. I granskningsskedet kan anmérkningar framforas.

Niér detaljplanearbetet paborjas &r ofta beslut som berdr planen redan fattade i demokratisk ordning, sdsom
markanvindning i 6versiktsplanen och eventuellt mera detaljerat i program.

Eventuellt
program

Uppdrag Samrad Granskning Antagande _.aga kraft

Beslut i Méjlighet att Anmiirkning Eventuellt Planens
byggnadsnémnden limna synpunkter kan framforas 6verklagar1de genomférande

Information
Planarbetet startade 2015-10-27, § 458 Dnr. 1345/15.
Detaljplanen ar upprittad med utokat planforfarande.

Handlingarna (ej fastighetsforteckning) finns pd Goteborgs Stads hemsida:

www.goteborg.se/planochbygeprojekt

Fastighetsforteckning, beslutsprotokoll, 6vriga handlingar samt kartor i skala 1:1000 finns pa Stadsbygg-
nadskontoret, adress: K&pmansgatan 20, 403 17 Géoteborg.

Information om planforslaget lamnas av:
Emir Aganovic, Stadsbyggnadskontoret, tfn 031-368 16 08
Jeanette Strandelin, Fastighetskontoret, tfn 031-368 10 64

Catharina Migell, Trafikkontoret, tfn 0738-285 522
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Diarienummer FK: 6935/15

Handldggare FK

Jeanette Strandelin
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Detaljplan for bostader, verksamheter och uppgangar for Vastlanken norr om
Nordstan inom stadsdelarna Nordstan och Gullbergsvass i Goteborg

Detaljplanen &r upprattad med utokat planforfarande enligt PBL (2010:900, SFS 2014:900).

Planbeskrivning

Handlingar

Detaljplanen omfattar foljande handlingar:
Planhandlingar
e Planbeskrivning (denna handling)
e Plankarta med bestimmelser
e Samradsredogorelse
e  Granskningsutldtande
Ovriga handlingar
e Grundkarta

e [llustrationskarta

e Fastighetsforteckning (publiceras ej pé internet)

e BN tidigare fattade beslut
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Utredningar

Till grund for detaljplanen ligger foljande utredningar:
e Social konsekvensanalys/barnkonsekvensanalys SKA-BKA 2020-01-09
e  QGestaltningsprogram 2020-01-09

Buller

e Berdkningar av buller fran vigtrafik och spartrafik, utforda av Stadsbyggnadskontoret Goteborgs
Stad 2017-01-27

Centralenomradet i Goteborg — Utredning av buller frdan verksamheter, Norconsult 2017-12-20

Alternativ utformning av Vistldnken Station Centralen (detaljplan 3), Norconsult 2018-02-22

PM — Detaljplaner vid Centralstationen i Géteborg — bedémning av sammanslagning av buller
frdn verksamheter och trafikbuller dag, kvdll och natt, SWECO 2018-04-06

Kompletterande scenario av Vistldnken Centralen, SWECO 2018-11-23

Detaljplan Nordstan, bullerutredning, efterklang 2020-11-05
e Detaljplan Nordstan, bullerutredning komplettering, efterklang 2022-06-20
Stomljud och vibrationer

o Underlag till jarnvdgsplaner Olskroken planskildhet och Vistlinken Goteborgs Stad och Méln-
dals stad, Vistra Gétalands ldn Underlagsrapport Ljud, stomljud och vibrationer TRV
2013/92338, Trafikverket 2014-09-01

o Vibrations och stomljudsutredning — Underlagsrapport MKB, AFRY 2020-09-03
Dagvatten och klimat

e PM — Oversvimningsrisker — framkomlighet inom detaljplan Centralstationen, Goteborgs Stad
2015-08-06

e Dagvattenutredning for detaljplan for bostdder, verksamheter och Viistlankens uppgdng norr om
Nordstan, Ramboll 2017-02-13

e Oversvimningsrisker i Centralenomrddet och Gullbergsvass, SWECO 2018-10-29

e PM - Overblick av dagvattenhantering i omrddet kring centralstationen, Géteborgs Stad 2018-10-
31

e PM - Dagvatten och skyfall Norr om Nordstan, Goteborgs Stad 2020-06-03
o Vind- och solstudie detaljplan Norr om Nordstan, AFRY 2020-10-23
Geoteknik, markmiljo, radon

o Detaljplan for omrddet norr om Nordstan — Historisk inventering och bedomning av forekomst av
markfororeningar och dess paverkan pa detaljplanens genomforande, SWECO 2018-01-31

e Norr om Nordstan, Geoteknisk utredning for detaljplan, PM geoteknik, AF 2018-11-08

e Vistldnken, Station Centralen, Inom stadsdelen Gullbergsvass, Geoteknisk utredning for detalj-
plan, SWECO 2014-05-05

e  Detaljplan Norr om Nordstan, Geoteknisk utldtande med bilagor 1 till 7, Norconsult AB 2022-10-
21
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e Bilaga I - Norr om Nordstan, Geoteknisk utredning for detaljplan, PM geoteknik, AF 2018-11-08

e Bilaga 2 - Vistlinken, Station Centralen, Inom stadsdelen Gullbergsvass, Geoteknisk utredning
for detaljplan, SWECO 2014-05-05

e Bilaga 3 - Detaljplan Regionens hus, Goteborg — Geoteknisk undersokning: PM betrdffande geo-
tekniska forhdllanden. Norconsult, Revidering A 2010-06-02

e Bilaga 4 - Region City, Geoteknisk utredning for detaljplan. PM Geoteknik. Tyréns, 2016-01-15
e Bilaga 5 - Lilla Bommen, Omgivningspdverkan. PM Geoteknik. Norconsult 2022-01-27.

e Bilaga 6 - Omgivningspdverkan vid markarbeten i omrddet kring Lilla Bommen. Samordnande
insatser. Cowi 2021-11-12

e Bilaga 7 - Krav for byggnation intill Hisingsbrons ramper. Cowi 2014-04-25
e Utdrag ur radonriskkarta Goteborg, SGU 2000

e  Historisk inventering samt riskbedomning avseende klorerade losningsmedel, Relement 2020-11-
04

o Miljoteknisk undersokning samt riskbedomning avseende klorerade l6sningsmedel, Relement
2022-10-18

Handel, kontor
o [Efterfragan pad kontorsmarknaden i Goteborg, Evidens 2015-01-27

e Overgripande handelsutredning for Géteborgs Stad, WSP Analys & strategi 2015-12-13
Kulturmiljo

o Kulturmiljéunderlag for detaljplaner for Vistlinken, Fordjupad kulturmiljébeskrivning for Cen-
tralen med hamnstrdket, Antiquum 2014-09-18 (utkast)

o Kulturmiljébilaga for detaljplan for bostdider, verksamheter och Vistldinkens uppgdng norr om
Nordstan, Tyréns 2017-10-06

Kvalitet och gestaltning

o Kvalitetsprogram for detaljplaner for Vistlinken, jarnvigstunnel och stationerna Centralen,
Haga, Korsvigen, White 2014-05-25

o  Hoga hus Centralenomrddet, WSP & What! Arkitektur 2015-06
Luftmiljo

o  Nuldgesbeskrivning (ar 2011) av luftkvaliteten i Goteborgsomrddet infor byggande av Vistldnken,
Goteborgs Stad 2013-12-20

e Berdkningar av halterna av PM10 och NO2 i néirheten av Vistlinkens stationsldgen under drift-
tid, Stadsbyggnadskontoret Goteborgs Stad 2014-01

o Luftmiljoutredning for detaljplan norr om Nordstan, SWECO 2017-01-16
o Berdkningar for tunnelventilation vid éverddckning av Gétaleden, COWI 2019-05-17

o  Fordjupad luftmiljoutredning for Centralenomrddet, éverddickning av Gotaleden samt norr om
Nordstan, COWI 2019-06-28

o Luftutredning for detaljplan for overddckning av Gétaleden samt detaljplan for norr om Nordstan,
COWI 2020-10-14
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Sammanfattande delrapport for luftutredning for utbyggnad av Centralenomraddet, i synnerhet dp
for overddckningen och norr om Nordstan COWI, 2021-12-17

Luftutredning for utbyggnad av Centralenomrddet, i synnerhet DP for overddckningen och norr
om Nordstan, COWI, 2022-01-05

Naturmiljo

Naturmiljoutredning for Vistlinken i Goteborg — underlag for detaljplaner och miljokonsekvens-
beskrivningar, Calluna 2014-05-16

Trdd och trdadmiljéer i Vistlinkens korridorer, WSP 2014-07-04

Miljémedicinsk bedémning av hdlsoeffekter av Viistlinken i Géteborg, Mikael Ogren m.fl. Sahl-
grenska Universitetssjukhuset 2014-05-26

Brandskyddsbeskrivning huvudentreprenad (EH) E45 delen Lilla Bommen — Marieholm, Trafik-
verket 2015-06-26

Sékerhetskoncept huvudentreprenad (EH) E45 delen Lilla Bommen — Marieholm, Trafikverket
2015-06-26

Riskbedomning for detaljplaner, Detaljplan for Centralstationen m.m. Detaljplan for Centralstat-
ionen m.m., WSP 2015-09-02

Brandskyddsdokumentation Gotatunneln E45, Trafikverket 2018-06-30
Sdkerhetskoncept Gotatunneln E45, Trafikverket 2018-06-30
Riskanalys Norr om Nordstan, AFRY 2021-01-22

Trafik och parkering

Vistsvenska paketet, Mdtning av gang- & cykeltrafikfloden, Goteborgs Stad 2013-06-05
Cykelparkering i Centralenomrddet, Goteborgs Stad 2016-10-14

Cykelparkeringsbehov vid Vistlinksstationen Centralen, Koucky & Partners 2014-09-16
Parkering av bil och cykel i Centralenomrddet i Goteborg ar 2035, Trivector 2015-10-15
Trafikutredning Centralenomrddet, Trivector 2016-01-14

Stationsndra handel, bilparkering i planeringen av handelsetableringar i Centralenomrddet i G6-
teborg, WSP 2016-05-23

Detaljplan for Norr om Nordstan inom stadsdelen Centrum i Géteborg PM Trafik- och utform-
ningsforslag, Aggera och Atkins 2019-11-06

Genomforandestudie (GFS) Trafikkontoret, SIGMA 2021-05-31

Miljokonsekvensbeskrivning

Miljékonsekvensbeskrivning Jdrnvigstunneln, Goteborgs Stad 2015-09-29
Miljokonsekvensbeskrivning station Centralen och station Haga, Goteborgs Stad 2016-04-11

Miljokonsekvensbeskrivning, Detaljplan for bostdder, verksamheter och uppgdangar for Vistldn-
ken norr om Nordstan inom stadsdelarna Nordstan och Gullbergsvass, Géteborgs stad, AFRY
2021-02-08
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Program

e Program for detaljplaner Vistlinken — en tdgtunnel under Géteborg, Goteborgs Stad, Stadsbygg-
nadskontoret februari 2006

o Stadsutvecklingsprogram for Centralenomrddet 2.0, Goteborgs Stad och FOJAB mars 2016

o PM Férutsdttningar for utbyggnad av byggrdtter inom detaljplan Norr om Nordstan, Kjellgren
Kaminsky Architecture och COWI 2019-10-14
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Sammanfattning

Planens syfte och forutsattningar
Syftet med detaljplanen ar att:

o  Mojliggora utbyggnad av jarnvagsanldggningen Vistlinken och anldggningens vistra
uppgang tillhdrande station Centralen.

e Medge infrastruktur som stottar Vistlankens funktion.
e Mojliggora utbyggnad av verksamheter och bostédder.

e Tatillvara den potential som bade Véstlanken och utbyggnaden av verksamheter och
bostédder har vad géller att bidra till en levande och héllbar stad.

o Tillfora stadsbyggnadskvaliteter samt kulturhistoriska och arkitektoniska vérden.

Befintlig miljé inom planomrddet, sett fran norr.

Planomradet &r beldget nordvést om Goteborgs Centralstation. Omradet ingér i stadsutveckl-
ingsprojektet Alvstaden, delomrade Centralenomradet. Det grinsar till gallerian Nordstan i
sydvést, Gotatunneln i norr, Nils Ericsonterminalen i syddst och Regionens hus i 6st. Omra-
det ligger dven i nirheten av Goteborgsoperan och den nya bron over dlven, Hisingsbron. Ge-
nom planomradet 16per Vistldnken i tunnel under mark. Byggnationen av Vistlanken har pa-
borjats och jarnvdgen berdknas tas 1 bruk ar 2026.

Aktuellt planomréade berdrs av riksintresse for kulturmiljovérd och riksintresse for kommuni-
kation. Riksintresset for kulturmiljovéard omfattar Goteborgs stadskérna och riksintresset for
kommunikation omfattar dels Gotaleden/Europavig 45 (E45), som ligger direkt norr om plan-
omradet, dels Vistlinken med tillhérande uppgangar. Sydost om planomradet ligger Gote-
borgs centralstation med tillhdrande jarnvagsspar och bangérd, vilka ocksé ar utpekade som
riksintressen for kommunikation.
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Planens innebord och genomforande

Aktuell detaljplan innebér att den védstra uppgéngen som tillhor Véstlédnkens station Centralen
kan byggas ut. Planen omfattar en av tre uppgéangar till station Centralen samt det mellanplan
som 1 hojdled forbinder jarnvéigstunneln med markplan. Uppgéngen utformas med tvé entréer
— en norr om den framtida boulevarden, och en sdder om boulevarden. Detaljplanen omfattar
inte jarnvagstunneln. Den detaljplan som géller for jarnvigstunneln redovisas under rubriken
Planforhdllanden; Gdllande detalj- och fastighetsplaner inom planomrddet.

Detaljplanen innebér ocksa att infrastrukturen kring Vistlanken kan utvecklas for att stirka
Vistldnkens funktion och for att sdkerstélla 6vriga funktioner inom och i nirheten av planom-
radet. Planen omfattar tva broramper for kollektivtrafik som ansluter till Hisingsbron, en fran
Kanaltorget och en frdn omradet nordost om Nordstan. Den omfattar dven ett stadsdelsover-
gripande huvudstrék i dst-véstlig riktning, utformat som en boulevard, samt in- och utfarter
till Nordstan. Boulevarden ar den nya gata som planeras mellan Skeppsbron och Stadstjénare-
gatan och vidare mot Gullbergsvass. I aktuellt planforslag bendmns denna gata fortsittnings-
vis ”boulevarden” i stillet for Kanaltorgsgatan och Bergslagsgatan. Utdver den priméara
funktionen som strak for kommunikation, bidrar infrastrukturen i omradet ocksa till att ons-
kade stadskvaliteter kan skapas. Merparten av infrastrukturen ryms inom allmén platsmark
och regleras som gata (huvudgata, lokalgata, kollektivtrafikgata pa bro och kollektivtrafik-
gata). Resterande del av infrastrukturen ryms inom kvartersmark och regleras som jarnvégs-
trafik eller biltrafik (jarnvégstrafik, jairnvagstrafik under allmén plats, biltrafik i tunnel och
biltrafik i tunnel under allmén plats).

Detaljplanen innebér dven att ny bebyggelse mojliggors i form av tre kvarter norr om den
framtida boulevarden och en tillbyggnad till Nordstan séder om boulevarden. Bebyggelsen
avses primart innehélla jarnvagstrafik (entréerna till stationen), centrumverksamhet, kontor,
bostéder och tillfallig vistelse (hotell).

Planomréadet omfattar den véstra delen av Bergslagsparken. Denna planldggs och bevaras i
enlighet med intentionerna i de 6vergripande strukturplanerna for omradet. Detsamma géller
befintliga trdd 0ster om Nordstan. Dessa regleras genom en planbestimmelse som innebér att
de ska bevaras och vid markarbeten skyddas.

Goteborgs Stad dr huvudman for allmén plats och ansvarar for framtida drift och underhall
inom planomradet. Eftersom delar av den allmédnna platsmarken &r beldgen ovanpa tunneln
for Vastlanken kommer Goteborgs Stad och Trafikverket att ingé avtal kring aterstdllande och
utveckling av berdrd allmén plats. Aterstillning av ytor som péverkas under byggnationen av
jérnvégstunneln regleras i genomforandeavtal.

Overviganden och konsekvenser

Overviiganden har gjorts mellan olika intressen. I aktuell detaljplan ér det framfor allt all-
ménna intressen som star emot varandra. Fastighetsdgare eller hyresgéster bedoms inte paver-
kas negativt pa sadant sétt att ett enskilt intresse foreligger. Planens genomforande paverkar
utpekade riksintressen for kommunikation och kulturmiljé. Det paverkar dven Bergslagspar-
ken, vilken dr virdefull med hénsyn till bade rekreation och kulturmiljé. Sammanfattningsvis
beddms planen inte inverka negativt pd utpekade riksintressen eller andra befintliga vérden i
omradet. [ stéllet bedoms den bidra en utveckling som innebar att fler viarden skapas, bland
annat i form av okad tillgidnglighet, mer grona inslag i stadsrummet, fler platser och strak som
frimjar moéten mellan ménniskor, ett rikare stadsliv och mindre luftféroreningar.
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Avvikelser fran oversiktsplanen

Detaljplanen ér forenlig med Oversiktsplan for Géteborg (antagen av KF 2009-02-26) samt
ny Oversiktsplan for Goteborg antagen av kommunfullmiktige 2022-05-19.
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Planens syfte och forutsattningar

Syfte

Syftet med detaljplanen &r att sékerstilla de vistra uppgangarna for Vistlankens station Cen-
tralen och att mojliggora for bostéder, verksamheter och nya trafiklosningar ovan mark i om-
radet.

Konkret syftar planen till att mojliggora for allméin platsmark med anvindningen gata (hu-
vudgata, kollektivtrafikgata pa bro och kollektivtrafikgata), torg och park samt for kvarters-
mark, 1 huvudsak med anviandningen bostidder, centrumverksamhet, kontor och jarnvégstrafik.

Detaljplanen avser ocksa sékerstilla arkitektoniska och sociala virden samt att bidra till en
hallbar utveckling av Goteborg.

Lage, areal och markagoforhallanden

Planomradet tillhor stadsdelarna Nordstaden och Gullbergsvass, och ingar i stadsutvecklings-
projektet Alvstaden, delomrade Centralenomradet. Det grinsar till gallerian Nordstan i syd-
vést, Gotatunneln i norr, Nils Ericsonterminalen i syddst och Nya Regionens hus i 6st. Det
ligger ocksa i niarheten av Goteborgs centralstation, Goteborgsoperan och det framtida ut-
vecklingsomradet Gullbergsvass.

Planomradet omfattar fastigheten Gullbergsvass 19:1 samt del av Gullbergsvass 703:7, Gull-
bergsvass 703:44, Gullbergsvass 703:45, Gullbergsvass 703:61, Nordstaden S:5, Nordstaden
702:32 samt Nordstaden 702:44.

Flygfoto med planomrddet markerat med gron linje.

Planomradet omfattar cirka fyra hektar och marken 4gs i huvudsak av Goéteborgs Stad. Véstra
Gotalands Lans Landsting dger fastigheten Gullbergsvass 703:61. Nordstaden S:5 ar samégd
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av flera fastigheter och forvaltas av Nordstans samfallighetsforening. Fastighetsdgare och rét-
tighetshavare framgéar av fastighetsforteckningen.

For Vistlankens station Centralen uppréttas tva detaljplaner — en for den 6stra delen och en
for den vistra delen. Aktuell detaljplan omfattar den vistra delen. Anledningen till att tva de-
taljplaner uppréttas ar att nir plangrénsen for detaljplanen for Véstlidnkens station Centralen
bestimdes var ldget pa Hisingsbrons ramper dnnu oklart, och darfor togs endast mittupp-
gangen och Ostra uppgangen med i den forsta detaljplanen.

Planforhallanden

Oversiktsplan

I tidigare géllande oversiktsplan for Goteborg (antagen av KF 2009-01-16) anges en tydlig
inriktning for stadens utbyggnad, med utgangspunkt i den regionala tillvéxtstrategi Uthdllig
tillvéxt (GR 2006). Inriktningen innebér att staden Goteborg ska byggas inifran for att bli en
tit och intressant regionkdrna dér alla ménniskor kan métas och kénna tillhorighet.

Omradet kring Goteborgs centralstation, i vilket aktuellt detaljplaneomrade ingér, spelar en
viktig roll for mdjligheten att utveckla staden som regionkirna. For omradet anges i dver-
siktsplanen bebyggelseomrade, med stationsomradet utpekat som strategisk knutpunkt, med
kollektivtrafik, handel, arbetsplatser, service m. m. For bebyggelsen anges att den kan rymma
bostéder, arbetsplatser, service, handel, m. m. och att en blandning av bostéder och icke sto-
rande verksamheter dr 6nskvard.

I omradet kring Goteborgs centralstation har ocksé tva markreservat for kommunikation pe-
kats ut — ett for jirnvég och ett for sparvig. Markreservatet for jairnvag ror Vastldnken och
markreservatet for sparvig ror dragningen av sparvég fran Skeppsbron i dster genom Gull-
bergsvass och Olskroken till Gamlestads torg.

| .

Utsnitt fran oversiktsplanen, Nordstan nordvist om réd cirkel. Teckenforklaring, se ndsta sida.
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PAGAENDE ANVANDNING
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UTREDNINGSOMRADE
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Gron- ach rekreationsomrade Rekreationsanlaggning Fir mendla Sorande vetanbeter
[ i | NG e Innan tyggnad kravs fordupet piancAngsunderos

l:l Rekreationsanlaggning - Storre begravningsplats
[ storre begravningspiats [ storre instiution
l:l Storre institution - Mellanlager for fororenade massor

l:l Jordbruksmark

Utredningsomrade for framtida
kommunikation

Utredningsomrade for framtida vindkraft

~==7 Utredningsomrade, diskussion om framtida
L___J anvandning av mark- och vattenomraden pagar
@  Strategisk knutpunkt

‘med kollektivtrafik, handel, arbetsplatser, service m.m.

- Fritidshusomrade —— Markreservat for kommunikation, vag
- Kolonistugeamrade ———- Markreservat for kommunikation, vag i tunnel
E Nedlagd deponi ~——— Markreservat for kommunikation, sparvag
B Takt == Markreservat for kommunikation, jamvag
l:l Hav, sj6 och vattendrag A Storre smabatshamn
Storre farled >f Vindkraft
I:I NMudderdeponi KT Kombiterminal

=9 Aktuell (helhet eller delar) antagen
|— | fordjupning av oversiktsplanen, se vidare text del 2

©  Batterminal
A storre smabatshamn
e Huvudtrafikled

s we Trafikled i tunnel

Ovrig vag eller gata

Jamvag

Teckenforklaring till 6versiktsplanen.

Utsnitt fran Ny Oversiktsplan for Géoteborg med planomrddet markerat med gron linje.

Enligt ny Oversiktsplan for Géteborg innerstaden antagen av kommunfullmiktige 2022-05-
19 (stadskérnan och den utvidgade innerstaden) ska kompletteras sé att bostdder, service och
arbetsplatser dven fortsdttningsvis blandas. Planomradet ligger inom stadskdrna med blandad
stadsbebyggelse samt stark kollektivtrafik. Inom blandad stadsbebyggelse ryms bostéder,
kontor, samhéllsservice, handel och andra anldggningar for service. Har finns d&ven mindre
verksamhetsomraden. Vidare ingar lokalgator, gang- och cykelstrak, olika typer av allménna
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platser sdsom parker, naturomraden och torg, det vill sdga sddana funktioner som bidrar till en
levande stadsmiljo.

Inriktningen for innerstaden som helhet &r hog téthet och funktionsblandning. Inom omrédet
bor en differentiering av funktionsblandning och téthet kopplas till 1dge enligt foljande:

Hog exploateringsgrad med hég andel verksamheter och ldgre bostadsinnehall i noder.
Medelhog exploateringsgrad med jamn blandning av bostdder och verksambheter i strak.
Légre exploateringsgrad med hogt bostadsinnehéll i mellanomréden.

Inom stadskérna dér ska tillgénglighet for fotgéngare och cyklister stirkas. I stadskérnan och i
den utvidgade innerstaden behdver kollektivtrafiken anpassas till omgivande stadsmiljo. Kol-
lektivtrafik 1 hog hastighet ska om mojligt ske planskilt. Vid fordandringar ska hiansyn tas till
den befintliga bebyggelsens karaktér och kulturhistoriska innehall.

Géllande detalj- och fastighetsplaner inom planomradet
Inom aktuellt planomréde géller f6ljande detaljplaner:

Forslag till dndring av stadsplanen for delar av stadsdelarna Gullbergsvass, inom vallgra-
ven, och Nordstaden i Giteborg (akt 1480K-11-3174), laga kraft 1968. Genomférandetiden
har gatt ut.

Detaljplan for Resecentrum Gdéteborg (Gullbergsvass 703:6, 703:7, m.fl.) inom stadsdelen
Gullbergsvass och Nordstaden (akt 1480K-11-4112), laga kraft 29 augusti 1994. Genomforan-
detiden har gétt ut.

Detaljplan for viig 45, Gétatunnelns dstra anslutning inom stadsdelarna Gullbergsvass och
Nordstaden i Goteborg (akt 1480K-11-4342), laga kraft 20 maj 1999. Genomférandetiden har
gétt ut.

Detaljplan for bensinstation vid Stadstjdnaregatan inom stadsdelen Gullbergsvass i Géteborg
(akt 1480K-11-4538), laga kraft 1 december 2001. Genomforandetiden har gatt ut.

Detaljplan for Nordstan och hotell Eggers inom stadsdelen Nordstaden i Goteborg (akt
1480K-11-5081), laga kraft 21 november 2011. Genomf6randetiden har gétt ut.

Detaljplan for Regionens hus (Vita huset) inom stadsdelen Gullbergsvass i Géteborg (akt
1480K-11-5084), laga kraft 23 januari 2012. Genomforandetiden har gétt ut.

Detaljplan for bro 6ver Géta dlv inom stadsdelarna Gullbergsvass och Tingstadsvassen i Go-
teborg (akt 1480K-11-5219), laga kraft 23 maj 2016. Genomfoérandetiden ar fem ar frén tid-
punkten dé planen vann laga kraft.

Andring av detaljplaner for jiarnvigstunneln Viistlinken mellan Gullbergsvass och Almedal
inom stadsdelarna Gullbergsvass, Nordstaden, Inom Vallgraven, Pustervik, Haga, Vasasta-
den, Landala, Annedal, Guldheden, Lorensberg, Bo och Skadr i Goteborg (akt 1480K-11-
5281), laga kraft 23 februari 2018. Genomforandetiden &r fem &r fran tidpunkten d& planen
vann laga kraft.

Delar av ovanstdende detaljplaner kommer att ersittas med Detaljplan for

bostider, verksamheter och uppgdngar for Vistldnken norr om Nordstan inom stadsdelen
Nordstan och Gullbergsvass nar denna vinner laga kraft. Vad géller Detaljplan for bensinstat-
ion vid Stadstjdnaregatan inom stadsdelen Gullbergsvass i Goteborg kommer hela planen att
erséttas.
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Detaljplanen som géller Vistlinkens tunnel (akt 1480K-11-5281) kommer inte att ersittas av
aktuell detaljplan eftersom aktuell detaljplan inte omfattar jarnvégstunneln utan endast mar-
ken fran jarnvagstunnelns tak till marken, markplan och Hisingsbrons ramper. Vilka delar
som regleras i vilken plan illustreras i bilderna nedan.
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Aktuellt planomrdade markerat med tjock streckprickad linje. Planomradet for jdrnvigsanliggningen

(Véstldnken) markerat med tunn streckprickad linje och gra skraffering. Aktuell detaljplan ersdtter inte
detaljplanen for jarnvigsanliggningen. Se dven sektion nedan.

For att fortydliga avgrinsning mellan gillande detaljplan for Andring av detaljplaner for
Jjarnvdgstunneln Vistldnken mellan Gullbergsvass och Almedal inom stadsdelarna Gull-
bergsvass, Nordstaden, Inom Vallgraven, Pustervik, Haga, Vasastaden, Landala, Annedal,
Guldheden, Lorensberg, Bo och Skar i Géteborg och aktuell detaljplan har planbestimmelse
som reglera planomradets vertikala avgransning i meter dver nollplanet inforts pa plankartan
under griansbeteckningar.
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Tjock streckprickad linje och grad skraffering visar planomrddet for jdarnvigsanldggningen (Vistldn-
ken). Aktuell detaljplan ersdtter inte detaljplanen for jarnvdgsanldggningen.
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Pagaende detaljplaner i naromradet
For ndromradet till aktuellt planomrade haller f6ljande detaljplaner pa att tas fram:

Detaljplan for éverdickning av Gotaleden inom stadsdelen Gullbergsvass i Goteborg,
granskning 2019. Planen omfattar omradet nordost om aktuellt planomrade. Syftet med de-
taljplanen &r att mojliggora 6verdiackning av Gotaleden mellan Stadstjdnaregatan och Torsga-
tan samt bebyggelse ovanpa overdidckningen. Bebyggelsen dr fordelad pa fem kvarter och av-
ses innehalla bl.a. bostdder, handel, kontor, forskola/skola och bilparkering.

Detaljplan for verksamheter, handel och bostdider norr om Centralstationen, granskning ja-
nuari 2020. Planen omfattar omradet dster om aktuellt planomréade, direkt norr om Gdoteborgs
centralstation. Syftet med detaljplanen ar att mojliggora bebyggelse i upp till 30 véningar, in-
nehallande stationsfunktioner, handel, kontor, hotell, bostdder, m.m. soder om den mitt och
Ostra uppgéngen inom Viéstlénkens station Centralen. Avsedd exploatering av bebyggelse ér
den f6rsta etappen av Jernhusens projekt Region City. Planen &r antagen, men har inte vunnit
laga kraft pa grund av &verklagande till MOD.

Gallande planprogram

Parallellt med jarnvéagsutredningen for Vastlanken tog Goteborgs Stad fram ett planprogram
for detaljplaner gillande Vistldnkens olika alternativ vad gillde strdckning. Programsamrad
genomfordes varen 2006. Direfter togs programmet via byggnadsndmnden till kommunfull-
miktige for godkédnnande.

Riksintressen och 6vriga bestammelser

Aktuellt planomrade berors av riksintresse for kulturmiljovard och riksintresse for kommuni-
kation enligt foljande:

Riksintresset for kulturmiljovdrd omfattar Goteborgs stadskérna frdn 1600-talet, som &r en
unik miljé med en varierad, i huvudsak smaskalig, bebyggelse. Stora delar av den ursprung-
liga stadsplanen med vallgrav, kanaler, befastningsrester och gatustrackningar ar bevarade
och stadskérnan speglar dirmed Gdoteborgs utveckling fran grundldggning till nutid. Riksin-
tresset for kulturmiljovard beskrivs ytterligare under rubriken Fornldmningar, kulturhistoria
och befintlig bebyggelse.

Riksintresset for kommunikation omfattar dels Gotaleden/Europavig 45 (E45), som ligger di-
rekt norr om planomradet, dels den framtida jarnvigen Vastlanken, som under mark loper i
Ost-vistlig riktning genom planomrédet, inklusive uppgangarna till denna. Sydost om plan-
omradet ligger Goteborgs centralstation med tillhérande jarnvagsspar och bangérd, vilka
ocksa dr utpekade som riksintressen for kommunikation. Vidare utgor E45 tillfartsvig till
riksintresset Goteborgs hamn och végen ridknas dédrmed dven som en del av detta riksintresse.

Direkt norddst om aktuellt planomréade ligger Bergslagsbanans stationshus, vilket &r utpekat
som byggnadsminne. Delar av den park som tillhor stationshuset ingar i planomradet. Den &r
reglerad som allmdn plats — park och byggnadsminnets avgrinsning dr redovisat med en hel-
dragen linje pé plankarta och illustrationskarta.

Planomradet berdrs éven av fast fornldimning, Géteborg 216:1, dir lamningar kan finnas fran
stormaktstidens Goteborg och dess beféastningar. Det kan dven finnas ldamningar fran staden,
eller kasserade vrak, som tjédnat som fyllnadsmaterial. Ytterligare information om fornldm-
ningar finns under rubriken Fornldmningar, kulturhistoria och befintlig bebyggelse.
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Riksintresset for kulturmiljovard och fornldmningar beskrivs ytterligare under rubriken Forn-
ldmningar, kulturhistoria och befintlig bebyggelse. Riksintresset for kommunikation beskrivs
ytterligare under rubriken Trafik och parkering, tillginglighet och service.

Utmed Nils Ericsonsgatan finns en enkelsidig allé med étta timligen grova lindar som omfat-
tas av det generella biotopskyddet for alléer enligt forordningen om omradesskydd
(1998:1252) 5§. Skyddet ar motiverat med att alléer har stor betydelse som tillflyktsorter,
spridningskorridorer och ledlinjer for olika vaxt- och djurarter samt att alléer utgdr en vérde-
full del av landskapet/stadslandskapet utifran ett kulturhistoriskt perspektiv.

Biotopskyddet beskrivs ytterligare under rubriken Detaljplanens innebérd och genomfo-
rande; Dispenser och tillstind.

Ovriga stillningstagande, styrande dokument och évergripande
planeringsfragor

Ovriga stillningstaganden, styrande dokument och dvergripande planeringsfragor som beror
utvecklingen av aktuellt planomréade &r:

Goteborg stadsplanerar med ar 2035 i sikte

Goteborgs Stad har tagit fram fyra strategiska dokument som tillsammans anger inriktningen
for hur Goteborg ska fortsétta utvecklas till en attraktiv och héllbar stad. Strategiernas gemen-
samma tidshorisont ar kring &r 2035. Nedan ges en kort beskrivning av respektive dokument.

Vision Alvstaden, antagen av kommunfullmiktige den 11 oktober 2012. Strategin anger pé
vilket sétt och med vilka kvaliteter de centrala utvecklingsomradena i Goteborg ska vixa
fram, tillsammans kallade Alvstaden. Alvstaden ska vara ppen for virlden, den ska vara in-
kluderande, gron och dynamisk. Den ska utformas sé att den helar staden, moter vattnet och
stirker den regionala kérnan.

Trafikstrategi for en ndra storstad, antagen i trafikndmnden 6 februari 2014. Strategin visar
hur trafiksystemet behover utvecklas i takt med att fler ménniskor bor, arbetar, handlar, stude-
rar och méts i staden. Det ska vara latt att ta sig fram i Goteborg, stadsmiljoerna ska upplevas
attraktiva samt bidra till ett rikt stadsliv och Goteborg ska vara virldsledande i effektiv och
klimatsmart godshantering.

Gronstrategin for en tdt och grén stad, antagen 1 park- och naturndmnden 10 februari 2014.

Strategin innehéller forslag pé hur befintliga grona kvaliteter 1 Goteborg kan bevaras och ut-
vecklas och hur nya kan tillféras samtidigt som staden fortdtas. De grona kvaliteterna besk-

rivs utifran ett savél ekologiskt som socialt perspektiv.

Strategi for utbyggnadsplanering, godkindes i byggnadsndmnden 11 februari 2014. Strategin
visar vilka platser som har sérskilt goda forutséttningar for en hallbar stadsutveckling, dér fler
invénare har néra till bland annat mataffar, skola och busshéllplats. Detta ska astadkommas
genom att fortita den redan byggda staden.

Centralenomradet i Alvstaden

Aktuellt planomréde ingdr i stadsutvecklingsprojektet Alvstaden, delomrade Centralenomra-

det. Centralenomradet dr en del av det stadsméssiga strak som ska skapas dver dlven till Wie-
selgrensplatsen via Backaplan och mot nya Gullbergsvass i Oster. Idag domineras omréadet av
storskaliga trafiklosningar, men hir finns potential for ny bebyggelse, platser och strak som
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kan bidra till stadens och regionens utveckling och till att omradets roll som vidlkomnande en-
tré till stadens forstirks.

Goteborgs Stad har tagit fram ett stadsutvecklingsprogram for Centralenomradet, Centralen-
omrddet, stadsutvecklingsprogram 2.0 (fardigstéllt i mars 2016). Detta anger hur Centralen-
omrédet ska utvecklas. Syftet med programmet &r att:

e Dbelysa stadsbyggnads- och stadsutvecklingsfrdgorna i sin helhet med de planerade in-
frastrukturprojekten som forutsittningar,

e redovisa en planstruktur och stadskvaliteter som ska vara vigledande savil for plane-
ring i pdgdende och kommande detaljplaner och andra planeringsprojekt, som vid ge-
nomforande av projekt,

e vara ett aktuellt kunskapsmaterial for alla inblandade i planerings- och genomf6ran-
deprocessen.

Av programmet framgér att inriktningen for utveckling av Centralenomradet ar en utvidgning
av stadskdrnan med centrumfunktioner, handel och arbetsplatser. Den planstruktur som redo-
visas i programmet innebér forandringar av bade infrastruktur, bebyggelse och gronska inom
programomradet. Med utgdngspunkt i de tre byggstenarna strak, platser och bebyggelse anges
hur Centralenomrédet kan kopplas till vattnet, 5ppna upp for en utveckling av Gullbergsvass
och sammanlinkas med befintlig stadskdrna och framtidens utvidgade innerstad pa dlvens
omse sidor. Platserna och bebyggelsen ska stirka omrédets roll som regional moétesplats och
vilkomnande entré till Goteborg och gdteborgsregionen.

Till stadsutvecklingsprogrammet for Centralenomradet hor ett gestaltningsprogram. Syftet
med gestaltningsprogrammet &r att hilla samman och konkretisera méalbilden for de offentliga
rummen inom Centralenomradet med fokus pa gestaltning. I gestaltningsprogrammet beskrivs
forutséttningarna for gestaltning av de offentliga rummen inom Centralenomradet, bade dver-
gripande och specifikt for olika delomréden, platser och strak. Det ges ocksé forslag pa rikt-
linjer for gestaltning och funktionskrav. Malet med gestaltningen av de offentliga rummen
inom Centralenomradet &r att omradet ska upplevas som en sammanhallen stadsdel dér det ar
14tt att orientera sig. Samtidigt bor det finnas mojlighet till olika typer av upplevelser och
olika behov ska bli tillgodosedda, vilket gor att specifika platser och strak ocksé bor fa en
egen identitet.

Vastsvenska paketet och Vastlanken

Vistsvenska paketet ar ett antal trafiksatsningar, ursprungligen initierade av Trafikverket, som
kommer att genomforas fram till &r 2028. Satsningarna omfattar vig, jarnvég, tdg, bussar,
sparvagnar, cyklar och bilar och ska bidra till att Véstsverige utvecklas pa ett positivt och
hallbart sétt. I satsningarna ingar dven Vistlinken och Hisingsbron, vilka béda beror aktuellt
detaljplaneomrade.

Syftet med Véstlianken ér att 6ka jérnvigens kapacitet sa att resandet i Goteborg och
Vistsverige underlattas. Vistlanken mojliggoér genomgaende tagtrafik mellan Olskroken och
Almedal, vilket innebér att tagtrafiken effektiviseras. Tre nya stationer planeras med anled-
ning av Vistldanken: en vid Goteborgs centralstation, en i Haga och en vid Korsvagen. Vid
stationerna skapas nya bytespunkter vilket gor att det blir gang- och cykelavsténd till pendel-
tag frén stora delar av centrala Goteborg.

En forstudie av Vistldnken presenterades av Banverket (nuvarande Trafikverket) ar 2002.
Dérefter togs en jarnvigsutredning fram med tre alternativa strackningar: Haga-Korsvagen,

Goteborgs Stad, Planhandling 20 (127)



Haga-Chalmers samt Korsvigen. Dessutom studerades det sa kallade forstarkningsalternati-
vet, en utbyggnad av befintlig sdckbangard med nya spér i en tunnel parallellt med befintlig
tunnel mellan Olskroken och Almedal. Banverket beslutade 2007 att Véstlidnken skulle drivas
vidare och att alternativ Haga-Korsviigen via (Sédra) Alvstranden ska ligga till grund for fort-
satt planering.

Regeringsbeslut om tillatlighetsprovning av utbyggnad av Vistlanken erh6lls 26 juni 2014.
D4 jarnvégsplanen for Vistldnken berér mark som omfattas av detaljplan med annan anvénd-
ning har dndring av detaljplaner (diarienummer 0635/11) samt en ny detaljplan for tunnel-
mynningar, schakt m.m. (diarienummer 0486/13) tagits fram for att jirnvigsanlédggningen ska
Overensstimma med géllande planer. Dessa detaljplaner hanterar all infrastruktur som kréavs
for att tunneln ska kunna fungera for tgtrafik. Férutom sjdlva tunneln omfattas alla platser
dar markytan bryts, till exempel uppgangar vid stationerna och schakt som behovs for att un-
derhalla, ventilera och utrymma tunneln. Detaljplanerna antogs 28 januari 2016. Den 28 april
2016 faststilldes jarnvédgsplanen.

Planomradet omfattas av Kvalitetsprogram for detaljplaner for Viistlinken, jdarnvigstunnel
och stationerna Centralen, Haga, Korsvigen (White 2014). Detta syftar till att vigleda arbe-
tet med savél detaljplaner som gestaltning for de stadsrum dér jairnvigen mdter staden. I kva-
litetsprogrammet presenteras en stadsbyggnadsvision for motet mellan staden och jarnvégen,
fyra prioriterade kvaliteter samt riktlinjer for utformning och organisering av stadsrummen.
Det presenteras ocksa ett utviarderingsverktyg for att bedoma hur kvaliteterna uppfylls i nula-
get och efter genomforande av detaljplanerna. Analys av nuldget med en handlingsplan for
hur befintliga kvaliteter kan bevaras och nya tillféras samt en analys av planforslaget, gransk-
ningshandling, finns som bilaga till detaljplanen.

Syftet med Hisingsbron dr att 1inka samman &lvstrinderna i centrala Goteborg. Hisingsbron
ersétter den nuvarande Gotadlvbron. Mélséttningen for den nya bron é&r att bidra till att staden
utvecklas pa bada sidor om Gota Alv och att dessa blir mer integrerade #n idag. Bron avses
ocksé bidra till att stirka hela regionen. Detaljplanen for Hisingsbron antogs i Kommunfull-
maiktige 2014-11-27 och vann laga kraft 2016-05-23. Den 5 september 2021 dgde en avslu-
tande invigningsceremoni rum uppe pa Hisingsbron.

Mark, vegetation och fauna
Geotekniska forhallanden

Med anledning av aktuell detaljplan har en geoteknisk utredning genomférts, Norr om Nords-
tan, Geoteknisk utredning for detaljplan, PM Geoteknik (AF, 2018-11-08). Syftet med utred-
ningen ar att beskriva omradets befintliga forhallanden, geotekniska egenskaper och grund-
laggningsforutsédttningar samt att identifiera eventuella geotekniska risker som kan upp-
komma i samband med planerad byggnation.

I utredningen konstateras att markytan inom undersokt omrade generellt ér relativt plan, med
nivder om ca 2,0 till 3,0 meter 6ver nollplan. Det konstateras ocksa att omradet till storsta de-
len utgdrs av hardgjorda/asfaltsbelagda ytor, med inslag av mindre anlagda grésytor.

Av utredningen framgér att den generella jordlagerfoljden inom planomrédet bestér av fyll-
ning overst, vilken underlagras av naturligt avsatt lera ovan friktionsjord pa berg. Djup till
berg varierar mellan ca 90 och 100 m inom planomrédet.
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Fyllningens maktighet varierar inom omradet men uppgar generellt till ca 2-3 meter, vilket
motsvarar nivaer pa underkant fyllning mellan ca 0 och -1 meter.

Marken inom utredningsomradet bedoms generellt vara sattningsbenidgen, frimst pa grund av
att omradet till stor del bestéar av utfylld mark. Séttningshastigheten &r som storst mot Gota
Alv och som minst mot Nordstan. Rddande spinningssituation i marken innebir att all form
av tillskottslast som okar effektivspdnningarna i marken, exempelvis genom uppfyllnader el-
ler grundvattensidnkning, innebar 6kad magnitud och hastighet pa séttningar. Grundldggning
av byggnader rekommenderas dérfor att utféras genom pélning. For att minimera omgiv-
ningspaverkan vid palgrundldggning kan icke massundantrangande stilrorspalare anvandas i
kombination med lerproppsdragning.

For att utbyggnad ska kunna genomforas i den omfattning som planforslaget ger kriavs néra
samverkan mellan de projekt som pagar i omradet avseende grundlaggning. Hansyn behdver
ocksé tas till befintlig bebyggelse och befintliga anldggningar i nérheten av planomrédet. En
utredning har gjorts for att undersoka forutséttningarna for utbyggnad 1 omradet, PM Férut-
sdttningar for utbyggnad av byggridtter inom detaljplan Norr om Nordstan, Kjellgren Kamin-
sky Architecture och COWI 2019-10-14. I bilden nedan, himtad fran utredningen, illustreras
de olika projektens grundldggningsomraden och hur de paverkar varandra.

Sammanfattningsvis ar utbyggnad och grundldggning av de tre nya kvarteren inom planomra-
det avhéngig av ndra samverkan med Hisingsbron och Vistlanken. Planforslaget bedoms
dock kunna utféras utan att paverka stabilitetsforhallandena i omradet under forutséttning att
fortsatta undersdkningar gors och erforderliga atgérder utfors.

Goteborgs Stad planerar efter att 14gsta nivan pa fardigt golv ska vara 2,8 meter dver nollplan
vid nybyggnation i centrala Goteborg. Detta far till konsekvens att befintliga marknivaer
inom planomradet kan behdva hojas for att anpassas till nivan pa fardigt golv. For att hdjning
av marknivaer inte ska belasta marken ytterligare rekommenderas lastkompensation for all
Okad belastning som inte grundliggs genom pélning.

For att hantera séttningsdifferenser mellan palade konstruktioner och omkringliggande mark
rekommenderas att utjamningsatgarder nyttjas vid dvergangar. For utjamning kan exempelvis
lattfyllnadsmaterial eller lankplattor anvdndas. Ledningar som ansluter till pdlade byggnader
bor forses med lidnkplattor/flexibla kopplingar for att férhindra skador pé ledningen.

. Grundlaggningsomrade for Vastlanken, ca. 5m utanfor tunnelvagg

Grundlaggningsomrade for Hisingsbron, inklusive brostod, sakerhet-
savstand om 3m samt pilningsomrade om 25x25m per brostod

\ Kritiskt grundlaggningsomrade dar samverkan med Hisingsbron
S krivs for utbyggnad

™ Kritiskt grundldggningsemrade dar samverkan med Vastlanken
n®  krivs for utbyggnad

. Kritiskt grundldggningsemride dar samverkan med bade
Hisingsbron och Vastlanken kravs for utbyggnad
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Grundldggningsomrdden for Vistldnken och Hisingsbron samt omrdden kritiska for grundldggning
av kvarter.

En avsiktligt tillfalligt eller permanent férdndrad grundvattenniva kan leda till sattningar i
omgivande mark och dérfoér rekommenderas att inte tillata sénkning av grundvattenytan. Ex-
empelvis birs delar av befintlig bebyggelse i ndrheten av planomradet upp av vattenupptryck
och kontakttryck mot bottenplattan. Redan vid smérre férdndringar i grundvattentrycket
skulle séttningar kunna uppsta i byggnaderna. Vidare kan dven arbeten som genererar rorelser
eller vibrationer i mark, till exempel pélslagning, spontning, packning, spontdragning, propp-
dragning, m.m. generera skadliga rorelser eller vibrationer. Krav pa begrénsning av rorelser
och vibrationer med anledning av omgivande konstruktioner och anldggningar bor identifie-
ras och beaktas infor planerad byggnation.

Slutsatsen av utredningen &r att med avseende pa radande geotekniska forhallanden och forut-
sdttningar inom och i anslutning till aktuellt planomradet anses det inte erfordras nagra plan-
bestammelser med avseende pa de geotekniska forutsittningarna.

Geotekniskt utlatande

Infor detaljplanens antagande har ett kompletterande geotekniskt utldtande tagits fram for att
fortydliga omradets forutsittningar géllande markens grundldggning och stabilitet.

I utlatandet hinvisas att foreslagen grundlaggningsmetod bor utgé ifran stillningstagande i
den geotekniska utredning som ligger till grund for narliggande detaljplan Region City, Geo-
teknisk utredning for detaljplan. PM Geoteknik. Tyréns, 2016-01-15. I utredningen beskrivs
hur grundlédggning av byggnader kommer att utféras genom pélning. For att hantera séttnings-
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differenser mellan palade konstruktioner och omkringliggande mark rekommenderas att ut-
jamningsatgarder nyttjas vid 6vergangar. For utjamning kan exempelvis léttfyllnadsmaterial
eller lankplattor anvindas. Ledningar som ansluter till pdlade byggnader bor forses med 1dnk-
plattor/flexibla kopplingar for att férhindra skador pé ledningen.

Foljande utredningar innehaller berdkningar och relevant underlag som anvénts for de stabili-
tetsbedomningar som redogors for i den geotekniska utredningen framtagen for aktuell detalj-
plan Norr om Nordstan, Geoteknisk utredning for detaljplan, PM Geoteknik (AF, 2018-11-
08):

o Viastlinken, Station Centralen, Inom stadsdelen Gullbergsvass — Geoteknisk utred-
ning for detaljplan. PM Geoteknik. Sweco 2014-05-05

o Detaljplan Regionens hus, Géteborg — Geoteknisk undersokning: PM betrdffande
geotekniska forhdllanden. Norconsult, Revidering A 2010-06-02

Stabiliteten har &ven kontrollerats i tva sektioner i samband med tidigare utredningar och
framgar av bilagda utredningar (Sweco 2014) och (Norconsult 2010).

.ﬂf

= ;

Stabzlztetsberaknmgssektzoner markerade pa karta. Planomradet i svart streckad linje

Sektion A:

Utforda stabilitetsanalyser i [2] visar att stabilitetsforhallandena é&r tillfredsstillande goda (re-

kommenderad sdkerhetsniva enligt IEG uppfylls) savil for befintliga markomrédena nérmast

invid Gotaleden som for det aktuella planomradet vid markutnyttjande for andamal enligt pla-
nen. Byggnader forutsétts palgrundldggas och ddrmed inte generera tillkommande laster i sta-
bilitetsanlysen. Lagsta sidkerhetsfaktor mot brott dr ca Fc>1,55 savil vid odrianerad som kom-
binerad analys (dvs den odrinerade héllfastheten i leran dr dimensionerande). Glidytorna med
lagsta berdknade sidkerhetsfaktor mot brott har en utbredning pa ca 60 m vid kombinerad ana-
lys och 65 m vid odrénerad analys.
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Sektion E:

Totalstabiliteten mot Gota dlv har i sektion E berdknats for bade befintliga och planlagda for-
hallanden till att vara F>8 i savél odrdnerad som kombinerad analys. Sektion E ar representa-
tiv sektion mot Goéta alv dven for aktuellt planforslag och visar pa tillfredstillande stabilitet.

Da grundlaggningsmetod som ¢j belastar marken ytterligare kommer krdvas med avseende pa
sattningsforhallandena, bedoms stabiliteten for planerade forhallanden vara tillfredsstillande.
Kompletterande Geoteknisk utlatande har skickats till SGI innan antagande av plan. SGI har
inkommit med yttrande avseende kompletterande geotekniskutredning och finner att deras

synpunkter har besvarats och att inte har, fran geotekniska synpunkter, inga invéndningar mot
planforslaget.

Grundvatten och dagvatten

I den geotekniska utredning som har genomforts med anledning aktuell detaljplan, Norr om
Nordstan, Geoteknisk utredning for detaljplan, PM Geoteknik (AF, 2018-11-08) redovisas
grundvattennivaerna inom planomradet. Matningar av grundvattennivén i den dvre akviferen
har utforts i 6ppna grundvattenrdr. Dessa métningar visar att grundvattennivan i den dvre
akviferen varierar mellan ca 0,5 meter under nollplan och 1,5 meter 6ver nollplan.

Detta bedoms som rimligt da det korrelerar bra med havets/dlvens niva. Grundvattentrycket i
den undre akviferen har uppmdtts i en punkt i 6ppet grundvattenrdr. Métningen visar en
tryckniva pé 2,6 meter over nollplan. Av utredningen framgér att en tillfalligt eller permanent
sdnkt grundvattenyta kan leda till sittningar i omgivande mark, och siankning av grundvatten-
ytan bor darfor inte tillatas.

Aktuell detaljplan har foregétts av en dagvattenutredning, Dagvattenutredning for detaljplan
for bostdider, verksamheter och Vistlinkens uppgdang norr om Nordstan (Ramboll, 2017-02-
13). Av denna framgar att det befintliga vatten- och avloppssystemet inom aktuellt planom-
rade bestar av dagvattenledningar, spillvattenledningar och dricksvattenledningar. Dagvatten-
hanteringen ar uppdelad i huvudsak i tvd avrinningsomréden, se bild nedan. Dagvattenled-
ningarna vaster om Nils Ericsonsgatan leds &t nordvist och avvattnas vésterut i en ledning
som passerar under Gétatunneln pa en niva av 0,75 meter under nollplan.

Oster om Nils Ericsonsgatan avvattnas omradet 4t norddst via en ledning pé en nivd av 1,5
meter under nollplan. Dagvattnet leds till recipienten Gota alv. Allmént vatten- och avlopps-
ledningsnit finns till storsta delen utbyggt under Nils Ericsonsgatan direkt dster om Nordstan,
samt i Sodra Sjofarten och Mérten Krakowgatan.

Inom planomrédet finns tva ldgpunkter, se bild nedan. Vid skyfall/100-arsregn Gversvimmas
dessa och begrinsar ddrmed framkomligheten inom omrédet. Vid hogvattenniva i Gota dlv,
det vill sdga nir vattennivan ar hogre dn 2,65 meter over nollplan, 6versvimmas storre delen
av omradet. Detta beskrivs ndrmare under rubriken Storningar; Hoga vattennivder och over-
svdamningsrisk.

Goteborgs Stad, Planhandling 25 (127)



Férklaring
=g Befintlig flodesrikining
= e Ayrinningsomrade

¢ — Passage UnderYta
&N

Befintiig dagvattenledning

W=

\

A

on inom Centralenomrddet paborjades, avrinningsom-

rdaden, passage under yta och dagvattenledning.

A [‘

Oversvimning vid ett 100-drsregn med ligpunkter i mérkbldtt.

Recipient for aktuellt planomrade &r Gota dlv. Ar 2019 klassades den del av Géta dlv som ut-
gor recipient som att den har mattlig ekologisk potential samt att kemisk ytvattenstatus inte
uppnas (Vatteninformationssystem Sverige, 2020). Baserat pé recipientens kénslighet samt
hur belastad den avvattnade ytan ér stills olika krav pa nivé for rening. Exempelvis krdvs en-
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klare rening for en medelbelastad yta som avleder vatten till en mindre kdnslig recipient, jam-
fort med om recipienten dr mycket kinslig. Kvalitetskraven (MKN) for vattenforekomsten ar
att den ska ha god kemisk status 2021 och uppna god ekologisk potential 2027. G6ta dlv har
pa aktuell stricka ett miljoproblem i form av miljogifter, fysisk paverkan och intréng av fram-
mande arter. Fororeningshalterna far inte 6ka i recipienten eftersom det da finns risk att kvali-
tetskraven inte uppnas.

Gota dlv klassas av miljoforvaltningen pa Goéteborgs Stad som mindre kénslig soder om inta-
get. Detta innebér att bara de méalvarden som forvaltningen Kretslopp och Vatten (KoV) har
satt upp for &mnena fosfor (P), kvdve (N), koppar (Cu), zink (Zn), suspenderat material (SS)
och TOC behdver uppnas efter rening.

Fororenad mark

Aktuellt planforslag har foregatts av en 6versiktlig miljoteknisk markundersokning, Detalj-
plan for omrdade norr om Nordstan — Historisk inventering och bedomning av forekomst av
markfororeningar och dess paverkan pd detaljplanens genomforande (SWECO, 2018-01-31).
For bedomning av omfattning och niva av pavisade fororeningar har Naturvardsverkets gene-
rella riktvarden (Naturvardsverket, 2009; Naturvardsverket, 2016) anvints. Generella riktvar-
den finns framtagna for s.k. ’kénslig markanvéndning”, KM (t.ex. bostéder och skolor) och
”mindre kénslig markanvindning”, MKM (t.ex. kontor, industri och trafikomraden).

Av markundersdkningen framgér att bade tidigare och nuvarande anvindning av planomradet
innebdr att marken kan innehélla fororeningshalter som Gverskrider Naturvardsverkets rikt-
virden for savil KM som MKM. Planomradet ar delvis utfyllt med fyllnads- och muddermas-
sor. Utfyllnaden innehéller pa flera stillen tegel, glas, kol och slagg och fyllnadsmassorna &r
fororenade med avseende pa metaller, PAH och till viss del petroleumkolviten. Aven PCB
och klorerade kolvéten ar potentiella fororeningar.

Inom ramen for den kommande markanvindningen bedéms kéansligheten som stor och ménni-
skor vara de som framst paverkas negativt av fororeningarna. Fororeningssituationen innebar
att atgérder i olika omfattning kommer bli nédvéndiga i samband med exploatering. Det finns
dock inget som tyder pa att marken inte skulle kunna bli ldmplig for planerat &ndamal eller att
atgérder skulle bli orimligt komplicerade eller dyra. Kompletterande undersdkningar bor utfo-
ras i samband med detaljprojektering och en provtagningsplan bor upprattas och kommunice-
ras med tillsynsmyndigheten innan féltundersokningen genomfors. Nér faltundersokningen
har genomforts bor en riskbedomning, och vid behov riskvardering och atgirdsutredning, ut-
foras vilka tar hdnsyn till fororeningssituationen och de foérhéllanden som kommer att rada nér
planomrédet har iordningsstéllts.

Inf6r granskning av planforslaget har en kompletterande utredning utforts, Historisk invente-
ring samt riskbedomning avseende klorerade losningsmedel (Relement, 2020-11-04). Utred-
ningen omfattar inventering, beddmning av fororeningssituation och risker samt forslag till
eventuella miljotekniska provtagningar. Syftet dr att utreda om det kan finnas klorerade 16s-
ningsmedel i sdédan omfattning att de utgor hilsorisker vid planerad markanvéndning och dér-
med kan innebéra att sanering (avhjidlpande) maste utforas. I utredningen fokuseras pa fore-
komst av klorerade 16sningsmedel eftersom dessa ar spridningsbenégna och hélsofarliga samt
kan innebéra kostsamma saneringskrav.

En noggrann genomgéng av tillgédngliga MIFO-underlag, genomforda undersdkningar, bygg-
lovshandlingar, med mera har genomforts for fastigheterna. Sammanfattningsvis framgar av
utredningen att det inte finns négot som tyder pa forekomst av killomraden med klorerade
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16sningsmedel i mark kopplat till nagon av de tidigare verksamheterna. Sannolikheten for att
klorerade 16sningsmedel inom planomrédet skulle innebéra betydande miljo- eller hilsorisker
och ddarmed krdva omfattande saneringsatgarder ar darfor mycket liten. Inga ytterligare under-
sokningar avseende klorerade 16sningsmedel beddms behdva utforas inom ramen for arbetet
med aktuellt planforslag.

Med anledning av detta har Relement Miljé Vést AB (Relement, 2022-10-18) genomfort en
kompletterande miljoteknisk undersokning avseende klorerade 16sningsmedel (klorerade
kolvéten). Syftet var att utreda om det fanns klorerade 16sningsmedel i sddan omfattning att
de utgor halsorisker vid planerad markanvdndning och dédrmed kan innebéra att sanering (av-
hjilpande) maste utféras. Sammanfattningsvis visar inventeringen att sannolikheten for att det
ska finnas klorerade 16sningsmedel inom planomradet &r mycket liten. Det har inte heller pé-
visats nagra klorerade 16sningsmedel i de 6versiktliga undersdkningar som nu utforts. Sanno-
likheten for att klorerade 16sningsmedel forekommer i sddana halter att det skulle betyda oac-
ceptabla risker for ménniskors hilsa/miljo eller innebira merkostnader i form av sanering
inom planomrédet bedoms ddrmed som obefintlig/extremt 14g. Den kompletterande utred-
ningen fokuserade pa forekomst av klorerade 16sningsmedel inom planomradet da dessa ar
spridningsbenigna och hélsofarliga. Jordbundna féroreningar har pdvisats i tidigare undersok-
ningar i form av tungmetaller, olja, PAH mm, 4r vanligen inte spridningsbenidgna och kom-
mer att omhéndertas i samband med teknisk schakt vid de omfattande markarbeten som kravs
for byggnation. Efter kompletterande utredningen pa plankarta infors ny planbestimmelse:
Startbesked for byggnad far inte ges innan markens ldmplighet har sdkerstdllts genom avhjdl-
panddtgdrder av eventuella markfororeningar inom planomrddet.

Radon

Enligt SGU:s radonriskkarta dver Goteborg klassas stora delar av aktuellt planomrade som
lagriskomrade, se gul markering i bilden nedan. Ostra delarna av omradet klassas som nor-
malriskomrade. Vid detaljprojektering bor radonhalten i fyllnadsmassorna inom omrédet mé-
tas, for att kunna uppfora planerad byggnation i ritt utforande med avseende pé radon.

Lagriskomrade :\ Mark som utgars av silt eller lera

Omrade med berggrund, sand och moran med

Normalriskomrada normala - laga radiumhalter

Radonklassning enligt SGU:s radonriskkarta 6ver Goteborg.
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Vegetation och fauna

Aktuellt planomrade omfattas av den naturmiljéutredning som gjordes i samband med plane-
ring av Vistlanken, Naturmiljoutredning for Vistldinken i Goteborg — underlag for detaljpla-
ner och miljokonsekvensbeskrivningar (Calluna, 2014-05-16). Av utredningen framgar att
omrédet kring Centralstationen priglas av en intensiv trafiksituation med hérdgjorda ytor och
begrénsad tillgang till platser for rekreation, gronska och djurliv. Tva miljéer dr dock utpe-
kade som vérdefulla naturmiljer inom planomréadet: allén med grova lindar utmed Nils Eric-
sonsgatan och den parkrest som finns kvar vid fore detta Bergslagsbanans stationshus. Flerta-
let trid, bade i allén och i parken, har haligheter eller borjan till hél och gynnar dirmed kryp-
togamer och vedlevande insekter.

Kulturmiljé

For de detaljplaner som upprittas i Centralenomradet, med anledning av Véstlanken, har det
tagits fram ett kulturmiljounderlag, Kulturmiljounderlag for detaljplaner for Viistlinken, Féor-
djupad kulturmiljébeskrivning for Centralen med hamnstrdket (Antiquum 2014-09-18). Detta
har kompletterats med en sirskild bilaga for aktuell detaljplan, Kulturmiljébilaga for detalj-
plan for bostdder, verksamheter och Vistlinkens uppgdang norr om Nordstan (Tyréns 2017-
10-06).

Kulturmiljovarden

Av kulturmiljounderlaget framgar att planomradet ligger inom riksintresse riksintresset for
kulturmiljovéarden Géteborgs innerstad O 2:1-5. Motivtexten for Goteborgs innerstad anger
foljande: ”Storstadsmiljo, formad av funktionen som "Sveriges port mot vaster" och det for
sjofart, handel och forsvar strategiska laget vid mynningen av Goéta élvs vattensystem. Rikets
frémsta Sjofartsstad samt residensstad, domkyrko- och universitetsstad, praglad av tre seklers
handelsaristokrati. Ett av de forndmsta exemplen pa 1600-talets stadsanldggnings och befast-
ningskonst, och pa stadsbyggandet under 1800- och 1900-talen. Den goteborgska byggnads-
traditionen med dess olika stadsdelskaraktarer.” Uttryck for riksintresset beskrivs sa hér:
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Réd streckad linje anger sdrdrag i stadsbilden, bldprickade omrdden anger det sena 1800-talets stor-
stadsomdaning och utbyggnad.
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R6d streckad linje 1 kartan ovan anger goteborgska sirdrag i stadsbilden. Dessa &r stadssilhu-
etten fran dlven och bergshodjderna runt staden med utblickar mot stadens omgivningar; kanal-
stadens vattenstrdk och kontakten med dlven; byggnadstraditionen med dominerande 1&g be-
byggelsehojd; det gula "Goteborgsteglet" med den carlbergska nyklassicismen f6ljd av me-
deltidsromantiken vid 1800-talets mitt; den rikt formade sena 1800-talsbebyggelsen i puts och
tegel och med stort inslag av polykromi; gatukaraktiren med gatsten och ganghéllar i bohus-
granit.

Blaprickade omraden i kartan ovan anger det sena 1800-talets storstadsomdaning och utbygg-
nad med anldggningar, omraden och bebyggelse som visar pa ny samférdselteknik, sprid-
ningen av olika verksamheter och skilda sociala gruppers levnadsforhallanden. Cityomvand-
lingen med handelns om och nybyggnader i storstadsmissig skala, hamnens och jarnvigarnas
tullpackhus och stationsmiljoer samt de plana kanalbroarna av jarn. Hamn-, sj6farts- och han-
delsstaden med hamnanldggningar och bebyggelse fran skilda tider, som visar hur kanalernas
ursprungligen slutna innerhamnar fr.o.m. 1840-talet ersattes av dlvstrandens djuphamn, och
afférslivets utveckling fran de gamla patricierhusen till varuhus och saluhallar. Kajer och sjo-
fartsanknuten bebyggelse som f.d. Ostindiska kompaniet och andra gamla handelshus kring
Stora Hamnkanalen, kontor och magasin for handelsfirmor och rederier mot &lven.

I kulturmiljobilagan redogors for de kulturmiljovarden som &r mest centrala inom och i an-
slutning till aktuellt planomrade. Kulturmiljovardena redovisas enligt foljande:

Omraden med olika kulturmiljovérden.

A: Sammanhdllen stationsmiljo med ldng tradition. Omradet kring Goteborgs Centralstation
har som helhet ett hogt kommunikationshistoriskt virde och beréttar om jarnvéigens och kom-
munikationsmiljons tillkomst och utveckling under mer dn 150 ar.

B: Det gréna resendrsstrdket. Rester av det fore detta resenérsstraket med stationspark och
tradrader har ett hogt kommunikations- och parkhistoriskt vérde.

D: Den befiista staden. Delar av planomradet ingér i det fore detta befastningsstréket och ar
en del av fornldimningen Goteborg 216:1 som har ett mycket hogt kulturhistoriskt viarde. Hér
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finns flera befdstningslamningar, bland annat efter kurtinmurar, sinkverk, palsparrar och bast-
ioner, vilka har ett mycket stort kulturhistoriskt, pedagogiskt och vetenskapligt varde. Befést-
ningsldmningarna finns bade ovan och under mark.

E: Viktiga minnesmdrken 6ver den goteborgska sjofarten. Kajerna langs dlven och Packhus-
platsen med sina hamnanldggningar och sjofartsanknutna bebyggelse ér ett viardefullt minnes-
mirke 6ver den goteborgska sjofarten. Den sammanhéllna hamnkaraktiren ar mycket viktig
att upprétthélla och den konstitueras av flera delar som samspelar.

G: Ovrig stadsbild. Byggnaderna pa Kvarnberget viinder fasaderna mot ilven, 1800-talets
kajstrék och den parallella kommunikationsleden Vistra Sjofarten. Detta dr stadens framsida
och entré och ett viktigt kulturhistoriskt inslag i stadsbilden.

Tréddraden utmed Nils Ericsonsgatan (vdrdetema B) pekas dven ut som bevarandevérd i For-
djupad kulturmiljébeskrivning for Centralen och hamnstrdket (2014) och Kulturmiljébilaga
till miljékonsekvensbeskrivning for Vistldnken, station Centralen (2016). Den é&r viktig att
bevara for att forstd omradets historia. Tradraden r ocksa det mest konkreta och idag synliga
kulturhistoriska inslaget inom aktuellt planomrade. I direkt angrdnsning till planomradet lig-
ger Nordstans parkeringshus. Byggnaden rymmer ocksa kontor, butik- och restauranglokaler.
Den uppfordes 1972-74 efter ritningar av White Arkitektkontor (Rune Falk och Heikki Sérg).
Byggnaden har tidstypiska arkitektoniska drag i form av slutna fasader i formréafflad omélad
betong och horisontella lameller i metall. Under slutet av 1980-talet byggdes entrén mot Ka-
naltorgsgatan om och till och en passage till gangbron mot Lilla Bommen skapades. Entrén
ligger centralt placerad pa norrsidan och hir bryter det uppglasade trapphustornet av den i 6v-
rigt slita fasaden. Fasaden mot norr domineras ocksa av foretagsloggor for verksamheter som
huserar i Nordstan.

Direkt norddst om planomradet ligger Bergslagsbanans stationshus, vilket &r utpekat som
byggnadsminne. Den park som tillhor stationshuset ingér i planomradet.

Fornlamningar

Planomradet berors av fast fornldmning, Goteborg 216:1, dir limningar kan finnas fran stor-
maktstidens Géteborg och dess beféstningar. Det kan dven finnas ldmningar fran staden, eller
kasserade vrak, som tjanat som fyllnadsmaterial. Vistlankens 6ppna schakt kommer att ga
direkt 6ver dessa och medfora irreversibla skador pa fornlamningarna. Aktuellt planomrade
Overensstdmmer 1 stort sett med Vistldnkens utbredning. Enligt det handlingsprogram for ett
starkt riksintresse (Fastningsstaden) som Goteborgs Stad har tagit fram bor man i samband
med planldggning och utveckling av staden stérka forstielsen, ldsbarheten och upplevelsen av

den befista staden.

Fornlimningar, bla ytor utgor fornlimningen Goteborg 216:1 (Karta fran FMIS).
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Sociala forutsattningar

Rekreation, stadsmiljo och sociala aspekter

Aktuellt planomrade har ett centralt ldge i staden och &r en del av ett stérre kommunikat-
ionsnav. Det har god tillgdnglighet for resendrer med bil men ar svért att rora sig i som fot-
gingare och cyklist. Omradet domineras av storskaliga trafikanldggningar som bildar ett nat
av gator, flerfiliga végar, sparvigsstrackningar, cykelbanor, gdngvégar och trottoarer. Tidi-
gare inneholl omradet dven hojdskillnader som bade mojliggjorde utblickar 6ver omradet och
morka passager. Hit horde bland annat upp- och nerfarten till Nordstans parkeringshus och
gangtunneln mellan Nordstan och Lilla Bommen. Dessa delar ér idag borttagna.

Delar av planomradet, bland annat gatumiljon ldngs Nordstans parkeringsgarage, har karaktér
av baksida och paAminner om ett ytteromrade snarare &n en innerstadsmilj6. Eftersom omradet
utgdrs av hardgjorda ytor och stora trafikanlaggningar erbjuder det inte nagon rekreativ miljo
eller nagra formella motesplatser. Det enda grona inslaget dr, bortsett fran en del av impedi-
menten, trddraden utmed Nils Ericsonsgatan.

I ndrheten av planomradet finns idag kommunal och kommersiell service samt lek- och rekre-
ationsytor. Dessutom planeras for ytterligare service och fler grona och blda inslag i de omra-
den som dr under utveckling, i anslutning till planomradet.

Trafik och parkering, tillganglighet och service

Generellt ar tillgdngligheten till planomradet god. Det finns mdjlighet att angéra omradet med
bil frén Véstra Sjofarten i véster, Gotaélvbron i norr, Bergslagsgatan i dster och Nils Eric-
sonsgatan i soder. Kollektivtrafikhallplatser finns ca 40 meter frdn planomradet, en utmed
Nils Ericsonsgatan och en utmed Ostra Hamngatan. Ca 150 meter fran planomradet ligger
Centralstationen.

Inom planomrédet loper Nils Ericsonsgatan i nordsydlig riktning och Kanaltorgsgatan i dst-
vistlig riktning. Tidigare fanns uppfart och nedfart till Gétaidlvbron inom planomradet. Dessa
ar nu borttagna och har ersatts av tva kollektivtrafikramper som ansluter mot Hisingsbron; en
ansluter till Ostra Hamngatan och en ansluter till Nils Ericsonsgatan.

Gang- och cykelvégar finns utmed merparten av bilvigarna inom planomradet, dock ej vid
Sodra Sjofarten. Eftersom omradet domineras av storskaliga trafikanlédggningar och pétagliga
nivaskillnader upplevs omradet dock som svartillgdngligt for gdende och cyklister. Nagra av
de storre viagarna utgor ocksa faktiska barridrer for dessa trafikanter.

Inom planomrédet ryms ingen parkering for bil. Daremot finns det flera parkeringsanldgg-
ningar i nirheten av omradet — Nordstans parkeringshus, Goteborgs centralstations parkering,
Centralgaraget som ligger under Nils Ericsonterminalen samt P-arken.

Eftersom planomradet &r en del av centrala Géteborg finns det sévél offentlig som kommersi-
ell service i ndrheten. I direkt anslutning till planomrédet ligger Nordstan som &r ett av Sveri-
ges storsta kdpcentrum med ca 200 butiker, caféer och restauranger. Sydvést om planomradet
ligger Goteborgs Centralstation som rymmer bade kollektivtrafik och butiker, caféer och re-
stauranger. Inom planomradet finns ddremot ingen service.

Inom planomrédet finns en mindre cykelparkering pé norra sidan av Nordstan, vid den sddra
gingvigen utmed Kanaltorgsgatan. Narmsta cykelparkering utanfor planomréadet finns vid
Nils Ericsonsterminalen, Nils Ericsonsgatan och Ostra Hamngatan.
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Inom och i angransning till planomradet finns riksintressen for kommunikation: Viastlanken
(riksintresse jarnvég) och Gotaleden/Europavig 45 (E45) (riksintresse vidg). Del av E45 utgor
tillfartsvag till Goteborgs hamn, vilken ocksa &r ett riksintresse. E45 riaknas ddrmed som en
del dven av detta riksintresse. Jarnvégar och végar pekas ut som riksintressen i de fall de be-
doms ha sé speciella funktioner for transportsystemet att de mark- och vattenomraden som
berors av vigarna r av intresse for riket. Omrédena ska skyddas mot &tgérder som pétagligt
forsvarar tillkomsten av eller utnyttjandet av jirnvégen eller vigen. Planforslaget beddms inte
inverka negativt pa riksintresset kommunikation (E45) i och med att végen ar nedsénkt. En
separat geoteknisk utredning for byggnation av Vistldnkensstation har gjorts och ska bildggas
antagandehandlingarna. Av denna framgér att byggnation av Vistlanken inte heller inverkar
negativt pa riksintresset kommunikation. Inom kort kommer de tyska och danska férjetermi-
nalerna, som ingér i riksintresse Goteborgs Hamn att flyttas frdn nuvarande placering till Go-
teborgs Hamn pa Hisingen.

Teknik

Inom aktuellt planomrade finns det omfattande ledningsstrak med bland annat vatten, avliopp,
fjarrvarme och tele. Trafikverket ansvarar for att utreda vad som ligger i marken inom det
omrade som omfattas av jarnvigsplan. Samordning sker mellan Trafikverkets projekt Vist-
lanken och &vriga intressenters projekt och planer i omradet sa att omlédggning av lednings-
strdk och andra tekniska aspekter genomfors sa effektivt som mdjligt, trots projektens olika
tidsramar. Inom aktuellt planomradet behdver yta avsittas for forflyttad infrastruktur, exem-
pelvis dagvattenledningar.

Storningar

Buller

En bullerutredning avseende trafik pa nérliggande gator och sparvagnslinjer samt verksam-
hetsbuller fran industribullerkallor har genomforts med anledning av aktuellt planforslag, Bul-
lerutredning (Efterklang del av AFRY, 2020). 1 berdkningarna har antaganden gjorts om kal-
lornas ljudnivaer utifran erfarenhetsdata och liknande kéllor. Prognoséret i bullerutredningen
ar 2035. Utredningen innehéller ocksé berdkningar av lagfrekvent buller inomhus.

Utgangspunkt for utredningen vad géller buller fran vag- och spéartrafik dr de virden som
anges i Forordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader (SFS 2015:216) vilka innebér {ol-
jande:

Buller frén spartrafik och vigar bor inte 6verskrida
e 60 dBA ekvivalent ljudnivé vid en bostadsbyggnads fasad

e 50 dBA ekvivalent ljudnivé samt 70 dBA maximal ljudnivé vid en uteplats om en sa-
dan ska anordnas i anslutning till byggnaden

For en bostad om hdgst 35 kvm bor bullret inte dverskrida 60 dBA ekvivalent ljudnivé vid
bostadsbyggnadens fasad.

Om 55 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad &nda dverskrids bor

e minst hilften av bostadsrummen 1 en bostad vara vinda mot en sida dar 55 dBA ekvi-
valent ljudniva inte 6verskrids vid fasaden

¢ minst hélften av bostadsrummen vara vinda mot en sida dir 70 dBA maximal ljud-
nivé inte 6verskrids mellan kl. 22.00 och 06.00 vid fasaden
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Utforda berdkningar utgér fran ett vérsta scenario, vilket motsvarar att den bullrigaste timmen
for samtliga bullerkéllor sker samtidigt.

Berdkningarna visar foljande resultat:
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DP Norr om Nordstan 2020
Projektnummer: 763254
Kund: 58K Gateborgs Stad

UTFORD AV:
Niklas Carlsson
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2020-09-14
nr:1001 Bilaga: B13 - Leq 3012

Kvarter B — C: Riktvirde 60 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad pa byggnad B och C berdknas overskri-
das pa flera fasader. Det finns dock goda mojligheter till bostdder mot innegardarna.
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2020-09-14
Bilaga: B3 - Leg 302

[,perskning 1001

Utbyggnad av Nordstan: Riktvirde 60 dBA ekvivalent ljudnivd vid fasad pd Nordstan berdknas over-

skridas pd dstra fasaden men inte pd norra fasaden.

Konsekvenser av formodat buller redovisas i nista kapitel, under rubriken Detaljplanens in-
nebord och genomforande; Ovriga dtgiirder; Buller.

Vid berdkning av industribuller och buller fran annan verksamhet &r utgdngspunkten Bover-
kets vigledning om industri- och annat verksamhetsbuller, vilken innebér foljande:

Buller fran industri och annan verksamhet bor inte dverskrida

e 50 dBA ekvivalent ljudnivé vid en bostadsbyggnads fasad dagtid; 45 dBA kvillstid;
45 dBA nattid

e 60 dBA ekvivalent ljudnivé vid bostadsbyggnads fasad dagtid, forutsatt att tillgang
till [judddmpad sida finns och att byggnaden bulleranpassas; 55 dBA kvillstid; 50
dBA nattid

Av utredningen framgar att det i huvudsak finns tre kéllor till industribuller som paverkar f6-
reslagen bebyggelse inom aktuellt planomrade. Dessa dr ventilationstorn for Gétatunneln,
tryckutjamningsschakt/utlopp for Véstlanken och luftintag for Véstlanken. Kéllornas place-
ring framgéar av bilden nedan.
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Tryckutjdmningsschakt/utlopp fran Vistlinken 3. Luftintag till Vistlinken

<

T illkommdﬁde kdllor till industribuller inom planomrddét: 1. Ventilationstorn for Gotatunneln 2. |

Samtliga bullerkéllor dr av huvudsakligen kontinuerlig natur. Utforda berékningar visar att
det dr sma skillnader pa berdknade ljudnivaer olika tidsperioder, dérfor visas endast fasadbul-

lerkarta avseende dagtid hér.

Berdkningarna visar foljande resultat:

DP Norr om Nordstan
Industribuller
Ljudnivd 1,5 m

over mark
Ej frifsitsvarde

EKVIVALENT LIUDNIVA DAG
LeqidBA

60<

55< <= 60
S0< <= 5§
as< <= 50

40< <= 45
5 <= 40
<= 3§

TECKENFORKLARING
I syzenad inom OF
[ ovriga byggnader

efterklang:

PART OF AFRY

DP Norr om Nordstan 2020
Projektnummer: 763254
Kund: 5BK Goteborgs Stad
UTFORD AV:
Niklas Carisson
GRANSKAD AV:
Par Wigholm

2020-09-14
Bilaga: A17 - Industri - Leq - Dag

vivalent buller fran industribullerkdllor inom planomrddet.

Ek-

Konsekvenser av formodat industribuller redovisas i nésta kapitel, under rubriken Detaljpla-

nens innebérd och genomforande; Ovriga dtgérder; Buller.
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Utover berdkningar av trafikbuller och industribuller har dven berdkningar av lagfrekvent bul-
ler inomhus fran industribullerkéllor utforts. Berdkningarna har utforts for den byggnadsdel
som ligger ndrmast kravnivan om 45 dBA utomhus, dster om luftintaget till Véstlanken. Be-
rakningarna visar att riktvirden for lagfrekvent buller inomhus ger ett 6verskridande i ters-
bandet 80 Hz for den mest utsatta fasaden med 1 dB.

Kompletterande bullerutredning

Efter att nytt underlag avseende predikterade trafikfloden i omréadet tagits fram av Gteborgs
Stad har en kompletterande bullerutredning tagits fram Detaljplan Nordstan, bullerutredning
komplettering. Efterklang 2022-06-20. Underlaget utgar frén ett vérsta fall avseende bedomd
framtida trafik. [ bullerutredningen har man, i samrdd med Goteborgs Stad, inte rdknat med
att bangardsforbindelsen byggs da den inte &r beslutad. Detta framgér i utredningen.

Planerade byggnader A-C samt ut- och pibyggnad av Nordstan

For hus A finns méjligheter till bostdder utmed byggnadens sddra delar. For delar av den
sOdra fasaden som Overstiger 60 dBA finns mojligheter att skapa enkelsidiga bostdder med en
bostadsyta < 35 m2.

Avseende hus B-C kan man av berdkningarna utldsa att for delar av de véstra och Ostra fasa-
derna overskrids 65 dBA men delar av dessa fasader ligger i intervallet 60-65 dBA och dar
kan det ga att skapa bostdder med en bostadsyta < 35 m2. Mot innergardarna finns det goda
mdjligheter att skapa bostider da ekvivalenta ljudnivéer om 60 dBA innehéalls. Med inférande
av en 3 m horisontell skirm ovanfor den sddra tunnelmynningen kan fler delytor pa den ostra
fasaden innehalla 65 dBA och dirmed goras mdjliga for bostdder <35 m2. Observera att det
endast utforts en exempelberdkning av vilken effekt en skdrm vid tunnelmynningen kan fa.

For tillbyggnad av Nordstan finns det mojlighet att skapa enkelsidiga bostdder med en bo-
stadsyta < 35 m2 p4 hela den 6stra och norra fasaden som innehar riktvirde om 65 dBA.

For pabyggnad av Nordstans tak innehalls riktvirdet 60 dBA ekvivalent ljudniva vid samtliga
fasader inom pabyggnaden pa Nordstan vilket mojliggdr bostadsédndamal.

Bedtimd trafik 2035
siffronaavser ADT
(%] =tungrrafik
Halften av spirvagamaantasvaradsm
-vardena bygger paingangsvarden till tidigare genomfordaluftutredningar.
Gotaleden uppraknad till 2035. Bangirdsfarbindelsen antas fvarabyggd.
Siffrornabér betraktas sommycket Gwersikdizabeddrmningar
och innehaller stora osakerheter bland annat beroende pa osakerhet i
| utfarmning avinfrasruktur ach explosteringar.

FAITRZ10907 rev 220513

Trafikdata for planomrddet avseende prognos 2035.
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Beriakningarna dr baserade pa tidigare utredningars bullerkdllor samt tillkommande antagna
bullerkéllor inom den aktuella detaljplanen. Antaganden har gjorts utifrén erfarenhetsdata och
liknande bullerkillor. Antagna ljudeffekter i berdkningen ger dock en hénvisning till hur
mycket buller som respektive bullerkilla kan paverka omgivningen med for att kunna inne-
halla Boverkets krav for zon A. Fér omraden som dr berdrda av ljudnivaer som 6verskrider
krav pa zon A kan redovisade principéatgirder for dimpning av planerade bullerkéllor kunna
skapa s ménga mojliga bostidder som mojligt i narheten av dessa kéllor. For flera av dessa
punkter omojliggors dock bostadsandamal pa grund av for hogt trafikbuller som ar den domi-
nerande bullertypen i omrédet, se nedan. Kravet avseende bullerriktvirdena frén industri-
buller vid bostidder foreslas regleras med planbestimmelse:

Ekvivalent ljudnivd fran sammanlagrat industribuller ska vid bostadens fasad vara hégst 50
dBA dagtid, 45 dBA kvdllstid och 40dBA nattetid. Maximala ljudnivaer> 55 dBA bér inte f6-
rekomma nattetid klockan 22-06 annat dn vid enstaka tillfdllen.

Stomljud och vibrationer

Aktuellt planomrade omfattas av flera utredningar av stomljud och vibrationer. Infor gransk-
ning av detaljplanen har dessutom en separat utredning genomforts, Vibrations och stomljuds-
utredning — Underlagsrapport MKB (AFRY, 2020-09-03). Syftet med utredningen &r att re-
dovisa risker for att planerad bebyggelse utsétts for stomljud eller vibrationer. Utredningen
baseras pa tidigare utredningar och egna métningar.

Utredningen visar att byggnader och konstruktioner inom detaljplanen har stor paverkan
sinsemellan. De kéllor som identifierats som kan ge upphov till vibrationer och stomljud i
planerad bebyggelse med bostéder och kontor &r:

e Vistlinken med tagtrafik i tunnel och station

e (Gotaleden med stor mdngd fordon

e Sparvagnar pa ramper mot Hisingsbron

e Bussar och tung végtrafik pa det lokala végnatet

e Maskinell utrustning som behovs for vag och tagtunnlar

Av utredningen framgar att det i fortsatt arbete med grundlaggning behover tas hiansyn till att
vibrations- och stomljudsisolerande atgédrder mellan de olika anldggningarna och byggnader
maste inforas fOr att inte fa vibrationshastigheter eller stomljudsnivéer som &verskrider fore-
slagna riktvérden.

Det finns idag inga svenska nationella myndighetskrav pa stomljud fran spérburen trafik i
tunnel. Utgangspunkten bor dock vara att de riktvirden som anvénts for befintliga bostdder
och nybyggnad av jarnvig dven bor tillimpas vid befintlig jarnvdg och nybyggnad av bosta-
der. Enligt utredningen &r lampliga riktvirden vid stomljud frén spérburen trafik i nirheten av
Vistlidnken foljande:

e 32 dBA maximal ljudniva tidsvigning FAST3 for bostéder, samt frekvensanalys mot
lagfrekvenskrav enligt Folkhédlsomyndighetens allmidnna rdd om buller inomhus
FoHMFS 2014:13.

o 42dBA FAST for kontor och liknande utrymmen.

Riktvérden for vibrationer finns angivna i Svensk Standard (SS 460 48 61). Dessutom anges
rekommendationer for vibrationer i Buller och vibrationer frdn trafik pd vig och jarnvdg,

Goteborgs Stad, Planhandling 38 (127)



TDOK 2014:1021 (Trafikverket) och i Principbeslut om hantering av vibrationer TN §
111/15 (Trafikkontoret i Goteborg). Sammanfattningsvis géller foljande riktvérden for vibrat-
ioner i byggnader:

Vagd hastighet [RMS 1s] Upplevelse
Mattlig 0,4 - 1,0 mm/s Ger i vissa fall anledning till klagomal
stérning
Sannolik > 1 mm/s Kénnbara vibrationer och upplevs av
stérning manga som stérande.

Riktvérdena bor tilldmpas vid nyetableringar av vigar och jarnvégar och vid nybyggnad av
bostdder, skolor och vardboenden. De kan tillimpas mindre strikt for kontor och andra typer
av verksamheter dér ménniskor inte uppehaller sig stadigvarande. Riktvérdena bor tillampas
mer strikt for bostéder nattetid eftersom stdrd somn &r den viktigaste hdlsoméssiga konse-
kvensen av vibrationer. Riktvdrdena kan vidare anvindas som malséttning for langsiktig for-
béttring av vibrationsforhéllanden i befintliga miljoer.

De utredningar som har gjorts avseende stomljud och vibrationer visar att i byggskedet kom-
mer paverkan framst besta av byggbuller, vibrationer och stomljud fran arbetsmaskiner i an-
slutning till schakt, tunneldrivning och spréngning, palning, spontning, schaktning, férand-
rade bullernivaer pd grund av trafikomlidggningar och buller frin végtransporter till och fran
etableringsytor, huvudsakligen masstransporter. Stomljud i samband med byggskedet kom-
mer i forsta hand att uppsté vid tunneldrivning.

For att klara riktvardena for stomljud kommer stomljudsisolerande atgérder kravas utmed
stora delar av tunnelstriackan. Skyddsatgédrder behdver goras bade i sjdlva tunneln/sparkon-
struktionen och i nya byggnader i nidrheten av denna. Med ritt skyddsatgéarder och utformning
av nya byggnader i omradet beddms dock inte stomljud och vibrationer utgora ndgot problem
for byggnation i planomrédet.

Hur riktvirden for stomljud och vibrationer avses hanteras inom aktuellt planomrade beskrivs
nirmare i nista kapitel, under rubriken Detaljplanens innebérd och genomforande; Ovriga
dtgdrder, Stomljud och vibrationer.

Det finns inga nationellt gidllande berékningsmetoder for att beskriva lagfrekvent buller avse-
ende trafikbuller utomhus eller inomhus. Krav pé lagfrekvent trafikbuller inomhus i bostidder
regleras av Boverkets Byggregler, BBR Allmint rad i kapitel 7.1 som hénvisar till FOHMS
rad: "Folkhilsomyndighetens allménna rdd om buller inomhus”. Krav pa lagfrekvent trafik-
buller inomhus for lokaler for undervisning regleras av Boverkets Byggregler, BBR Allmént
rad 1 kapitel 7.1 samt kapitel 7.22 ”Lokaler” genom hénvisning till ljudklass C enligt SS
25268 — "Byggakustik — Ljudklassning av utrymmen i byggnader — Vardlokaler, undervis-
ningslokaler, dag- och fritidshem, kontor och hotell”.

Luftkvalitet

Aktuellt planforslag har foregatts av flera luftmiljoutredningar. Syftet med utredningarna har
varit att undersoka den framtida luftkvaliteten inom och i nérheten av aktuellt planomrade och
att studera vilka atgirder som behdver goras for att nd en godtagbar luftkvalitet. Utredning-
arna omfattar spridningsberékningar av kvévedioxid (NO2) och partiklar (PM;o) for olika
framtidsscenarion, emissionsberdkningar samt analys av foreslagna atgérder.

De utredningar som har tagits fram specifikt for aktuellt planomréade ar:
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o Luftmiljoutredning for detaljplan norr om Nordstan, SWECO 2017-01-16
e Berdkningar for tunnelventilation vid éverddickning av Gotaleden, COWI 2019-05-17

o Fordjupad luftmiljoutredning for Centralenomrddet, overdickning av Gétaleden
samt norr om Nordstan, COWI 2019-06-28

o Luftutredning for detaljplan for 6verddckning av Gotaleden samt detaljplan for norr
om Nordstan, COWI 2020-10-14

o Luftutredning for utbyggnad av Centralenomraddet, i synnerhet dp for overddckningen
och norr om Nordstan, COWI 2022-01-05

o Sammanfattande delrapport for luftutredning for utbyggnad av Centralenomrddet, i
synnerhet dp for éverddckningen och norr om Nordstan, COWI, 2021-12-17

Utredningarna beskrivs ndrmare nedan.
Genomforda luftutredningar

I luftmiljéutredningen daterad 2019-06-28 gjordes spridningsberdkningar av NO2 och PM;
for olika scenarion (nuldge, framtid 2026 och framtid 2035), emissionsberdkningar samt ana-
lys av foreslagna atgirder. Under samrad av aktuellt planforslag framkom dock att 1dnsstyrel-
sen ansag att Goteborgs stad maste visa ytterligare atgérder som gor att grédnsvérdena for luft-
kvalitet klaras. Déarmed gjordes en ny luftmiljéutredning, daterad 2020-10-14.

I luftmiljéutredningen daterad 2020-10-14 har sex olika scenarion utretts i syfte att identifiera
atgirder som sékerstéller god luftkvalitet inom och i anslutning till aktuellt planomréde.
Dessa redovisas i nista kapitel, under rubriken Detaljplanens innebord och genomforande;
Ovriga dtgiirder; Luftkvalitet. Utredningen omfattar bade aktuell detaljplan och detaljplanen
for overddckning av Gotatunneln. Luftfragan har utretts gemensamt for att undvika att atgér-
der foreslas som gynnar den ena planen men fér negativa effekter pa den andra planen.

For berdkningsscenariona har en del av den planerade stadsutvecklingen i omradet antagits
vara byggd, s& som nya Hisingsbron med tillhdrande kvartershus vid sddra broféstet, hoghus
vid Centralstationen (Region City), Véastldnkens stationshus vid Centralstationen antas vara
byggt. Tunnelkonstruktionen for 6verddckningen av Gdétaleden har i utredningen betraktats
som férdig. Scenariona &r berdknade med emissionsfaktorer dér samtliga scenarion utom sce-
nario 5 avser ar 2028. Scenario 5 avser istéllet &r 2026. Enligt Goteborgs stads riktlinjer ska
emissionsberikningar for prognosar i nira framtid “backas” med tre &r. Darfor &r prognosér
2028 berdknade med emissionsfaktorer for ar 2025.

Av utredningen framgar att utdver de direkta atgiarder som foreslas for att forbattra luftkvali-
teten bidrar dven sjélva planforslaget i sig till forbéttrad luftkvalitet. Detta beror pa att foresla-
gen bebyggelse skapar en barridr mellan de omraden som dr mest férorenade och de omraden
dér ménniskor ror sig till fots och med cykel. Det beror ocksa pa att befintliga gang- och cy-
kelstrak laggs om sa att de inte ligger i direkt anslutning till de mest fororenade omradena.

Luftmiljoutredningen daterad 2021-11-12 utgor en komplettering till utredningarna som togs
fram ar 2019 och 2020. I denna undersoks ytterligare framtidsscenarion géllande utformning
och anviindning av planomradet och vilka effekter dessa scenarion far pa luftkvaliteten. Aven
denna utredning ticker in bade omradet for detaljplanen for norr om Nordstan och omréadet
for detaljplanen for 6verdidckning av Gotaleden.

Resultaten av samtliga ovanstdende tidigare utredningar visar pa alternativ som Goteborgs
stad av olika anledningar varit tvungna att vélja bort. Nagra scenarion &r bortvalda for att de
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inte varit tekniskt mdjliga att genomfora, andra for att de inte innebér att MKN klaras 1 omra-
det. Scenarion med ventilationstorn skulle innebira att MKN klaras och dessa &r sikerstillda i
detaljplan och kan genomforas.

Den sammanfattande rapporten daterad 2021-11-12 &r en sammanfattning av de berdkningar
och beddmningar som presenteras 1 luftmiljoutredningen daterad med samma datum, med fo-
kus pa de tre framtidsscenarion (10B, 10E och ett uppdaterat nollscenario) som Goteborgs
stad har bedomt vara mest relevanta att undersoka narmare.

Rapporten dr det slutliga underlag som Goteborgs stad baserar sin beddmning pa i slutsatser
och sammanfattningen i resultatoversikten. Enligt Goteborgs stads riktlinjer ska emissionsbe-
rakningar for prognoser i nira framtid ”backas” med tre ar. Men infor dessa berdkningar fick
staden till sig att emissionsberdkningar numera stimmer vil med verkligt r. Darmed har be-
rakningarna utforts med emissioner for &r 2028 i samtliga scenarion. | scenario 10E baseras
emissionerna pd ar 2028 inklusive en ny prognos for framtida andelar av personbils- och
tunga lastbilsflottan per bransleteknik (IVL, 2020). Emissionerna for NOX &r darmed lagre i
scenario 10E &n i scenario 10B.

De tre framtidsscenariona och jémforelsen mellan dessa och nollalternativet beskrivs under
rubriken Detaljplanens innebérd och genomforande; Ovriga dtgérder; Lufikvalitet.

Slutsatsen av samtliga luftmiljoutredningar &r att det 4r nddvéndigt att genomfora atgérder for
att minska utslédppen av luftféroreningar inom och i nirheten av aktuellt planomréde. De at-
girder som Goteborgs stad bedomt vara mest lampliga beskrivs under rubriken Detaljplanens
innebérd och genomforande; Ovriga dtgiirder; Luftkvalitet.

I avsnittet beskrivs ocksa andra atgérder som staden genomfor som inte ligger inom ramen for
arbetet med aktuella detaljplaner. I avsnittet beskrivs ocksé atgérder som utreds som mojliga
atgérder for att sdnka luftfororeningsnivderna. Nedan beskrivs grunderna for bedomningen av
luftkvalitet samt nuldget i form av ett nollalternativ.

Bedomningsgrunder

Bedomningsgrunderna for luftkvaliteten utgérs dels av miljokvalitetsnormer (MKN), dels av
nationella miljokvalitetsmal. Aven Géteborgs Stads miljo- och klimatprogram for dren 2021
2030 &r bedomningsgrundande for luftkvaliteten.

Systemet med MKN regleras framforallt i Miljobalkens femte kapitel. Till skillnad fran
gransvérden och riktvarden ska MKN enbart ta fasta pa vad manniskan och naturen tal utan
hénsyn till ekonomiska intressen eller tekniska forhéllanden. Europaparlamentets luftkvali-
tetsdirektiv (2008/50/EG) implementeras i den svenska rittsordningen genom MKN for ut-
omhusluft, men MKN innehaller fler grinsvéarden for kviavedioxid &n vad som anges i luft-
kvalitetsdirektivet. Géllande MKN samt gransvarden enligt EU:s luftkvalitetsdirektiv for NO»
och PM i utomhusluft redovisas i tabellen nedan.

Kommuner och myndigheter bar huvudansvaret for att MKN £6ljs, men verksam-hetsutdvare
har ocksa ett visst ansvar. Ansvaret 0kar med verksamhetens storlek och miljépaverkan.
MKN ska foljas ndr kommuner och myndigheter planldgger, bedriver tillsyn och ger tillstand
till att driva anldggningar (Naturvardsverket, 2019).
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Férorening Medelvardesperiod MKN-varde (ug/m3) | Antal tilldtna dver-
skridanden per ar
Dygn 50% 35 dygn
PM1o Ar 40% -
Timme 90 175 timmar?
Timme 200%* 18 timmar
NO,
Dygn 60 7 dygn
Ar 40% -

1) Timmedelvardet 90 pg/m? fr averskridas 175 ganger per kalenderar, forutsatt att timmedelvardet aldrig

overstiger 200 pug/m? mer dn 18 ganger per kalenderar.

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft enligt Luftkvalitetsforordningen SFS 2010:477. Grdnsvdrden som
dven anges i EU:s luftkvalitetsdirektiv (2008/50/EG) dr markerade med asterisk (*).

Det svenska miljoarbetet styrs dven av miljomalssystemet, som omfattar ett generationsmal,
sexton miljokvalitetsméal och tjugofyra etappmal. Ett av de sexton miljokvalitetsmalen, Frisk
luft, beror direkt halter i luft av olika fororeningar. Miljokvalitetsmélet Frisk luft definieras
enligt foljande: Luften ska vara sd ren att médnniskors hélsa samt djur, vixter och kulturvir-
den inte skadas. For miljokvalitetsmalet Frisk luft finns preciseringar i form av halter av luft-
fororeningar som inte ska dverskridas, se tabell nedan.

Utover MKN och de nationella miljokvalitetsmalen utgoér Goteborgs Stads miljé- och klimat-
program for aren 2021-2030 bedémningsgrund for luftkvaliteten. Programmet tar utgangs-
punkt i bland annat Agenda 2030 och de nationella miljomélen. Inom programmet finns tre
lokala miljokvalitetsmal och tolv delmal. Ett delmal &r att sdkra en god luftkvalitet for ménni-
skor 1 Goteborg.

Férore- | Medelvdr- | Nationellt Antal tilldtna | Lokalt miljékvalitetsmal 2030
ning desperiod miljékvali- dverskridan-
tetsmal den per ar
(Hg/m?3)
NO2 Timme 60 175 timmar Halter under 20 pg/m2 vid alla
forskolor och bostader
Ar 20 -
Arligt 6kande andel yta i sam-
manhdngande stadsbebyggelse
med halter under 20 pg/m3
(70% &r 2015)
PMio Dygn 30 35 dygn Arligt 6kande andel av alla for-
Ar 15 - skolor och bostdder med halter
under 15 pg/m3

Preciseringar avseende kvivedioxid for miljékvalitetsmalet Frisk luft.

For att na delmalet har flera indikatorer for malet satts upp, varav tva indikatorer avser halter
av kvivedioxid (NOz) och partiklar (PMo). Den forsta indikatorn &r att arsmedelvérdet for

NO: ska underskrida 20 pg/m?® vid 100 procent av alla forskolor och bostdder i Géteborg sen-
ast ar 2030, och att andelen forskolor och bostdder med PMo-halter under 15 mg/m? ska 6ka
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arligen fram till ar 2030. Den andra indikatorn dr att andelen yta i sammanhéngande stadsbe-
byggelse med halter av NO, under 20 pg/m?® ska oka arligen, liksom att andelen yta i samman-
hiangande stadsbebyggelse med halter av PM o under 15 pg/m? ska oka érligen (Goteborgs
Stad, 2021).

Uppmiitta luftfororeningsnivier

Genomforda luftmiljoéfororeningsmétningar i omradet (métstation pa Nordstans tak) visar att
halterna av NO; vissa ar varit hoga, framfor allt for 98-percentilen av dygnsmedelvérdena,
déar MKN tangerades ar 2016. Fran ar 2017 till ar 2020 har dock bdde MKN och miljokvali-
tetsmal for NO; har klarats. Halterna av PM o har legat pa ungefar samma nivaer de senaste
fem aren (2016-2020), vilka inneburit att bAde MKN och miljokvalitetsmal har klarats.

Elektromagnetiska falt

Jarnvégsplanen for Vistlanken foregicks av en miljomedicinsk utredning, Miljomedicinsk be-
domning av hdlsoeffekter av Vistldnken i Goteborg (Sahlgrenska Universitetssjukhuset,
2014-05-26). Av denna framgér att for jarnvagstrafik genereras mycket laga frekvenser av
elektromagnetiska falt. Den slutliga bedomningen &r att tagtrafiken i den planerade tunneln
under Goteborg inte kommer att ge upphov till ndgra extra sjukdomsfall pé grund av det
elektromagnetiska féltet. Inte heller under byggskedet genereras magnetfilt av sddan styrka
att det kan ge upphov till extra sjukdomsfall. F6ér mer information, se dven jarnvagsplanens
MKB.

Risk for halsa och sdkerhet

En riskutredning har foregatt aktuellt planforslag, Riskanalys Norr om Nordstan (AFRY,
2021-01-22). Syftet med utredningen é&r att identifiera risker inom planomradet med fokus pé
manniskors hélsa och att ge forslag pd hur dessa ska hanteras vid fortsatt planering och ge-
nomforande.

I riskutredningen identifieras och riskvérderas ett 20-tal skadehéndelser. Av dessa &r inga ska-
dehindelser oacceptabla (roda), tre skadehdndelser kraver atgird eller bor utredas ytterligare
(gula) och resterande dr antingen acceptabla eller har av olika anledningar inte vérderats i
detta skede.

Personskada
ID Skadehdndelse
Konsekvens Sannolikhet
1. Ursparning Vastlanken
2. Elolycka i Vastlanken-tunneln
3. Forhojda elektromagnetiska faltnivaer pa trafikytor i de-
taljplanen

4 Utrymning fran Vastlanken uppgangar
5 Pakoérning sparvagn
6 Gasbussar / elbussar genom byggnader
7 Sparvagnstrafik genom byggnader
8 Obehdriga pa rampen / Vastlankentunneln
9 Pakorning av Hisingsbrons pelare
10 Bilbrand under Hisingsbron
11 Otrygghet / suicidrisker i narheten av Gétatunneln
12 Fordonsbrand i Gétatunneln
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ID Skadehdndelse
13 Tillganglighet for RTJ
14 Skyfall / dversvamning
15 Harda vindar
16 Geotekniska risker
17 Otrygghet vid parkeringshuset
18 Insatser i hdga hus

Personskada

Konsekvens Sannolikhet

19 Pagravning av befintliga ledningar (AV, FV, osv) _—

20 Lackage med anténdning i gasregleringsstationen & 2

21 Antagonism/sabotage

Sammanfattning av identifierade skadehdndelser samt riskvirdering

Nedan redovisas de skadehdndelser som kraver ndgon form av atgird och vilka atgarder som

rekommenderas:

ID Skadehandelse

4 Utrymning fran Vastlankens uppgangar

5 Pakoérning sparvagn

6 Gasbussar / elbussar genom byggnader

7 Sparvagnstrafik genom byggnader

8 Obehdriga pa rampen / Vastlankentun-
neln

13 Tillganglighet for RTJ

16 Geotekniska risker

17 Otrygghet vid parkeringshuset

18 Insatser i h6ga hus

20 Gasregleringsstationen

21 Antagonism/sabotage

Rekommendation

Sakerstall uppstaliningsplats for raddningstjans-
ten och ambulansen inom boulevarden i han-
delse av utrymning fran Vastlanken-uppgangen,
likt andra stationer inom Vastlankensprojektet.

Nar trafiksédkerheten har setts dver kan en var-
dering goras. Det beddéms dock att risknivan inte
ar férhdjda i jamforelse med resten av staden.

Risk for brand/explosionspaverkan pa byggna-
der har utretts, liksom om det bor finnas nagra
krav pa konstruktionerna med avseende pa att
gasbussar och elbussar fardas pa ramp och ige-
nom byggnadstunnel. Resultatet av denna utred-
ning framgar av texten nedan.

Sakerstall kollisionsskydd samt hastighetsbe-
gransning.

Bor riskvarderas under projekteringen da detalj-
utformning ar kand.

Tydliggor vilka ytor som ar avsedda som upp-
stallningsplatser for RTJ.

Sakerstall att samordning géallande geotekniska
risker sker med projekt i narheten av aktuellt
planomrade.

Bor riskvarderas under projekteringen da detalj-
utformning ar kand.

Fragor om brand i hdga hus hanteras i projekte-
ring/ bygglovsskede.

Sakerstall skydd (t.ex. pakorningsskydd) runt re-
gleringsstation i enlighet med standard.

Séakerstall pakorningsskydd/avskiljningar/skal-
skydd i den genomférandestudie (GFS) som ta-
gits fram 2021-05-31.

Betongdar och andra skydd bor ses dver.

Goteborgs Stad, Planhandling

44 (127)



Av riskutredningen framgar dven att planerad bebyggelse runt och 6ver kollektivtrafikram-
perna gor att det, utdver ovan foreslagna atgérder, kan behdvas en signalanldggning i spér-
krysset for att klara trafiksékerheten. Det framgér dven att foljande atgérder kan behdva goras
med anledning av att gasbussar och/eller elbussar avses kora genom byggnader:

e Generiska trafiksdkerhetshdjande atgérder bor 6vervigas, sdsom adekvat hastighets-
begransning, vigracken och mittseparering.

e Birverk dimensioneras for 60 minuter eller hdgre enligt kolvdtekurvan i standarden
SS-EN 1363-2. Notera att dven integritet och roktéthet ska uppfylla motsvarande
kravniva. Detta sdkerstélls genom en bestimmelse i detaljplanen. Under projektering
av byggnaderna kommer erforderliga utredningar att goras i tva eller tre dimensioner
for att sikerstilla adekvat kravstéllning péd konstruktionernas integritet. Detta kom-
mer att kontrolleras i samband med inldmnade bygglovshandlingar och bygganmalan.

e Byggnadsfasader och fonster 6ver tunnelmynningarna ska upp till 20 meters hojd
Over broramp vara brandklassade EW30 eller hogre. Detta sikerstills genom en be-
stimmelse 1 detaljplanen.

e Inom 80 meter fran respektive tunnelmynning bor splitterfritt glas dvervégas. Detta
sdkerstills genom en bestimmelse i detaljplanen.

o Friskluftsintag placeras pé tak eller fasad minst 15 meter 6ver marknivé. Detta siker-
stills genom en bestdimmelse i detaljplanen.

e Fonster for byggnaderna 6ver tunnlarna bor, pa hojd upp till 15 meter 6ver mark, ut-
formas ej Oppningsbara. Detta sikerstills genom en bestimmelse i detaljplanen.

e Atminstone de fem nedersta viningarna av byggnaderna éver tunnlarna bér allokeras
for kontor. Detta sakerstills genom en bestimmelse i detaljplanen.

e Vid en explosion i tunneln kommer tunnelns véaggar och tak att utsittas for en poten-
tiellt stark tryckvdg. En CFD-simulering (3d-modell) ska genomf6ras i projekterings-
fas for att sdkerstélla att adekvata riskreducerande atgarder for explosionslaster vid-
tas. Konsekvensreducerande byggnadstekniska atgérder ska vidtas for att sakerstilla
konstruktionens integritet i hindelse av en explosion i tunneln eller tunnelmynningen,
baserat pa resultaten av CFD-berékningar. Nedan anges avstdnd som i dagsldget be-
doms gélla, men som i framtiden kan justeras av CFD-berdkningar i projekteringsske-
det:

o Inom 80 meter frin respektive tunnelmynning bor splitterfritt glas dvervégas.

o Ett minsta avstdnd om 40 meter erfordras mellan hallplatser och respektive
tunnelmynning.

o Inom 80 meter fran tunnelmynning utfors hallplatskurernas glaspartier split-
terfria.

Utdver ovan ndmnda dtgérder bor hastighetsbegransningar och kollesionsskydd sékerstéllas
pa broramperna. Detaljplanen innehaller en upplysning om detta. Dessutom kan pakdrnings-
skydd behdva anordnas mot allmén plats enligt MSBFS 2009:7 kap. 4 §4 for MR-stationer,
vilket detaljplanen ocksa mojliggor. Avstandet mellan vag och gasstation ska enligt riskana-
lysen vara 25 meter. Aktuellt planfrslag innebir att avstdndet blir 20 meter. Planforslaget in-
nehaller darfor en bestimmelse om pakorningsskydd som ska anordnas mot huvudgata, vilket
beddmts gora att avsténdet till vég ér acceptabelt. I samband med projektering av gasstation
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kommer erforderlig pakorningsskydd att foreslas. Detta kommer att kontrolleras i samband
med bygglov och bygganmélan. Planbestimmelsen om pékorningsskydd, som lansstyrelsen
anser var otydlig i granskningsskedet, har justerats infor antagande av planforslaget.

Marken dér ligger kvarteret B och C dr nu upptagen av Trafikverket och inte markanvisat till
ny bebyggelse. Nér Trafikverket aterlimna marken till staden kommer att projekteras ny be-
byggelse. Under projektering av byggnaderna kommer erforderliga utredningar och analyser
att goras i tva eller tre dimensioner for att sdkerstilla adekvat kravstéllning p& konstruktioner-
nas integritet. Detta kommer att kontrolleras i samband med inlamnade bygglovshandlingar
och bygganmaélan

Om forslagna sikerhetshdjande atgirder tas i beaktande bedoms foreslagen exploatering vara
mojlig och acceptabel ur ett personriskperspektiv.

Hoga vattennivaer och 6versvamningsrisk

Goteborgs Stad har gjort en samlad utredning av 6versvimningsrisker for omradet Centralen-
omrédet och Gullbergsvass, Oversvimningsrisker i Centralenomrddet och Gullbergsvass
(Goteborgs Stad & SWECO, 2018-10-29). Syftet med utredningen é&r att redogdra for over-
svamningsrisker fran skyfall, hoga floden och hdgvatten i samband med planerad exploate-
ring. [ utredningen ges ocksa forslag pa direkta atgirder och en langsiktig strategi.

I utredningen konstateras att dversvamningsrisk till f6ljd av skyfall finns idag, bland annat i
Bergslagsparken, vilken angransar till aktuellt detaljplaneomrade. Bergslagsparken omges av
marknivaer som Overstiger 2,27 meter over nollplan, vilket innebér att 6versvamningsrisken
inte beror pa ytledes tillrinning utan uppstar om det finns eller anlédggs dagvattenforande led-
ningssystem som kommunicerar med en yta som dversvimmas vid hogvatten. Inlopp fran
Bergslagsparken till ledningsnétet bor darfor forses med backventil for att forhindra bakvatte-
nintrangning i parken vid hogvatten (PM Utredning av éversvamningsrisker for detaljplan
Vistlanken Station Centralen (Sweco, 2018-09-24)). Risk for 6versvimning finns dven idag
inom andra delar av utredningsomradet, men hir bedoms inga atgiarder nodvéndiga.

Planerad utveckling inom utredningsomrédet kommer att paverka 6versvdmningsrisken till
foljd av skyfall. Bland annat finns 6kad risk for 6versvimning p& Norra Sjofarten. Eftersom
denna vig avses vara en prioriterad vig/utryckningsvig behover vattnet avledas hirifran. Det-
samma géller den planerade boulevarden. En ny ldgpunkt kan komma att skapas pa nuva-
rande Bergslagsgatan (under Hisingsbron). Eftersom &ven denna vég avses vara en prioriterad
vig/utryckningsvég behdver vattnet avledas ocksé hérifran.

Av utredningen framgér att ar 2040 ska Goteborg skyddas for hogsta hdgvatten pa 2,30 meter
over nollplan. Konsekvenserna av hogvatten inom utredningsomradet begrénsas av pagaende
planer och projekteringar samt av Trafikverkets skydd. Nér padgéende projekt byggts ut i Cen-
tralenomradet och Gullbergsvass sa 6versvimmas endast dlvkantskvarteren. Detta avses at-
gérdas utan att aktuellt detaljplaneomrade paverkas.

Utredningsomradet paverkas av hoga floden i vattendrag langs Fattighusan, men det detta be-
ror inte pagdende detaljplaner inom omradet.

Sammanfattningsvis anges 1 utredningen att de atgiarder som kravs for aktuellt detaljplaneom-
rade ar avledning av vatten fran Norra Sjofarten och Kanaltorgsgatan.

Inom planomrédet finns tva ldgpunkter, se bild nedan. Vid skyfall/100-arsregn dversvimmas
dessa och begrénsar ddrmed framkomligheten inom omrédet. Vid hogvattenniva i Gota élv,
det vill sdga nér vattennivan ar hogre dn 2,65 meter 6ver nollplan, dversvammas storre delen
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av omrédet. Detta beskrivs ndrmare under rubriken Detaljplanens innebérd och genomfo-

rande; Teknisk forsorvjning; Skyfall och stigande havsnivder.

A [i

Detaljplanens innebord och genomforande

Overgripande

Omradet norr om Nordstan har en betydande roll for utvecklingen av den nya stadsdel som
Centralenomradet kommer att bli. Hir skapas en tit bebyggelsestruktur och offentliga rum
med stadskvaliteter. Med Véstldnkens uppgang, tillhorande station Centralen, blir omradet en
central nod med starka kopplingar till befintlig innerstad, Goteborgs centralstation, Nordstan,
Goteborgsoperan och vattnet. Aven pa en mer dvergripande niva bidrar omradet till fler och
starkare kopplingar i staden och i regionen. Omradet kommer att bli en viktig kommunikat-
ionsnod i och med de tvé entréerna till Véstlankens station Centralen och néirheten till bade
centralstationen och Nils Ericsonterminalen.

Aktuell detaljplan mojliggor en av tre uppgéngar till Vastldnkens station Centralen. Upp-
gangen kommer att ha tva entréer, en norr om den framtida boulevarden och en séder om
boulevarden. Planen mdjliggor ocksé ny bebyggelse, nya trafiklosningar och nya offentliga
rum. Sammantaget innebar detta att omradet tillfors malpunkter i form av kollektivtrafiknoder
for bade jarnvag och spéarvigs- och busstrafik, i form av bostdder och verksamheter och i
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form av strék och platser. Detaljplanen sékerstéller ocksa viktiga kopplingar, bland annat de
kollektivtrafikramper som ansluter till Hisingsbron.

Detaljplanen medger bebyggelse ovan mark med max totalh6jd mellan 5,0 och 75,0 meter
over nollplan. Detta innebir att de rymmer mellan tva och 23 vaningar ovan mark. Andamalet
ar i huvudsak jarnvigstrafik, bostdder, centrumverksamhet, kontor, gymnasieskola och hotell.
Bruttoarean for bebyggelsen dr ca 110 000 kvm. Vidare bekriftar detaljplanen det som mgj-
liggors under mark i detaljplanen for Vistlanken samt det mellanplan som krévs for att for-
binda jarnvédgsanldggningen med markplan samt nddvéndiga stottande funktioner s& som ex-
empelvis cykelparkering.

Planomradet avses bli en integrerad del av den centrala staden i Géteborg, med en urban ka-
raktir och stadskvaliteter som framjar liv och rorelse. For att detta ska vara mojligt behover
omradet utformas med omsorg. Sérskilt stor betydelse har, utifran det hér perspektivet, ge-
staltningen av gatorna och ovriga offentliga rum.

Delar av kvartersmarken har efter samrad av aktuellt planforslag markanvisats till Nordstans
samfillighetsforening och till Castellum AB. Resterande kvartersmark inom planomradet
kommer att markanvisas av fastighetsndmnden. Avtal om genomforande av detaljplanen
kommer att tecknas med exploatérerna. Kommunen ar huvudman for allmén plats och ansva-
rar for utbyggnad och framtida drift och underhall. Exploator ansvarar for utbyggnad av kvar-
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Jarnvagsanlaggningen Vastlanken

Overgripande

Vistldnken utgdrs av cirka atta kilometer ny jarnvag. Cirka sex kilometer 16per i tunnel ge-
nom Géteborg och binder samman befintliga jarnvéagsspar mellan Sdvends och Almedal.

Trafikverkets jarnvagsplan for Vastlanken och de detaljplaner som har uppréttats for Viastlan-
kens tunnel kan inte genomforas om de strider mot géllande detaljplaner som reglerar forhal-
landena ovan mark. Nya detaljplaner har darfor upprittats, eller haller pa att uppréttas for att
sdkerstélla genomforandet av Véstlanken. Aktuell detaljplan &r en av dessa.

Aktuell detaljplan omfattar tva entréer som béada tillhor den vastra delen av Véstlankens stat-
ion Centralen, kallad Vistra uppgéngen. Den ena entrén &r beldgen norr om den framtida bou-
levarden och &r integrerad i den bebyggelse som avses uppforas déar. Den andra entrén dr be-
lagen s6der om boulevarden och integrerad i den del av Nordstan som avses byggas ut. De-
taljplanen omfattar marken 6ver det mellanplan som kommer att uppforas mellan jarnvégs-
tunneln och markytan, som é&r en del av tunneln och ocksé forbinder de bada entréerna. De-
taljplanen omfattar inte sjilva jarnvagstunneln.

Stationen under mark

Vistldnken kommer att 16pa i 0st-véstlig riktning genom aktuellt planomréde, i tunnel under
mark. Den del av Vistlanken som aktuell detaljplan beror hor till station Centralen. Station
Centralen planeras som en fyrsparstation med tva plattformar. Plattformarna blir ca 250 meter
ldnga och forbinder den Vistra uppgingen, Mittuppgéngen och Ostra uppgangen under mark.
Stationen kommer att ligga ca 10 - 12 meter under nollplan och Vistra uppgangen forses dér-
for med en mellanplan. Mellanplanet kommer att ligga ca 2,3 meter under nollplan.

Frén mellanplanet nér resenirer markplan antingen via den norra entrén, vilken ar beldgen
norr om den framtida boulevarden, eller via den sédra entrén, vilken ar beldgen soder om
boulevarden.

Tunneln regleras i den detaljplan som tidigare upprittats for Vastlankens delar under mark.
Hogsta tilltna hojd varierar inom omradet fran 1,0 till 2,25 meter 6ver nollplan. Mellanpla-
nets hojd samt hojd pa hisschakt regleras ddremot i aktuell detaljplan. Anvédndningen &r jarn-
vigstrafik i tunnel. Hogsta tilldtna hojd for mellanplanet ar 2,1 meter 6ver nollplan och for
hisschakt i mellanplanet 2,25 meter 6ver nollplan.

Aktuell detaljplan mojliggdr att mellanplanet forses med dagsljus genom lanterniner ster om
den sddra entrén och ovanpa gédngen mellan mellanplanet och sddra entrén. Dessa féar uppfo-
ras med en hogsta totalhdjd om 5,8 meter 6ver nollplan. Lanterninerna bor integreras i ga-
turummet sé att de bidrar till de stadskvaliteter som avses skapas i omradet.
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Placering entréer =
Stationstunneln

Plattformar

Station Centralen, Ostra uppgdngen, mittuppgdngen och Vistra uppgdngen. (Bild fidn Trafikverkets
hemsida.)

Hllustration éver planforslaget med mellanplanet och trapporna till/fran detta markerade med orange.
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Stationsomrade ovan mark

Stationsomradet ovan mark ar en del av en tét innerstadsmiljo. Aktuellt planforslag bygger pé
att en rad olika aspekter har vagts samman, som rér bade stationen och stadsmiljon. Exempel-
vis har hénsyn tagits till de fldden som stationen genererar och att det &r sérskilt viktigt med
god orienterbarhet och framkomlighet runt uppgangarna samtidigt som hénsyn ocksa har ta-
gits till att stadsmiljon ska bli inkluderande och levande, utgéra en finmaskig struktur och
vara attraktiv och hallbar. Dispositionen och utformningen av stationsomrédet ovan mark och
kringliggande omrade redovisas i bilden nedan.

Detaljplanen innehéller byggritter for de bada entréerna till Véstldnkens véstra uppgang. Det
ar Vistlanken station Centralen vistra uppgangen — norr entrén och Véstlanken station Cen-
tralen vastra uppgangen — sddra entrén. Entréerna &r visade pa plankarta 2(2) pa en 3D vy
frén Ostra sidan av planomradet. Byggritterna &r integrerade 1 den bebyggelse som ligger i di-
rekt anslutning till entréerna, det vill sdga det nya bebyggelsekvarteret i vaster norr om den
framtida boulevarden samt den utbyggnad som medges i Nordstans norddstra horn séder om
boulevarden. Entréernas hdjd regleras till max 16,0 meter 6ver nollplan pa norra sidan av
boulevarden och max 26,0 meter Gver nollplan pa den sddra sidan av boulevarden. I detaljpla-
nen regleras anvindningen som jarnvéagstrafik och krav stills pa att byggnaderna ska utfor-
mas s att deras funktion som entré till station blir tydlig.

Gator och platser

Aktuellt planomréade utgors till stor del av allmén platsmark. Denna innehaller bade gator,
torg och parkmark. Dessutom avses det finnas mindre platsbildningar i direkt anslutning till
de bada entréerna till Vastlankens uppgéng, entréerna till Nordstan och den framtida boule-
varden.

Foreslagen gatustruktur och trafikering inom planomrédet syftar till att forbéttra tillgéinglig-
heten i omréadet for fotgingare, cyklister och kollektivtrafikresenérer, mojliggora ny bebyg-
gelse och bidra till en stadsmiljo med urban karaktér. Det &r darfor viktigt att samtliga gatu-
rum utformas med den giende och cyklande ménniskan i centrum. Skalan i gaturummen bor
anpassas till den méinskliga skalan, kvaliteter finnas i gonhdjd och gronska vara ett tydligt
inslag.

De enskilda gatorna och platsbildningarna beskrivs nedan vad géller strackning, funktion och
gestaltning. En mer detaljerad beskrivning av trafikeringen ges i avsnittet Detaljplanen inne-
bord och genomforande; Trafik och parkering.

Hisingsbron och anslutande kollektivtrafikramper

1. Boulevarden

2. Nils Ericsonsgatan med platsbildning
3. Sodra Sjofarten

4. Stadstjinaregatan

5.

6.

Kollektivtrafikgata soder om Kanaltorget
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Boulevarden

Genom planomradet kommer ett stadsdelsovergripande huvudstrak att 16pa i Gst-vastlig rikt-
ning, utformat som en boulevard. Detta utgdr en del av nuvarande Kanaltorgsgatan och
Bergslagsgatan och kommer att bli den huvudsakliga kopplingen mellan Skeppsbron och
Gullbergsvass. Straket forbinder ocksé flera viktiga platser, s& som Packhusplatsen, Kanaltor-
get och Bergslagsparken. Arbetsnamnet for detta strék dr “boulevarden”.

Boulevarden kommer redan inledningsvis att rymma samtliga trafikslag utom spérvég. Spér-
vig kan tillkomma p4 sikt. Mellan Ostra Hamngatan och Nils Ericsonsgatan planeras boule-
varden bli enkelriktad for biltrafik men det kommer att vara majligt att trafikera med buss i
bada riktningarna. P& bdda sidor av boulevarden planeras cykelstrak for att mojliggora forbin-
delser mellan centrala Goteborg och Gullbergsvass.

Boulevarden bor gestaltas sa att det tydligt framgar att den &r ett starkt strak i omradet och sa
att den framjar liv och rorelse i stadsrummet. Den ar tinkt att forses med tradplanteringar pa
bada sidor av gatan. I de ldgen dér boulevarden &r beldgen ovanpé Vistlankens tunnel och/el-
ler stora ledningsstrak planteras triden forslagsvis i flyttbara lador. Detta bor studeras nér-
mare i samband med projektering av gatan.

Mellan Nordstan och Nils Ericsonterminalen korsas boulevarden av en kollektivtrafikramp
kopplad till Hisingsbron. Rampen kommer att ha en lagsta frihdjd om 5,7 meter.

Mellan Nils Ericsonsgatan och Stadstjdnaregatan kopplas boulevarden till Nils Ericsontermi-
nalen. Denna koppling utgdr utfart till terminalen.
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Med anledning av boulevardens bredd och trafikering finns risk att den upplevs som en bar-
ridr i stadsrummet. For att undvika detta bor det skapas goda korsningsmojligheter for fot-
géngare och cyklister.

Nils Ericsonsgatan

I nord-sydlig riktning genom planomradet kommer Nils Ericsonsgatan att 16pa. Befintlig gata
forldngs norrut for att anslutas till S6dra Sjofarten. I framtiden kan ett cykelstrak komma att
anordnas som en forlangning av Nils Ericsonsgatan norrut, om Gotaleden dverdickas. En sa-
dan f6rldngning omojliggdrs inte av aktuell detaljplan.

Platsbildningen utmed Nils Ericsonsgatan.

Séder om boulevarden breddas gatan sa att det skapas en platsbildning ndrmast Nordstan, av-
sedd for gangtrafik. Platsen bor utformas sa att den upplevs som vialkomnande, lattorienterad
och trygg. Den behdver ocksé utformas sa att den stottar entrén till Véstlankens uppgéng so-

der om den framtida boulevarden.

I ster avgrénsas platsbildningen av en cykelbana och 6ster om denna en refug. Vidare mot
Oster ligger den del av Nils Ericsonsgatan som dels utgor infart till Nordstans parkeringshus,
dels kopplar samman boulevarden med Drottningtorget. Parallellt 16per en ramp for kollektiv-
trafik som kopplar till Hisingsbron. Oster om rampen ligger ytterligare en del av Nils Eric-
sonsgatan som kopplar Drottningtorget med boulevarden. For ndrmare beskrivning av trafik-
foringen, se avsnittet Trafik och parkering.

Under infarten till Nordstans parkeringshus och rampen for sparvég ligger en ramp till en tun-
nel som utgor lastgata for transporter till och fran Nordstan. Tunnelns ramp ansluter till Nils
Ericsonsgatan i bada fardriktningarna och vidare till boulevarden.

Nils Ericsonsgatan avses anvéindas for ging-, cykel- och biltrafik fram till dess att den s& kal-
lade Bangérdsforbindelsen ér utbyggd. Efter utbyggnad av Bangéardsforbindelsen kan genom-
giende biltrafikstrémmar strypas pa Nils Ericsonsgatan och gatan far i stéllet rollen som en
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angoringsgata for alla hotell och verksamheter som ligger i omradet. I korsningen mellan
boulevarden och sddra delen av Nils Ericsonsgatan ér det sékerstéllt mojlighet for framtida
kollektivtrafik i form av bussar och sparvigen till hallplatsen 6ster om Nordstan.

Norr om boulevarden foreslés Nils Ericsonsgatan gestaltas sa att den blir ett urbant strdk med
aktiva bottenvaningar och visuella mélpunkter. Soder om boulevarden bor fokus avseende ge-
staltning l4ggas pa den platsbildning som omrédet mellan Nordstan och refugen utgor.

Soddra Sjofarten

Planforslaget omfattar den vistra delen av Sodra Sjofarten. Denna avses trafikeras av motor-
trafik, inga gang- eller cykelstrdk foreslas har. Direkt 6ster om planomradet kopplar gatan till
forlangningen av Nils Ericsonsgatan och ytterligare osterut kopplar den till Stadstjdnaregatan.

Parallellt med Sodra Sjofarten kommer en av kollektivtrafikramperna att 16pa, som ansluter
till Hisingsbron.

Stadstjanaregatan

Planforslaget omfattar den sddra delen av Stadstjdnaregatan, vilket i framtiden kommer att
vara en forlangning av Hisingsbron. Gatan landar i s6der vid Vistlankens mittuppgéng. Ge-
nom att mojliggora alla trafikslag pa Stadstjdnaregatan och en tét bebyggelse med aktiva bot-
tenvéningar utmed gatan frdmjas en urban karaktér.

Hisingsbron och anslutande kollektivtrafikramper

Nuvarande Gotadlvbron har ersatts av en ny bro, Hisingsbron. Bron invigdes i september
2021. Pé sodra sidan av dlven ansluter bron till Ovrigt vagnét i ett lage nordost om Gotaélv-
brons anslutning. Den nya bron innebar mer gena och littorienterade broanslutningar for sa-
vl biltrafik och kollektivtrafik som for cyklister och fotgéngare.

Aktuell detaljplan har koppling till bron genom de bada kollektivtrafikramper som mojlig-
gors, en fran Nils Ericsonsgatan och en fran Kanaltorget. Rampen fran Nils Ericsonsgatan ut-
gor en bro 6ver boulevarden och skir genom den planerade bebyggelsen norr om boulevar-
den. Rampen fran Kanaltorget 16per parallellt med Sédra Sjoéfarten och under planerad bebyg-
gelse norr om boulevarden.

Vad giller utformningen av de bada kollektivtrafikramperna bor de i stérsta mdjliga man inte-
greras i gaturummen, sa att de inte upplevs som barriérer eller ger upphov till otrygga miljoer.
Rampen fran Nils Ericsonsgatan dvergér till en bro strax séder om boulevarden och rampen
frén Kanaltorget strax vister om Nils Ericsonsgatan. Métet mellan gaturummen och ramperna
dér de dvergar till broar &r sérskilt viktigt att gestalta med omsorg. For ndrmare beskrivning,
se det gestaltningsprogram som har tagits fram for aktuell detaljplan. Gestaltningsprogrammet
togs fram infor samrad av planforslaget. Det avses uppdateras infor antagande av detaljpla-
nen.

Kollektivtrafikgata vid Kanaltorget

I samradet av aktuellt planforslag foreslogs Ostra delen av Kanaltorget rymma en héllplats for
kollektivtrafik. Infor granskning av planforslaget har forslaget om hallplats utgatt. Bakgrun-
den till detta dr de luftféroreningar fran Gotaleden som nér Kanaltorget. Kanaltorget avses i
framtiden utgdra flera delar, rumsligt och funktionsméssigt. Den del dér luftféroreningarna
finns kommer att utgéra en genomfart for sparvig och buss. I planforslaget regleras denna yta
som kollektivtrafikgata.
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Den del av Kanaltorget som i samradsforslaget rymde en hallplats foreslas nu i stéllet bli ett
svagt sluttande plan som ansluter till kollektivtrafikrampen utmed Sédra Sjofarten. Samtidigt
avses det skapas en barridr mellan detta omrade och den framtida boulevarden for att allmén-
heten inte ska ges tilltrade till kollektivtrafikrampen.

Kollektivtrafikgata sdder om Kanaltorget.
Bebyggelse

Kvartersbebyggelse

Byggritterna inom aktuell detaljplan bestér av tre kvarter norr om boulevarden och en till-
byggnad till Nordstan séder om boulevarden. De tre kvarteren norr om boulevarden bendmns
fortsattningsvis kvarter A, B och C. Entréerna till Viastlankens uppgang ligger inom kvarter A
och inom tillbyggnaden till Nordstan.

Foreslagen placering, utbredning och h6jd av den nya bebyggelsen ér ett resultat av de dver-
gripande planerna for bebyggelsestruktur i Centralenomréadet, befintliga kulturhistoriska vér-
den i centrala Goéteborg och de infrastruktursatsningarna Vistldnken och Hisingsbron. Detta
innebér bland annat att foreslagen bebyggelse ligger i linje med den ambition som uttrycks i
stadsutvecklingsprogrammet for Centralenomrédet, Centralenomrddet, stadsutvecklingspro-
gram 2.0 (fardigstallt i mars 2016), om att omradet ska utvecklas till en “tét, blandad och liv-
full stad med gronska, motesplatser och strak”™. I programmet anges att en variation av funkt-
ioner, levande bottenvaningar och gatumiljoer anpassade for fotgidngare och cyklister ska ef-
terstrdvas. Bebyggelsen inom aktuellt planomréade mojliggdr just en tét stad med blandade
verksamheter och aktiva bottenvaningar och ett utvecklat nit av strdk, métesplatser och
gronska dér fokus ligger pa fotgdngare och cyklister. Det innebér ocksa att uppforande av o-
reslagen bebyggelse dr avhdngig en hog grad av samverkan mellan de infrastrukturprojekt
som idag pagér inom och i anslutning till aktuellt planomrade.
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Kvarter A, B och C norr om boulevarden och utbyggnaden till Nordstan séder om boulevarden, marke-
rad som en grd yta.

Planomrddet sett fran sydvist, med kvarter A, B och C norr om boulevarden.

For bebyggelsen norr om boulevarden varierar hogsta tillatna hojd bade inom varje kvarter
och mellan de tre kvarteren. Variationen i h6jd innebér hogre volymer mot norr och mot
nordost och lidgre volymer mot boulevarden i sdder och mot sydvist. Hojden ér ett sétt att
méta planerad bebyggelse nordost om planomradet och Kanaltorget sydvist om planomradet.
Den syftar ocksa till att anpassas till nuvarande h6jd och den framtida pabyggnaden av Nord-
stans garage. Hojdséttningen &r dven gjord med hénsyn till befintligt stadslandskap i centrala
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Goteborg och den kulturhistoriska bebyggelsen samt till befintliga och framtida forhéllanden
vad giller luftkvalitet och buller. Bebyggelsens olika hdjd har dessutom med barigheten fran
Vistlankens tunnel att gora.

Nedan beskrivs respektive kvarter ndrmare.

Kvarter A sett fran vister, med hdllplats Kanaltorget i forgrunden.

Kvarter A: Vid full utbyggnad av den sddra delen av kvarter A mojliggdrs en samlad volym
med en hogsta totalhdjd om 16,0 meter 6ver nollplan. Denna antas bli tva till tre vaningar
hog. Volymen ar dimensionerad med hénsyn till att Véstldnkens tunnel ligger under och
maste klara lasterna av byggnaden. Norr om denna del medges en volym utmed Sédra Sjofar-
ten med en hogsta totalhdjd om 43,0 respektive 47,0 meter 6ver nollplan. Volymen antas bli
tio respektive elva vaningar. Norra delen av denna volym kragar ut 6ver den norra kollektiv-
trafikrampen som ansluter till Hisingsbron. Detta &r ett sitt att integrera kollektivtrafikrampen
i stadsrummet, i enlighet med de ambitioner som uttrycks i stadsutvecklingsprogrammet. For
att det ska vara mojligt att grundldgga den del som kragar ut 6ver rampen behver pelare for
byggnaden placeras i det utrymme som finns mellan kollektivtrafikrampen och Sédra Sjofar-
ten. Dessutom behdver hdnsyn tas till det sdkerhetsavstand som géller for rampen samt till de
ledningsstrdk som finns i Sodra Sjofarten.

Castellum AB, som har anvisats mark inom kvarteret A, har for avsikt att uppfora ett kontors-
hus. Aktuellt planforslag medger dock dven centrumverksamhet, parkering och jarnvégstrafik
for att mojliggora flexibilitet i den framtida anvéndningen av kvarteret. Léngs boulevarden &r
byggritterna anpassade for att tillata handel och liknande publik verksamhet som ger aktiva
bottenvaningar. Markplan skulle exempelvis kunna rymma en mindre saluhall med direktan-
slutning till norra uppgéngen.

I kvarterets syddstra del ligger den norra entrén till Véstlankens véstra uppgang. For ndrmare
beskrivning av denna, se rubrik Jarnvdgsanldggningen Vistlinken, Stationsomrdde ovan
mark.

For att bygga ut kvarter A i enlighet med planforslaget kravs samverkan med Trafikverket av-
seende Vistlanken och eventuellt 4ven ventilation for Gotatunneln. Castellum AB har inlett
en diskussion med Trafikverket angfende grundldggning av deras byggnad.
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Vister om kvarter A finns idag en byggritt for en ventilationsanordning for Gotatunneln. Det
ar i dagsliget osdkert om och nér en sddan anordning kommer att byggas och tas i bruk, men

vid utbyggnad av kvarter A behover hénsyn tas till att den kan komma att genomforas i fram-
tiden. Anordningen beskrivs ytterligare under rubriken Tekniska anldggningar.

Kvarter A, B och C samt Nordstans tillbyggnad sett frdn soder, med den éstra kollektivtrafikrampen i
forgrunden.

Kvarter B: Nordost om kvarter A ligger kvarter B. Kvarteret ér beléget i anslutning till bdde
den norra och den 6stra kollektivtrafikrampen som ansluter till Hisingsbron. I likhet med
kvarter A ar kvarter B integrerat med ramperna — den norra rampen l6per direkt norr om kvar-
teret och den Gstra rampen skér rakt genom kvarteret. Tva byggnader pé varsin sida av den
Ostra rampen, med volymer som stracker sig Over rampen, bildar hir ett sammanhédngande
kvarter. En 6ppning i mitten av kvarteret férser kvarteret med dagsljus. Ovanfor varje
brorampen kravs ett fritt utrymme om minst 6,0 meter, och darfor regleras lagsta frih6jden
over brorampen genom planbestimmelsen b; — Kollektivtrafikgata pd bron far éverbyggas
fran en nivd minst 6,0 meter dver brorampens kérfdlt och uppat.

Vid full utbyggnad av kvarter B mdjliggdrs en volym i ca tio vaningar i kvarterets sydvéstra
del och en volym i ca tolv vaningar som stricker sig fran boulevarden i kvarterets sydostra
del till S6dra Sjofarten i kvarterets norddstra del. [ kvarterets nordvéstra del mdjliggdrs en vo-
lym i femton véningar. Hogsta totalh6jd regleras som légst till 39,0 meter Gver nollplan och
som hogst till 57,0 meter 6ver nollplan. I den del av kvarteret dér den Gstra kollektivtrafik-
rampen loper regleras bebyggelsen till att uppforas under respektive dver rampen. Det ér av
stor betydelse att bebyggelse uppfors under rampen s att det skapas en sluten fasad mot bou-
levarden, for att mojliggora ett tydligt och tryggt gaturum.

Med anledning av forhallandena norr om kvarteret samt att kvarteret sannolikt kommer att
byggas ihop med kvarter C behdver entréer placeras mot séder och vister.

Kvarter B avses innehélla bostidder dar bullernivaer kan klaras, centrumverksamhet, kontor,
parkering och jarnviagstrafik. Langs boulevarden ar byggratterna anpassade for handel och
liknande publik verksamhet som ger aktiva bottenvaningar.

I likhet med kvarter A krdvs samverkan med Trafikverket avseende béde Vistldnken och Hi-
singsbron, for att bygga ut kvarter B. Detta innebdr bland annat att grundlaggning av bebyg-

gelsen maste tillatas mellan Hisingsbrons bada ramper. Om det inte 4r mojligt att grundldgga
mellan ramperna ar endast en byggnad till en hdjd som inte kriaver palning mdjlig, och &ver-

byggnaden Gver rampen gar inte att uppfora.
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Kvarter B och C till héger i bilden, sett fran sydost, med den dstra kollektivtrafikrampen éver boule-
varden.

Kvarter C: Vid full utbyggnad av kvarter C mdjliggdrs en volym med en lagsta totalh6jd om
33,0 meter 6ver nollplan. Denna antas bli tio vaningar. Nordost om denna volym mdjliggdrs
en volym med en hogsta totalhdjd om 75,0 meter Gver nollplan och norr om denna en volym
med en hogsta totalhdjd om 69,0 meter 6ver nollplan. Dessa antas bli i 23 vaningar respektive
20 vaningar. I kvarterets vistra del, i anslutning till kvarter B, mdjliggdrs en volym med en
hogsta totalhojd om 62,0 meter. Denna antas bli 19 vaningar. Mot Stadstjanaregatan finns
mdjlighet att uppfora en volym med en hdgsta totalhdjd om 65,0 meter Gver nollplan. Denna
kan bli 19 till 20 vaningar.

Kvarter C avses innehalla bostéder, centrumverksamhet, kontor, parkering och jarnvégstrafik.
Langs boulevarden ar byggritterna anpassade for handel och liknande publik verksamhet som
ger aktiva bottenvaningar.

Vad giller grundldggningen av kvarter C dr denna mindre paverkad av Hisingsbron och Vist-
lanken dn kvarter A och B, féorutom byggnadsvolymerna narmast rampen. Dessa kan goras
smalare fOr att underlétta grundlaggningen, men det dr dd inte mojligt att utnyttja hela bygg-
ritten inom kvarter C.

Nordstan: For utbyggnad av Nordstan géller en hdgsta totalhdjd om 26,0 respektive 30,0 me-
ter 6ver nollplan utmed den norra fasaden och 26,0 meter dver nollplan utmed den Ostra fasa-
den. Utbyggnaden mojliggdr centrumverksamhet, kontor, tillfallig vistelse och jarnvégstrafik.
Anvéndningen tillféllig vistelse syftar i huvudsak till att mgjliggora hotellverksamhet. An-
vandningen jarnvagstrafik mojliggdr bland annat den sodra entrén fran Vistlankens véstra

uppgang.
Totalt mojliggdr detaljplanen ca 110 000 kvm (bruttoarea). I tidigare planeringsskeden har
angetts att minst 20 % av den totala bruttoytan anvindas for bostdder, vilket for aktuellt om-

rade innebar ca 20 000 kvm. Detta gor att detaljplanen mojliggor ca 90 000 kvm verksam-
hetsyta.

All ny bebyggelse, inklusive tillbyggnaden till Nordstan, ska utforas for att klara hogvatten
till nivan 2,8 meter over nollplan for att inte riskera att dversvimmas. De delar som tillhor
Vistldnkens véstra uppgang, som utgdér samhéallsviktiga anldggningar, ska uppforas med far-
digt golv pa minst 2,8 meter 6ver nollplan.
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I anslutning till kvarter A medges ett ventilationstorn for vdg E45 (Goétaleden i tunnel). Syftet
med tornet &r att ventilera vig E45 och att motverka luftféroreningar. Hojden regleras till
minst 30,0 och max 55,0 meter 6ver nollplan. Idag finns en byggritt for ventilationstorn nord-
vést om kvarter A.

I och med den nya kollektivtrafikrampen kravs dock en annan placering. I aktuellt planfor-
slag finns dérfor en byggritt for ventilationstorn direkt soder om nuvarande byggritt, integre-
rad i den nya bebyggelsen.

Tekniska anlaggningar

I samrédet av aktuell detaljplan redovisades tva alternativa placeringar av det underjordiska
utrymme som krévs for ventilation for vig E45 (Gotaleden).

Alternativ 1 innebar att byggratten for ventilationsutrymmet skulle ligga kvar i nuvarande
lage med en utdkad byggritt till Vastlankens fastighetsgrins i soder.

Alternativ 2 innebar att byggritten for ventilationsutrymmet placerades véster om Hisings-
brons ramp, mot Kanaltorget, fram till Vistlankens fastighetsgrins i soder.

Efter samrid av detaljplanen har planforslaget reviderats s att endast Alternativ 1 kvarstér.
Detta alternativ mojliggdr grundldggning av kollektivtrafikrampen utan konflikt med ventilat-
ionsutrymmet. Nuvarande underjordiska utrymme och alternativ tva har samma yta, vilken &r
ca 2500 m?.

Befintligt avsittningsmagasin for vig E45 finns under allmén plats, Stadstjdnaregatan. En del
av avsittningsmagasinet dr utbyggt for att reglera vattenniva inom Véstldnkens tunnel. Detalj-
planen sdkerstéller mojlighet till utbyggnad av magasinet.

Placering av ventilationstornet for vig E45, alternativ 1: nuvarande placering bibehdlls och byggr«it-
ten utokas mot vdister och séder. Vid grundliggning av kollektivtrafikrampen maste tas hdnsyn tas till
ventilationsutrymmet, vilket 6kar byggkostnaderna.
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Placering av ventilationstornet for vig E45, alternativ 2: byggrditten flyttas mot vister, utanfor kollek-

tivtrafikrampen. Detta innebdr att en del av utrymmet under rampen tas bort och ersdtts med utékad
byggritt mot soder och vdster.

!
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Genomforandestudie (GFS)

Sigma Civil AB har for Trafikkontoret tagit fram en Genomforandestudie (GFS). Den geogra-
fiska avgransningen, “utredningsomradet”, for GFS:en omfattar omrédena for fo6ljande detalj-
planer:

* Detaljplan Viistldnkens station Centralen inom stadsdelen Gullbergsvass i Géteborg. (DP
Station Centralen)

* Detaljplan for bostdder, verksamheter och uppgangar for Vistlinken norr om Nordstan
inom stadsdelarna Nordstaden och Gullbergsvass i Goteborg. (DP Norr om Nordstan).

GFS:en syftar till att utreda forutsittningar, utmaningar och majligheter, samt forbereda ge-
nomforande, av de bada detaljplanerna. Planerna behover dels anpassas i forhallande till
varandra, dels till angrdnsande projekt och planer. GFS:en kommer att utgdra beslutsunderlag
infor projektering och byggnation.

¥4

.| GEOGRAFISK AVGRANSNING

“ L :: Utredningsomrdde GFS
: DP Station Centralen

4 DP Norr om Nordstan

Geografisk avgrdnsning, “utredningsomrdde” for GFS:en.
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Utredningsomradet for GFS:en har flytande granser, beroende pa vilket teknikomrade som
hanteras. Det tydligaste exemplet dér ett utokat utredningsomréade har krévts &r teknikomradet
Dagvatten och skyfall. Nar ett skyfall intraffar 6verskrids kapaciteten som dagvattennétet ar
dimensionerat for, och vattnet kommer att orsaka dversvimningar. I trafik- och gestaltnings-
forslaget dr gator och torg dr hojdsatta sa att vattnet ska kunna avledas ytligt till omraden sa
inte byggnader eller infrastruktur skadas.

De foreslagna gestaltningsatgirderna utgar ifran tidigare gestaltningsprogram samt de forut-
sattningar som finns i omradet. D& projektet befinner sig i ett tidigt skede kommer forslaget
bearbetas ytterligare i samband med kommande detaljprojektering. En ny koppling mellan
Sodra Sjofarten och Bergslagsgatan 6ppnas upp for trafiken mot lastgatan och Nils Ericsons-
gatan sOderut. Bergslagsgatan foreslas vara huvudgata med kollektivtrafikstrdk och med héll-
platsldge framfor Regionens Hus. Gatan behaller i princip sitt befintliga ldge, men breddas for
att hantera en utokad framtida anviandning d& den blir en viktig koppling mot Hisingsbron,
Gullbergsvass och Bangardsviadukten.

Planbestammelser

Pé plankartan redovisas de planbestimmelser som reglerar markens anvéndning inom plan-
omradet. Nagra av bestimmelserna beskrivs ndrmare i avsnittet nedan for att tydliggdra hur
de relaterar till planen och vad syftet med respektive bestimmelse dr. Planbestimmelser utan
nirmare precisering tillater ofta en storre flexibilitet, for fullstindig redogorelse for vad som
tillats inom respektive anvindning hénvisas till Boverket.

Griinsbetickningar:

— Planomraddets vertikala avgrdnsning i meter 6ver nollplanet. Inom grdnser med flera
héjdangivelser interpoleras nivin mellan dessa. Planbestimmelse visar vertikala avgrans-
ningen mot gillande plangrinsen for Andring av detaljplaner for jirnvigstunneln Viistlinken
mellan Gullbergsvass och Almedal inom stadsdelarna Gullbergsvass, Nordstaden, Inom Vall-
graven, Pustervik, Haga, Vasastaden, Landala, Annedal, Guldheden, Lorensberg, Bé och
Skar i Goteborg.

Anvindning av allmén plats:

GATA; — Huvudgata: Planbestimmelsen sidkerstéller de gator som avses rymma bade motor-
trafik och spartrafik.

GATA: — Kollektivtrafikgata pd bron: Planbestimmelsen sékerstdller de bada ramperna for
kollektivtrafik som ansluter till Hisingsbron.

GATA; — Kollektivtrafikgata: Planbestimmelsen sédkerstéller gatan for kollektivtrafik i plan-
omradets vastra del, som ansluter till den véstra kollektivtrafikrampen.

PARK — Park: Planbestdmmelsen sékerstéller att Bergslagsparken planldggs som park.
TORG — Torg: Planbestimmelsen sékerstéller torgytan 0ster om Nordstan.
Anvindning av kvartersmark:

(B1) — Bostdder over allmdn plats: 1 kvarter B och C ges mojlighet att uppfora bostadsbebyg-
gelse over Stadstjanaregatan.

(Cy1); (K1) — Centrum over allmdn plats; Kontor over allmdn plats: 1 kvarter A, B och C ges
mojlighet att uppfora bebyggelse for centrum- och/eller kontorsandamal Gver de bada kollek-
tivtrafikramperna och &ver kollektivtrafikstraket utmed Stadstjdnaregatan. Utmed Nordstans
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norra sida finns ocksa mojlighet att uppfora en tillbyggnad for centrum- och/eller kontorséan-
damal som delvis kragar ut 6ver boulevarden.

(C;) — Centrum under allmdn plats for lastgata: Under den sddra kollektivtrafikrampen samt
under Nils Ericsonsgatan mojliggors en lastgata for godstransporter till och fran Nordstan.
Lastgatan under marken kommer att utgora kvartersmark.

E; — Teknisk anldggning for gasstation: 1 nordvéstra delen av Bergslagsparken mojliggors en
gasstation. Foreslagen placering utgér fran de skyddsforeskrifter som finns for gasstation.
Dessa handlar bland annat om avsténd till bebyggelse och gata.

E> — Ventilationstorn: For att klara MKN och miljokvalitetsmélen for luft krdvs bortventile-
ring av luft frdn Gotatunneln. Bestimmelsen E» sékrar mdjligheten att uppfora ett ventilat-
ionstorn 1 syfte att uppfylla kravet pa bortventilering.

(E3) — Ventilationsutrymme under allmdin plats: Aven planbestimmelsen (E;) sikrar mojlig-
heten att anordna ventilation fran Gétatunneln i syfte att klara MKN och miljokvalitetsmalen.
Detta ventilationsutrymme ligger under allmén plats, véster om kvarter A.

(E4) — Transformatorstation under allmdn plats: Under den sédra kollektivtrafikrampen, mel-
lan Nordstans lastgata och Nils Ericsonsgatan, mojliggors en transformatorstation.

Es — Pumpstation: Pa vistra sidan av kollektivtrafikrampen, i planomradets syddstra del moj-
liggdrs en pumpstation.

Es — Transformatorstation: Norr om kvarter B mojliggdrs en transformatorstation.

(E7) — Avsdttningsmagasin for dagvatten under allmdn plats: Utmed Stadstjdnaregatan finns
ett underjordiskt fordrojningsmagasin for viag E45. Aktuell detaljplan sdkerstiller mojlighet
till utbyggnad av magasinet genom bestdmmelsen £7.

O, — Hotell: En utbyggnad av Nordstan mojliggors mot norr och dster. I denna medges bland
annat hotellverksamhet.

(O1) — Hotell dver allmdin plats: En utkragning 6ver boulevarden mojliggors, av den utbygg-
naden norr om Nordstan. Aven i denna del medges bland annat hotellverksamhet.

(P1) — Parkering dver allmdn plats: 1 utbyggnaden norr om Nordstan, som delvis kragar ut
over boulevarden, medges bland annat parkeringsdndamal.

Py, (P;) — Cykelparkering; Cykelparkering under allmdn plats: 1 kvarter B och C kommer det
att behova anordnas cykelparkering, framst for resenédrer med Vistlanken. Bestimmelserna P
och (P3) mojliggor anordnande av cykelparkering i byggnad, dven dér byggnaden &r beldgen
over allmén platsmark.

S — Gymnasieskola: 1 den s6dra och 6stra delen av kvarter B och C medges gymnasieskola.
Entrén bor forldggas mot boulevarden och cykelparkering anordnas under kollektivtrafikram-
pen mot Nils Ericsonsgatan. Vad géller utemiljo avses nirliggande parker och torg anvéndas.

T — Jéirnvdgstrafik i tunnel far anldggas upp till den nivd som anges i halvcirkel: Planbe-
staimmelsen sdkerstéller den jarnvagstrafik som gar i tunnel. Tunnel far anldggas upp till den
niva som anges som ldgsta schaktnivé (hojdbestdammelse i halvcirkel).

(T;) — Jéirnvdgstrafik i tunnel far anldggas under allmdn plats upp till den niva som anges i
halvcirkel: Planbestimmelsen sdkerstéller den jirnvagstrafik som gér i tunnel under allmén
plats. Tunnel anldggas upp till den niva som anges som ldgsta schaktniva (hojdbestimmelse i
halvcirkel).

Goteborgs Stad, Planhandling 63 (127)



T, — Jirnvdgstrafik: Planbestimmelsen sdkerstiller att de funktioner som kravs for Vastlan-
ken ovan mark kan anordnas. Detta ror bland annat de bada entréerna till Vastlankens véstra
uppgéang och de ventilationsanldggningar som behovs for Vastlankens tunnel.

(T3) — Jarnvdgstrafik under allmdn plats: Planbestimmelsen sékerstéller det ventilationsut-
rymme som avses anordnas 6ver mark men under den Ostra kollektivtrafikrampen, vilken ut-
gor allmin plats.

Egenskapsbestimmelser for allmiin plats:

bro; — Bro med minsta fri hojd 6,0 meter 6ver brorampens koérfdlt: De delar av kollektivtra-
fikramperna som ansluter till Hisingsbron, som léper under bebyggelse, behdver ha en fri
h6jd om minst 6,0 meter. Detta sdkerstélls genom bestimmelsen bro;.

bro, — Bro med hogsta fri hojd 5,7 meter 6ver allmdn plats: De delar av kollektivtrafikram-
perna som ansluter till Hisingsbron, som loper dver gator, behdver ha en fri h6jd under ram-
pen om minst 5,7 meter. Detta sékerstélls genom bestimmelsen bro..

infart — Infart med en minsta fri hojd 3,5 meter och med storsta sammanlagda bredd av 6,0
meter far anordnas: Planbestimmelsen sékerstaller att infart till Nordstans garage avses an-
ordnas genom allmén platsmark pé 6stra sidan om Nordstan. Detta mojliggors genom bestam-
melsen infart.

skydd; — Pdkorningsskydd ska anordnas mot huvudgata enligt vad som anges i MSBF'S fore-
skrifter: Med anledning av planerad gasstation i Bergslagsbanans park kan pakorningsskydd
behodva anordnas mot Stadstjdnaregatan. Detta mojliggdrs genom bestémmelsen skydd;. Efter
beviljat bygglov och under bygganmailan kommer byggnadsinspektor kontrollera genomfo-
rande av byggnad i enlighet med andra forfattningar, standard och lagar.

skydd> — Skydd som hindrar allmdnhetens tilltrdde till GATA3, kollektivtrafikgata déir miljo-
kvalitetsnormen for luft 6verskrids, ska uppforas. Med anledning av luftkvaliteten bor ménni-
skor inte vistas direkt véster om kvarter A. Detta sikerstélls genom bestimmelsen skydd., vil-
ken mojliggor en avgransande skdrm mellan gatan och kollektivtrafikstraket i planomradets
vistra del. Skyddet kan utforas i form av stora l1ddor som kan planteras med gronska. Storlek
pé ladorna kan variera med att hojden inte ska vara lagre en 1,2 meter.

trad; — Trdden ska bevaras och vid markarbeten skyddas. Trdden far endast fillas om de dr
sjuka eller utgor en sdkerhetsrisk. Inom planomradet finns befintliga trdd 6ster om Nordstan
och i Bergslagsparken. Dessa utgdr en kvalitet i omrédet och det dr angeldget att de sa langt
som mdjligt bevaras. Detta sékerstills genom bestdmmelsen trdd;.

utfart — Utfart med en minsta fri hojd om 3,5 meter och med stérsta sammanlagda bredd av
6,0 meter far anordnas: Planbestdmmelsen sikerstéller att utfart frdn Nordstans garage anord-
nas genom allmén platsmark pa norra sidan om Nordstan, med erforderliga matt.

+0,0 — Ldgsta foreskrivna hojd i meter 6ver nollplanet: 1 detaljplanen anges lagsta golvhdjd
for att undvika 6versvamning vid kraftiga regn/skyfall. Bestimmelsen foljer riktlinjerna i
TTOP, Oversvimningsrisker - tematiska tilliigg till 6versiktsplanen (Stadsbyggnadskontoret
Goteborgs Stad, 2019).

+0,0 (halvcirkel) — Hogsta niva i meter 6ver nollplanet for jarnvdgsanldggning: Planbestim-
melsen reglerar hogsta hojd for Véstlédnkens tunnel.

Goteborgs Stad, Planhandling 64 (127)



Egenskapsbestimmelser for kvartersmark:

Minst 50% av takyta ska vara utformad for fordréjning av dagvatten. Undantag gdller taket
for jarnvigsanldggningens sodra entré ddr minst 30% av takytan ska vara utformad for for-
dréjning av dagvatten, samt jarnvdgsanldggningens norra entré ddir minst 40% av takytan
ska vara utformad for fordrojning av dagvatten. Planbestimmelsen bidrar till att sékerstilla
nodvéndig dagvatten-/skyfallshantering i omradet. Den bidrar ocksa till ett gott mikroklimat
och biologisk méngfald.

Minsta vaningshojd i entréplan mot allmdn plats dr 4,5 meter om inget annat anges: Planbe-
stimmelsen bidrar till att ett aktivt gatuliv genom att mojliggora service, handel och annan ut-
atriktad verksamhet i bottenvaningarna.

Friskluftsintag placeras pa tak eller fasad minst 15,0 meter over marknivd, med undantag for
stationsuppgdngar: Planbestimmelsen bidrar till att sékerstéilla god luftmilj6 inne i de plane-
rade byggnaderna. Friskluftsintag for station kan vara ldger en 15,0 meter

(b1) — Kollektivtrafikgata pa bron far overbyggas fran en nivd minst 6,0 meter éver
brorampens korfilt och uppdt: De delar av kollektivtrafikramperna som ansluter till Hisings-
bron, som loper under bebyggelse, behover ha en fri hojd om minst 6,0 meter. Detta siker-
stélls genom bestimmelsen (b,).

(bs) — Ventilationsanldggningens sodra fasad ska vara monterbar mellan brorampen och ta-
ket: Den ventilationsanldggning som mojliggoérs under Hisingsbrons sodergaende ramp behd-
ver forses med en fasad som kan monteras ned vid drift och underhéall av brorampen. Detta
sakerstélls genom bestimmelsen (by).

bs; by — Tdtslutande fasad utan friluftsintag ska utforas pd norra och vistra sidan av byggna-
den; pd norra sidan av byggnaden: Planbestdmmelsen bidrar till att sdkerstéilla god luftmiljo
inne i de planerade byggnaderna.

(bs: by) — Tiitslutande fasad utan friskluftsintag ska utforas pd norra och vdstra sidan av
byggnaden, pd norra sidan av byggnaden. Planbestimmelsen bidrar till att sékerstilla god
luftmilj6 inne i de planerade byggnaderna.

(bs) — Skdrmtak far uppforas over tunnelmynningar for kollektivtrafikgata pa bron och kraga
ut och kraga ut 3,0 meter med minsta fri hojd av 6,0 meter 6ver brorampens korfdlt: Skarm-
tak far uppforas pa fasad 6 meter 6ver brorampen for att skydda del av byggnaden som é&r
Over brorampen. Detta mojliggdrs genom bestimmelsen (bs).

bs — Skdrmtak far uppforas over entréerna till stationsuppgdngen och kraga ut 2,0 meter 6ver
allmdin plats med minsta fri hojd av 4,7 meter: 1 anslutning till de fyra entréerna till Viastlan-
kens tva uppgéngar far skdrmtak uppforas. Dessa ska uppforas minst 4,7 meter dver allmén
plats. Detta sékerstélls genom planbestimmelsen bs.

(b;)— Pelare far placeras pd huvudgata som stod for utkragande byggnadsdelar. Delar av be-
byggelsen inom kvarter A avses kraga ut over allmdn platsmark. Detta mo;jliggérs genom be-
stimmelsen (b7), vilken medger att pelare far placeras pa gatan som stod for byggnadens ut-
kragande delar.

(bs)— Trafik mellan omrdaden samt ventilationsutrymme under allmdn plats. Planomrddet om-
fattar en del av Gotatunneln inklusive ett ventilationsutrymme for tunneln. Dessa delar be-
kréftas i detaljplanen genom bestimmelsen (bs).
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e7 — Minsta vaningshdjd i entréplan mot allmdn plats dr 6,0 m: Planbestimmelsen sakerstél-
ler att uppgéngar kan anordnas fran Vistlanken inom bebyggelse som dgs av privata aktorer.

es — Minsta vaningshdjd i entréplan mot allmdn plats dr 3,5 m: Planbestimmelsen sakerstél-
ler utbyggnaden av Nordstan mot norr, dir hinsyn behover tas till befintlig byggnad, mark-
niva och entrén till Vistlanken.

(e9) — Byggnad ska ha en fii hojd av minst 10,0 m: Ostra delen av kvarter C avses kraga ut
Over Stadsjénaregatan. Under gatan finns underjordiska avséttningsmagasin for dagvattenma-
gasin. Den del av kvarteret C som ligger 6ver dessa behdver ha en fri h6jd av minst 10,0 me-
ter. Detta mdjliggors genom bestammelsen (ey).

(e19) — Byggnad ska ha en fri hojd av minst 3,5 m: Den del av utbyggnaden av Nordstan som
ligger 6ver Huvudgatan behdver ha en fri hdjd av minst 3,5 meter. Detta sékerstélls genom
bestimmelsen (e;g).

e — Entréer fdr inte anordnas pd norra och vistra sidan av byggnaden. Garageentré samt
nodutgang undantas: Med anledning av luftkvaliteten bor méinniskor inte vistas i alla delar av
planomrédet och darfor medges inte entréer inom dessa delar. Detta sékerstélls genom be-
stimmelsen e;;.

er» — Undantag for bestimmelse om hogsta totalhojd far medges for trapphus och hisschakt
som for uppforas pd taket till max +30,0 meter dver nollplanet. Fora att gora flexibilitet i pla-

cering av trapphus och hisschakt pa taket medes att de 6verskrider totalhdjden. Detta siker-
stélls genom bestdmmelsen e;».

ez — Jdarnvdgsanldggningens norra entré fdar overbyggas frdan en nivd minst 14,5 m over noll-
planet. En del av ny kontorsbyggnad i kvarter A kommer att byggas dver en mindre del av
stationens norra uppgangen. Detta sikerstélls genom bestimmelsen e;;.

ey — Undantag frdan bestimmelse om hogsta totalhdjd far medges for fasad som far forlingas
till max +47,0 meter 6ver nollplanet: Om takterrass anordnas kan det finnas behov av ett
skydd i form av exempelvis en glasskdrm. Detta mojliggors genom bestimmelsen e;..

(e14) — Undantag frdn bestdmmelse om hégsta totalhojd far medges for fasad som far for-
lingas till max +47,0 meter 6ver nollplanet: Om takterrass anordnas kan det finnas behov av
ett skydd i form av exempelvis en glasskdrm. Detta mojliggors genom bestimmelsen e;..

(e15) — Hogsta hojd for ventilationsanldggning for jiarnvégstunnel dr +5,8 meter 6ver nollpla-
net: Under den Ostra kollektivtrafikrampen behdver det anordnas ett utrymme for tilluft. Detta
sdkerstdlls genom bestdmmelsen (e;s).

eis — Ldgsta nivd for golv i utrymme for Vistldinkens uppgangar dr pa 2,8 m over nollplanet.
Léagsta golvniva inom uppgéngar sékerstélls for att klara hoga vattennivaer. Detta sékerstélls
genom bestdmmelsen (e;s).

(e17) — Byggnadens fem nedersta vaningsplan 6ver kollektivtrafikgata pa bron ska anvindas

for enbart kontor: Med anledning av risk for méanniskors hélsa och sikerhet, gillande bland
annat brand och explosion, fir de fem nedersta vaningarna 6ver kollektivtrafikramperna inte
anvindas for bostadsdndamal. Detta sikerstélls genom bestimmelsen (e;7).

e1s — Byggnaden fa kraga ut 6ver fasadlinjen fran vaning 4 till vdaning 11: Den sodra fasaden
pa kvarter A avses luta utat mot séder (mot den nya boulevarden) fran vaning 4 som borjar
fran +16,0 meters hojd och upp till +43,0 meters hojd dver nollplanet. Detta mdjliggors ge-
nom bestdmmelsen e;s.
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(e19) — Byggnad ska ha en fri hojd av minst 12 m: Utmed Sodra Sjofarten avses bebyggelsen
kraga ut over kollektivtrafikrampen och gatan. For att mojliggora de trafikslag som &r tdnkta
att ga hér kravs en hojd mellan gata och bebyggelse pa 12 meter. Denna sékerstills genom be-
stimmelsen (e;9).

ez — Entréer fdar inte anordnas pd norra sidan av byggnaden. Garageentré samt nodutgang
undantas: Med anledning av luftkvaliteten bor ménniskor inte vistas i alla delar av planomra-
det och dérfor medges inte entréer inom dessa delar. Detta sdkerstills genom bestimmelsen

e20.

(ex0)— Entréer fdr inte anordnas pad norra sidan av byggnaden. Garageentré samt nédutgdng
undantas: Med anledning av luftkvaliteten bor ménniskor inte vistas i alla delar av planomra-
det och dérfor medges inte entréer inom dessa delar. Detta sékerstills genom bestimmelsen

€20.

e2— Lanterniner till ljusinsldpp till plan under marken far uppféras med en héogsta total hojd
+5,8m over nollplanet. Med anledning av att Vistldnkens tunnel ligger langt under mark
kravs en mellanplan vid den vistra uppgangen. Detta bor forses med dagsljus, vilket mdjlig-
gors genom bestdmmelsen lanterninl. Det dr dock viktigt att lanterninerna placeras och ut-
formas sd att de integreras i gaturummet.

(e23)— Avsdttningsmagasin for dagvatten far uppforas till en héjd av+2,4m éver nollplanet.
Planbestdmmelse sdkerstéller mojlighet for 3D fastighetsbildning for avséttningsmagasin for
dagvatten som ligger under allménplats GATA,.

(e23)— Ventilationsutrymme far uppforas till en hojd av+2,0m dver nollplanet. Planbestam-
melse séikerstéller mojlighet for 3D fastighetsbildning for ventilationsutrymme som ligger un-
der allménplats GATAs;.

(e24)— Transformatorstation far uppforas till en ldgsta héjd +1,3m och hogsta hojd av
+35,15m over nollplanet. Planbestimmelse sdkerstéller mojlighet for 3D fastighetsbildning for
transformatorstation som ligger under allménplats GATA,.

f1 — Byggnadens utformning ska tydliggora dess funktion som entré till jarnvigsanldiggning:
Planbestimmelsen sékerstéller att de bada entréerna till Vastlankens vistra uppgéng utformas
pa ett sitt sd att deras funktion tydligt framgar. Det 4r betydelsefullt med avseende pa just
funktionalitet och ldsbarheten i stadsrummet i stort.

f>— Fasadens utformning ska i material och form samspela med fasad pd norra sidan av
byggnaden: Planbestimmelsen sikerstiller att det ventilationstorn som medges 1 vistra delen
av vistra kvarteret utformas sé att det samspelar med fasaden pa 6vrig bebyggelse mot norr.

Ekvivalent ljudniva fran sammanlagrat industribuller ska vid bostadens fasad vara hogst 50
dBA dagtid, 45 dBA kvdllstid och 40dBA nattetid. Maximala ljudnivaer> 55 dBA bér inte fo6-
rekomma nattetid klockan 22-06 annat dn vid enstaka tillfdllen. Ny utformning av planbe-
stimmelse som inkom efter kompletterande bullerutredning for att reglera industribuller fran
alla tre bullerkéllor.

Startbesked for byggnad fdr inte ges innan markens ldmplighet har sdkerstdllts genom avhjdl-
pandatgdrder av eventuella markfororeningar inom planomrddet. Ny utformning av planbe-
stimmelse som inkom efter kompletterande markmiljéutredning som reglerar markens lamp-
lighet.
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Trafik och parkering

Aktuellt planforslag innebér att en helt ny stadsstruktur skapas, inklusive nya gator. Gatornas
strackning och utformning samt 6vergripande trafikering finns beskrivet 1 avsnittet Gator och
platser. Nedan ges en mer detaljerad beskrivning av sjilva trafikforingen.

Overgripande trafiksystem

Inom planomrédet har kollektivtrafikens framkomlighet hogsta prioritet, liksom framkomlig-
heten for fotgéngare och cyklister. Detta har lett till ett trafikforslag som innebér att den fram-
tida boulevarden forses med gang- och cykelstrak utmed bada sidor och ett separat busskor-
falt i riktningen mot Kanaltorget. Parallellt med detta ges utrymme for biltrafik pa strickan
mellan Stadstjdnaregatan och Nils Ericsonsgatan, men inte mellan Nils Ericsonsgatan och Ka-
naltorget.

Aven Nils Ericsonsgatan forses med separata busskorfilt sdder om boulevarden, bade mot in-
farten till Nils Ericsonterminalen och mot Drottningtorget. Parallellt med busskorféltet mot
infarten till Nils Ericsonterminalen finns ett korfalt for biltrafik i norrgéende riktning. Denna
biltrafik leds sedan vidare Osterut mot Stadstjdnaregatan. Parallellt med busskorfaltet mot
Drottningtorget finns ett korfalt for biltrafik i sodergéende riktning.

Mellan Sodra Sjofarten och Bergslagsgatan skapas en ny koppling, som en forlangning av
Nils Ericsonsgatan. Denna dr avsedd for trafik till Nordstans lastgata och till Nils Ericsons-
gatan soderut. Kopplingen &r ocksa avsedd for trafik fran Nordstans parkeringshus norrut.
Trafiken fran Nordstans lastgata har ddremot sin utfart dsterut pa den framtida boulevarden.

Planforslaget har tagits fram med ambitionen att skapa trivsamma miljder dir fotgédngare och
cyklister ar prioriterade. Vid genomforande av planforslaget ar det viktigt att de offentliga
rummen utformas med samma ambition.

In-/utfart Nils Ericsonsterminalen

Planforslaget innebar att kollektivtrafiken leds till Nils Ericsonterminalen via terminalens
sodra del, bade den trafik som kommer fran sdder och den trafik som kommer fran norr. Detta
medfor att ett sddergaende korfalt for kollektivtrafik krdvs pa Nils Ericsonsgatans Ostra del.
Utfartstrafik fran terminalen sker mot den framtida boulevarden och vidare 6sterut mot Stads-
tjdnaregatan.

In-/utfart Nordstans parkeringshus

Infart till Nordstans parkeringshus foreslas dven fortsittningsvis ske i markplan vid kors-
ningen Nils Ericsonsgatan/Spannmalsgatan ett separat infartsfil. Infarten kommer att vara
over Torget som planeras pé Ostra sidan av Nordstans tillbyggnad. Trafiken avses i huvudsak
komma via Nils Ericsonsgatans norra del och kommer att korsa nya boulevarden.

Utfart fran Nordstans parkeringshus foreslas ske i markplan mot den framtida boulevarden, pa
norra sidan V Nordstans Garage. Trafik avses 1 huvudsak vara i boulevarden och sen pa Nils
Ericsonsgatan svinga mot norr och Sédra Sjofarten for att vidare fortsédtta mot vig E6 eller
nya Hisnings bron.
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Vy fran séder ddr infart till Nordstans parkeringshus dr synlig, Nils Ericsonsgatan, kollektivtrafikram-
pen och in-/utfart till Nils Ericsonterminalen.

Forandringar med bangardsforbindelse

Den planerade bangérdsforbindelsen kommer att mojliggora minskad trafik pa Nils Ericsons-
gatan. [ och med bangéardsforbindelsen kan de genomgaende trafikstrommarna pa Nils Eric-
sonsgatan strypas och korfélten reduceras till endast ett korfalt i sodergédende riktning. Konse-
kvenserna av detta antas bland annat vara en generellt béttre vistelsemiljo pa Nils Ericsons-
gatan, minskade utslépp lokalt i omradet, hogre trafiksékerhet for oskyddade trafikanter
(mindre konflikter) och béttre framkomlighet for kollektivtrafiken.

Service-, utrycknings- och underhallstrafik

Kring uppgangarna till Véstlanken ska det finnas bade ytor for uppstéllning och parkerings-
platser for Rdddningstjénstens fordon och for andra utryckningsfordon. Ytor for uppstéllning
och parkeringsplatser behover dven finnas for de driftsfordon som kommer att underhéalla
jarnvégsanldggningen och andra tekniska anldggningar i omradet. Ytorna kring station Cen-
tralens uppgangar har analyserats tillsammans med berdrda aktdrer och aktuell detaljplan har
utformats sa att ovanstadende funktioner tillgodoses i enlighet med lagkrav och praktisk hén-
syn.

Gang- och cykeltrafik

Med foreslaget trafiknat forbattras tillgangligheten i omradet for fotgdngare och cyklister. Ut-
med den framtida boulevarden anordnas separata gang- och cykelbanor pa bada sidor av ga-
tan. Detsamma géller Stadstjanaregatan. Gang- och cykelstraket utmed Stadstjanaregatan le-
der vidare till Hisingsbron. Utmed Nils Ericsonsgatans norra del anordnas separat gang pa
bade Ostra och vistra sidan. Utmed Nils Ericsonsgatans sodra del utgor platsbildningen nérm-
ast Nordstan yta for gangtrafik och utmed den Gstra sidan finns en separat cykelbana.

Samtliga gang- och cykelstrak inom planomradet avses kopplas samman med géng- och cy-
kelstrék i ndromradet, bortsett frdn gangstréket utmed norra delen av Nils Ericsonsgatan.
Detta gangstrak syftar till att forsorja intilliggande kvarter och med anledning av Sédra Sjo-
fartens och Gotaledens dragning fortsétter det varken norrut eller i sydvéstlig riktning. Om
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Gotaleden 1 framtiden 6verdédckas helt avser Goteborgs Stad anldgga ett gang- och cykelstrak
vidare norrut, som en forldngning av Nils Ericsonsgatan.

Planforslaget har tagits fram med ambitionen att skapa miljoer dér fotgdngare och cyklister ar
prioriterade. Detta innebér bland annat att cykelstrak foreslés i ldgen dér de ar s& fordelaktiga
som mdjligt sett till narhet, framkomlighet och trivsamhet. Vid genomférande av planforsla-
get dr det viktigt att cykelstrdken utformas med samma ambition.

Gang- och cykelstrak anordnas inte i de delar av planomradet dir det ar simre luftkvalitet.

Bilparkering och angoringsplatser

Den parkeringsutredning som &r framtagen for Centralenomradet anger att inriktningen for
fortsatt planering r att bilparkering ska minskas jamfort med kommunens generella parke-
ringstal. Atgirdsforslag finns framtagna som bl.a. omfattar flexibla parkeringstal, erbjudan-
den om mobilitetstjdnster, samnyttjande av besdksparkering (bdde for bil och cykel) samt till-
komsten av parkeringshus som ska fungera som matesplatser/mobilitetshus for hela Cen-
tralenomradet. Vilka atgirdsforslag som slutligen genomfors for aktuell detaljplan ar det
byggherrarna/fastighetsdgarna som avgor i genomforandeskedet.

Om atgérdsforslag inte genomfors ska, enligt parkeringsutredningen, parkeringsbehovet till-
godoses med 4 bilplatser och 0,5 besdksplats/1000 kvm BTA for kontorsdndamadl, 1,5 bilplats
och 15 besoksplatser/1000 kvm BTA for handelsandamal, 0,5 bilplats och 2 besoksplat-
ser/1000 kvm BTA for hotellindamél, 3,4 bilplatser och 0,5 besoksplats/1000 kvm BTA for
bostéder.

Av tidigare parkeringsberdkningar som gjorts for Centralenomradet framgar att inom aktuellt
detaljplaneomrade behovs ca 350 bilparkeringsplatser for verksamma, 35 platser for beso-
kande till verksamheterna, 150 platser for boende och 15 platser for besokare till boenden.
Behovet av parkeringsplatser kommer att utredas vidare i samband med genomforande av
planforslaget i enlighet med da géillande riktlinjer och anvisningar. Exakt antal har bland an-
nat att géra med om och i sé fall vilka mobilitetsétgérder som gors. Detaljplanen sidkerstiller
att all bilparkering anordnas inom den egna fastigheten, ovan eller under mark.

Angoring till de tva uppgangar till Vistlanken som ligger inom planomradet mojliggors i par-
keringsfickor utmed Nils Ericsonsgatan. For sodergaende trafik 14ggs fickorna strax séder om
boulevarden samt for norrgaende i Nils Ericsonsgatans forlangning mellan boulevarden och
Sodra Sjofarten. Den sistndmnda kan dven nyttjas for drenden till kvarteret 6ster om denna
gata.

For persontrafik som avser himta och ldmna ménniskor till kvarteren norr om boulevarden
anlaggs parkeringsfickor utmed Sodra Sjofarten for det sydvéastra bebyggelsekvarteret och ut-
med boulevarden for kvarteren nordost om Nils Ericsonsgatan. Fickan utmed boulevarden
kan nyttjas for stopp kopplade till Vastldnkens mittersta uppgang och Nils Ericsonterminalen.
For detta &andamal har dven en parkeringsficka lagts in for den norrgaende trafiken pé Nils Er-
icsonsgatan, mot terminalens norra del.

Nyttotrafik sd som sophidmtning, varuleveranser m.m., som ska kora till de nya bebyggelse-
kvarteren norr boulevarden angor direkt fran Sodra Sjofarten inom kvarteret vaster om Nils
Ericsonsgatan eller via ett korfélt 1angs Sodra Sjofarten.

For att uppfylla ridddningstjinstens krav pa framkomlighet ska avstandet mellan raddnings-
tjéanstens fordon och byggnadernas angreppspunkter inte dverskrida 50 meter och en uppstall-
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ningsplats pa minst 500 m? ska finnas vid Vistlinkens norra entré, liksom utrymme for for-
donsplatser inom 20 meter fran angreppspunkten. Planforslaget mojliggoér en sadan framkom-
lighet. Placering och utformning av uppstéllningsplatser for riddningstjénstens fordon bor
studeras ndrmare i samband med genomforande av detaljplanen, i dialog med rdddningstjans-
ten.

Cykelparkering

Parkeringsutredningen behandlar ocksa behovet av cykelparkering, en frdga som utretts ytter-
ligare i Centralenomrddet Cykel PM (del av stadsutvecklingsprogrammet for Centralenomra-
det). Har framgér att foreslagen utveckling av Centralenomradet genererar ett behov av ca
300 parkeringsplatser vid den norra entrén till Véstra uppgangen, eventuellt i tvd plan, och ca
300 platser vid den sddra entrén. Véaderskyddade och 6vervakade cykelparkeringar finns utan-
for planomrédet.

Planforslaget bygger pa att ett cykelgarage anordnas i kvarter B, under kollektivtrafikrampen
for att ta tillvara den annars svarutnyttjade volymen. Entré laggs mot s6der. Garaget kommer
att rymma mellan 400 - 1000 cykelparkeringar i ett eller tva plan.

Planforslaget innebér att avstandet mellan entréerna till Vastra uppgangen och nirmaste cy-
kelparkering dr max 50 meter och avstindet mellan perrongen och nérmaste cykelparkering
max 100 meter. Respektive cykelparkering bor placeras och utformas sé att angdringen inte
innebér att cyklisterna forst behdver aka forbi mélet (uppgangen fran Vistldnken) for att par-
kera cykeln och sedan ga tillbaka till mélet eller att cyklisterna behdver ta en omvég for att
komma till parkeringen.

Fragan om cykelparkering har utretts 6versiktligt inom ramen for den genomforandestudie
som tagits fram (2021-05-31) och i gestaltningsforslaget redovisas endast cykelparkeringar pa
vissa av torgytorna. Val av typ av cykelstéll samt dess placering kommer darfér behova ses
over i kommande gestaltningsprogram och projektering. En del cykelparkering kan komma
att tillgodoses i byggnader.

Tillganglighet och service

Planforslaget innebar att tillgdngligheten okar savél inom planomrédet som mellan planomra-
det och kringliggande omraden. Detta sker genom att trafiknétet fordndras och blir mer gent,
lattorienterat och framkomligt. Barriérer i form av stora végar, nivaskillnader och impediment
minskar och kopplingarna inom omradet och till kringliggande omréden forstéarks och tydlig-
gors. Gaturummen utformas sa att det skapas trivsamma stadsrum med hog detaljering, grona
inslag och vil valda material.

Genom de tva kollektivtrafikramperna som mdjliggors i och med detaljplanen och de separata
busskorfilten okar ocksa tillgédngligheten med kollektivtrafik.

Planforslaget mojliggdr utdkad service inom planomrédet i och med att centruméndamal
medges i den nya bebyggelsen. Det dr fordelaktigt om verksamheter av olika slag kan etable-
ras inom omréadet.

Friytor

Park- och naturmiljo

Vid utveckling av Centralenomradet dr grona och bla inslag i stadsrummen en forutsédttning
for att onskade stadskvaliteter ska kunna uppnés. Centralenomrédet bor dérfor forses med trad
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och storre markplanteringar langs gator och pa platsbildningar, gronska pa tak och fasader
och synlig dagvattenhantering. Det &r viktigt att gronskan ocksa blir en sammanhéngande
struktur i omradet. Aktuell detaljplan har utformats med hénsyn till detta.

Detaljplaneomrédet omfattar del av en befintlig park, Bergslagsparken. Denna sékras i detalj-
planen genom anvandningsplanbestimmelsen park och genom en bestdmmelse om att befint-
liga trad ska bevaras och vid markarbeten skyddas. Risktrad far ersittas. [ parken ges ocksa
en byggrétt for en gasstation. En ny gasstation hér avses ersétta nuvarande gasstation.

Bergslagsparken ér ett viktigt gront inslag i omradet eftersom den har ett kulturhistoriskt
virde, ekologiska védrden och rekreativa/sociala virden. Parken foreslés bli ett blagront rum
med urban och rekreativ karaktér, en plats for resendrer och besokare likvél som for boende
och de som arbetar i omradet. Befintliga trad bevaras, marknivan ska vara pa samma niva. Ut-
over Bergslagsparken finns inga parkytor inom planomradet.

Planomradet omfattar ocksa den trddrad som finns utmed Nils Ericsonsgatan. Traden har bdde
ett kulturhistoriskt véarde, ekologiskt och socialt virde. De sékras i detaljplanen genom en be-
stimmelse om att befintliga tréd befintliga trdd ska bevaras och vid markarbeten skyddas.
Risktrad far erséttas.

Vidare bygger planforslaget pd grona inslag i gaturummen och pa platsbildningarna: Utmed
boulevarden planteras tridd pa bada sidor av gatan om det finns tillrdckligt med hojd Gver nya
ledningar och tunneln. Ytan mellan huvudgatan, boulevarden och kollektivtrafikgatan och de
bada entréerna till Véstlinkens uppgéngar gestaltas med gronska som ett centralt element.

Lek och rekreation

Centralenomradet ar tankt att rymma platser av olika slag, med olika funktion och karaktér.
Det ska finnas platser bade for aktivitet, lek och rekreation. Inom aktuellt planomréade finns
det dock inte négra storre ytor som lampar sig for detta, istdllet far sddana funktioner anord-
nas i mindre skala utmed boulevarden och pé Nils Ericsonsgatan. Lekméjligheter for barn {6-
reslas anordnas endast i form av lekbar konst och mdblering.

Upphavande av strandskydd

Niér en ny detaljplan upprittas aterintrider strandskydd for omraden inom 100 meter frén
strandkanten. Strandskyddet avses att upphédvas inom aktuellt detaljplaneomrade. Skélet till
upphédvande av strandskyddet ar:

e Marken inom planomradet 4r redan ianspraktagen for jarnvagstunnel och for vagar
for motortrafik.

e Planomradet ar avskuret frén stranden storre vagar och saknar darfor betydelse for
allménhetens friluftsliv.

e Planomradet behovs for att utvidga en pagaende verksamhet (jirnvag) och utvidg-
ningen inte kan ske utanfor omradet. Jirnvégsnétet dr idag overbelastat och behover
byggas ut. Vistlidnken &r en del av detta utbyggnadsarbete. Med anledning av befint-
lig infra- och stadsstruktur behover planomrade anvindas for att stodja detta utbygg-
nadsarbete.

e Planomradet behover tas i ansprak for att tillgodose ett annat mycket angelédget all-
mént intresse, kommunikation.
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De atgéarder som detaljplanen medger bedoms inte fordndra allménhetens tilltrade till skydds-
zonen pa ett negativt sétt och fordndrar inte heller visentligt livsvillkoren for djur- och véaxtliv
i omrédet. P4 plankarta visas en skiss med strandskyddsomréde som upphévs.

Sociala aspekter och atgarder

De sociala aspekterna i planforslaget analyseras utifran de teman som Goteborgs Stad har ta-
git fram for social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys, vilka 4r sammanhaéllen stad,
samspel, vardagsliv och identitet, hilsa och sidkerhet. Analysen av planforslaget redovisas i
sin helhet i ett separat dokument, Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys. 1 detta
redovisas bade de forbattringsatgidrder av planforslaget som redan vidtagits infér samradet
och de atgirder som vid genomforandet av planen dr nédvéndiga utifran ett socialt perspektiv.
Dokumentet Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys togs fram infor samrad av
planforslaget. Det avses uppdateras infor antagande av detaljplanen.

Med utgéngspunkt i tidigare stillningstaganden avseende utveckling av Alvstaden och Cen-
tralenomréadet dr ambitionen att inom aktuellt planomrade skapa tydliga och orienterbara plat-
ser som pa ett naturligt sitt hinger samman med strdk och métesplatser utanfor planen. Detta
ar sérskilt viktigt eftersom planomréadet utgor en knutpunkt i staden och kommer att i dnnu
hogre grad &n i nuléget bli en plats ddr manniskor samlas, méts och tillbringar tid 1 véntan pé
kollektivtrafik. En viktig utgdngspunkt, i denna och i omkringliggande detaljplaner, &r intent-
ionen att minska effekten av barriérer.

Det ska vara enkelt, smidigt och tryggt att rora sig till fots och med cykel inom planomradet.
Tydliga och gena kopplingar for fotgdngare och cyklister planeras darfor i omradet. Det &r
viktigt att ambitionen om tydlighet, orienterbarhet och trygghet vidhalls i samband med ge-
nomforande av planerade platser och strak. Exempelvis bor det skapas tillfredstdllande vader-
skydd, vilbeldgna sittplatser, fria siktlinjer och trygghetsskapande belysning.

For att mojliggora for ett fungerande vardagsliv behovs tillgang till kommunal service, ytor
for lek, vilsamma miljéer och tillgang till friytor och rekreation. Vid planering av Centralen-
omradet dr inriktningen att det ska medges bostider i samtliga detaljplaner. Dock &r det inte
mojligt att inom varje detaljplan uppfylla behovet av ytor for lek och rekreation, service, etc.
Det behov av ytor for lek och rekreation samt kommunal service som aktuellt planforslag ge-
nererar avses delvis uppfyllas med hjélp av kringliggande omréden. Viktiga platser for detta
blir bland annat Kanaltorget och Packhusplatsen.

Efter att hallplats pa Kanaltorget tagits bort pa grund av luftmilj6 och att omréade &r otillgdng-
lig for allménheten kontoret anser att inte dr nddvindig att uppdatera Social konsekvensana-
lys och barnkonsekvensanalys samt gestaltningsprogram. Utforda Social konsekvensanalys
och barnkonsekvensanalys innehaller Kanaltorgets hallplats. I samband med GenomfGrande-
studier for Centralenomradet, Trafikkontoret jobbar med gestaltning av nya boulevarden samt
aktuella véstra delen av planomrédet dér man tar hénsyn till milj6forutséttningar. Uppdatering
av gestaltningsprogram skulle vara 6verflodig.

Teknisk forsorjning

Omlaggning och dimensionering av ledningar inom aktuellt detaljplaneomrade avses ske med
hénsyn till framtida behov fran tillkommande bebyggelse. Detta géller samtliga typer av led-
ningar.
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Trafikverket dr pakallande part for de ledningsomlidggningar som projekt Viastldnken orsakar.
For detta finns ett avtal som reglerar hur omldggningarna ska genomforas mellan Kretslopp
och Vatten och Trafikverket. Ovriga ledningsomléggningar inom planomradet hanteras i
GFS:en. Har beskrivs bland annat att da mycket av ledningsomléggningar i omradet beror pa
anldggandet av Vistldnken pagér, férutom samordningsforum dven samgranskning av Trafik-
verkets ledningsldgen med Goteborgs Stad. For genomforandet av arbeten forutsatts lednings-
omléggningar inrymmas i Véstlankens tidplan och nyttjanderittstiden, samt som forbere-
dande arbeten till markentreprenader beskrivna i den oversiktliga tidplanen. Vidare forutsétts
ocksé att samtliga ledningsomldggningar i omrédet orsakade av exploateringar bestélls, pro-
jekteras och utfors av respektive ledningsidgare innan Gator och Allmén platsmark kan starta
sin utbyggnad.

Dagvatten

Planforslaget bygger pa att de dtgirder som planeras for Centralenomradet i stort for att
skydda omridet frin dversviimning genomfors. Atgirderna ligger utanfdr planomradet men
har énda effekt pd omradet. For att ytterligare forhindra 6versvdmning finns i detaljplanen en
bestimmelse om att byggnader ska utforas for att klara hdgvatten till nivan 2,8 meter 6ver
nollplanet och att dppningar i byggnader pé en ldgre niva &n 2,8 meter 6ver nollplanet ska an-
ordnas med dversvamningsskydd. Det finns ocksé en bestimmelse som innebér att 14gsta niva
for golv i utrymme for Vistlankens uppgéngar ér 2,8 meter 6ver nollplanet.

Inom planomradet bildas tva avrinningsomraden, ett i norr och ett i sdder. Anledningen till att
allt dagvatten inte leds norrut ar frimst Vistlankens strickning, vilken hindrar att dagvatten
leds under boulevarden och vidare norrut.

Forklaring
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Avrinningsomrdden efter genomforande av detaljplanen.

I enlighet med riktlinjer inom Goéteborgs Stad, avseende omhéndertagande av dagvatten, bor
10 mm nederbdrd per m? hardjordyta kvartersmark fordrdjas inom kvartersmarken. Det-
samma géller for allmén platsmark. For allmén platsmark innebér detta att det totala fordroj-
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ningsbehovet blir 327 m*. Exempel pa godtagbara dagvattenlosningar dr rérmagasin, kassett-
magasin, krossmagasin, regnvattentunnor och grona tak. Ytbehovet for att férdrdja 10 mm ne-
derbord per m? hardgjord yta illustreras i dagvattenutredningen enligt bilden pa nistkom-
mande sida.

Eftersom planomradet inte ligger i direkt anslutning till &lven sker ingen direkt paverkan pa
vattendraget men inverkan péd miljokvalitetsnormerna (MKN) kan ske genom utsldpp av for-
oreningar via dagvatten. De utslippsmingder som idag avleds till Géta Alv fran planomradet
ar hogre én vad de blir efter exploatering och rening. De reningsétgérder som foreslas i rap-
porten ger alltsd s& god rening att mindre méngd fororeningar tillfors dlven och att situationen
dérmed forbattras. Forutsatt att rening sker i den omfattning som dagvattenutredningen fore-
slér s kommer fororeningsméngderna efter ett genomforande av planen vara légre dn for be-
fintlig situation och dédrmed gdrs beddmningen att planen inte forhindrar mdjligheterna att
uppnd MKN for vatten.

Vattnet pa allmén platsmark avses fordrdjas och renas genom sé kallad rening eller enkel re-
ning. Rening innebér sedimentation samt infiltration/filtrering. Exempel pa godtagbara dag-
vattenldsningar for rening ar krossdike, biofilter och magasin med filter. Enkel rening innebér
avskiljning av partiklar, foretradesvis oversilning genom viaxtlighet eller fordréjning. Exem-
pel pé godtagbara dagvattenlosningar for enkel rening ar oversilning och grasdike, brunnsfil-
ter, torra dammar och olika typer av magasin med vl dimensionerade sandfang och driftmoj-
ligheter.

Det stills olika krav pa dagvattenhanteringen pé allmén platsmark med avseende pa rening
beroende pa hur stor den forvéantade belastningen pa ytorna dr. Samtliga trafikerade gator
inom aktuellt planomrade, utom forlingningen av Hamntorgsgatan, ar belastade i sddan ut-
strackning att det krdvs enkel rening. Boulevarden och Stadstjdnaregatan ar belastade i hogre
utstrackning och kréver ddrmed att en mer utforlig filteranldggning eller ett krossdike an-
vénds for ytterligare rening. For boulevarden kan ett alternativ vara att anldgga ett fordroj-
ningsmagasin i marken ovanfor Véstlidnken, i det utrymme som bildas véster om Véstldnkens
uppgéang. For de mindre gatorna, sa som Sodra Sjofarten och Hamntorgsgatan, foreslas dag-
vattenbrunnar med sandfing i kombination med rérmagasin som dagvattenldsning.

Inom detaljplaneomradet foreslés att dagvatten hanteras pa kvartersmark genom fordréjning
och rening, antingen med hjélp av dversilning i ytliga magasin pa innergardarna eller med
hjélp av grona tak, alternativt en kombination av dessa.

I detaljplanen regleras dagvattenhanteringen genom en upplysning pé plankartan som anger
att dagvatten ska omhéndertas i forsta hand pa tomtmark samt genom en egenskapsbestim-
melse som anger att minst 50 % av takyta ska vara utformad for fordr6jning av dagvatten.
Undantag géller taket for jarnvagsanldggningens sodra entré dar minst 30% av takytan ska
vara utformad for fordrojning av dagvatten, samt jarnvégsanlaggningens norra entré¢ dir minst
40% av takytan ska vara utformad for fordrojning av dagvatten. Detta pa ar grund av takge-
staltningen for nya uppgangar.

Generellt géller inom planomradet att allt vatten ska passera en fordrojningsanlédggning innan
anslutning till allmént nét. I de fall detaljplanen medger bebyggelse ut till fastighetsgrins ska
dagvatten ledas in pa innergard for fordrdjning.
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Ytbehov for att fordrdja 10 mm nederbord per hardgjord yta for de olika delarna inom planomrddet,
visat for makadam och ytliga magasin med olika mdktighet.

Planomradet ligger inte i direkt anslutning till G6ta dlv men paverkan pa vattendraget kan
dnda ske genom avrinning av fororenat dagvatten. Berdkningar gjorda i samband med dagvat-
tenutredning visar att de utsldppsméngder som avleds till dlven fran planomradet idag &r
hogre dn vad de beréknas bli efter utbyggnaden med dagvattenrening. De reningséatgirder som
foreslas i rapporten (grona tak, ytlig fordrojning, rormagasin med sandfing samt makadam-
magasin) kommer enligt utredningen rena till en sddan grad att fororeningsbelastningen blir
mindre &n i nuldget.

Gota dlv ingér 1 Naturvardsverkets forteckning 6ver fiskvatten som ska skyddas enligt forord-
ningen (2001:554) om MKN for fisk- och musselvatten. Foreslagen detaljplan beddms inte
paverka vattenforekomsten fysiskt pa nagot sétt som kan inverka negativt pa vandrande fisk.

De utredningar avseende hantering av dagvatten och skyfall som har gjorts for aktuellt plan-
omrade utfordes i ett tidigt skede. Dagvatten- och skyfallshantering har utretts vidare i sam-
band GFS:en. Har beskrivs hur den 6vergripande hanteringen av dagvatten fran hardgjorda
ytor foreslas fordrojas och renas i regnbiaddar, dagvattenmagasin eller filterbrunnar. Filter-
brunnar foreslas endast dé ingen annan reningslosning dr mdjlig. Déar dagvattenledningar lig-
ger 1 nérhet till trdd anvinds rotskydd for att forhindra rotintringning i ledningssystemet. Pa
de strackor dir Vistlankens tunnelkonstruktion ligger grunt, och det darfor inte dr mojligt att
anlidgga regnbaddar eller rdnnstensbrunnar, avvattnas kdrbanor och gang- och cykelbanor via
exempelvis linjeavvattningsrannor och vattnet fordréjs och renas och fordrojs till magasin
som ligger utanfor Vistlankens konstruktion. Se Figur nedan for 6versiktlig placering av ma-
gasinslosningar. En mer detaljerad beskrivning av dagvattenhanteringen framgar av genomfo-
randestudien, bilaga 4.
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GFS Nordstan Goteborg

Projekt nummer: 157823
Projektion: Sweref 39 12 00
Skela: 1:1 200

Format: A2

Skaped av: Alexander Lindberg
Rt 310858
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Placering dagvattenmagasin: orange = rérmagasin, rod = kassettmagasin, rosa cirkel = filterbrunn,
bla= vixtbddd. Den svartstreckade linjen visar omrddesgrdinsen for genomforandestudien.

Skyfall och stigande havsnivaer

For att fa en samlad bild av 6versvimningsrisken for hela omradet genomfordes 2018 en ut-
redning av dversvimningsrisker i Centralenomradet och Gullbergsvass, Oversvimningsrisker
i Centralenomrddet och Gullbergsvass (SWECO 2018-10-29). I utredningen identifierades
nagra omraden med risk for dversvdmning, se bild nedan. Inom aktuellt planomrade ar det
framst omraden vid Goéta dlvbrons ramper intill Nordstan som riskerar att versvimmas vid
ett 100-arsregn/skyfall.
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Maximalt 6versvimningsdjup vid 100-drsregn dr 2100 med dagens forutsdttningar.
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Generellt géller for hantering av skyfall och stigande havsnivaer, riktlinjer enligt Géteborgs
stads TTOP, Oversvimningsrisker - tematiska tilligg till 6versiktsplanen (Stadsbyggnadskon-
toret Géteborgs Stad, 2019). TTOP beskriver riktlinjer for hur byggnaders funktion och till-
géinglighet samt gators framkomlighet ska sékras. Sammanfattningsvis innebdr detta f6ljande:

o Firdigt golv pa byggnader ska vara minst +2,8 meter och samhéillsviktiga anldgg-
ningar ska vara minst +3,8 meter.

o Risker for planerad bebyggelse: vid skyfall och hoga floden ska finnas marginal om
minst 0,2 m mellan vattenyta och férdigt golv. Vid hogvatten géller marginal om
minst 0,5 m till fardigt golv.

e Framkomlighet till byggnader samt pa prioriterade vdgar och utryckningsstrak: maxi-
mala djupet fér inte 6verskrida 0,2 meter.

e Risker for befintlig bebyggelse: far ej forvérras till f6ljd av exploatering (framkom-
lighet och niva vid bebyggelse).

Aktuellt planforslag sikerstiller nivan pa fardigt golv i byggnader genom planbestimmelsen
Byggnader ska utforas for att klara hogvatten till nivan +2,8 meter over nollplanet. Opp-
ningar i byggnader pad en ldgre nivd dn +2,8 meter 6ver nollplanet ska anordnas med over-
svamningsskydd. Utover detta sékerstills nivan pé fardigt golv genom bestimmelsen e;s —
Ldgsta nivd for golv i utrymme for Vistlinkens uppgdngar dr +2,8 meter 6ver nollplanet.
Over denna hojd avses Trafikverket genomfdra tekniska atgirder for att skydda jirnvigsan-
laggningen ytterligare fran skyfall och stigande havsnivaer.

Inom planomrédet &r ytterligare skyfallsatgirder relevanta vid nuvarande Kanaltorgsgatan,
Lilla Bommen och Norra Sjofarten, se bild nedan.

Gullbergs Strandgata.
Kilsgatan och Torsgatan:
skyfallsavledning i
ledningar med backventiler

Lilla Bommen och Norra \

Sjofarten: ytlig

skyfallsavledning med utlopp

genom dlvkantsskydd GULLBERGSVASS

Kanaltorgsgatan: ytlig STAMPEN

a\.lledvnin_g ﬁau lﬁgpun.k‘r Burggrevegatan:

ull}wma Sjofarten via pumpning frén
glng- och cykelbro owN & lagpunkt till

Moélndalsan
GARDA

Gothenburg

Oversikt 6ver studerade skyfallsdtgéirder inom Centralenomrddet och Gullbergsvass.

I rapporten Oversvimningsrisker i Centralenomrddet och Gullbergsvass (SWECO, 2018) be-
skrivs flera atgardsforslag. For planomradet foreslas skyfallsvatten ledas fran lagpunkt pa Ka-
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naltorgsgatan till Norra Sjofarten via en planerad géang- och cykelbro 6ver Gotaleden. Ef-
tersom detaljplanen inte ldngre omfattar gang- och cykelbron behdver alternativ 16sning for
att hantera skyfallsvatten sikerstéllas.

Den foreslagna skyfallshanteringen som beskrivs i genomforandebeskrivningen kommer att
kréva 16sningar inom andra nérliggande planer {for bortledning och férdrdjning av vatten vid
skyfall. Nér ett skyfall intrdffar 6verskrids kapaciteten som dagvattennétet &r dimensionerat
for och vattnet kommer att orsaka dversvimningar. I trafik- och gestaltningsforslaget verkar
gator som skyfallsleder som transporterar vatten till torg och gronytor dér vattnet ska kunna
ansamlas utan att byggnader eller infrastruktur skadas. I figuren nedan redovisas hur vattnet
foreslas ledas via gator och torg vid ett storre regn till fyra lagpunkter dér vattnet kommer an-
samlas och en 6versvamning kan ske, se figuren nedan.

\=_

*

KANAL- 13,
TORGET;

- SKYFALLSLEDER

= Skyfallsleder for vatten vid skyfall

Instdngda lagpunktsomraden

1 Bergslagsparken
2 Ramp Gotatunneln
3 Kanaltorget

4 Kanaltorgsgatan

Ostra Hamngatan

0 50 100

Hllustration av skyfallsleder (bld pilar) for vatten vid skyfall samt instingda lagpunktsomrdden, marke-
rade med orange cirkel numrerade 1-4, inom arbetsomrddet

Kanaltorgsgatan, boulevarden, Sodra Sjofarten och Nils Ericsonsgatan &r prioriterade
vagar/utryckningsvégar, vilket innebér att de alltid ska vara framkomliga for utryckningsfor-
don och dirmed inte far Gversvimmas.

Vatten och avlopp

Foreslagen bebyggelse inom planomradet kommer att anslutas till det allminna vatten- och
avloppsnitet. | samband med nybyggnationen i de centrala delarna av Géteborg kan det bli
aktuellt att anldgga nya ledningstrék i anslutning till de nya byggnadsomradena. Preliminért
diskuteras placering av ledningsstrik via Sodra sjéfarten och Kanaltorgsgatan. Om dessa led-
ningstrak anlédggs kan samtliga kvarter inom planomradet norr om boulevarden anslutas.

For att anslutning med sjilvfall ska vara mdjlig behover fardigt golv ligga minst 0,3 meter
over markniva i forbindelsepunkt, med hénsyn till risk for uppdédmning i allmént dag- och
spillvattensystem.
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Infor byggnation ska berdrd fastighetsdgare/exploator kontakta forvaltningen Kretslopp och
Vatten for information om de tekniska forutsittningarna avseende anslutning till vatten- och
avloppsnitet.

Pé véstra sidan av den broramp som l6per parallellt med Nils Ericsonsgatan dster om Nords-
tan medges uppforande av en pumpstation. Pumpstationen avses vidarepumpa avloppsvatten-
vatten mot Gullbergsvass. Byggritten ar placerad med hansyn till den underjordiska lasttun-
neln till Nordstans kéllare samt till brorampen. Bredvid pumpstationen mojliggors uppstill-
ningsplats for Kretslopp- och vattens servicefordon.

Varme

Uppvarmning av foreslagen bebyggelse inom aktuellt planomrade kan ske med fjarrvirme
samtidigt kommer att finnas mojlighet att byggnader kan anslutas till fjarrkyla. Forsorjnings-
behoven och ledningsutbyggnaden bor studeras i ett storre perspektiv inom ramen for arbetet
med Centralenomradet.

El och tele

Med anledning av foreslagen utveckling av planomradet behover elférsdrjningen byggas ut
och for planomréadets behov kommer flera transformatorstationer att behdva integreras i be-
byggelsen under mark. Aven ledningar till stationerna behdver forliggas inom killarvaningar.
Se dven avsnitt Anldggningar inom kvartersmark. Mojlighet att bilda sirskilda fastigheter for
tekniska anldggningar finns med detaljplanen.

En transformatorstation kommer att behdva uppforas dven ovan mark. Planforslaget mojlig-
gor en sadan under Hisingsbrons 6stra ramp. Efter samrdd av aktuellt planforslag har diskuss-
ion forts med Goteborgs Energi Nit AB, vilket resulterat i att planforslaget kompletterats med
ytterligare en byggrétt for nitstation. Denna ligger dster om Nils Ericsonsgatan, bredvid
brorampen mot Kanaltorget. Bredvid nétstation mojliggdrs uppstillningsplats for Goteborg
Energis servicefordon.

Infér genomforande av detaljplanen behdver kapaciteten i elndtet utredas vidare och detalje-
rade forslag till ledningsstrék tas fram. Detta bor ske i dialog med Goteborg Energi Nit AB.

Bestéllning av utsittning respektive undanflyttning av ledningar ska ske till Goteborg Energi
Nét AB 1 god tid innan arbetena ska pabdrjas. Vid utforande av arbeten i nérheten av Gote-
borg Energi Nét AB:s anldggningar ska bestimmelser for markarbeten vid elkablar f6ljas.

Ovriga ledningar

I Centralenomradet forekommer omfattande ledningsstrak som beror aktuellt detaljplaneom-
rade. I samband med byggnation av Hisingsbron, nedsdnkning av Gotaleden och anldggande
av Vistldnken sker delvis omldggning av dessa strak. Foreslagen bebyggelse inom planomra-
det forutsitts anslutas till de nya ledningarna.

Med anledning av Vistldnkens strickning genom planomradet, spar och ramper for kollektiv-
trafiken samt nerfarter fran markplan till kéllarplan &r utrymmet for tekniska anlédggningar un-
der mark begrinsat. | GFS:en for Centralenomradet redovisas foreslaget ledningslége vilket
kommer att utredas vidare i detalj i kommande projekteringsskeden.

Behovet av brandposter innebér generellt att brandposter bor finnas inom 75 meter fran moj-
liga uppstéllningsplatser for riddningstjénstens fordon vid insats i byggnader. I anslutning till
angreppspunkt till Vistlankens norra entré behdver brandpost finnas som medger ett uttag om
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totalt 2500 1/min. Placering av brandposter avses utredas ndrmare i samband med genomfo-
rande av detaljplanen, i dialog med rdddningstjénsten.

Avfall

For avfallshantering pé kvartersmark ansvarar respektive fastighetségare. Detta géller bade
hanteringen av avfall inom fastigheten och mdjligheten att transportera bort avfall fran fastig-
heten.

Framtida avfallshantering inom omrédet forutsétts folja Goteborgs stads program Gér rum for
miljon, framtaget av Kretslopp och vatten. Detta innebdr bland annat foljande:

e Avfallslosningarna behover finnas i markplan sam det kan vara i kéllare om inte finns
andra mojligheter. De ytor som behdvs dr, grovt rdknat 35 m2/50 ldgenheter och 30
m2/1000 anstillda.

e Dragvégen far vara max 25 meter fran avfallsutrymmets mitt till bakre &nden pé sop-
bilen. Dragvégen inte fa vara over pendelcykelstrak.

o Avfallslosning for verksamheter respektive boende bor vara separata.

e Eventuella restauranger kommer att behova ha fettavskiljare installerade. Fettuppav-
skiljare toms med hjélp av en sé kallad sugbil. Avstandet mellan anslutningspunkt till
fettavskiljare och angéringsplats for sugbil far vara max 20 meter.

Planforslaget mojliggdr att avfallsfordon angdr ny bebyggelse fran Sédra Sjéfarten och fran
de platser under broramperna dér det finns mdjlighet att stanna. Angéringen kommer att utre-
das ytterligare i projekteringsskede av Sodra Sjofarten som gors for aktuellt planforslag och
vidare i samband med projektering av ny bebyggelse inom kvarteret B och C. Mgjlighet till
uppstillning av sopbil till Vistra byggratten behover utredas vidare i projekteringsfas. For-
slagsvis kan angoringen pa Ostra sidan av Nils Ericsonsgatan flyttas till vistra sidan och nar-
mare kvarteret A. Da behover dven gatan forskjutas en bit osterut. Uppstéllningsplats for av-
fallsfordon avses anordnas mellan kvarter A och B. Det kommer dven att finnas mdjlighet att
angora kvarter B och C frén norra sidan av kvarteren. Fora att mojliggora hantering av avfall i
kvarteren bor infart vara mins 4,5 meter hog. Utbyggnad av de tvé kvarteren kommer att ske
senare efter att Trafikverket dterlimna omrédet till staden. Uppstéllningsplatser och annan an-
goring sdkerstills i kommande genomforandeplaneringen, projektering av kvarteret B och C
samt 1 projekteringen av angorings vag fran Sodra Sjofarten till planerade kvarteret. Uppstéll-
ningsplatser och annan angoring sakerstélls i genomforandeplaneringen och i projekteringen
av gator.

For att mojliggora att avfallsfordon kan komma in i Nordstans garage, vilket dr nddvandigt,
krévs en hojd om minst 4,5 meter. Vilken hojd som i slutindan behovs dér sjdlva hdmtningen
sker beror pa vilken typ av avfallslosning som anvinds, exempelvis kérl, container eller kom-
primator. Med planbestimmelser for infart och utfart gérs mojlighet for infart och utfart till
garaget med en minsta fri hojd pé 3,5 meter. Inom Nordstans samfallighet finns mdjlighet for
nytt soprum, en vid norra utfarten fran garaget samt ett till soprum vid infarten till garage
frdan nya Nils Ericsongatan. Dessutom finns mojlighet att anordna uppstéllningsplatser for av-
fallsfordon pa sddra sidan av nya boulevarden vid utfart fran Nordstans garage samt pa Nils
Ericsonsgatan vid infart till Nordstans garage. Detta kan sékerstéllas i kommande projekte-
ring av gatorna.
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Grundvatten

Grundvatten i jorden forekommer normalt sett i en dvre 6ppen akvifer och i en undre sluten
akvifer i friktionsjord ovan bergytan. I leran ddremellan forekommer vatten inneslutet i lerans
porer. Grund- och porvattentrycket &r normalt hydrostatiskt utgdende frén den grundvattenyta
som finns i den 6vre akviferen. Vattennivan i den dvre akviferen styrs huvudsakligen av ne-
derbordsforhallandena och av nivaerna for drédnerande ledningar. Inom aktuellt planomréde
beddms den dvre akviferen st i kontakt, med viss fordrdjning, med Gota Alv.

Mitningar av grundvattennivan i den ovre akviferen har utforts inom planomrédet, i 6ppna
grundvattenror. Métningarna visar att grundvattennivan varierar mellan ca -0,5 och +1,5.
Detta bedoms som rimligt da det korrelerar bra med havets/dlvens niva. Grundvattentrycket i
den undre akviferen har uppmdtts i en punkt i 6ppet grundvattenrdr. Métningen visar en
trycknivé pa +2,6.

Portrycksmétningar inom planomradet visar en viss tendens till 6kning av pordvertryck, rela-
tivt hydrostatiskt tryck, mot djupet. Detta kan till viss del hérroras till det faktum att det pagér
séttningar inom omréadet.

Med hénsyn till befintliga och planerade forhéllanden anses det inte erfordras nigra regle-
ringar i detaljplanen avseende hydrogeologiska forhallanden.

Ovriga atgiarder

Markhojd

Planomradet &r kénsligt for 6versvamningar, och det finns risk att instingda omraden skapas.
Hojdséttningen inom omrédet dr dérfor viktig.

Befintlig markyta inom planomradet 4r relativt plan, med nivaer om ca 2,0 till 3,0 meter 6ver
nollplan. Den ramp som ansluter till Nordstans kallarplan ligger dock pa lagre niva och de
ramper som ansluter till Gotadlvbron ligger pa hogre niva, ca 10,0 meter 6ver nollplan.

Kravet fran Goteborgs Stads dversiktsplan om ldgsta golvniva pa 2,8 meter 6ver nollplan vid
nybyggnation i centrala Goteborg far till konsekvens att befintliga marknivaer inom planom-
radet kan behdva hojas vid nybyggnation. For att hdjning av marknivaer inte ska belasta mar-
ken ytterligare ska lastkompensation utforas for all 6kad belastning som inte grundlaggs ge-
nom palning. For att hantera séttningsdifferenser mellan palade konstruktioner och omkring-
liggande mark rekommenderas att utjdmningsatgirder nyttjas vid dvergéngar. For utjimning
kan exempelvis lattfyllnadsmaterial eller l&nkplattor anvindas. Ledningar som ansluter till pa-
lade byggnader bor forses med ldnkplattor/flexibla kopplingar for att forhindra skador pa led-
ningen.

Detaljplanen reglerar inte marknivan for den framtida boulevarden. Markhdjder kommer
istéllet att detaljstuderas och anges i ett senare skede, da hantering av dagvatten ar ndrmare
utredd. Fardigt golv ska, i enlighet med Goteborgs Stads dversiktsplan, vara 2,8 meter Gver
nollplan.

Geotekniska atgarder

Marken inom planomrédet &r sattningsbenidgen. Rddande spanningssituation i marken innebar
att all form av tillskottslast som 6kar effektivspanningarna i marken, exempelvis genom upp-
fyllnader eller grundvattensinkning, innebér 6kad magnitud och hastighet pa séttningar.
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Grundlaggning av byggnader rekommenderas darfor att utféras genom palning. For att han-
tera sittningsdifferenser mellan pélade konstruktioner och omkringliggande mark rekommen-
deras att utjimningsatgérder nyttjas vid 6vergangar. For utjamning kan exempelvis l4ttfyll-
nadsmaterial eller lankplattor anvidndas. Ledningar som ansluter till palade byggnader bor for-
ses med lankplattor/flexibla kopplingar for att férhindra skador pa ledningen.

Béde en tillfalligt eller permanent sénkt grundvattenyta kan leda till séttningar i omgivande
mark och sidnkning av grundvattenytan bor dérfor inte tillatas. Vidare kan dven arbeten som
genererar rorelser eller vibrationer i mark, till exempel pélslagning, spontning, packning,
spontdragning, proppdragning med mera, generera skadliga rorelser eller vibrationer. Krav pa
begrénsning av rorelser och vibrationer med anledning av omgivande konstruktioner och an-
laggningar bor identifieras och beaktas infor planerad byggnation. Detta sékerstills i planfor-
slaget genom foljande upplysning pa plankartan:

e Tunnelanldggningar och dvriga byggnader som grundlidggs inom planomradet utfor-
mas sd att skadlig grundvattenpéverkan inte uppstér. Specifika krav och villkor for
omgivningspéaverkan faststélls i miljoprévningsprocess enligt Miljobalken enligt 11
kap.

D4 grundlaggningsmetod som inte belastar marken ytterligare rekommenderas, bedoms stabi-
liteten for planerade forhallanden vara tillfredsstdllande med avseende pa marklutning, djup
till fast botten och jordlagerfoljd.

Sammanfattningsvis ar utbyggnad och grundldggning av de tre nya kvarteren inom planomra-
det avhéngig nira samverkan med Hisingsbron och Vistldnken. Grundlédggning i omradet &r
tekniskt komplicerad och maste utredas vidare i detalj. Planforslaget bedoms dock kunna ut-
foras utan att paverka stabilitetsforhéllandena i omradet under forutséttning att fortsatta
undersokningar gors och erforderliga atgirder utfors.

Det geotekniska regleras inte genom négon planbestdmmelse, ddremot innehaller plankartan
foljande upplysning: For att minimera omgivningspdaverkan vid pdlning, kan icke massundan-
tringande stalrérspdlare anvindas i kombination med lerproppsdragning.

Markmiljo

Resultatet av genomford miljoteknisk markundersdkning visar att bade tidigare och nuva-
rande anvandning av aktuellt planomrade innebér att marken kan innehélla fororeningshalter
som Overskrider Naturvardsverkets riktvarden for savil KM (kéinslig markanvdndning) som
MKM (mindre kénslig markanvéndning). Planomradet &r delvis utfyllt med fyllnads- och
muddermassor. Utfyllnaden innehéller pé flera stéllen tegel, glas, kol och slagg och fyllnads-
massorna ar fororenade med avseende pa metaller, PAH och till viss del petroleumkolvéaten.
Aven PCB och klorerade kolviten #r potentiella fororeningar.

Med anledning av detta har Relement Miljo Vist AB (Relement) pa uppdrag av Fastighets-
kontoret, Goteborgs stad, genomfort en inventering, provtagning samt riskbedomning avse-
ende klorerade 16sningsmedel (klorerade kolviten) inom planomradet for bostidder, verksam-
heter och uppgéngar for Vistlanken norr om Nordstan och Gullbergsvass. Syftet var att ut-
reda om det fanns klorerade 16sningsmedel i sédan omfattning att de utgdr hélsorisker vid pla-
nerad markanviandning och ddrmed kan innebéra att sanering (avhjélpande) méaste utforas.
Sammanfattningsvis visar inventeringen att sannolikheten for att det ska finnas klorerade 16s-
ningsmedel inom planomrédet &r mycket liten. Det har inte heller pévisats nagra klorerade
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16sningsmedel i de 6versiktliga undersdkningar som nu utforts. Sannolikheten for att klore-
rade 16sningsmedel forekommer i sddana halter att det skulle betyda oacceptabla risker for
méanniskors hilsa/milj6 eller innebédra merkostnader i form av sanering inom planomréadet be-
doms ddrmed som obefintlig/extremt 14g.

Kénsligheten for den markanviandning som planforslaget medger bedéms som stor och mén-
niskor beddoms vara de som framst paverkas negativt av fororeningarna. Féroreningssituat-
ionen innebdr att atgérder i olika omfattning kommer bli nédvandiga i samband med exploa-
tering. Det finns dock inget som tyder pé att marken inte skulle kunna bli 1dmplig for planerat
andamal eller att atgirder skulle bli orimligt komplicerade eller dyra.

Den historiska inventering som genomforts med anledning av aktuellt planforslag visar att
sannolikheten for att det skulle finnas klorerade l6sningsmedel inom planomrédet skulle inne-
béra betydande miljo- eller hilsorisker och ddrmed kridva omfattande saneringsétgérder ér
mycket liten. Inga ytterligare undersokningar avseende klorerade 16sningsmedel bedoms be-
hova utforas inom ramen for arbetet med aktuellt planforslag.

Arkeologi

Planomradet berors av fast fornlamning, Goteborg 216:1, dar lamningar kan finnas frén stor-
maktstidens Goteborg och dess beféstningar. Det kan dven finnas ldmningar fran staden, eller
kasserade vrak, som tjanat som fyllnadsmaterial. Vastlankens 6ppna schakt kommer att ga
over dessa och medfora irreversibla skador pd fornlimningarna. Aktuellt planomrade 6ver-
ensstdmmer i stort sett med Vistldnkens utbredning. Enligt det handlingsprogram for ett
stirkt riksintresse (Fastningsstaden) som Goteborgs Stad har tagit fram bér man i samband
med planldggning och utveckling av staden stérka forstaelsen, lasbarheten och upplevelsen av
den befésta staden.

Buller

Av den bullerutredning som utforts med anledning av aktuellt planforslag, Bullerutredning
(Efterklang del av AFRY, 2022) framgar foljande vad géller buller fran vig och sparvég:

For hus A finns mdjligheter till bostdder utmed byggnadens sodra delar. For delar av den
sOdra fasaden som Overstiger 60 dBA finns mojligheter att skapa enkelsidiga bostdder med en
bostadsyta < 35 m2.

Vidare visar resultaten av bullerberdkningarna att for delar av de véstra och Ostra fasaderna pa
kvarter B-C dverskrids 65 dBA. Ovriga delar ligger i intervallet 60-65 dBA och dr kan det
ga att skapa bostdder med en bostadsyta < 35 m2. Mot innergardarna finns det goda mojlig-
heter att skapa bostdder da ekvivalenta ljudnivder om 60 dBA innehalls.

For de norra fasaderna pa kvarter A, B och C &verskrids riktviardena betydligt och bostéder ar
inte mdjliga i de hér delarna av kvarteren. Dessa delar kan déremot anvéndas for kontors- el-
ler hotellverksambhet.

Av bullerutredningen framgér ocksé att ekvivalenta ljudnivéer fran befintliga och tillkom-
mande industribullerkéllor i stort kommer att uppfylla Boverkets riktlinjer for buller fran just
industri och annan verksamhet. Inom planomradet finns tre omréden dir ekvivalenta ljudni-
vaer formodas 6verskridas och dir det sannolikt inte kan skapas ldgenheter med ljuddampad
sida. Alternativet hér blir att ddmpa berdrda bullerkéllor alternativt anvéinda dessa delar av
bebyggelsen till exempelvis kontors- eller hotellverksamhet. For flera av dessa punkter omo;j-

Goteborgs Stad, Planhandling 84 (127)



liggors dock bostadsdndamal pa grund av for hogt trafikbuller som dr den dominerande bul-
lertypen i omrédet. Eftersom det inte finns négra exakta uppgifter om bullerkéllornas ljudni-
vaer foreskrivs inte nagra atgirder i planforslaget. Nya berdkningar avses istéllet goras nir det
finns ytterligare information om bullerkéllorna alternativt nér det &r installerade. Dérefter ge-
nomfors erforderliga atgarder.

Kravet avseende bullerriktvirdena fran industribuller vid bostider foreslas regleras med plan-
bestdmmelse:
Ekvivalent ljudniva fran sammanlagrat industribuller ska vid bostadens fasad vara hogst 50

dBA dagtid, 45 dBA kvillstid och 40dBA nattetid. Maximala ljudnivaer> 55 dBA bdr inte fo6-
rekomma nattetid klockan 22-06 annat dn vid enstaka tillfallen.

Utover berdkningar av trafikbuller och industribuller har &ven berékningar av lagfrekvent bul-
ler inomhus frén industribullerkéllor utforts. Berdkningarna visar att riktvirden for 14gfre-
kvent buller inomhus ger ett dverskridande i tersbandet 80 Hz for den mest utsatta fasaden
med 1 dB. Det finns inga nationellt géllande berdkningsmetoder for att beskriva lagfrekvent
buller avseende trafikbuller utomhus eller inomhus. For lagfrekvent buller &r det dr Folk-
hilsomyndighetens riktvirden for inomhusmiljé samt BBR som géller och ér standard. Plan-
forslaget mojliggor bebyggelse som dr utformad paé ett sétt som innebér att kraven om lagfre-
kvent buller inomhus kan uppfyllas.

Sammanfattningsvis foreslds foljande atgirder med avseende pa buller:
Vigbuller

e Vid detaljutformning av planerade bostdder genomfora djupare analys av lampliga
atgérder. Detta sdkerstills i samband med projektering av bebyggelsen.

e Sikerstilla att inomhusmiljon uppfyller Boverkets riktvirden genom val av fonster
och uteluftdon. Detta sékerstélls i samband med projektering av bebyggelsen.

Industribuller

e For kélla 1 (ventilationstorn for Gotatunneln) rekommenderas som bulleratgérd att
mekaniska don ska forses med ljudddmpare vid behov.

e For kélla 2 (tryckutjamningsschakt/utlopp fran Vistldnken) 4r den principiella &tgar-
den att se dver mojligheten till en kraftig mynningsddmpning av gallret i fasaden
och/eller l[juddampning (ljudbafflar) i schaktet.

e For killa 3 (Luftintag till Vistlanken) rekommenderas framst bulleratgérder i form av
att se over flaktens buller och att se 6ver mojligheter till ljudddmpare och ljudfillor i
kanalen samt mynningsdidmpning av gallret i fasaden.

e Berikningarna bygger pé antaganden och indikerar var bullerdimpande atgérder kan
vara nodvandiga. Anviandning av byggnad maste anpassas till de faktiska bullernivaer
som rader efter utbyggnad.

Planforslaget innehéller foljande bestimmelser avseende trafikbuller:

e Om ekvivalent ljudniva vid bostadens fasad &r > 60 dBA ska minst hélften av bo-
stadsrummen vara vinda mot ljudddmpad sida.

e For sma bostdder med boarea max 35 m? giller i stéllet att minst hélften av bostads-
rummen ska vara vinda mot ljudddmpad sida om ekvivalent ljudniva vid bostadens
fasad &r > 65 dBA.
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e Vid en bygglovspliktig dndrad anvandning av en byggnad géller i stdllet att minst ett
bostadsrum ska vara vint mot ljudddmpad sida om ekvivalent ljudniva vid bostadens
fasad dr > 60 dBA.

e Med ljuddédmpad sida menas fasad som har en ekvivalent ljudniva p& hogst 55 dBA
och maximal ljudnivé nattetid pa hogst 70 dBA.

e Om bostaden har en eller flera uteplatser ska ljudnivén vid minst en uteplats vara
hogst 50 dBA ekvivalent ljudnivé och 70 dBA maximal ljudniva.

Att foreslagna édtgérder vidtas avseende industribuller sékerstélls vid behov i samband med
byggnation.

Stomljud och vibrationer

Av de utredningar som gjorts avseende stomljud och vibrationer framgar att det inom plan-
omradet dr hog risk for stomljud och viss risk for vibrationer fran jérnvagstrafik i Véstlédnkens
tunnel. Vad giller jarnvigstrafiken i Véstlénken &r det Trafikverket som ansvarar for att upp-
fylla de riktviarden som géller enligt detaljplanen for jarnvégstunneln. De vidtar eventuella
skyddsétgirder for jirnvigstunneln for att klara stomljud och vibrationer i befintliga byggna-
der och i sin anldggning. Utover detta kommer sannolikt dtgirder att kravas for nya byggna-
derna inom aktuellt planomréde, for att klara riktvirdena for stomljud och vibrationer. Limp-
liga &tgirder bor undersokas i samband med genomforande av planforslaget.

Vidare finns det inom planomradet viss risk for vibrationer fran vigtrafik pé gator, vilket kan
undvikas genom att till exempel inte ha farthinder och andra ojdmnheter i gator i narheten av
bostider. Aven viss risk for stomljud fran sparvagnstrafik finns. Betongkonstruktioner for
ramper och deras grundlédggning bor dérfor inte ha kontakt med byggnader. Kompletterande
stomljudsisolerande atgird kan behovas.

Riskerna for stomljud och vibrationer fran véigtrafik pad Gotaleden och vibrationer fran spar-
vagnstrafik pa ramper ir liga inom planomradet. Aven risken for stomljud fran installationer
for Gotatunneln och Vistlinken dr 1dg om maskinell utrustning forses med normal stom-
ljudsisolering.

Planforslaget innehaller foljande bestimmelser avseende stomljud och vibrationer:

e Byggnader ska grundldggas och utforas sa att stomljud i boningsrum inte overstiger
ljudnivén 32 dBA FAST.

e Byggnader ska grundldggas och utforas sé att stomljud i kontor och liknande ut-
rymme inte dverstiger ljudnivén 42 dBA FAST.

Under forutséttning att stomljud och vibrationer utreds ytterligare i samband med genomfo-
rande av planforslaget och att erforderliga atgéarder utfors bedoms géllande riktvarden kunna
uppfyllas vid uppforande av foreslagen bebyggelse.

Luftkvalitet

Genomfoérda utredningar

I den luftutredning som gjordes 2020, Luftutredning for detaljplan for overddckning av Gota-
leden samt detaljplan for norr om Nordstan (COWI 2020-10-14), studerades sex olika scena-
rier. Samtliga scenarios innehdll en forlangning av dverddckningen fram till Bananbron samt
skdrmar/vaggar enligt beskrivningen nedan:
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Scenario 1: En 6 meter hog skdrm vid Bananbron vid dverddckningens véstra tunnelmynning.
Scenario 2: Skirm vid Bananbron enligt scenario 1 samt en skirm ovanfér Gotatunnelns
mynning.

Scenario 3: Skidrm vid Bananbron enligt scenario 1 samt en minst 8 meter hog vagg langs fa-
saden pa byggnaden ndrmast traget norr om Nordstan fram till planerad hallplats pa Kanaltor-
get (hallplatsen har efter samrad av aktuell detaljplan utgatt).

Scenario 4: Ventilering av Gotatunneln med bortventilering av 95% av utslappen som sker i
Gotatunneln samt viagg vid Norr om Nordstan pa samma sétt som i scenario 3.

Scenario 5: Végg vid Norr om Nordstan pa samma sitt som i scenario 3. Ingen skdrm vid Ba-
nanbron.

Scenario 6: Vigg vid Norr om Nordstan pa samma sitt som i scenario 3 men med tak ver ut-
rymmet mellan viggen och fram till byggnadsfasaden i omrédet mellan byggnaden och plane-
rad hallplats p& Kanaltorget (héllplatsen har efter samrad utgatt).

Resultaten av berdkningarna kan sammanfattas enligt foljande:

Riskniva

Atgsrd
Morr om Nordstan

Scenario
Férorening

fverdickningen

MKN tangeras MKN dverskrids
(98%Il dygn wid kv, &) (slls utom Bremedel)

z
=

Skarm vid Bananbron,
2028
MKN averskrids

MKN tangeras & i
MKN éverskrids
NO: ﬁ’wﬂuu och tmme, (slla wtom Bremedel)

Skédrm vid Bananbron
ach Gétatunneln, 2028
MKN Gverskrids
(0%l dygn)

MKN tangeras ” -
MKN éverskrids
NC: (98%il dyan och timme,
vid kv, Ay (5%l dygr)

Skédrm vid Bananbron

3 | och vigg vid Narr om

Mordstan, 2028 ) MKN Gverskrids
(9%l dygr)

MKN klaras
Tunnelventilering samt
4 | végg vid Norr om Nerd-

stan, 2028
MKN klaras

MKN éverskrids = -
(5% dyan och tirmme. m ;‘;m’,‘,‘,’,‘;]
Vigg vid Norr om Nord- vid kv, 4)

stan, 2026

MKN dverskrids
(90%Il dygn)

MKN tangeras

(98%il dyan ach Hmme, MKN klaras
wid k.

Vigg och tak vid Nerr

om Nordstan, 2028
MKN tangeras
\ S

Sammanstdllningen av resultaten for omradet norr om Nordstan &r inte direkt jamforbar med

11
il

sammanstillningen av resultaten frén senare utredning eftersom utredningsomradet delvis
skiljer sig at.

I den luftmiljéutredning som genomforts efter samrad av aktuellt planforslag, Luftutredning
for utbyggnad av Centralenomrddet, i synnerhet dp for 6verddckningen och norr om Nords-
tan (COWI, 2022-01-05), har sammanlagt elva olika framtidsscenarion studerats. Syftet har
varit att undersoka vilka atgirder som ger storst effekt och ar bést lampade for att minska for-
oreningshalterna i luften inom och i nérheten av aktuellt planomrade. I en sammanfattande
utredning, Sammanfattande delrapport for lufiutredning for utbyggnad av Centralenomrddet,
i synnerhet dp for overddckningen och norr om Nordstan (COWI, 2021-12-17), har tva av de
elva framtidsscenariona sedan beskrivits ytterligare eftersom de bedémts vara mest relevanta
att ga vidare med. I utredningen jamfors framtidsscenariona med ett nollalternativ och &r det
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ar de scenarion som ligger till grund for slutsatserna kring luftfororeningsfragan. Scenariona
ar bendmnda 10B och 10E.

Utgangspunkter for bada scenariona ar:

e Utrymmet mellan Bananbron och Stadstjanarebron verdickas. Detta utgdr en bygg-
nadsteknisk atgérd i anslutning till Gullbergstunnelns utfartsmynning mot Gotatun-
nelns infartsmynning, som har positiv effekt pé luften fran Gotatunneln. Denna &tgérd
sékras upp 1 avtal mellan staden och Trafikverket inom ramen for detaljplanen for
overdidckning av Gotaleden.

e Det uppfors ingen byggnad till hallplatsen vid Kanaltorget och platsen regleras sé att
ménniskor inte kan vistas har.

I tabellen nedan redogérs mer ingéende for dtgérderna i de tre scenariona 10B, 10E och nol-
lalternativet.

Rtgard 4 Scenario = 10B | 10E | Nollalternativ
Ar 2028, EF &r 2028 X

Ar 2028, EF &r 2028 med nya prognoser for elbilar och -lastbilar X X
Trafiksiffror uppdaterade juni 2021 X X X
Miljézon klass 1 pa kommunala gator X X X
70 km/h pa E45 X X X
90% av Vésttrafiks bussar ar eldrivna X X X
Overdéckning dven mellan Bananbron och Stadstjdnarebron X

Cykelbro &ver tréget X X
Enbart Vastldnkens uppgangar inom DP Norr om Nordstan X
Inga byggnader inom DP Overdéckningen X

Eftersom trafikméngder och hastighet &r desamma i scenariona 10B och 10E antas &ven upp-
virvlingen, vilket dr den storsta kallan till PMo-utslépp fréan trafik, vara densamma i de bada
scenariona. Haltnivéaskillnaden avseende partiklar blir néstintill obefintlig, varfér PMj, ej be-
raknats for scenario 10E.

Resultat av slutliga berakningar

Nedan ges en sammanfattning av berdkningsresultaten for scenariona 10B och 10E samt nol-
lalternativet med utgédngspunkt i de undersdkta fororeningarna, NO, och PMj. Som nédmnts
under rubriken Planens syfte och forutsdttningar; Storningar; Luftkvalitet utgors bedom-
ningsgrunderna for luftkvaliteten dels av miljokvalitetsnormer (MKN), dels av nationella mil-
jokvalitetsmal.

Kvivedioxid (NO2), arsmedelvirde

For scenario 10B, 10E och nollalternativet har arsmedelvardet av NO; berdknats. MKN och
EU-grinsvirde dr 40 pg/m?, och miljékvalitetsmalet ir 20 pg/m3.

Av berdkningarna framgar att i scenario 10B klaras MKN for arsmedelvardet av NO; vid alla
nya byggritter inom bade planomradet for norr om Nordstan och dverdédckningen av Gotale-
den. Miljokvalitetsmalet 6verskrids vid byggnaderna ndrmast traget inom bada planomradena.
Miljokvalitetsmélet Gverskrids dven pa Stadstjdnarebron och Norra Sj6farten.
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I scenario 10E klaras MKN for arsmedelvirdet av NO» vid alla nya byggnader inom béada
planomréadena, dver hela omradena. Miljokvalitetsmalet Gverskrids vid byggnaderna narmast
traget inom planomradet for norr om Nordstan, samt pa Stadstjanarebron och Norra Sjofarten.

I nollalternativet ses en annan spridningsbild eftersom bada planomrédena &r mer 6ppna jam-
fort med om detaljplanerna genomforas. MKN klaras inom bada planomrédena forutom ovan-
for Gotatunnelns Ostra mynning. Gransen for miljokvalitetsmalet Gverskrids pa Stadstjénare-
bron och ldngs Norra Sjéfarten. Omradet for 6verskridande av miljokvalitetsmélet stricker
sig langre at sydvast, langs Operagatan, i nollalternativet jamfort med scenario 10E.

Nedan visas arsmedelvirdet av NO, (ug/m?) for a) scenario 10B, b) scenario 10E och c) nol-
lalternativ. Rod farg anger 6verskridande av MKN (tillika EU-grénsvérdet) (40 pg/m?), rosa
farg anger 6verskridande av miljokvalitetsmal (20 pg/m3).

NO, AMV
2028 scenario 10B
ug/m®

10

1o<. 15

15 < <= 20
20 < <= 25
25< <= 30
30 < <= 35

35<.<= 40
40 <

NO, AMV

2028 scenario 10E

pg/m?*

| g

10 < 15
16< <= 20
20 < <= 25
25< <= 30

30<
35< <= 40
40<

Scenario 10E — dr 2028, uppdaterade EF 2028.
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NO, AMV
2028 nollalternativ
emissioner som i 10E
pg/m*

<= 10
10< <= 15

15< <= 20
20< <= 25
25< <= 30
30< <= 35

35< <= 40
40 <

Nollalternativ — ar 2028, uppdaterade EF 2028, inga byggnader inom planomradet for dverddckning
av Gétaleden eller norr om Nordstan, enbart Viistlinkens uppgdangar norr om Nordstan och kort éver-
ddckning.

Kvivedioxid (NO2), dygnsmedelviirde

Utover arsmedelvirdet har halten som 98-percentil av dygnsmedelviardena av NO, berdknats
for scenario 10B, 10E och nollalternativet. MKN-grinsen ér 60 pg/m?. For 98-percentilen av
dygnsmedelvirdet av NO, finns inget gransvérde for miljokvalitetsmalet eller EU-gransvérde.

Av berdkningarna framgér att i scenario 10B klaras MKN for 98-percentilen av dygnsmedel-
virdet av NO» vid alla byggnader inom planomradet for 6verddckning av Gotaleden. Inom
planomrédet for norr om Nordstan klaras MKN vid Vistlankens uppgéngar, men tangeras el-
ler dverskrids pa vistra sidan om det vistra kvarteret, samt lings Sddra Sjofarten. Overskri-
danden av MKN strécker sig en bit in pa Norra Sjéfarten och pa Stadstjdnarebron ses tange-
ringar av MKN.

I scenario 10E klaras MKN vid alla byggnader inom planomrédet for 6verdackning av Gotal-
eden. Inom planomrédet for norr om Nordstan klaras MKN vid Vistldnkens uppgéngar, men
tangeras pa véstra sidan om det véstra kvarteret. MKN 6verskrids 1dngs Sodra Sjofarten. Pa
Norra Sjofarten och Stadstjdnarebrons véstra sida tangeras MKN.

I nollalternativet ses 6verskridande av MKN spridas léngre at sydvist fran Goétatunnelns myn-
ning jamfort med om detaljplanerna genomfors. Tangering av MKN sprids ldngre upp 6ver
Stadstjénarebron fran Gullbergstunnelns véstra mynning. MKN klaras pa Norra Sjofarten
men tangeras langs Sodra Sjofarten. Vid Vistlankens uppgéngar klaras MKN.

Nedan visas 98-percentilen av dygnsmedelvirdena av NO, (pug/m?) for a) scenario 10B, b)
scenario 10E och c) nollalternativ. Rod farg anger 6verskridande av MKN (60 pg/m?3).
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NO, 98-%il dygn
2028 scenario 10B
ug/m*

m::
20< <= 30
30< <= 40
40 < <= 50

50 < <= 60
<= 70
<= 90

60 <
70 <
90 <

NO, 98-%il dygn
2028 scenario 10E
ug/m*
=

20< 30
30< <= 40
40 < <= 50

50 < <= 60
60 <
70<
90 <

<= 70
<= 90

NO, 98-%il dygn
2028 nollalternativ
emissioner som i 10E
ug/m?*

o

Nollalternativ — dar 2028, uppdaterade EF 2028, inga byggnader inom planomrddet for éverddckning
av Gétaleden eller norr om Nordstan, enbart Vistlinkens uppgdngar norr om Nordstan och kort 6ver-
ddckning.

Kvivedioxid (NO2), timmedelvirdet

Utover arsmedelvérdet och dygnsmedelvérden har dven halten som 98-percentil av timmedel-
virdena av NO; beréknats. Griansen for MKN och miljokvalitetsmalet &r 90 pg/m? respektive
60 pg/m?. For 98-percentilen av timmedelvérdena av NO, finns inget EU-gréansvarde.

Av berdkningarna framgér att MKN for 98-percentilen av timmedelvirdena av NO; klaras i
scenario 10B inom planomradet for dverddckning av Gotaleden. MKN &verskrids dock pé
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vistra delen av Stadstjanarebron. Inom planomradet for norr om Nordstan klaras MKN langs
sOdra halvan av det véstra kvarterets véstra fasad samt vid Vistlankens uppgéngar, men 6ver-
skrids langs Sodra Sjofarten. MKN tangeras langs Norra Sjofarten. Miljokvalitetsmalet dver-
skrids vid kvarter A och B inom planomradet for 6verddckningen av Gotaleden och langs
véstra fasaden for det véstra kvarteret norr om Nordstan. Scenario 10E uppvisar lagre halter
av NO; én scenario 10B. MKN klaras pa dverddckningen, men dverskrids langs Sodra Sjofar-
ten och tangeras vid vistra fasaden av véstra kvarteret norr om Nordstan. MKN klaras vid
Vistlankens uppgéngar och ldngs Norra Sjofarten, men tangeras pa Stadstjénarebron. Miljo-
kvalitetsmélet Gverskrids vid kvarter A inom planomradet f6r 6verddckningen av Goétaleden
och lidngs véstra fasaden for det véstra kvarteret norr om Nordstan.

I nollalternativet dr det storre spridning av halter som dverskrider MKN {or 98-percentilen av
timmedelvéirdena av NO>. MKN &verskrids pa Stadstjdnarebron samt at sydvést fran Gotatun-
nelns mynning. MKN klaras vid Vistldnkens uppgéngar och langs Norra Sjofarten.Nedan vi-
sas 98-percentilen av timmedelvirdena av NO» (pg/m?) for a) scenario 10B, b) scenario 10E
och c) nollalternativ. Réd farg anger dverskridande av MKN (90 pg/m?), rosa farg anger over-
skridande av miljokvalitetsmal (60 pg/m?3).

NO, 98-%il timme
2028 scenario 10B
pg/m?*
<= 30
30 < <= 40
40< <= 50
50 < <= 60
60 < <= 70
70 < <= 80
80 < <= 90
90 < <=100
100 < <=130

130 < <=160

NO, 98-%il timme
2028 scenario 10E
<= 30
30< <= 40
40 < <= 50
50 < <= 60
60 < <= 70
70< <= 80
80 < <= 90
90 < <=100
100 < <=130
130 < <=160

160 <

Scenario 10E — dr 2028, uppdaterade EF 2028.
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NO, 98-%il timme
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Nollalternativ — dr 2028, uppdaterade EF 2028, inga byggnader inom planomradet for éverddckning
av Gétaleden eller norr om Nordstan, enbart Vistlinkens uppgdngar norr om Nordstan och kort 6ver-
ddckning.

Partiklar (PMio), arsmedelvirde

Berdkningar av PMo-halter for &rsmedelviardet har gjorts for scenario 10B och nollalternati-
vet. Eftersom trafikméingder och hastighet &r samma i scenariona 10B och 10E blir haltni-
vaskillnaden avseende partiklar néstintill obefintlig och PM ¢ har dérfor ej berdknats for sce-
nario 10E.

MKN och EU-grinsvirde for PMo-halter for arsmedelvirdet dr 40 pg/m?, grinsen for miljo-
kvalitetsmalet dr 15 pg/m°.

Av berdkningarna framgar att nivan for miljokvalitetsmalet 6verskrids i hela omradet.

Av berdkningarna framgér ocksa i scenario 10B dverskrids eller tangeras MKN for arsmedel-
virdet av PM o langs Sodra Sjofarten. I dvrigt klaras MKN inom béde planomradet for norr
om Nordstan och 6verdidckningen av Goétaleden samt utmed Norra Sjofarten och Stadstjdnare-
bron.

I nollalternativet tangeras MKN pé Sodra Sjofarten, dock i mindre utstrickning én i scenario
10B. MKN klaras p& Norra Sjofarten och Stadstjinarebron. Overskridande av MKN sprids
langre upp &t sydvést vid Gotatunnelns mynning i nollalternativet jaimfort med i scenario 10B.

Nedan visas arsmedelvirdet av PM o (ug/m?®) for a) scenario 10B och b) nollalternativ. R6d
farg anger overskridande av MKN och EU-gransvirde (40 pg/m?), rosa farg anger 6verskri-
dande av miljokvalitetsmal (15 pg/m?3).
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Nollalternativ — ar 2028, inga byggnader inom planomradet for éverddickning av Gétaleden eller norr
om Nordstan, enbart Viistlinkens uppgdngar norr om Nordstan och kort dverddckning.
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Partiklar (PMio), dygnsmedelvirde

Utover berdkningar av PMo-halter for arsmedelvérdet har dven berdkningar av 90-percentilen
av dygnsmedelvirdet av PM gjorts for scenario 10B och nollalternativet. I likhet med berék-
ningen av arsmedelvirdet omfattar inte berdkningen av dygnsmedelvérdet scenario 10E, ef-
tersom skillnaden mellan detta scenario och 10B &r néstintill obefintligt.

MKN och EU-gransvirde for PMo-halter for dygnsmedelvardet dr 50 pg/m?, gransen for mil-
jokvalitetsmalet ar 30 pg/m3.

Av berdakningarna framgar att i scenario 10B klaras MKN for 90-percentilen av dygnsmedel-
virdena av PM o inom planomradet for 6verddckning av Gotaleden och pa Stadstjdnarebron.
Vid véstra kvarteret inom planomradet f6r norr om Nordstan ses 6verskridanden av MKN
langs Sodra Sjdfarten och vid norra delen av véstra gaveln. MKN klaras for Vistldnkens upp-
gangar. Tangeringar av MKN ses ldngs hela véstra gaveln pa det vistra kvarteret norr om
Nordstan. Halter som &verskrider MKN nar dven upp pa Norra Sjofarten. Miljokvalitetsmélet
Overskrids vid alla kvarter inom planomradet for 6verddckningen av Gotaleden och vid de
norra och véstra delarna av bebyggelsen inom planomradet for norr om Nordstan. Miljokvali-
tetsmalen overskrids ocksé mellan de tva kvarteren mot véister inom planomradet norr om
Nordstan, utanfor den norra uppgéngen for Vistlanken.
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I nollalternativet ses samma monster som setts tidigare for nollalternativet: MKN for 90-per-
centilen av dygnsmedelvardena av PM o klaras vid Véstldnkens uppgangar, 6verskridanden
av MKN sprids ldngre at sydvist fran Gotatunnelns mynning och nér dven Sédra Sjofarten,
langs Norra Sj6farten och pa Stadstjanarebron ses tangeringar av MKN.

Nedan visas 90-percentilen av dygnsmedelvirdena av PMo (ug/m?) for a) scenario 10B och
b) nollalternativ. Rod féarg anger overskridande av MKN och EU-griansvirde (50 pg/m?), rosa

farg anger 6verskridande av miljokvalitetsmal (30 pg/m?3).

PM;q 90-%il dygn
2028 scenario 10B.
ug/m*

sl

= 75
<=100
<=150
<=200

PM;, 90-%il dygn
2028 nollalternativ
pg/m*

m::
25< = 30

30< <= 40
40< <= 50
50 < <= 75
75< <=100
100 < <=150
150 < <=200

Nollalternativ — ar 2028, inga byggnader inom planomrddet for dverddickning av Gétaleden eller norr
om Nordstan, enbart Vistlinkens uppgdngar norr om Nordstan och kort dverddckning.

Atgéarder

Atgiirder som gor att miinniskor inom planomradet inte utsitts for éverskri-
dande fororeningsnivier inom planomradet

I slutrapporten fran COWI (Luftutredning for utbyggnad av Centralenomrddet, i synnerhet dp
for overddckningen och norr om Nordstan, COWI, 2022-01-05) framgér vilka atgirder som
har utretts inom ramen for arbetet med aktuell detaljplan och detaljplanen for 6verddckning
av Gotaleden. I den sammanfattande rapporten fran COWI (Sammanfattande delrapport for
luftutredning for utbyggnad av Centralenomrddet, i synnerhet dp for éverddickningen och
norr om Nordstan, COWI, 2021-12-17) visas vilka atgirder och vilken utformning som sta-
den gar vidare med.
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I aktuell planbeskrivning och plankarta anges regleringar av anvéndning av omraden med
overskridande av MKN for att minimera luftkvalitetens paverkan p&d ménniskors hélsa. Regle-
ringarna ar foljande:

Skydd> — Skydd som hindrar allmdnhetens tilltrdde till GATA3, kollektivtrafikgata ddr miljo-
kvalitetsnormen for luft 6verskrids, ska uppforas. Bestimmelsen innebér att tilltrade till omra-
det dar MKN o6verskrid begrinsas. Se rod markering i bilden nedan.

bs (b3) — Tétslutande fasad utan friskluftsintag ska utféras pd norra och vistra sidan av bygg-
naden (se bla markering i bilden nedan). Planbestdmmelsen bidrar till att sdkerstélla god luft-
miljo inne i de planerade byggnaderna.

Atgiirder for att siinka fororeningsnivierna utanfor planomradet

Samtidigt som Goteborgs stad forhaller sig till att fortita staden, pagér planering av atgirder
som syftar till att forbattra luftkvaliteten. Styrande dokument som trafikstrategin, atgirdspro-
grammet for kvévedioxid och milj6- och klimatprogrammet, samt pagéende och planerade at-
gérder for att bygga ut kollektivtrafik och gang- och cykelvégnitet kommer tillsammans med
forbattrad teknik och storre andel elfordon med stor sannolikhet innebéra att luftkvaliteten
forbéttras.

Planerad bebyggelse norr om Nordstan. Gul streckad linje anger lokaliseringen for Vistlinkens upp-
gdng norr om boulevarden. Hdllplatslige for Kanaltorgsstation ingdr ej i detaljplaneforslaget. All-
mdnheten ska inte ges tilltrdde till omrade (rod markering) vilket sikerstdlls med planbestimmelse
skydd,. Planbestimmelse b3 (bla markering) sikerstiller ej 6ppningsbara fasader mot norr och vdster.

Niér det planerade kollektivtrafik, gdng- och cykelvédgnitet inom Centralenomradet genomfors
kommer detta att ha betydelse for andelen resenérer som gar, cyklar och aker kollektivt i stil-
let for att ta bilen och ddrmed fa ner trafikméngderna i omradet.

Nedan redovisas négra av de styrande dokumenten i korthet.
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Trafikstrategin

Arbetet enligt stadens trafikstrategi kommer ge positiva effekter pa luftkvaliteten. Strategin
innebdr att Staden jobbar med en viljeinriktad planering och bland annat har som mal att
minska antalet resor med bil med 25 procent samtidigt som gang-, cykel- och kollektivtrafik
prioriteras. 1 2022 ars budget till trafikkontoret ingér arbete med att uppdatera trafikstrategin
for en effektivare maluppfyllelse.

Atgirdsprogram kvivedioxid

Léansstyrelsen i Vastra Gotalands 1dn har uppréttat ett atgardsprogram for kvavedioxid i Gote-
borgsregionen. Syftet med atgérderna &r séinka halterna av kvivedioxid och att klara miljo-
kvalitetsnormen. Darmed forbéttras mojligheterna att skydda ménniskors hélsa.

Att atgardsprogrammet genomfors ér en viktig fraga for hela Goteborgsregionen. De atgérder
som foreslas for att sdnka halterna kan paverka alla, men i olika utstrackning och pé olika
satt.

Eftersom 6verskridandet av normer dr utbrett Gver ett stérre geografiskt omrade och dessutom
i stor utstrackning ar kopplat till trafiken pa statliga vigar bedoms lokala &tgérder inte vara
tillrackliga for att komma till ritta med problemet. For att klara miljokvalitetsnormen behover
trafikméingder och utslapp minska p& bade kommunala och statliga vagar.

Eftersom kommunerna inte bestimmer Gver de statliga vigarna innehéller atgdrdsprogrammet
ett antal atgirder som avser dndring av lagar. Lagédndringarna syftar bl. a. till att ge kommu-
nerna 6kade mojligheter att infora regleringar, avgifter och incitament for att gynna ut-
slappssnéla fordon, minska bilberoendet och dka andelen resor med gang, cykel och kollek-
tivtrafik. Att atgérder pd nationell nivad genomfors beddms vara mycket viktigt for att klara
miljokvalitetsnormen for kvivedioxid i Goteborg och Mdlndal.

En stor mingd atgardsforslag finns redovisade i atgdrdsprogrammet.

(Lansstyrelsen i Vistra Gotalands lin Atgirdsprogram for kvivedioxid i Goteborgsregionen
Reviderat program — 2018-06-19)

Milj6- och klimatprogrammet

Goteborg stad har ett nytt miljoprogram, som antogs i Kommunfullméiktige 25 mars 2021.
Milj6- och klimatprogram for Goteborgs Stad 2021 - 2030 ska driva och 6ka takten i arbetet
med en ekologiskt héllbar stad.

Programmet fokuserar pé de storsta utmaningarna for ett ekologiskt hallbart Goteborg och in-
nehaller tre miljomal som handlar om naturen, klimatet och ménniskan. De tre miljomélen
omfattar hela Goteborg. Under miljomalen finns tolv delmal som fokuserar pa Goteborg
Stads egen verksamhet. For respektive miljomal och delmal finns en tabell med indikatorer,
dér nuldge och mélvirde anges.

For luftkvalitet finns delmélet ”Sdkra en god luftkvalitet for goteborgarna”.

Tabellen nedan visar delmél: ’Sékra en god luftkvalitet for gdteborgarna”.
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Indikatorer Nulédge Malvérde 2030
Vigtrafikarbete, det vill sdga Kréver utveckling 25 procent lagre jamfort
antal korda kilometer med alla med 2020

typer av motoriserade vigfor-
don per vardagsdygn, i Gote-
borg

Andel yta i ssmmanhéngande 70 procent 2015 Arlig 6kning
stadsbebyggelse (eller motsva-
rande bendmning i kommande
oversiktsplan) med en kvavedi-
oxidhalt (NO,) understigande
20 mikrogram per kubikmeter
70 procent (2015)

Andel yta i ssmmanhéngande Kréver utveckling Arlig 6kning
stadsbebyggelse (eller motsva-
rande bendmning i kommande
oversiktsplan) med en partikel-
halt (PM0) understigande 15
mikrogram per kubikmeter

I Goteborg star vagtrafiken for det enskilt storsta bidraget till halterna av luftfororeningar péa
platser dér ménniskor bor och vistas. Utmaningarna for att sékerstilla god luftkvalitet ar hu-
vudsakligen kopplade till att minska paverkan fran trafiken. For att nd delmalet krévs dver-
flyttning av bilresor till gdng, cykel och kollektivtrafik. Aven dvergéng till en elektrifierad
fordonsflotta bidrar till att nd malet, frimst vad géller halterna av kvavedioxid.

Strategi for att nd delmalet

For att uppna ett modernt transportsystem med liten miljo- och hilsopaverkan ar arbetet med
hallbara transporter och hallbar tillgénglighet centralt. I den fysiska planeringen prioriteras
nérhet, tithet och funktionsblandning. Savil i samhaéllsplaneringen som i den befintliga staden
krivs manga och kraftfulla atgérder. Vi behdver minska behovet av transporter och arbeta
med fler atgirder for ett effektivare och mer héllbart transportsystem.

Strategin innebir exempelvis att:

e Goteborgs Stad utvecklar mer effektiv mobilitet genom prioritering av géng, cykel
och kollektivtrafik vid trafikstyrning och i prioritering av hur gatu- och vigutrymmet
anvénds.

e Goteborgs Stad arbetar for ett elektrifierat transportsystem, fossilfria drivmedel och
laddinfrastruktur for stadens egna fordon samt skapar forutsittningar for utvecklingen
1 géteborgssamhaéllet.

e (Goteborgs Stad utvecklar och anviander kontinuerligt olika typer av styrmedel som
trangselskatt, prissittning och reglering for parkering, miljézoner och bilfria in-
nerstadszoner samt beteendepaverkande insatser.

Koll2035

Malbild Koll 2035 beskriver hur kollektivtrafikens stomnét ska utvecklas i det sammanhéng-
ande titortsomradet i Goteborg, Mdlndal och Partille fram till ar 2035.

Malbilden antogs av regionfullmiktige i april 2018, och sedan tidigare av respektive kom-
munfullmiktige i Goteborg, Molndal och Partille.
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Med en uppfylld malbild kommer restiderna kortas med 20-25 procent och kapaciteten pa
kollektivtrafiken 6ka med 70 procent. Metrobuss, Stadsbana, Sparvagn och Citybuss ér trafik-
koncepten som ska gora jobbet. Metrobuss lidngs trafiklederna i mellanstadsringen och spér-
vig med hog framkomlighet i innerstadsringen och Allélanken avlastar de centrala delarna av
Goteborg och okar kvaliteten i hela systemet.

Centralenomradet dr och kommer fortsitta vara en av stadens viktigaste kollektivtrafiknod,
och framkomligheten for kollektivtrafiken till och fran omradet har mycket hog prioritet vid
planering av omrédet.

Da staden véxer och fortétas okar trycket pa kollektivtrafiken i stadskérnan.

Befintligt sparvigsnét 4r gammalt och storningskénsligt och inte anpassat for att staden vixer,
men satsning péd sparvigsnatet har beslutats i Mélbild Koll2035. P4 systemniva ska sparvags-

nitet fa 6kad kapacitet och robusthet, genom ett vixande centrum, som komplement till Vast-
lanken.

Hur busstrafiken ska utvecklas och angora Centralenomradet utreds inom ramen for arbetet
med Koll2035 bland annat genom linjenétsutredningar for city- och metrobuss.

Fotgingare

Trafikstrategin lyfter fram fotgdngaren som prioriterat trafikslag nar staden utvecklas och
vixer. Okad andel resor till fots &r en pusselbit for att uppna méalen om &verflyttning av trans-
porter fran personbil till forman for hallbara transporter, for manniskors hélsa och for att
skapa attraktiva tdta stadsmiljder.

Ett 6kat kollektivtrafikresande innebér fler gdende i staden. Kollektivtrafik och gaende ar
alltsa beroende av varandra. Gdngvénliga miljoer kan ocksé avlasta kollektivtrafiken om det
ar attraktivt att istéllet gé strickan.

I bilden nedan visas ett utkast pa del av det fotgéingarstrak som planeras finnas i framtiden.
Denna bil ar under arbete och kommer behdva kompletteras med fler strak. Ambitionen och
malbilden &r att skapa en finmaskighet med flera olika vagval och att erbjuda tillgénglighet
till hela omradet.

Fotgdngarstrak.
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Cykeltrafik

Okad andel resor med cykel #r en pusselbit for att uppna malen om dverflyttning av transpor-
ter frén personbil till héllbara resor, for mdnniskors hélsa och for att skapa attraktiva téta
stadsmiljoer. For Centralenomradet dr planeringsinriktningen pé utbyggt cykelnét enligt bil-
den nedan. Bilden ér ett arbetsmaterial, men inriktningen é&r att skapa en finmaskighet med

flera olika végval och att erbjuda tillgénglighet till hela omradet.

Teckenférklaring
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Det foreslagna cykelnétet och cykelstrdken inom Centralenomradet fyller tva funktioner och

syften:

bytespunkt samt mojliggora cykling fram till parkeringen.

Tillgdngliggdra Centralenomradet for cyklande som har omradet som malpunkt och

Knyta ihop olika delar av staden med ett cykelnét av hog kvalitet och ddrmed erbjuda
goda cykelmgjligheter for dem som passerar Centralenomradet i alla riktningar.

Det foreslagna cykelnétet i har pekats ut for att uppfylla bdda funktionerna. Ambitionen r att
knyta samman strdken och i méjligaste mén erbjuda gena kopplingar i flera olika relationer
men &dven att erbjuda kopplingar med négot farre konflikter med andra trafikanter och intres-
sen. [ den mest centrala delen av omradet kommer antalet fotgéingare att vara mycket hogt.
Det har dérfor varit viktigt att erbjuda cykelkopplingar runt om med férre konflikter.

Omrédesspecifika atgiirder for Centralenomradet

For Centralenomrédet finns forslag (ej beslutade) till omradesspecifika atgirder kopplade till

minskad trafik och ldgre luftfororeningsnivaer:

Parkering

Malséttningen ar att Centralenomridet i hogre grad én resterande centrum ska utformas for att
ménniskor ska kunna och vilja promenera, cykla och &ka kollektivt. Biltrafik kommer ocksé
finnas i omrédet, men huvuddelen av biltrafiken ska utgéras av gemensamma poolbilar och
nyttotrafik. En viktig del i planeringen i omraden med hoga luftfororeningar &r att sékerstélla
mycket 1aga parkeringstal, for att pa ett effektivt sitt stivja privat bilanvindning och ldmna
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mer utrymme till nédvandiga bilresor, cyklister, kollektivtrafikresendrer, vistelse och stadsliv.
Léaga parkeringstal har starka kopplingar till bilanvéindningen och hinger pa sa sétt samman
med fragan om hur manga som forvéntas gé, cykla, dka kollektivt respektive resa med bil.

Hel 6verdéickning

I planeringsinriktningen for Centralenomradet finns forslag att utreda en 6verdackning mellan
nya Gullbergstunneln och Gétatunneln och att starta upp forstudie kring mojligheterna till
overdickning i ndra framtiden. I samband med utredning av en 6verdickning av hela hélet be-
hover ventilation av tunneln studeras vidare och hela tunnelns ldngd kommer bli avgorande
for dimensionering och placering av ventilationstorn.

Ovriga atgérder i urval

Uppdrag till Miljo- och klimatnidmnden och trafiknimnden 2021
”Foresla konkreta dtgirder for att minska luftfororeningar och buller”
Uppdrag till trafiknimnden 2021

”Intensifiera dialogen med Trafikverket om vilka framtida &tgérder som behdvs for att for-
béttra goteborgarnas hélsa och skapa goda och hallbara trafikfloden pa motorlederna”

I arbetet med kommande elektrifieringsplanen sérskilt beakta laddmdjligheter pa boendepar-
keringar”

Partikeldiimpande atgirder

Under nagra ar utfordes partikeldimpande atgirder pa utvalda gator i centrala Géteborg infor
de dygn da miljoforvaltningen bedomde att det fanns risk for 6verskridanden av miljokvali-
tetsnormer for PMo. Atgérderna bestod i spridning av magnesiumklorid som haller viigba-
norna fuktiga och gor att férre partiklar virvlas upp. Resultat fran olika stider ddr dammbind-
ning provats visar att de provade dammbindningsmedlen har en PM¢-sdnkande effekt (ca 35—
40 %) forsta dygnet efter utliggning. Goteborgs stad slutade med dammbindande atgérder nér
MKN f6r PMj inte ldngre 6verskreds. Men det kan finnas skil att dteruppta atgirden for
dygn da PM nivan riskerar att dverskridas.

Flytt av Stena Lines terminaler till ytterhamnar

Stena Line och Goteborgs Hamn AB har undertecknat ett inriktningsavtal som innebér att
man ska arbeta for att hitta en ny placering av féarjerederiets terminaler och hamnverksamhet i
Arendal. “Tanken &r att Stena Line ska kunna tilltrédda ett 25-arigt arrendeavtal i Arendal sen-
ast den 1 januari 2027.”

I dag gar en stor del av bil-, lastbil- och langtradartrafiken som kommer frén norr och Oster
(vdg E6), och som ska till Stena Lines batterminaler genom Centralenomréadet via Gotaleden.
Detta bidrar till luftféroreningsnivaerna vid Gotatunnelns mynning samt planomradet och bi-
drar till att MKN f6r luft 6verskrids i en mindre del av planomradet.

Innan pandemin gick cirka 1500 fordon (biltrafik samt tungtrafik), varav cirka 7 till 10 pro-
cent tung trafik, till nuvarande batterminaler mot Danmark och Tyskland. En flytt av termi-
nalerna till Arendal skulle innebéra att atminstone delar av denna trafik véljer andra leder &n
E45 och Goétatunneln visterut.

Hur stor minskning av luftféroreningar (NO2 samt PM10) som en flytt skulle innebéra 4r inte
beréknat. En flytt av terminalerna bedéms dock med stor sannolikhet medf6ra en sénkning av
luftféroreningsnivéerna utmed Goétaleden och Oscarsleden.
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Atgiirder for att minska utslippen pa E45

EA45 ér en statlig led, vilket innebér att Goteborgs stad inte har radighet 6ver leden eller i att
genomfora atgirder pa leden. Trafikverkets arbete med att minska vagarbeten och ddrmed
ocksa utsldppen fran vigtrafiken styrs bland annat av det klimatpolitiska ramverket. Ramver-
ket anger att utsldppen fran inrikes transporter, utom inrikes flyg, ska minska med minst 70
procent senast dr 2030 jamfort med 2010. D& utsléppsminskningarna i detta ramverk uppfylls
kommer dven utsldppen av andra luftféroreningar att minska.

En stor médngd atgirder planeras eller genomfors bade inom detaljplanerna, inom Centralen-
omréadet och utanfor omradet for att sinka nivaerna av luftfororeningar i staden.

Resultatoversikt

I den sammanfattande luftutredningen finns en redogdrelse av berdkningsresultaten som risk-
nivéer, det vill sdga de nivéer som innebér en risk att 6verskrida gransvirdena for luftkvalitet.
Syftet ar att ge en battre overblick 6ver hur detaljplanen for omradet norr om Nordstan och
detaljplanen for 6verddckning av Gotaleden tillsammans péverkar fororeningshalten av NO»
och PMy, och dirmed mojligheten att klara MKN.

En beddmning gors ocksé av detaljplanernas gemensamma paverkan pé luftkvaliteten i be-
fintlig miljé dér ménniskor vistas (Stadstjanarebron och Norra Sjéfarten) och berdkningarna
visar risk for overskridande. For omradet norr om Nordstan har halter pa Sédra Sjofarten och
langs vistra kvarterets vistra fasad inte beaktats eftersom allménheten inte avses ha tilltrade
till dessa ytor. For planerad bebyggelse inom omradet for 6verddckningen av Gotaleden sker
eventuella overskridanden av MKN enbart ldngst vésterut.

Bedomningen av risknivéer baseras pa den sdmsta parametern, det vill sdga att om MKN kla-
ras for en parameter (exempelvis arsmedelvirdet av NO») men 6verskrids for en annan para-
meter (exempelvis 98-percentilen av timmedelvardet av NO») sa blir beddmningen att MKN
overskrids.

Sammanstillningen innehéller ocksé en jimf{orelse mot nollalternativets risknivé, dar pilar
anger om risknivan i scenariot ar battre dn (gron pil diagonalt uppét), simre an (rod pil diago-
nalt nerat) eller samma som (svart pil at hoger) i nollalternativet.

Risknivéaerna ar:
» MKN klaras (gron)
» MKN tangeras (orange)

> MKN o6verskrids (rod)
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o Riskniva Jamfort med
. £ Iskniv nollalternativ
Scenario 5
Utformning § Over- Norr om 5D NoN
E o
4 dackningen Nordstan
Nollalternativ = -
MKN o6verskrids
Kort éverdéckning, . NO: (98-percentil timme) AL et
inga byggnader p§ OD, B
endast Vastlankens
uppgdngar inom NoN | pu,, | MKN tangeras VP RINFEEE
Uppdat. NOx-EF 2028 (EEl i
10B NO: IIGRNETES MKN klaras (ej relevant)
Forlangd dverdackning,
OD och NoN uppférda
EF 2028 St MKN klaras MKN klaras } —
10E NO> WILGENETER MKN klaras /' —_
Foérlangd dverdédckning,
OD och NoN uppférda
Uppdat. NOx-EF 2028 | PMio (j beraknat)

Risknivder for NO> och PM for planomrddet for verdickning av Gétaleden (OD) och for planomrd-
det for norr om Nordstan (NoN). Den sdmsta parametern anges for varje fororening. En jadmforelse
gors ocksd med nollalternativets riskniva. OBS! For omradet norr om Nordstan har halter pd Sodra
Sjofarten och lings vistra kvarterets vistra fasad inte beaktats eftersom allmdnheten inte avses ha till-
trdde till dessa ytor.

o . . Jamfort med
i £ Riskniva nollalternativ
Scenario 5
Utformning ° -
S :tadst]anare Norra Sjéfarten SB NS
fre ron
Nollalternativ MKN &verskrids
NO2

Kort éverdéckning, (99,8%il timme) MKN klaras
inga byggnader p& OD,
endast V&stldnkens

uppgdngar inom NoN | py,, | MKN tangeras QTN EREEE

90%il d
Uppdat. NOx-EF 2028 (50%il dyam)

MKN &verskrids MKN overskrids

10B NO:

Forlangd 6verdackning,
OD och NoN uppférda

MKN overskrids
EF 2028 PM1o ILGRAEICEH (90%il dygn) / \

(98%il dyan och 99,8%il (ej relevant)

(98%il timme) timme)

MKN tangeras MKN tangeras
10E NO: (alla utom 3rsmedel) (alla utom drsmedel) / \
Forlangd 6verdackning,
OD och NoN uppforda
Uppdat. NOx-EF 2028 PMio (e bergknat) -

Risknivaer for NO; och PMy for Stadstjdnarebron (SB) och Norra Sjéfarten (NS). Den sdmsta para-
metern anges for varje fororening. En jimforelse gors ocksd med nollalternativets risknivd.

Jamforelse med nollalternativet

I syfte att bedoma hur luftkvaliteten fordndras vid genomforande av detaljplanen for omradet
norr om Nordstan och for 6verddckning av Gotaleden har en fordjupad jamforelse gjorts med
nollalternativet. Som tidigare ndmnts innehaller nollalternativet inga nya byggnader utan en-
bart Vistlankens uppgangar, och inte heller ndgon dverddckning av mellanrummet mellan
Bananbron och Stadstjanarebron.

Jamforelsen har utforts for scenario 10E, dér differensen mellan scenario 10E och nollalterna-
tivet berdknats. Genom jamforelsen blir det enklare att gora en beddmning av haltférandring-
arnas omfattning avseende bade storleksordning och geografisk lokalisering. Bakgrunden till
att jimfora scenario 10 E for kvivedioxidhalterna med nollalternativet ir att IVLs Ar 2020
gjorde en bedomning av den svenska vigflottans sammanséttning ar 2020-2030, baserat pa
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politiska mal, legala och ekonomiska styrmedel i transportsektorn, nationella och internation-
ella trender, prisutveckling for branslen och fordon, samt historisk utveckling som kan anvén-
das for att forstd samband. I scenario 10E har NOX-emissionsfaktorerna uppdaterats utifran
dessa prognoser.

I figurerna nedan, de sa kallade differenskartorna, askadliggors haltskillnaden for dygnsper-
centilnivaerna (98-percentilen for NO; respektive 90-percentilen fér PM o) mellan scenario
10E och nollalternativet. De berdknade halterna i nollalternativet har subtraherats fran hal-
terna i scenario 10E. Omraden dér halterna &r ldgre i scenario 10E 4n i nollalternativet ses
som negativa virden (gron fargskala), och de omraden som berédknats fa4 hogre halter i scena-
rio 10E 4n i nollalternativet ses som positiva virden (gul och orange fargskala). Omraden dar
skillnaden mellan scenariona édr mindre dn 2 pg/m? ir i figurerna beige.

Differens mellan
scenario 10E och
nollalternativ (ug/m?)
NO, 98-percentil dygn

B <=-100
-10,0< <= -50
-50< <= 20
-2,0< <= 20
20< <= 50
5,0< <= 10,0

10,0<0
[COWI|
300 400 50?“

Skillnad i berdknade halter for 98-percentilen av dygnsmedelvirdena av NO;, mellan scenario 10E
och nollalternativet. Gron skala visar omrdden ddr halterna dr ldgre i scenario 10E, gul/orange skala
visar omrdden ddr halterna dr ldgre i nollalternativet.

Differens mellan
scenario 10B och
nollalternativ (ug/m?)
PM;, 90-percentil dygn

B <=-100
-10,0< <= 50
5,0 < <= 20
.2'0 < == 2,0
20< <= 50
5,0 < <= 10,0

100</
[COWII
300 400 50(’)“

Skillnad i berdknade halter for 90-percentilen av dygnsmedelvirdena av PM g, mellan scenario 10B
och nollalternativet. Gron skala visar omrdden ddr halterna dr ldgre i scenario 10B, gul/orange skala
visar omrdden ddr halterna dr ldgre i nollalternativet.
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Differenskartorna visar liknande monster for omrdden med hogre respektive ldgre halter mel-
lan de olika scenariona.

Inom f6ljande omraden ses ldgre halter av bade NO, och PM;o om detaljplanen for norr om
Nordstan och detaljplanen for 6verddckning av Gotatunneln genomfors, jaimfort med nollal-
ternativet:

e sydvist om Gotatunnelns mynning

e Over de omraden som blir innergardar inom detaljplaneomradet f6r 6verddckning av
Gotatunneln

e pa Stadstjdnarebron

Inom foljande omraden ses hogre halter av bade NO> och PM;o om de béda detaljplanerna ge-
nomfors, jaimfort med nollalternativet:

e de gaturum som bildas mellan byggritterna inom omrédet norr om Nordstan

e de gaturum som bildas mellan byggritterna inom omradet for 6verddckningen av Go-
tatunneln

e pa Norra och Sodra Sjofarten

e {Over traget

¢ vid Gullbergstunnelns dstra mynning

e runt det planerade vastra kvarteret norr om Nordstan
e inpa Ostra Hamngatan

e Oster om det planerade kvarteret i Ostra delen norr om Nordstan

Kumulativa effekter

I de tidigare luftutredningarna har det framkommit att olika bebyggelseutformning och atgér-
der paverkar luftkvaliteten pa olika satt 1 bebyggelsens och atgérdens ndromgivning, och
ibland pa nagot langre avstand. Exempelvis paverkas haltnivan vid Norr om Nordstans véstra
kvarter d&ven av den extra dverddckningen mellan Bananbron och Stadstjdnarebron. Ett annat
exempel ér att en 6kad hastighet pd Gotaleden generellt ger lagre NO»-halter, men dkade
PM¢-halter. Det kan alltsa bli palagrade effekter pa luftkvaliteten i bade positiv och negativ
riktning. For att undersoka effekten av olika bebyggelsestrukturer och atgérder, har oftast en-
bart en férdndring at gangen gjorts (COWI, 2021), och for vilken spridningen beréknats. Sce-
nario 10B och 10E, vilka slutligen valts att 1dggas fram av Goteborgs Stad, omfattar flera for-
dndringar samtidigt. Den berdknade haltnivén &r ddrmed resultatet av alla ingdende forutsétt-
ningar (detaljplanerna Norr om Nordstan och Overdickningen ir uppforda, och utrymmet
mellan Stadstjdnare-bron och Bananbron dr dverdédckat) och visar ddrmed den kumulativa ef-
fekten pa den resulterande halten i luft av alla dessa forutsittningar.

Planforslagen for de bada detaljplanerna innebér att MKN f6r PM ;o dygn kommer att ver-
skridas pé en stricka av cirka 250 meter i sddra delen av Norra Sjofarten, vilket inte &r fallet

i nollalternativet. Langs denna del av Norra Sjofarten ligger en gang- och cykelvig. Samtidigt
innebér planforslaget att NO, nivéerna, pd samma stricka pa Norra Sjofarten, kommer att bli
lagre. Pa Stadstjanarebron innebér forslaget att MKN for NO, for timmedelvérde tangeras
medan nollalternativet innebar att MKN 6verskrids pa bron.
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Planforslagen innebédr ockséa att MKN for partiklar 6verskrids i ett mindre omrade direkt vas-
ter om tillkommande bebyggelse norr om Nordstan. Till véster om tillkommande bebyggelse
om Norr om Nordstan ska inga ménniskor tillatas vistas. P4 Norra Sjofarten finns idag gang-
och cykelbana, vilken avses bevaras dven vid genomforande av aktuellt planforslag. Gote-
borgs stads bedomning &r att ménniskor kommer vistas tillfalligt pa denna gang- och cykel-
bana som tangerar MKN. For att minimera vistelsetiden bor straket aktivt utformas utan ex-
empelvis bankar eller andra platser for vila eller naturliga stopp. Samtidigt kommer den nya
gang och cykelbanan utmed boulevarden bli huvudstrak for gdende och cyklister. Gdng- och
cykelnétet kan dessutom forstarkas med strak utmed dlven. Stadens beddmning dr ddrmed att
det finns andra fullgoda och attraktiva géng- och cykelvégar att ta och att den kumulativa pa-
verkan fran de bada planforslagen ar begriansad.

Slutsats

P& de platser ddr méanniskor vistas innebér planforslagen att MKN pé Norra Sjofarten riskerar
att overskridas. Den foreslagna atgédrden i form av extra 6verddackning mellan Bananbron och
Stadstjanarebron innebar dock istillet att MKN klaras pa Stadstjanarebron.

For planomradet norr om Nordstan ses en liten forsémring i scenario 10E, jamfort med nollal-
ternativet, i och med att halten av NO, tangerar MKN 1 scenario 10E men klaras i nollalterna-
tivet. Daremot klaras MKN for PM o for omradet norr om Nordstan i bade scenario 10E och i
nollalternativet. Sammantaget innebér detta att MKN klaras i de delar av planomradet dér
manniskor kommer att vistas.

Bedomning enligt plan- och bygglagen

MKN tilldmpas pa tva olika sétt i detaljplaneringen enligt plan- och bygglagen (PBL). Dels
genom bestdmmelser om att MKN ska f6ljas (2 kap. 10§ PBL), dels genom att de anvénds for
beddmningen av platsens ldmplighet ur hilsosynpunkt (2 kap. 5§ PBL).

Sammantagen bedéomning

Sammantaget bedoms aktuellt planforslag uppfylla de krav som stills i PBL i avseende att
folja MKN. Den foreslagna markanvdndningen beddms vidare vara acceptabel ur hédlsosyn-
punkt dé& exponeringen for nivéer 6ver MKN ér lag for savél boende som verksamma som be-
sokare. Motiven utvecklas nedan.

Normerna foljs

12 kap. 10§ PBL anges att vid planlaggning ska MKN i 5 kap. miljobalken (MB) eller i fore-
skrifter som har meddelats med stod av 5 kap. MB f0ljas. Réttsligt har detta kommit att inne-
béra att en detaljplan pa ett betydande sétt inte far bidra till att en norm &verskrids eller att
mdjligheten att klara normen forsvaras. Aktuellt planforslag bedoms uppfylla kriterierna for
att f6lja MKN enligt PBL. Detta genom att:

e  Planomrddets ldge i staden, ndra kolletivtrafiknoder och stadens centrala delar, in-
nebdr att planforslaget antas generera endast smd mdngder trafik. Detta bidrar till
en hdllbar stadsutveckling.

Detaljplanen for omridet norr om Nordstan och for 6verddckningen av Gotaleden
omfattar omraden som ligger mellan 250-500 meter fran Goteborgs storsta kollektiv-
trafiknod. Vilplanerade funktionsblandade omréden som dr centralt belédgna och har
sd goda forutsittningar for vardagliga transporter med gang-, cykel-, eller kollektiv-
trafik bedoms vara det bésta séttet att kunna nd miljomaéalen, d&ven mélet Frisk luft.
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Detsamma géller MKN. Utifran ett 6vergripande perspektiv, dar hdnsyn tas till hela
staden, och sett pa lang sikt ar foreslagen fortitning dérfor positiv ur miljésynpunkt,
dven vad giller luftkvalitetsfragan.

Alternativet till fortdtning, ur luftsynpunkt, skulle vara att bygga nytt i omraden dar
luftfororeningsnivierna ar sidana att mal och normer klaras idag. Detta leder dock till
utbyggnad i mer perifera ldgen, som i sin tur leder till att fler vardagsresor kommer
att ske med bil, vilket ger 6kade utslédpp av luftféroreningar i staden som helhet. En
sddan utbyggnad kan dirfor inte ses som en langsiktigt hdllbar strategi.

Féreslagen markanvdindning innebdr en sammantagen forbdttring i omrddet.

Planforslaget och de atgdrder som planeras avseende luftkvaliteten kommer att inne-
béra forbattringar av luftkvaliteten i vissa delar av planomrédet och omradet runt
detta och forsamringar i andra delar. Som helhet bedoms situationen dock forbattras
inom de omraden dir ménniskor ska vistas.

Inom omradet norr om Nordstan och omréadet for 6verdackningen av Gotaleden inne-
bér aktuella planforslag ldagre nivaer av bade PMo och NO; jamfort med nollalternati-
vet och planerad bebyggelse bidrar till att MKN for NO; klaras for inom omradet for
overdickningen av Gotaleden. Inga dverskridanden av MKN sker dar ménniskor till-
lats vistas.

I omraden utanfor detaljplanegranserna, dar manniskor fér vistas, innebar aktuellt
planforslag bland annat att delar av Stadstjénarebron och Kanaltorget fa liagre nivéer
av bade PM o och NO; jamfort med nollalternativet. Planforslaget innebar att MKN
for PM o klaras pa Stadstjdnarebron, vilket inte sker i nollalternativet.

P& Norra Sjofarten bidrar aktuellt planforslag till att MKN fo6r dygnsmedelvardet av
PM; 6verskrids.

Atgdrder for att klara MKN i hela utredningsomrddet har utretts och Géteborgs stad
arbetar med overgripande dtgdrder for att minska luftfororeningarna, vilket pd sikt
ger forutsdttningar for fororeningsnivderna att bli ldgre.

Omfattande utredningar rérande luftmiljon inom och i nirheten av aktuellt planomra-
det har gjorts. Dessa har omfattat bade spridningsberdkningar och mojliga atgérder i
form av tekniska losningar och alternativa utformningar av planomradet. De atgérder
och den utformning av planomrédet som foreslas i granskningsskedet av aktuellt
planforslag ar det som bedomts ldmpligast sett till helheten i omradet. Samtidigt med
ovan nimnda utredningar sker ett arbete pé nationell, regional och lokal niva med att
minska problemen med hdga nivaer av luftféroreningar. Detta beskrivs ndrmare i av-
snitt Atgdrder for att minska nivder av luftfororeningar.

Markanvéindningen ér limplig ur hilsosynpunkt

12 kap. 5§ PBL anges att vid planldggning ska bebyggelse och byggnadsverk lokaliseras till
mark som dr lampad for &ndamélet med hénsyn till bland annat ménniskors hélsa och séker-
het. I detta sammanhang anvinds MKN for beddmningen av markanviandningens lamplighet
ur hilsosynpunkt. Overskridande av MKN betyder da inte automatisk att platsen ir olimplig.
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Foreslagen detaljplan bedoms leda till en markanvandning som sammantaget kan ses som

lamplig ur ett hélsoperspektiv. Med foreslagen markanvandning bedéms luftsituationen bli

acceptabel utifran foljande:

Overskridande av MKN kommer att ske endast i mindre delar av aktuellt planomrdide
och enbart i miljéer ddr mdanniskor exponeras av lufifororeningarna under en be-
grdnsad tid.

Inom planomrédet for norr om Nordstan och 6verdidckningen av Goétaleden, dar mén-
niskor vistas, blir det mojligt att klara MKN. Detta sker genom foreslagen verdéck-
ning mellan Bananbron och Stadstjanaregatan samt de regleringar som detaljplanen
for omradet norr om Nordstan innehéller.

Utanfor planomradet for norr om Nordstan och 6verddckningen av Gétaleden, dir
minniskor vistas, medfor aktuellt planforslag att det blir 1agre nivéer av bade NO;
och PM | pa delar av Stadstjanarebron och Kanaltorget, jamfort med nollalternativet.
Planforslaget innebar att MKN for PM o klaras pé Stadstjénarebron, vilket inte &r fal-
let i nollalternativet.

Pé Norra Sjofarten kommer MKN for PM o dygn att dverskridas i storre utstrackning
dn idag, liksom i omradet direkt vister om tillkommande bebyggelse norr om Nords-
tan. P4 Norra Sjofarten finns idag gdng- och cykelbana, vilken avses bevaras dven vid
genomforande av aktuellt planforslag. Goteborgs stads beddmning ar att ménniskor
kommer vistas tillfdlligt pa denna géng- och cykelbana. For att minimera vistelseti-
den bor stréket aktivt utformas utan exempelvis bénkar eller andra platser for vila el-
ler naturliga stopp. Samtidigt kommer den nya géng och cykelbanan utmed Boulevar-
den bli huvudstrak for gadende och cyklister. Gang- och cykelnétet kan dessutom for-
stirkas med strdk utmed dlven. Stadens beddmning &r ddrmed att det finns andra full-
goda och attraktiva gang- och cykelvigar att ta. I omradet véster om tillkommande
bebyggelse norr om Nordstan kommer ménniskor inte vistas.

Sammantaget innebar aktuellt planforslag att ménniskors faktiska exponering for luft-
fororeningar 6ver MKN inom och i nirheten av planomradet inte kommer att vara av

sddan omfattning att den foreslagna markanvdndningen kan anses oldmpligt ur hélso-
synpunkt.

Miljékvalitetsnormen klaras i vistelsemiljon, det vill sdga de platser dir de boende,
verksamma och besékare kan antas vistas under ldngre tider.

MKN bedodms klaras i samtliga omréden dér ménniskor ska vistas under langre tid el-
ler bo. Darmed antas aktuellt planforslag innebéra en acceptabel hélsosituation. For
att sdkerstélla att MKN klaras i de omraden dir méinniskor vistas under langre tid el-
ler bor, sker dven foljande regleringar i detaljplanen for att sdkerstélla minimal hilso-
paverkan:

o Friskluftsintag placeras pé tak eller fasad minst 15 meter 6ver markniva.

o I den bebyggelse som ligger norr om den framtida boulevarden far entréer
inte anordnas mot norr, trafikangéring samt nddutgang undantas och fasader
mot norr ska vara titslutande utan friluftsintag och ventilation.
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Elektromagnetiska falt

I den miljémedicinska utredning som gjorts i samband med planarbetet anges att tagtrafiken i
den planerade tunneln inte kommer att ge upphov till ndgra extra sjukdomsfall pa grund av
elektromagnetiska filt.

Kompensationsatgard

Goteborgs Stad ska enligt beslut i kommunfullmiktige arbeta med kompensationsatgérder for
att sikerstélla tillgdngen till vardefulla natur- och rekreationsomraden i Goteborg. Kompen-
sationsatgirder innebar att natur- och rekreationsviarden som gar forlorade genom exploate-
ring ersitts genom atgirder i ndromradet i forsta hand. Dessa ataganden é&r frivilliga atgdrder
som kommunen eller exploatdren atar sig utéver vad som krévs enligt miljobalken.

En utvdrdering av behovet av kompensationsatgirder inom aktuellt planomrade har gjorts i
samrad med berdrda kommunala forvaltningar. Utvérderingen visade att kompensationsétgér-
der krévs for de trad som kommer att behdva tas bort pa grund av byggnation av Vistlanken.
Kompensationsétgérderna innebér att nya trad ska planteras utmed den framtida boulevarden
samt att det ska anldggas grona ytor inom boulevarden.

Lokalklimat

En vind- och solstudie har utforts med anledning av aktuellt planforslag, Vind- och solstudie
detaljplan Norr om Nordstan (AFRY, 2020-10-23). Av utredningen framgar att det kan antas
bli en bra vindkomfort inom aktuellt planomréade enligt Lawsons klassificering, som ldmpar
sig bra for sittande ytor, entréer, med mera. I ett omrade, vid Stadstjdnaregatan, visar simule-
ringarna okad turbulens som kan ge lite byig vind och dirmed sédnka komforten nagot.

1

-y Ao

Oversiktsbild for vindforhdllanden under vdren. Bilden visar dels hastighet, dels rikt-

Velacity (m/s)
5 20

ning pd vinden. Inom det inringade omrddet dr det nagot mer turbulens dn inom ovriga omrddet. I kli-

matutredningen redovisas vindforhdllanden dven for sommar, host och vinter.

Solstudien visar att de hdga byggnader som planforslaget mojliggér ger upphov till langa
skuggor i norrldge under vinter, host och var. Solstudien visar dven att ménga av taken pa de
hoga byggnaderna ér ldmpliga for solcellsinstallationer da taken inte skuggas av ndgra andra
byggnader. Négra av de planerade innergérdarna erhéller endast 14ga méngder direkt solljus
och att det endast dr under sommaren som den direkta solstralningen nar ner.
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Figur 2 Solinstr8Ining den 21 juni ki 12. Str8iningen ar angiven i W//m?.

Solinstrdlning vid midsommar, ki. 12:00. Strdlningen dr angiven i W/m>.
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Solinstrdlning vid hostdagjimning, kl. 12:00. Strdlningen dr angiven i W/m?.
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Huvudmannaskap och ansvarsfordelning

Del av planomradet som planeras for ny bebyggelse kommer att vara ianspraktagen av Trafik-
verket (gula ytor) till slutet av ar 2026. Dessa ytor kommer att anvéndas till byggbodar samt
upplégg av arbetsmaterial for byggnation av tunneln, se bilder p& néstkommande sida.

Anlaggningar inom allman plats

Detaljplanen foreskriver att kommunen &r huvudman for allmén plats och ansvarar for ut-
byggnad och framtida drift och underhéll. Allmén platsmark i form av huvudgata, kollektiv-
trafikgata, torg, och park finns inom planomradet. Hisingsbrons kollektivtrafikramper ar be-
lagna inom allmén plats.

Den allmédnna platsen kommer till stora delar att urholkas av underliggande kvartersmark
(jarnvagsandamal) d& Vistlanken ar beldgen under mark till stora delar inom planomrédet.
Det kan innebéra att Trafikverket delvis ansvarar for utbyggnad av allmén plats. Gréansdrag-
ningen for ansvarsfordelningen mellan Trafikverket och Géteborgs Stad regleras i kommande
genomforandeavtal.

Anlaggningar inom kvartersmark

Markanvisad exploator ansvarar for och bekostar utbyggnad av anldggningar inom respektive
kvartersmark.

Trafikverket ansvarar for utbyggnad av jirnvégsanlédggning med tillhérande schakt, tunnlar,
plattformar, uppgéngar och 6vriga anlédggningar som tillhor jarnvégsanldggningen.

Ett ventilationstorn for ventilering av Goétatunneln medges inom kvartersmark, och andra tek-
niska anldggningar (E-omrade i plankartan). Anldggningshavaren (Trafikverket) ansvarar for
och bekostar ett eventuellt uppforande av ventilationstorn med tillhorande ventilationsut-
rymme. -Nordstans samfiéllighetsforenings lastgata (dven kallad tillfartsramp) ér flyttad och
delvis uppford integrerat i Hisingsbron kollektivtrafikramp. Trafikverket héller pa att uppfora
resterande del inom planomrédet fram till Nordstans befintliga fasad. Agandet av tillfartsram-
pen och ddrmed avgransningen allmén plats och kvartersmark ska ske enligt plankartan och
det trepartsavtal som &r tecknat mellan parterna. Se vidare under avtal.

Anléggningsinnehavare ansvarar for och bekostar uppforandet av anldggning inom E-omrade.
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Vistlinkens arbetsomrdde omfattar del av planomrddet. Arbetsomrddet dr illustrerat med gul marke-
ring. Planomrddets ungefirliga utbredning markeras med réd begrdnsningslinje.

Anlaggningar utanfor planomradet

Den framtida jarnvédgsanldggningen ligger inom Detaljplan for jarnvagstunneln Vastlanken;
tunnelmynningar, schakt med mera, Andring av detaljplaner for jirnvigstunneln Vistlinken
mellan Gullbergsvass och Almedal samt inom Andring av detaljplaner for Vistlinkens upp-
gang vid Johannebergs- och Olof Wijksgatan. Detaljplaner tas ocksa fram for de planerade
stationerna vid Haga och Korsvégen. Vistlanken finansieras genom Vistsvenska Paketet.

Drift och forvaltning

Trafikverket ansvarar for drift och forvaltning av jairnvdgsanldggning med tillhérande schakt,
tunnlar, plattformar, uppgangar och &vriga anldggningar som tillhér jirnvagsanldggningen.

Goteborgs Stad genom trafikkontoret ansvarar for drift och forvaltning av allmén plats hu-
vudgata, kollektivtrafikgata, och eventuellt torg. Ansvarsfordelningen av torgyta mellan tra-
fiknimnden och park- och naturnimnden beror pa torgytans utformning. Géteborgs Stad ge-
nom park- och naturforvaltningen ansvarar for drift och férvaltning av allméin plats park och
eventuellt torg.

Respektive fastighetsdgare/blivande fastighetsdgare ansvarar for drift och forvaltning inom
kvartersmark.
Mark ingaende i allman plats, inlésen

Gullbergsvass 703:61 berdrs till mindre del av allmén plats park. Goteborgs Stad har traffat
en Overenskommelse om att fora dver omradet (ca 138 kvm) till kommunens angransande fas-
tighet Gullbergsvass 703:44 samt genomfort fastighetsregleringen (2020-07-27).

I 6vrigt dr Goteborgs Stad dgare av mark ingdende i allmén plats inom planomrédet.
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Mark och utrymme avsett for jarnviagsandamal

En faststilld jarnvagsplan ger Trafikverket ritt samt skyldighet att 16sa in mark och utrymme
som behdvs permanent for jarnvigsindamal, med dgande- eller servitutsritt.

Enligt detaljplaneforslaget redovisas mark/utrymme for jérnvigsdndamal. En faststélld jarn-
vagsplan ger dven Trafikverket ratt att tillfélligt ta i ansprak mark och utrymme som behdvs
under byggtiden. Jarnvigsutbyggnaden och dess paverkan pa fastigheter redovisas mer utfor-
ligt i jarnvégsplanen.

Jarnvagsfastigheten Nordstaden \702:44\ ir beldgen inom planomradet.

Fastighetsbildning
Fastighetsbildning skall ske i enlighet med detaljplanen.

Detaljplanen mojliggdr bildandet av flera traditionella och tredimensionella fastigheter/fastig-
hetsutrymmen. Kvartersmarken avstyckas for att nybilda fastigheter eller fastighetsregleras
for att ombilda befintliga fastigheter.

Allmén platsmark inom planomrédet kommer att urholkas av tredimensionella fastigheter
(mestadels for jarnvigsdndamal) och/eller fastighetsutrymmen (bostads-, centrum-, kontors
och hotellindamal)

Jarnvégstunneln bildar en egen tredimensionellt avgriansad fastighet (Nordstaden \702:44\).
Detaljplanen medfor att jarnvégsfastigheten behdver ombildas i enlighet med plankartan sé att
ventilations- och serviceschakt, plattformar och uppgéngar, servicetunnlar och skyddszoner
innefattas i Trafikverkets fastighet. Anldggningar tillhorande jarnvégsfastigheten uppstick-
ande ovan mark sékerstills 1dimpligen med servitut alternativ 3D-fastighetsbildning. Del av
den befintliga 3D-fastigheten ska @ven franga Trafikverket och dverforas till kommunens fas-
tighet for att kunna bilda en lamplig fastighet av kvarter A. Kéllarkonstruktion och grund-
laggning kan da utféras inom mark tillhdrande kvarter A.

Entréerna som ska integreras i den ovanliggande kvartersmarken sakerstélls ldmpligen genom
tredimensionellt fastighetsutrymme alternativt bildande av servitut for resenirspassage och
tilltréde till forman for jirnvagsfastigheten. Den detaljerade avgrdnsningen av vad som ska
ingd i jarnvégsfastigheten studeras vidare av Trafikverket och berdrda fastighetsdgare och re-
gleras i kommande genomforandeavtal.

Fore beviljande av bygglov for ventilationsschakt och byggnader ska fastighetsbildning av
dessa vara genomford. Underjordiska uppgangar inklusive hissar och rulltrappor ar anmal-
ningspliktiga. Anmélan gors i samband med bygglovsansokan.

Grundldggning och fundament tillhdrande kvarter A som ar placerade mellan broramp och
Sodra Sjofarten ska sékerstillas med servitut till formén for kvartersmarksfastigheten. Kvarter
A utgor lampligen en traditionell fastighet med tillhérande 3D-utrymme for kvartersmark
ovan kollektivtrafikgata pa bro.

Gemensamhetsanlaggningar

Gemensamhetsanldggningar kan komma att bildas for de delar som ska vara gemensamma for
jarnvigsfastigheten och fastigheterna ovan mark. Aven nya 3D-fastigheter ovan mark kan
skapa behov av gemensamhetsanlidggningar.

Gemensamhetsanldggning Nordstaden ga:5 innehéllande parkering, handel, trapphus med his-
sar och rulltrappor, dorrar i grans mot gangbro samt lokal, kan behdva omprdvas i och med

Goteborgs Stad, Planhandling 113 (127)



detaljplanen. Gemensamhetsanldggningen innehaller eventuellt anldggningar som kommer att
rivas i samband med byggnationen inom kvartersmark.

Gemensamhetsanldggning Nordstaden ga:4 innehéllande lastgata och ventilationsanlaggning
med mera, behdver omprovas att omfatta innanmatet i lastgata under mark.

Servitut

Det finns ett befintligt servitut inom Gullbergsvass 19:1 som sékerstiller utfart for busstrafik,
vilket ska upphévas vid genomforandet av detaljplanen. Hisingsbron ar redan uppford ovan
servitutsomradet.

Inom omraden ovan mark som tillater jirnvigsdndamal kan anldggningar tillhdrande jérn-
vigsanlaggningen behdva sikerstillas med servitut, sisom ventilationsschakt, lanterniner
m.m. som inte ska ingé i jarnvagsfastigheten.

Servitut behover bildas for att sékerstélla rétt till grundlédggning for Hisingsbrons ramper
inom kvartersmark i enlighet med plankartan.

Harutover kan ytterligare servitut komma att behova bildas inom kvartersmark beroende av
hur fastighetsbildningen inom kvartersmarken genomfors.

Servitut for resenérspassage kan komma att behova bildas till forméan for kvarteret A och
Nordstans tillbyggnad och belastande Vistlanksuppgangarna.

Ledningsratt

Inom Gullbergsvass 19:1 finns idag befintliga ledningsritter. Omlédggning och dimensioner-
ing av ledningar inom aktuellt detaljplaneomréde avses ske med hinsyn till framtida behov
frén tillkommande bebyggelse. Detta géller samtliga typer av ledningar. Befintliga lednings-
ratter inom Gullbergsvass 19:1 kommer att upphévas eller omprdvas i och med omlédggning
av ledningar vid genomforandet av detaljplanen.

Trafikverket dr pakallande part for de ledningsomlédggningar som deras projekt Vistlanken
orsakar. For detta finns ett avtal som reglerar hur omléggningarna ska genomforas mellan
Kretslopp och Vatten och Trafikverket. Ovriga ledningsomliggningar inom planomradet han-
teras i GFS: en samt pagaende projektering av allmén plats.

Vid omlaggning av ledningar ska eventuell ledningsritt omprovas till att gilla ledningens nya
lage. De delar av befintliga allmidnna ledningsomrdden som hamnar pé kvartersmark till f61jd
av den nya detaljplanen ska sékerstillas med ledningsrétt till forméan for respektive ledningsé-
gare.

Vid dverlatelse av kommunédgd mark regleras i genomforandeavtalet att exploatéren utan er-
sdttning ska uppléta ledningsritt for erforderliga ledningar och nétstationer inom kvarters-
mark till forman for kommunen, kommunala bolag och privata ledningsidgare. Ledningsédgare
ar dock skyldiga att bevaka sina réttigheter samt upplysa kommunen avseende projektets pé-
verkan pé det egna ledningsinnehavet. Respektive ledningségare ansdker om ledningsritt.

Inom omraden som pa plankartan markerats med E kan tekniska anlédggningar placeras. Dessa
ska sékerstillas med ledningsrétt alternativt avstyckas till egna fastigheter.

Goteborgs Stad, Planhandling 114 (127)



Ansokan om lantmateriforrattning

Trafikverket ansoker om fastighetsbildning for jirnvigsanldggningen och réttigheter som ska
bildas for denna. Gteborgs Stad ansoker om fastighetsbildning for den kommunala kvarters-
marken och den allménna platsmarken.

Respektive ledningsédgare bekostar och ansvarar for ansokan om lantmaéteriforrattning avse-
ende ny ledningsritt samt dndring alternativt upphévande av befintliga ledningsrétter.

Ansvar for att ansoka om och bekosta lantmateriforrattning for 6vriga atgirder regleras 1 ge-
nomforandeavtalet.

Fastighetsrattsliga konsekvenser

Fastighetsrittsliga konsekvenser for fastigheter och samfalligheter inom kvartersmark é&r be-
roende av hur fastighetsbildningen genomfors, vilket kommer att sékerstéllas till antagande
av planforslaget och genom genomforandeavtal mellan parterna.

Ombildning av jarnvigsfastigheten Nordstaden \702:44\ ska ske genom fastighetsreglering
mellan densamma och kommunens fastigheter. Vilka delar som genom fastighetsreglering ska
Overforas regleras i 6verenskommelse om fastighetsbildning mellan Trafikverket och kommu-
nen.

Nedan redovisas endast fastigheten som berdrs av inlosen for allmén platsmark.

Fastighet Erhaller mark | Avstir mark Markanvindning
Gullbergsvass 703:61 138 kvm. PARK
Avtal

Befintliga avtal som berors

Markanvisningsavtal har tecknats mellan Goteborgs Stad, genom fastighetskontoret, och
Nordstans samfallighetsforening.

Markanvisningsavtal har tecknats mellan Goteborgs Stad, genom fastighetskontoret, och
Castellum Vést AB.

Visttrafik AB har ett arrendeavtal for bussterminal pa fastigheten Gullbergsvass 703:7. Ar-
rendeavtalet maste omforhandlas och avtalsomradet minskas nagot for att mdojliggora iord-
ningstillande av allmén plats. Avtalsomradet kommer &ven att berdras tillfalligt under bygg-
nationen av Vistlanken.

Avtal om medfinansiering av transportslagsovergripande infrastrukturatgirder i Vistsverige,
fortsdttningsvis bendmnt Medfinansieringsavtalet, ir tecknat mellan Trafikverket Region
Vist, Vistra Gotalandsregionen, Region Halland, Goteborgs Stad och Goteborgsregionens
kommunalférbund.

Avtal om genomfoérande av Block 1 med tillagg till avtal om medfinansiering av transport-
slagsovergripande infrastrukturatgiarder i Vastsverige, fortsittningsvis benamnt Blockavtal 1,
ar tecknat mellan Trafikverket Region Vist, Véstra Gotalandsregionen, Region Halland, G6-
teborgs Stad och Goteborgsregionens kommunalforbund. Blockavtal 1 reglerar organisation
for Vistsvenska paketet samt finansiering for kostnadsokning som bedémts uppkomma sedan
Medfinansieringsavtalet tecknades.
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Avtal om genomférande av Block 2 samt om forldngning av avtal om genomf6rande av
Block 1 med mera, fortsittningsvis bendmnt Blockavtal 2, &r tecknat mellan Trafikverket
Region Vist, Vistra Gotalandsregionen, Region Halland, Goteborgs Stad och Goteborgsreg-
ionens kommunalforbund. Blockavtal 2 reglerar organisation for Véstsvenska paketet med fo-
kus pé projekt som genomfors eller paborjas under perioden 2014-2016.

Projektavtal Vistlinken: Byggnation Projekt 102 ar tecknat mellan Trafikverket Region Vist,
Vistra Gotalandsregionen, Region Halland, Géteborgs Stad och Goteborgsregionens kom-
munalfoérbund. Projektavtalet reglerar omfattning, finansiering, genomforande och fardigstél-
lande av Vistlédnken.

Genomforandeavtal for Detaljplan for jdrnvagstunneln Vistlinken; tunnelmynningar, schakt
med mera samt Andring av detaljplaner for jarnvigstunneln Vistlinken mellan Gullbergsvass
och Almedal har tecknats mellan G6teborgs Stad och Trafikverket angdende genomforande
av dessa detaljplaner.

Tillagg till genomforandeavtal &r tecknat mellan Trafikverket och Goteborgs Stad. Avtalet
hanterar aterstaende fragor frdn genomforandeavtalet for Linjen (ovanstdende avtal). Dessa &r
grundldggning, forberedelser for fyrspérsstationer, personalkostnader samt det fortsatta arbe-
tet angdende ansvar for och dgande av olika delar av den blivande stationen.

Avtal har tecknats mellan Trafikverket och Goteborgs Stad angdende markundersokningar
som behover goras innan byggnation.

Avtal har tecknats mellan Trafikverket och Goteborgs Stad, genom fastighetskontoret, anga-
ende méatpunkter for grundvatten pa kvartersmark och mellan Trafikverket och Goéteborgs
Stad, genom trafikkontoret, angdende métpunkter for grundvatten pa allmén plats.

Goteborgs Stad och Trafikverket har tecknat avtal om kop av 3D-utrymme for tunnel samt
servitut for grundlaggning.

Avtal mellan Géteborgs Stad och Trafikverket

Goteborgs Stad och Trafikverket avser teckna separat genomforandeavtal for Vistra upp-
gangen for Centralen.

Goteborgs Stad och Trafikverket har for avsikt att teckna overenskommelse om fastighets-
bildning géllande bland annat anldggningar ovan mark och dndringar som gjorts efter jarn-
vigsplanen och detaljplanerna for Linjen.

Avtal om vistra 6verddckningen avseende dverddckning av mindre del av E45 som atgérd for
luftmiljo, ska tecknas mellan Goteborgs Stad och Trafikverket innan detaljplanen antas.

Avtal om bevakande projektledare avses tecknas mellan Goteborgs Stad och Trafikverket for
att bevaka Gotatunneln vid projektering och utférande av kvartersmarken och allmén plats-
mark som dr beldgen inom Trafikverkets vigomréade.

Avtal om ledningsomlidggningar i samband med projekten Vistlanken samt Olskroken plan-
skildhet har tecknats mellan Trafikverket och Goéteborgs Stad, genom Kretslopp och vatten.

Ytor for Raddningstjanstens typfordon ska regleras i en 6verenskommelse mellan Trafikver-
ket och Goteborgs Stad genom Trafikkontoret.

Goteborgs Stad och Trafikverket har for avsikt att teckna 6verenskommelse om skdtsel och
aterstillning av arbetsytor och atgéarder pa blivande allmin plats.
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Avtal mellan Géteborgs Stad och Nordstan

Avtal ska tecknas mellan Goteborgs Stad och Nordstan angdende genomforandet av detaljpla-
nen. I genomforandeavtalet regleras bland annat utbyggnaden av kommunaltekniska anlagg-
ningar, fastighetsbildningsatgirder, ledningsflytt, m.m. Detaljplanens konsekvenser for explo-
atoren avseende ekonomi, ataganden etc. beskrivs inom avtalsomradet. Genomforandeavtalet
medfor bland annat att planens genomforande sékerstills ekonomiskt samt att samordningen
mellan exploatdren och kommunen regleras avseende utbyggnad av kvartersmark respektive
allmén plats.

Parallellt med genomforandeavtalet alternativt i ett senare skede upprittas kopeavtal alterna-
tivt 6verenskommelse om fastighetsreglering for overlatelse av kvartersmarken.

Avtal mellan Géteborgs Stad och Castellum

Avtal ska tecknas mellan Goteborgs Stad och Castellum angaende genomforandet av detalj-
planen. I genomforandeavtalet regleras bland annat utbyggnaden av kommunaltekniska an-
laggningar, fastighetsbildningsatgérder, ledningsflytt, m.m. Detaljplanens konsekvenser for
exploatdren avseende ekonomi, ataganden etc. beskrivs inom avtalsomradet. Genomforande-
avtalet medfor bland annat att planens genomforande sékerstélls ekonomiskt samt att samord-
ningen mellan exploatéren och kommunen regleras avseende utbyggnad av kvartersmark re-
spektive allmén plats.

Parallellt med genomforandeavtalet alternativt i ett senare skede upprittas kopeavtal for over-
latelse av kvartersmarken.
Avtal mellan Géteborgs Stad och exploator

Markanvisningsavtal och genomforandetavtal ska tecknas mellan Goteborgs Stad och kom-
mande exploatorer angdende genomforandet av detaljplanen. Den kvartersmark som é&r bela-
gen intill Nordstan har markanvisats till Nordstans samfallighetsforening och kvarter A har
markanvisats till Castellum AB. Ovrig kvartersmark (kvarter B och C) avses markanvisas i ett
senare skede.

Avtal mellan Trafikverket och Nordstan

Avtal om entré Vistldnken (byggnation, dgande, drift/teknik och forvaltning) har tecknats
mellan Nordstan och Trafikverket.

Avtal om anpassning i nedre plan av affarscentret Nordstan har tecknats mellan Nordstan och
Trafikverket.
Avtal mellan Géteborgs Stad, Trafikverket och Nordstan

Avtal om tillfartsramp till lastgata har tecknats mellan Goteborgs Stad, Trafikverket och
Nordstan.

Avtal rorande Nordstans parkeringshus m.m. har tecknats mellan Géteborgs Stad, Trafikver-
ket och Nordstan.
Avtal mellan Goteborgs Stad och fastighetsagare till Gullbergsvass 703:61

Overenskommelse om fastighetsreglering har tecknats mellan Géteborgs Stad och 4garen till
fastigheten Gullbergsvass 703:61 angédende overlatelse av mark som dr planlagd som allmén
platsmark park i detaljplanen.
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Avtal mellan ledningsédgare och exploator

Inom kommunégda fastigheter kan finnas ledningar som omfattas av markupplatelseavtal
mellan Goteborg Stad och Goteborg Energi som reglerar koncernens ledningar inklusive till-
behor 1 Goteborgs Stad.

Ledningségare ar skyldiga att bevaka sina rattigheter och samrada med kommunen/exploato-
ren avseende projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet. Vid omlidggning av led-
ningar bor avtal tecknas mellan ledningsédgaren och kommunen/exploatéren for att sdkerstélla
ataganden vad géller kostnader, utférande samt ledningsrétt.

Dispenser och tillstand

Planomradet berors av fast fornldmning, Goteborg 216:1 och infér kommande markarbeten
kravs tillstand for arkeologiska slutundersokningar. Goteborgs Stad, som markdgare ansvarar
for ansdkan om tillstand for arkeologiska undersokningar rérande kvartersmarken. Trafikver-
ket ansvarar for ansokan om tillstdnd for arkeologiska undersdkningar for byggnation for
Vistldnken och dértill horande &tgirder och arbeten.

Den enkelsidiga allé som finns utmed Nils Ericsonsgatan omfattas av det generella biotop-
skyddet for alléer enligt forordningen om omradesskydd (1998:1252) 5§. Planforslaget omfat-
tar en bestimmelse som innebdr att triden ska bevaras och vid markarbeten skyddas. Risktrad
far ersittas. Fillning av biotopskyddade trad &r dispenspliktigt. Ansdkan om dispens gors hos
lansstyrelsen.

Genomforandetid

Under genomf6randetiden har fastighetsdgaren en lagstadgad ratt att bygga i enlighet
med planen och detaljplanen fér inte &ndras utan att synnerliga skél foreligger. Efter ge-
nomforandetidens slut fortsitter planen att géilla tills kommunen tar fram ny plan eller
andrar géllande plan. Fastighetsdgaren dger efter genomforandetidens slut ingen ritt till
ersittning for forlorade réttigheter som fanns i den ursprungliga planen.

Planens genomférandetid

Genomf6randetiden ar fem &r fran det datum da planen vunnit laga kraft.

Overvaganden och konsekvenser

Overviiganden har gjorts mellan olika intressen. I aktuell detaljplan ér det framforallt all-
ménna intressen som star emot varandra. Fastighetsdgare eller hyresgéster bedoms inte paver-
kas negativt pa sadant sétt att ett enskilt intresse foreligger. De allmédnna intressen som berdrs
ar framforallt relaterade till skapandet av en ny regional knutpunkt. Nedan beskrivs 6verva-
ganden och konsekvenser utifran ett nollalternativ och utifran aktuellt planforslag.

Nollalternativet

Nollalternativet ar ett referensalternativ for att bedéma detaljplanens foreslagna markanvand-
ning med avseende pa miljoeffekter och konsekvenser.

Nollalternativet innebér att Vastlanken genomfors och station Centralen etableras men att den
véstra uppgéngen inte anldggs. Det innebar ocksa att de trafikytor som frigérs nar Gotaalv-
bron ersatts med Hisingsbron inte tas tillvara fér bebyggelse och nya offentliga rum.
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Sociala konsekvenser och barnperspektiv

De sociala konsekvenserna och konsekvenserna utifran ett barnperspektiv har studerats i en
social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys. Nedan redogors for konsekvenserna med
utgangspunkt i de aspekter, eller teman, som ligger till grund for analysen.

Sammanhallen stad

Nulége: Planomradet domineras av storskaliga trafikanldggningar vilka utgor barridrer for ga-
ende och cyklister, forsvarar orienterbarheten och méjligheten till dverblick. De bidrar ocksa
till att en del platser och strdk upplevs som otrygga. Det finns inte ndgon sammanhéngande
bebyggelse- eller gronstruktur i omradet idag.

Planforslag: De storskaliga trafikanldggningarna ersitts med ett gatunét i mindre skala, med
fler kopplingar och platser for vistelse. Det skapas en sammanhéngande gronstruktur i form
av en tradkantad gata och grona inslag pa platserna. Den bebyggelse som mojliggors ar tdnkt
att bli en del av en storre sammanhingande bebyggelsestruktur i omradet.

Konsekvenser: Planforslaget bedoms ge 6kad framkomlighet for fotgéngare och cyklister,
Okad orienterbarhet och 6verblick, 6kad trygghet och 6kad rérelsefrihet for barn och ungdo-
mar. Dessa konsekvenser bidrar till en sammanhéllen stad.

Samspel

Nulédge: Inom planomradet saknas strak och platser som framjar samspel. De miljoer dér
ménniskor kan rora sig och uppehalla sig ar starkt praglade av kringliggande trafikanldgg-
ningar och har karaktér av baksida i staden. Omradet ar sérskilt otillgéngligt for barn och ung-
domar.

Planforslag: Offentliga rum med stadskvaliteter skapas. Omradet forses med motesplatser av
olika slag, dven platser som ar attraktiva for barn och ungdomar. Potentiellt otrygga platser
gestaltas pa ett sétt sa att de upplevs som sékra och trygga. Omréadet kopplas samman med
kringliggande omréaden i storre utstrickning én idag.

Konsekvenser: Planforslaget antas gora att fler mdnniskor ror sig genom och vistas i omradet,
vilket 6kar méjligheten till samspel mellan ménniskor. Kopplingen till kringliggande omra-
den bidrar ocksa till 6kat samspel.

Vardagsliv

Nulége: I ndrheten av planomrédet finns ett stort utbud av funktioner som stottar vardagslivet,
men inom planomradet saknas sddana funktioner. Exempel pa funktioner i niromradet &r han-
del och service i Nordstan, Goteborgs Centralstation, Nils Ericsonsterminalen, skolor och
vardcentraler.

Planforslag: Planforslaget innebér att nya funktioner mojliggdrs inom planomrédet, bade han-
del, service, bostdder och nya strak och platsbildningar som stéttar vardagslivet. I de fall be-
hovet av ytor for lek och rekreation samt kommunal service inte uppfylls inom planomrédet
beddms det kunna uppfyllas i nérliggande omraden.

Konsekvenser: Planforslaget bidrar till en mer blandad stad vad géller funktioner och stads-
rum, vilket féormodas underlétta for ménniskor i vardagen och berika vardagslivet.

Goteborgs Stad, Planhandling 119 (127)



Identitet

Nulége: Omréadets lage, intill Nordstans parkeringshus och anslutningarna till Gétadlvbron
och Gotaleden (E45), gor att det far karaktdr av baksida. Utdver de trafikala funktionerna
finns det inga mélpunkter inom planomradet, vilket forstarker detta ytterligare.

Planforslag: Planforslaget medger ny bebyggelse och nya stadsrum, vilket ocksd medfor att
det skapas nya mélpunkter. Omradets karaktir bearbetas genom utformning av bebyggelsen
och stadsrummen. En viktig del av omradets nya karaktir dr de grona och bla inslagen.

Konsekvenser: Planforslaget bidrar till att omréadet tydliggdrs som en del av Alvstaden och
ges en genomgripande urban karaktér. Strak och métesplatser skapas, vilket antas bidra till att
ménniskor kommer att rora sig och vistas i omradet i storre utstrickning. Detta gor att de kan
identifiera sig i hogre utstrdckning med omradet.

Halsa och sakerhet

Nulédge: Omrédet ér i nuldget utsatt for buller och luftfororeningar. Det framjar inte rérelse till
fots eller cykel, inte heller méten mellan ménniskor. Omradet &r sdrskilt otillgéngligt och
ofordelaktigt for barn och ungdomar. Flera platser inom omradet upplevs som otrygga.

Planforslag: Trygga och trivsamma miljoer har varit en av utgangspunkterna vid framtagande
av planforslaget. Exempelvis efterstrdvas aktiva bottenvaningar och fa nivaskillnader i mar-
ken. Dér detta inte varit mdjligt att uppna &r det viktigt att de offentliga rummen och intillig-
gande byggnader och ramper utformas pa ett sitt som framjar trygghet. Fragan avses hanteras
vidare i samband med genomforande av detaljplanen.

Konsekvenser: Den nya stadsstrukturen uppmuntrar till rorelse till fots och med cykel. Omra-
det blir mer tillgéngligt for barn och ungdomar och det skapas ett 6kat samspel mellan
barn/ungdomar och vuxna. Detta dr forhallanden som bidrar till battre hilsa och sikerhet.

Miljokonsekvenser

Hushallning med mark- och vattenomraden m.m.

Vid utarbetande av denna detaljplan har stadsbyggnadskontoret gjort en lamplighetsprovning
enligt 2 kap. plan- och bygglagen samt en avvagning enligt 3 och 4 kap. miljobalken. Vidare
har detaljplanen provats mot kommunens dversiktsplan i enlighet med 5 § forordningen om
hushallning med mark och vattenomrdden m.m.

Aktuellt planomréde berors av riksintresse for kulturmiljovérd och riksintresse for kommuni-
kation enligt foljande:

Riksintresset for kulturmiljovard omfattar stadskérnan frén 1600-talet, som &r en unik miljo
med en varierad, i huvudsak sméskalig, bebyggelse. Stora delar av den ursprungliga stadspla-
nen med vallgrav, kanaler, beféstningsrester och gatustrackningar ér bevarade och stadskér-
nan speglar dirmed Goteborgs utveckling fran grundliggning till nutid.

Riksintresset for kommunikation omfattar Europavég 45 (E45)/Gotaleden, som ligger direkt
norr om planomradet och som planomradet ocksd omfattar en liten del av, och den framtida
jérnvégen Vistlanken, som l6per i Ost-véstlig riktning genom planomradet. Vidare utgoér E45
tillfartsvég till riksintresset Goteborgs hamn och vigen rdknas dirmed &ven som en del av
detta riksintresse.
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Sydost om planomradet ligger Goteborgs centralstation med tillhdrande jarnvagsspér och
bangard, vilka ocksa ar utpekade som riksintressen for kommunikation.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att redovisad anvandning kan anses vara den fran allmén
synpunkt mest ldmpliga utifrén planomradets forutsittningar och foreliggande behov.

Planforslaget innebar risk for att MKN for luft 6verskrids inom en mindre del av omréadet vid
Sodra Sjofarten om sérskilda dtgérder for att minska luftféroreningar inte utfors. Mot bak-
grund av detta mdjliggor detaljplanen bortventilation av utsldppen vid mynningen till G6-
tatunneln. Om 95% av utslédppen bortventileras bedoms MKN for NO; och PM| inte dver-
skridas inom planomradet.

Detaljplanen #r forenlig med Oversiktsplan for Goteborg (antagen av KF 2009-02-26).

MKB

En separat miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har tagits fram for aktuell detaljplan efter
samradet. Denna grundas delvis pa de miljokonsekvensbeskrivningar som har gjorts for jérn-
végstunneln respektive station Centralen, delvis pa de utredningar som genomforts efter upp-
rattande av tidigare miljokonsekvensbeskrivningar samt de utredningar som gjorts for aktuellt
planforslag. Miljokonsekvensbeskrivningen har inarbetats i planhandlingarna och bilidggs
aven handlingarna vid granskning av detaljplanen. Nedan foljer en forkortad version av sam-
manfattningen i MKB.

Luftmiljo: Utan atgirder 6verskrids MKN for luft i planomradet. Spridningsberdkningar vi-
sar att den effektivaste atgérden for att kunna bebygga aktuellt planomrade dr en dverdack-
ning av utrymmet mellan Bananbron och Stadstjdnarebron, tunnelventilation samt ett skydd
som hindrar tilltrade till kollektivtrafikgatan, som ska uppforas mellan huvudgatan och gatan
for kollektivtrafik vid Kanaltorget. Andra atgérdsforslag ar att inte tilldta Oppningsbara fons-
ter, entréer eller friskluftsintag och ventilation pa fasader mot Gdtatunneln samt att héllplat-
sen for kollektivtrafik inte flyttas fran Ostra Hamngatan till Kanaltorget, s som avsags i sam-
radet av aktuellt planforslag. Om samtliga atgirder vidtas bedoms det kunna bli en godtagbar
inomhus- och utomhusmiljé med avseende pé luftkvalitet. [ en sammanvégd bedomning av
den forbéttrade luftkvaliteten med tunnelventilation samt att ménga fler manniskor kommer
vistas i omradet jamfort med om omradet inte byggs ut bedoms den foreslagna planen ge
mattlig negativ konsekvens med avseende pa luft.

Buller: Planomradet &r bullerutsatt vilket gor att alla delar av planerade byggnader inte &r
lampliga for bostdder samt att tekniska atgarder kan behdva goras. Att planomrédet dr buller-
utsatt innebér ocksa att utomhusmiljon sannolikt kommer att ha en ljudnivd om minst 60
dBA. Om atgéirder vidtas for att inomhusmiljon inte ska dverskrida géllande riktlinjer bedoms
planforslaget ge mattlig negativ konsekvens for aspekten med hénsyn till utomhusmiljon.

Befolkning och ménniskor hilsa: Syftet med planforslaget ar att skapa en attraktiv tdt och
blandad stad i Goteborgs centrala delar. Nérhet och tillgdnglighet gor att fler kan vélja en
hallbar livsstil. Fortitningen innebar dock ocksé komplexa mélkonflikter dar behov av bosté-
der skall vagas mot exponering for luftféroreningar och buller, tillgéng till natur och grénom-
raden. Atgirder for att forbittra luftkvaliteten och minska effekten av buller, stomljud och
vibrationer inomhus planeras. Omrédet tillfors mer gronska én i dagslaget. Problem med luft-
fororeningar och buller i utomhusmiljon kvarstar dock, samtidigt som planen ger forutséatt-
ning for manga fler ménniskor att vistas i omrédet. Planforslaget bedoms dérfor ge mattlig ne-
gativ konsekvens med avseende p&d ménniskors hélsa.
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Kulturmiljo: Aktuellt planforslag bedoms medfora irreversibla skador pa fornlamning och
risk for kumulativa effekter till f6ljd av vibrationer under genomforandetiden. Det stdrsta in-
greppet i fornlimningsomradena kommer ske vid byggnation av Véstldnkens tunnel. Utform-
ningen av bebyggelse har anpassats till kulturmiljons vérden och péverkan pa riksintresse kul-
turmiljé beddms som liten. Planforslaget bedoms dédrmed ge méttliga konsekvenser for omra-
dets kulturmiljévérden.

For foljande miljoaspekter har planforslaget bedomts ge liten paverkan:

Vattenmiljo: Foreslagna dagvattenldsningar har potential att forbiéttra situationen avseende
fordrojning och rening av dagvatten och bidra till minskad transport av fororeningar till Gota
dlv. Grona tak pa byggnader kommer ge effektiv fordrojning av dagvatten tillsammans med
andra ekosystemtjinster som ar viktiga i omréadet. Att inféra dagvattenrening kan dock pa
vissa platser inom planomradet vara komplext eftersom det &r ont om utrymme i mark. Den
samlade beddmningen é&r att planen kan genomforas med liten negativ konsekvens for vatten-
miljon med motiveringen att fororeningsbelastningen forviantas minska. Dock klaras inte alla
riktvdrden for dagvatten pa de mindre féroreningsbelastade gatorna enligt Goteborgs stads
krav pé rening av dagvatten. Skyfallsatgiarder redogdrs for i GFS:en, slutsatsen ar att ndr ett
skyfall intrdffar 6verskrids kapaciteten som dagvattennitet ar dimensionerat for, och vattnet
kommer att orsaka dversvamningar. I trafik- och gestaltningsforslaget dr gator och torg ér
hojdsatta sa att vattnet ska kunna avledas ytligt till omraden sé inte byggnader eller infra-
struktur skadas. En ny 16sning méste sikerstélla framkomlighet pa prioriterad vég/utryck-
ningsvag.

Vibrationer och stomljud: Det finns risk for vibrationer och stomljud frén jarnvig, sparvig
och végtrafik i omradet. Riktlinjer for stomljud och vibrationer inomhus har foreslagits. Pa
grund av planens komplexitet och nérheten till Véstlanken kan dock inte negativa konsekven-
ser helt uteslutas. Forutsatt att tgérder vidtas i samband med grundldggning och uppférande
av bebyggelse inom planomradet sa att foreslagna riktvarden for stomljud och vibrationer in-
omhus inte dverskrids bedoms aspekten kunna medfora liten negativ konsekvens.

Lokalklimat: Simuleringar visar att vindkomforten i omréadet dr god. Skuggning fran plan-
omradets byggnader kommer endast paverka narliggande bebyggelse vintertiden. Forutsétt-
ningarna for solljus pé vissa av innegardarna ar déliga och i fortsatt arbete med planen bor det
utvérderas vad for &ndamaél lokaler med liten tillgang till solljus ska ha.

Planforslaget bedoms ge inga eller positiva konsekvenser for:
e Naturmiljo
e Stadsbild
e Naturresurser
e  Markmiljo
e Geoteknik
Risk for hilsa och sikerhet

En riskanalys har genomforts vilken har identifierat och riskvirderat ett 20-tal skadehidndel-
ser. De skadehédndelser som har bedomts kréva atgérder dr de som avser buss och spér-
vagnstrafik genom byggnader samt gasreglerstation. Atgirdsforslag har tagits fram for re-
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spektive skadehidndelse. Om forslagna sidkerhetshdjande atgérder tas i1 beaktande i detaljpla-
nen och vid detaljprojekteringen av byggnader bedoms foreslagen exploatering vara mojlig
och acceptabel ur ett personriskperspektiv.

Paverkan under byggtiden

I milj6konsekvensbeskrivningen beskrivs dven paverkan pa miljo och hélsa under byggtiden.
Aspekter som beskrivs ér luftmiljo, hantering av fororenade massor och liansvatten samt bul-
ler och vibrationer fran byggarbetsplatser.

Kumulativa effekter
I miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs ocksa de kumulativa effekterna av planforslaget.
Hér tas foljande aspekter upp:

Hallbart resande: Foreslagen fortitning kan medfora ett mer héllbart resande.

Minniskors hilsa: Foreslagen fortdtning skapar mer levande, blandade och hallbara stads-
miljoer med nirhet mellan mélpunkter och forutséttningar for hallbara transporter. De behov
som inte kan 16sas (tillgang till parker, lekplatser, motionsomriden, skola, férskola, vérd, ser-
vice etc.) inom planomradet maste sékerstéllas inom nérliggande planer for att god bostads-
miljo ska uppnas.

Skyfall: Skyfallshantering har utretts vidare i samband genomforandestudien som &ven inklu-
derar intilliggande Detaljplan Vistlinkens station Centralen inom stadsdelen Gullbergsvass i
Goteborg. Nir ett skyfall intraffar 6verskrids kapaciteten som dagvattennitet dr dimension-
erat for, och vattnet kommer att orsaka dversvamningar. I trafik- och gestaltningsforslaget ér
gator och torg dr hojdsatta s att vattnet ska kunna avledas ytligt till omraden sa inte byggna-
der eller infrastruktur skadas.

Naturmiljo: I planforslaget foreslas grona tak pa 50 % av byggnadernas tak. Utdver fordroj-
ning och rening av dagvatten ger grona tak andra ekosystemtjénster som forbattrad luftmiljo,
bullerdimpning, avkylande effekter samt binder koldioxid. Grona tak kan ocksa skapa habitat
for faglar och nyttoinsekter.

Kulturmiljo: I samband med de stora fordndringar som planeras inom och i nérheten av ak-
tuellt planomréde skulle det finnas utrymme att tydliggdra och forstérka berittelsen om den

befésta staden och vallgraven. Funktionen som stationsmiljé kommer att utdkas och forstér-
kas med byggandet av Vistlanken.

Miljomal
I tabellen nedan redovisas de miljoméal som i forsta hand péverkas av ett genomférande av ak-

tuellt planforslag. En mer utforlig beskrivning av paverkan pa miljomalen redovisas i den
miljokonsekvensbeskrivning som tagits fram till granskning av planforslaget.

Nationellt och regionalt mal | Lokalt mal Planforslaget

Begriinsad klimatpaverkan

Halten av véxthusgaser i atmosfaren 2050 har Goteborg en héllbar och Planforslaget ger forutséttningar for
ska stabiliseras pa en niva som inne- rattvis utslappsniva av vaxthusga- en 0kad andel hallbart resande i reg-
bér att médnniskans paverkan pa kli- ser. ionen och staden och siledes en mins-
matsystemet inte bli farlig. kad andel utslapp av vaxthusgaser.
Frisk Luft
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Luften ska vara s ren att manniskors
hilsa samt djur, vixter och kulturvar-
den inte skadas

Luften i Goteborg ska vara sd ren
att den inte skadar ménniskors hélsa
eller ger upphov till aterkommande
besvir.

Om foreslaget ventilationsutrymme
och ventilationstorn uppfors klaras
MKN inom hela planomradet. Om
dessa atgérder inte vidtas uppfylls inte
miljomalen for kvévedioxid och par-
tiklar séder om Goétaleden, inom en
del av Sodra Sjofarten, samt pa en del
av vistra fasaden av det planerade
vistra kvarteret.

Bara naturlig forsurning

Den forsurande effekten av nedfall
och mark-anvéndning ska underskrida
grinsen for vad mark och vatten tal.

Det sura nedfallet och forsurande
effekter av skogsmarkens anvénd-
ning ska underskrida gransen for
vad mark och vatten tal.

Se ovan angdende luftkvaliteten i om-
radet. Det totala nedfallet till mark och
vatten utanfor stadskdrnan bedoms
inte paverkas varken i planforslaget
eller i noll-alternativet.

Giftfri miljo

Forekomsten av &mnen i miljon som
har skapats eller utvunnits av sam-
héllet ska inte hota méanniskors hélsa
eller den biologiska mangfalden. Hal-
terna av naturfrimmande dmnen 4r
néra noll.

Goteborg ska vara sa giftfritt att
inte ménniskor eller miljo paverkas
negativt.

De foreslagna l6sningarna for dagvat-
ten bidrar till minskat utslapp av bl.a.
tungmetaller till recipienten jamfort
med nollalternativet. Féroreningar i
mark kommer att saneras vid exploa-
teringen och risken for att utsittas for
markfororening i framtiden kommer
minska.

Ingen 6vergodning

Halterna av gddande d&mnen i mark
och vatten ska inte ha nagon negativ
inverkan pa ménniskors hilsa, forut-
sattningar for biologisk mangfald mm.

Utsléppen av gddande dmnen i
mark och vatten i Goteborg ska inte
ha ndgon negativ inverkan pa mén-
niskors hélsa, forutséttningarna for
biologisk mangfald eller mojlighet-
erna till allsidig anvéndning av
mark och vatten.

De foreslagna l6sningarna for dagvat-
ten bidrar till en minskning av né-
ringstillforsel till recipienten Géta dlv
jamfort med nollalternativet. Planfor-
slaget medfor positiv paverkan pa ma-
let.

Levande sjoar och vattendrag

Sjoar och vattendrag ska vara ekolo-
giskt hallbara, deras variationsrika
livsmiljoer och vattenhushallande
funktion ska bevaras, samtidigt som
forutsittningar for friluftsliv vérnas.

Sjoars och vattendrags biologiska,
ekologiska, sociala och kulturhisto-
riska vdrden ska bevaras samtidigt
som ravattentillgdngen sikerstélls.

De foreslagna l6sningarna for dagvat-
ten bidrar till minskade utsldpp jim-
fort med nollalternativet. Dagvatten-
utredningen visar dock att det finns
svérigheter klara stadens riktviarden pa
alla parametrar i hela omradet.

Grundvatten av god kvalitet

Grundvattnet ska ge en siker och hall-
bar dricksvatten-forsdrjning samt bi-
dra till en god livsmiljo for vaxter och
djur i sjoar och vattendrag.

Grundvattnet bidrar till goda livs-
miljéer f6r ménniskor, djur och
véxter, samt utgor ett sakert och
hallbart ravatten for enskild vatten-
forsorjning i Goteborg 2020.

Planforslaget bedoms inte péverka
grundvattnets kvalitet.

God bebyggd miljo

Stéder, tétorter och annan bebyggd
miljo ska utgora en god och hilsosam
livsmiljo samt medverka till en god
regional och global miljéo med mera.

Den bebyggda miljon i Goteborgs
Stad skall bidra till en god livsmiljo
dér resurser nyttjas pa ett hallbart
sdtt.

Planforslaget ligger i linje med mal
och visioner for utvecklingen av Géte-
borg och ger goda forutséttningar for
att bidra till en god livsmiljo och hall-
bart resursutnyttjande. Vidare arbete i
kommande skeden krivs for att poten-
tialen skall forverkligas. Miljomal av-
seende buller och luft i utomhusmiljo
overskrids.

Ett rikt viixt- och djurliv

Den biologiska méangfalden ska beva-
ras och nyttjas pd ett héllbart sétt, for
nuvarande och framtida generationer.
Arternas livsmiljoer och ekosystemen
samt deras funktioner och processer
ska virnas

Goteborg ska ha ett attraktivt och
varierat landskap med en bevarad
mangfald av djur och vixter.

Planomradet har ldga naturvirden
idag. Planforslaget ger forutséttningar
for att i kommande skeden forbattra
parkmiljoer samt anldgga grona tak
och véxtbadddar som en del av dagvat-
ten-hanteringen vilket gynnar malet.
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Ekonomiska konsekvenser av detaljplan

Kommunens investeringsekonomi

Fastighetsndmnden far inkomster fran forséljning av kvartersmark och utgifter fér utbyggnad
av allmén plats (inkl. ledningsomléggningar), ersittning for befintlig upplatelse, arkeologiska
undersdkningar, marksanering och forrattningskostnader. Delar av dtgidrderna for anldggande
av allmén plats kan komma att utforas av Trafikverket med medel frdn Vistsvenska paketet,
detta som ett led i dterstdllande av mark som Trafikverket graver upp i samband med bygg-
nation av Vistldnken..

Trafikndmnden belastas av utgifter for byggandet av Hisingsbron inom planomradet sdsom
ramper, hallplatsligen m.m. Hisingsbron é&r ett pagédende och snart avslutat projekt. Trafik-
nimnden belastas dven av utgifter for kommande allménna cykelgarage som planeras uppfo-
ras inom ett av kvarteren.

Kretslopp och Vattenndamnden fér inkomster i form av anldggningsavgifter samt utgifter for
utbyggnad av va-ledningar till kvarteren norr om boulevarden

Kommunens drifts- och forvalthningsekonomi

Trafikndmnden fér kostnader for driften av anldggningen i form av rinta och avskrivningar
samt for skotsel och underhéll av huvudgata, kollektivtrafikgata och torg. Ansvarsfordel-
ningen av torgytan mellan trafikndmnden och park- och naturndmnden beror pa torgytans ut-
formning.

Park- och naturnimnden far kostnader for driften av anldggningen i form av rénta och av-
skrivningar samt for skotsel och underhéll av park och torg. Ansvarsférdelningen av torgytan
mellan trafikndmnden och park- och naturndmnden beror pé torgytans utformning.

Kretslopp och Vattenndmnden far intdkter frdn brukningstaxan samt kostnader for rénta och
avskrivningar samt driften av kommande va-anldggningar.
Finansiering som sker via Vastsvenska paketet

Byggnationen av Vistlanken finansieras genom Véstsvenska paketet. Goteborgs Stad svarar
for del av Vistsvenska paketets finansiering i enlighet med Medfinansieringsavtalet och
Blockavtal 1 och 2 som tecknats mellan Trafikverket Region Vist, Vistra Gotalandsregionen,
Region Halland, Goéteborgs Stad och Goteborgsregionens kommunal forbund.

Trafikverket svarar for hanteringen av samtliga utgiftsposter som finansieras av Véstsvenska
paketet enligt nedan.

Vistsvenska paketet finansierar anldggandet ny jarnvagsanldggning med tillhdrande schakt,
tunnlar, plattformar och uppgéngar.

Vistsvenska paketet finansierar ersittning till Goteborgs Stad, Alvstranden, Visttrafik och
Jernhusen for permanenta intrang och skador pa fastigheter.

Vistsvenska paketet finansierar ersittning till Goteborgs Stads, Visttrafiks, Alvstranden och
Jernhusens fastigheter for arbetsytor och andra tillfélliga markintrang.

Vistsvenska paketet finansierar lantmaéteriforréttning for jarnvégstunnel med tillhérande
funktioner.

Vistsvenska paketet finansierar flytt av ledningar som berors av Véstlédnken.
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Vistsvenska paketet far utgifter for aterstéllning av allmén plats som paverkas av Vistlanken-
byggnationen.

Vistsvenska paketet bekostar vissa av de utredningar som gors géllande geoteknik, dagvatten,
buller med mera i den man dessa inte bekostas av Goteborgs Stad eller exploatdrer.

Ekonomiska konsekvenser for exploatoren

Respektive exploator bekostar dtgidrderna inom respektive markanvisad kvartersmark. Detta
innebér bl.a. utredningar for byggnation och husbyggnation. Kostnadsférdelning mellan Go6-
teborgs Stad och exploatoren sékerstills i kommande genomforandeavtal.

Overrensstimmelse med 6versiktsplanen

Planforslaget dr upprittat i 6verenstimmelse med géllande dversiktsplan, liksom med kom-
munens strategiska dokument for utvecklingen av Alvstaden och Centralenomradet.

For Stadsbyggnadskontoret

Arvid Tornqvist Emir Aganovic

Planchef Projektledare

For Fastighetskontoret

Per-Anders Kall Jeanette Strandelin

Projektégare Projektledare
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Stadsbyggnadskontoret

Samradsredogorelse

Utfardat: 2022-01-10 Emir Aganovic
Diarienummer: 1345/15 Telefon: 031-368 16 08
Aktbeteckning: 2-xxxx E-post: emir.aganovic@sbk.goteborg.se

Detaljplan for bostader, verksamheter och uppgangar foér
Vastlanken norr om Nordstan inom stadsdelarna Nordstaden
och Gullbergsvass i Goteborg

Samradsredogorelse

Handlaggning

Byggnadsndmnden beslét den 7 februari 2020 att genomfora samrad for
detaljplaneforslaget. Forslaget har sénts for yttrande under tiden 19 februari 2020 — 31
mars 2020.

Planforslaget har skickats ut enligt bifogad lista 6ver samradskrets.

Forslaget har under samma tid varit tillgédngligt pa stadsbyggnadskontoret och pa
Alvrummet, Lindholmspiren 3 - 5. Forslaget finns #ven tillgingligt pA Goteborgs Stads
hemsida: www.goteborg.se/planochbyggprojekt.

Sammanfattning
Allvarligaste invindningarna bland inkomna synpunkter géller framf6r allt luft, buller
och vibrationer, grundldggning, risk géllande spartrafik samt dagvatten/skyfall.

Efter samréd har ovanstéende fragor utretts ytterligare och resultaten av utredningarna
inarbetats i planhandlingarna. Kontoret bedomer saledes att framforda synpunkter till
storsta del har beaktats.

Kopior av samtliga yttranden har dverldmnats till fastighetskontoret, fastighetséigare och
berdrda konsulter for kinnedom och eventuellt beaktande vid planens genomf6rande.
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Inkomna synpunkter och

stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Personnamn anges inte. Synpunkterna
finns i sin helhet pé stadsbyggnadskontoret.

Kommunala namnder och bolag m.fl.

1. Fastighetsnamnden

Av fastighetsndmndens yttrande framgar att nimnden har tillstyrkt forslaget till detaljplan
och godkint genomforandet av foreslagen exploatering samt gett fastighetskontoret i
uppdrag att genomfora projektet.

Utover detta framfor fastighetsndmnden f6ljande:

Projektgenomforandet ér oerhort komplext, vilket stiller stora krav pa
projektsamordning. Det dr bade tekniskt och tidsméssigt komplicerat. En viktig del i
tidplanen é&r att detaljplanen antas och vinner laga kraft i enlighet med planforslaget och
diarmed maste detaljplaneprocessen hanteras skyndsamt. (1)

Utbyggnaden av de tre kvarter som foreslas norr om boulevarden &r i hog grad avhéangigt
en nédra samverkan mellan projekten inom planomradet. Det géller framforallt
grundldggningen av respektive projekt. Det kan komma att krdvas justeringar av
kvarterens utformning efter samrddsskedet med hinsyn till frimst
grundldggningsforutsittningarna. (2)

Den kvartersmark som é&r belégen intill Nordstan har markanvisats till Nordstans
samfillighetsforening. Fastighetskontoret har for avsikt att markanvisa 6vrig
kvartersmark i ett senare skede. (3)

Eftersom Vistlanken ska byggas under mark i stora delar av planomrédet kan det av
tekniska skél vara motiverat att Trafikverket bygger ut delar av den allmédnna platsen. (4)

Overenskommelse om fastighetsreglering har tecknats mellan Géteborgs Stad och dgaren
till fastigheten Gullbergsvass 703:61 angaende Overlatelse av mark som dr planlagd som
allmén platsmark park i detaljplanen. (5)

Detaljplanens tidplan dr en risk for genomforandet av detaljplanen. For att kunna
genomfora en stadsutveckling av omradet i enlighet med planforslaget kriavs att planen
antas och vinner laga kraft innan byggnation av Vistldnken paborjas. (6)

Projektkalkylen bedoms som oséker och baseras pa bedomningar i ett samradsskede och
ar beroende av att detaljplanen antas och vinner laga kraft i enlighet med planforslaget.

(7

Avtal kommer att upprittas mellan Géteborgs Stad, Trafikverket och Nordstan samt
mellan Trafikverket och Nordstan. (8)

Kommentar:

1. Projektsamordning pdgar och detaljplanen hanteras med avsikten att undvika

forseningar.
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2. Projektsamordning pdgdr. Forutsdttningar for grundldggning har fortydligats i
planbeskrivningen och plankartan har kompletterats med en upplysning om
grundldggning. Plankartan har ocksd kompletterats med bestdmmelser om stomljud och
vibrationer, vilket indirekt ror grundldggningen. Grundldggning inom planomrddet avses
utredas vidare i samband med genomforande av planforslaget.

Efter samrdd av detaljplanen har kvarter A (det vistra kvarteret) justerats med hénsyn
till anvdndning och volym.

3. Planbeskrivningen kompletteras med aktuell information om markanvisningar.

4. Kostnader knutna till genomforandet av aktuell detaljplan, och fordelningen av dessa,
kommer att utredas vidare i fortsatta planerings- och genomforandeskeden.

5. Planbeskrivningen kompletteras med aktuell information om fastighetsreglering.

6. Tidplanen dr avhingig av den formella planprocessen och de utredningar som krdvs
for att sikerstdlla planens genomforande. Stadsbyggnadskontoret arbetar for att
detaljplanen ska antas innan Trafikverket pabérjar byggnation av vistra delen av station
Centralen och dess uppgdngar.

7. Se svar under punkt 4.
8. Information om vilka avtal som avses upprdttas finns i planbeskrivningen.
2. Goteborg Energi

Goteborg Energi Ndt AB (GENAB) podngterar i sitt yttrande att for att kunna flytta
befintliga ledningar innan utbyggnad av planomradet pabdrjas och till ritt 14ge ar det
viktigt med samordning mellan projekten Hisingsbron, Véstlidnken, sdnkning av E45 samt
aktuell detaljplan. (1)

GENAB framfor ocksé att det behover byggas ett nytt ledningsnét och nya
transformatorstationer inom planomradet eller strax utanfor for att tillmotesgé elbehovet
for foreslagen exploatering. For att med sdkerhet kunna bedéma hur stor den
tillkommande belastningen é&r till elnétet behdvs mer detaljerade uppgifter om
bostddernas uppvarmningsform. GENAB vill delta i ett tidigt skede av planeringen for
utplacering av nétstationer och ledningsstrik. (2)

Av GENABs yttrande framgér att respektive byggherre forutsitts, svitt inget annat
sdrskilt avtalats med Goteborg Energi Nit AB, initiera och bekosta eventuella
erforderliga flyttar av befintliga nitstationer och elledningar. Vidare forutsitts att, savitt
inget annat sarskilt avtalats med Goteborg Energi Nét AB, ledningsritt erhélls for
bolagets nétstationer och ledningar med tillbehdr inom planomradet. For befintliga och
nya elanldggningar inom kvartersmark skall ledningsratt upplatas.

Goteborg Energi Fjarrvirme och Fjarrkyla samt Signalkablar

Goteborg Energi har driftsatta fjarrvérme- och fjdrrkylaledningar inom planomradet som
behover flyttas pa grund av Trafikverkets byggnation av Vastlanken. Nya lagen for dessa
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behover presenteras for Goteborg Energi vilka dnskas planstod for i aktuell plankarta.
Ledningsritt kommer att sokas for dessa vid forréttning. (3)

Goteborg Energi Gasnidt AB (GEGAB)

I 6stra delen av planomradet ser befintliga gasledningar ut att hamna i kvartersmark.
Dessa ledningar méaste hanteras i planen. De ansluter till regulatorstation vid Regionens
hus. (4)

Kommentar:
1. Projektsamordning avseende ledningsdragning pagar.

2. Infor granskning av detaljplanen har planforslaget reviderats genom att en byggritt
for transformatorstation inforts. Dessutom finns det méjlighet att uppfora
transformatorstationer inom allmdn plats med anvdindningsbestdmmelse gata eller bro.
Tillkommande belastning pa elnditet samt omldggning av befintliga ledningsstrak och
planering av nya ledningsstrak utreds i den genomférandestudie som gérs for aktuellt
planforslag.

3. Omliggning av befintliga ledningsstrdak och planering av nya ledningsstrak utreds i
den genomforandestudie som gors for aktuellt planforslag. Trafikverket ansvarar for flytt
av befintliga ledningar inom aktuellt planomrade.

4. Planforslaget medger en teknisk anldggning for gasstation i den park som tillhor
Bergslagsbanans stationshus och mdjlighet till ledningsanslutning finns inom allmdn
platsmark. For foreslagen bebyggelse norr om den framtida boulevarden planeras inga
gasledningar.

Ovriga fragor som berors i yttrandet avses hanteras i senare planerings- och
genomforandeskede.

3. Goteborgs Hamn

E45 utgor tillfartsvégen till riksintresset Goteborgs hamn, delarna Masthuggskajen och
Majnabbe, och ingar dérfor ocksa i riksintresset Goteborgs hamn. Med tanke pa den
exploatering som kommer att ske i omradet runt centralstationen samt inom
Gullbergsstrands- och Gullbergsvassomradena anser Goteborgs Hamn AB (GHAB) att en
samlad beddmning av paverkan pa riksintresset kommunikation (E45) behdver beskrivas.
GHAB saknar en sédan beskrivning i planhandlingarna. (1)

Kommentar:

1. Infor granskning av detaljplanen har planbeskrivningen kompletterats med en mer
utforlig redogorelse for paverkan pd riksintresset Goteborgs hamn/riksintresset
kommunikation.

4. Goteborgs Stads Parkering AB

Av yttrandet frén Goteborgs Stads Parkering AB framgar att da forutséittningar och volym
for parkering endast berdrs dversiktligt har bolaget inga synpunkter ver planforslaget i
detta skede. Bolaget foreslar dock en sammantagen hantering av parkerings- och
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mobilitetsfragan for flertalet av pdgaende detaljplaner i Centralen-omradet for att
mojliggdra mark- och kostnadseffektiva 16sningar. (1)

Kommentar:

1. Frdagan om parkering har hanterats i det stadsutvecklingsprogram som tagits fram for
hela Centralenomradet. Utover den parkering som foreslas i detta, som sedan mdjliggors
i de olika detaljplanerna for omrddet, ndmns att ett eller tva mobilitetshus bor uppforas i
grdansen mellan Centralenomrddet och Gullbergsvass.

5. Kretslopp och vatten
Kretslopp och vatten ser féljande behov av dndringar i planhandlingarna:

e Texten under avfallsrubriken i planbeskrivningen behover utvecklas. Det behover
beskrivas vad for avfallshantering som &r mgjlig samt hur angoring av sopbilar
kan ske.

e Hur skyfall ska hanteras ska framga i planhandlingarna.

e Det behover framga pa plankarta att for att anslutning med sjélvfall ska tillatas
ska férdigt golv vara minst 0,3 meter 6ver marknivé i forbindelsepunkt, med
hénsyn till risk for uppddmning i allmént dag- och spillvattensystem. (1)

Utover ovanstdende dndringar anses foljande information viktig att beakta i fortsatt
planarbete:

Kretslopp och vatten ser i nuvarande planforslag inte hur det ska ga att ordna med
avfallshantering for samtliga byggritter inom planomradet. Det behover goras en
avfallsutredning for att sikerstélla att det kommer g att ordna en fungerande
avfallshantering inom planomradet. (2)

For att detaljplanen ska vara genomforbar maste ett helhetsgrepp tas for att planera flytt
och utbyggnad av allminna VA-ledningar och 6vrig infrastruktur inom och utanfor
planomradet. (3)

Behov av gemensamhetsanldggningar for avlopp behover utredas for planomrédet. (4)

Omfattning och kostnad av allmédn VA-ledningsutbyggnad och flytt av allmédnna VA-
ledningar inom och utanfor planomrédet behdver utredas 1 till detaljplanen hdrande
Genomforandestudie (GES). (5)

Allt dagvatten ska passera fordrojningsanlédggning innan anslutning till allmént nét. I de
fall detaljplanen medger bebyggelse ut till fastighetsgréins ska dagvatten ledas in pa
innergérd for fordrdjning. (6)

Hur dagvatten ska fordréjas och renas inom allmén platsmark behdver utredas i
detaljplanens GFS. (7)

Inom ramarna for detaljplanens GFS ska hantering av skyfall utredas utifran
oversiktsplanens riktlinjer och hur skyfall ska hanteras ska framga i planhandlingarna. (8)

I dlvndra omraden géller foljande l4gsta planeringsnivaer for fardigt golv och Sppningar i
byggnader: Omrade B, Centrum, ldgsta niva FG +2,8 m. (9)
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Kommentar:
1. Infor granskning av detaljplanen har planbeskrivningen kompletterats med ytterligare
information om avfallshantering.

Planhandlingarna har kompletterats med ytterligare information om hur skyfall avses
hanteras inom planomrddet.

Infor granskning har bdde plankartan och planbeskrivningen kompletterats med en
upplysning om att fardigt golv ska ligga minst 0,3 meter over marknivd i forbindelsepunkt
for att anslutning med sjilvfall ska tilldtas.

2. Planforslaget mdjliggor att avfallsfordon kan angéra ny bebyggelse fran Sédra
Sjofarten och fran de platser under broramperna ddr det finns mojlighet att stanna.
Angoringen kommer att utredas ytterligare i den genomforandestudie som gors for
aktuellt planforslag och vidare i samband med projektering av ny bebyggelse.

3. Projektsamordning pdgdr avseende utbyggnad av allmdnna VA-ledningar och ovrig
infrastruktur inom och utanfor planomrddet.

4. Omldggning av befintliga ledningsstrak och planering av nya ledningsstrdk utreds i
den genomforandestudie som gors for aktuellt planforslag. I samband med detta utreds
dven eventuella behov av gemensamhetsanldggningar. Trafikverket ansvarar for flytt av
befintliga ledningar.

5. Se svar under punkt 4.

6. Infor granskning av detaljplanen har planbeskrivningen kompletterats med information
om dagvatten i enlighet med Kretslopp och vattens yttrande.

7. Hur dagvatten ska fordrojas och renas inom allmdn platsmark utreds i den
genomforandestudie som gors for aktuellt planforslag.

8. Infor granskning av detaljplanen har planbeskrivningen kompletterats med ytterligare
information om hantering av skyfall. Frdgan kommer att utredas vidare i den
genomforandestudie som gors for aktuellt planforslag.

9. Infor granskning av detaljplanen har planforslaget reviderats genom att en
bestdmmelse om hojd pa fardigt golv inforts.

6. Kulturnamnden

Kulturndmnden stéller sig positivt till detaljplanen men anser att den foreslagna
bebyggelsen inte dr anpassad till riksintresset for kulturmiljovarden for Goteborgs
historiska stadskédrna avseende hojder och gestaltning. I planbeskrivningen anges att
planforslaget inte bedoms inverka negativt pé riksintresse for kulturmiljévérden.
Kulturforvaltningen delar inte detta stéllningstagande, utan menar att den foreslagna
bebyggelsen inte dr anpassad till riksintresset avseende hdjder och gestaltning och att
upplevelsen av den historiska stadskérnan paverkas genom att den férminskas och blir
otydlig. De vistliga delarna av den foreslagna bebyggelsen beddms som mest
problematiska, d& de ocksé bildar en barridr dér man forlorar en mdjlig visuell kontakt
med &lven fran sydost med Nils Ericssonplatsen och Centralstationen. (1)
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Kulturndmnden framhéller ocksa att ytterligare ett uttryck for riksintresset ar
fastningsstaden, som &r starkt ndrvarande under mark i den del av staden som aktuellt
planforslag berdr. Den ér dven skyddad som fornldmning. I samband med omvandling av
Centralenomrédet finns stora mdjligheter att fortydliga berdttelsen om féstningsstaden
Goteborg. Kulturforvaltningen saknar dessvérre en sddan ambition i planforslaget.
Kulturndmnden ser framfo6rallt Nordstans foreslagna utbyggnad mot dster som olycklig,
dé den forsvagar den bevarade linje som Ostfasaden utgor idag. Linjen dverensstimmer
med Bastion Gustavus Primus 0stra sida, som tillsammans med trddraden utmed Nils
Ericsonsgatan avgréansar vallgraven och utgér de enda nycklarna for att avldsa
befédstningen inom planomradet idag. (2)

Kulturndmnden ser positivt pa att ett omradde som idag till stor del domineras av
storskaliga trafiklosningar och har karaktiren av baksida, blir en mer levande del av
staden och bittre anpassad till gdngtrafikanter, cykelresenérer och kollektivtrafik.
Forvaltningen stéller sig dock fragande till detaljplanens sétt att hantera ytor for
rekreation och lek och anser att forslaget pa ett béttre sitt bor tillgodose de sociala
behoven inom befintligt planomréde. (3)

Kommentar:

1. Bebyggelse planeras i tre kvarter norr om den framtida boulevarden. Héjden pa
bebyggelsen kommer att variera. Variationen i hojd innebdr hogre volymer mot norr och
mot nordost och ldgre volymer mot boulevarden i séder och Kanaltorget i sydvdst. Pd sd
sdtt moter den planerade bebyggelsen inom planomrddet den planerade bebyggelsen
nordost om planomrddet och den dppna platsen sydvist om planomrddet. Planerad
bebyggelse inom planomrddet dr ocksa utformad vad gdller placering och volym med
hdnsyn till befintlig bebyggelsen i Nordstan och centrala Géteborg, forhdllandena vad
gdller luftkvalitet och buller samt markens bdrighet ovan Vistlinkens tunnel.

Det viistra kvarterens bebyggelse dr dessutom anpassad till Nordstans garage samt
kommande pabyggnad med bostdder. Dessa kvarter bedoms inte ha en negativ inverkan
pd stadsbilden i ett stérre perspektiv da hog bebyggelse finns dven i kringliggande
planomrdden.

Paverkan pa stadsbilden bedoms framforallt uppstd pa ndromrddesnivd och platsnivd,
det vill sdga paverkan pd de ndrmast berorda omrddena. Fran vissa utblickar,
framforallt hoga ldgen i staden, kommer visuell paverkan ocksd att uppstd. Pa langa
avstand minskar dock omradets synlighet och det far dd en mer underordnad roll.

2. Vid framtagande av aktuellt planforsiag har hdnsyn tagits till en rad olika intressen,
lagar/regler och riktlinjer. Detta gor att Stadsbyggnadskontoret vidhdller att foreslagen
utbyggnad dster om Nordstan ska ingad i planforslaget. Dock dr ambitionen att bevara sd
mycket som mdjligt av den trddrad som kulturndmnden ndmner som en viktig nyckel for
att kunna avldsa fistningsstaden. Foér att minska de negativa effekterna pd
fastningsstaden har planforslaget ocksd, infor granskning, kompletterats med foljande
upplysningar pd plankartan:

o Tillstand till ingrepp i fornldmning krdvs. Vid patrdffande av fornlimningar ska
Liinsstyrelsen kontaktas.
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o Vid byggnation av jarnvdgsstations mellanplan ska hénsyn tas till underjordisk
befdstning Gustavus Primus och kompensationsatgdrder appliceras i mellanplan
samt markplan.

3. Vid planering av Centralenomradet dr inrviktningen att det ska medges bostdder i

samtliga detaljplaner. Dock dr det inte méjligt att inom varje delomrdde uppfylla behovet

av ytor for lek och rekreation, service, etc. Det behov av ytor for lek och rekreation som
aktuellt planforslag genererar avses delvis uppfyllas med hjdlp av kringliggande
omrdden.

7. Lokalférvaltningen
Lokalférvaltningen har inga synpunkter pa rubricerade detaljplaneforslag.

Kommentar:
Lokalférvaltningens samradsyttrande dr noterat. Yttrandet foranleder ingen revidering
av planforslaget.

8. Miljo- och klimatnamnden

Av miljo- och klimatndmndens yttrande framgér att ndmnden inte anser sig kunna kan ta
stdllning till planens lamplighet avseende luftkvalitet och fororenad mark, da aktuella
planhandlingar inte innehaller tillrackligt underlag for att mojliggdra en bedomning. I
ovrigt tillstyrker miljo- och klimatndmnden fortsatt planarbete under forutséttning att
foljande synpunkter beaktas:

Luftkvalitet

Planen medger en byggritt for ett ventilationstorn inom planomradet, men denna
planbestdmmelse sikerstéller inte att ventilationstornet uppfors. Dessutom skulle denna
atgérd enbart sékra att MKN for kvévedioxid (NO2) klaras, men inte att MKN {or
partiklar i luft mindre dn 10 mikrometer (PM10) klaras inom planomradet. Till
granskning behover luftfrdgan vara fardigutredd och planhandlingarna tydligt visa hur
planen avser att sdkerstilla att MKN for luft klaras inom planomradet. (1)

Ljudmiljé
Inom ramen for fortsatt utredning av bullersituationen behover planen sikerstéilla att

buller fran ventilationstornet samt annat verksamhetsbuller uppfyller Boverkets
riktvarden. (2)

Markmiljo

Kompletterande miljotekniska undersokningar av klorerade kolvéten och andra
fororeningar fran de nérbeldgna fore detta verkstads- och ytbehandlingsindustrierna
behover utforas. Eventuella markfororeningar fran denna verksamhet kan utgora ett
hinder for genomforandet av planen. (3)

Naturmiljé

Planomradet bor innehalla en 6kad andel parkmark for att kunna sékra ett 6kat gront
inslag 1 miljon och plats for aktivitet, lek och rekreation. (4)
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Vad giller befintlig tradallé utmed Nils Ericsonsgatan ska forstahandsalternativet vara att
anpassa planforslaget for Nordstans utbyggnad sé att tridallén inte paverkas negativt. I
andra hand ska planarbetet anpassas sa att trdden kan bevaras pa plats och da behover
planen tydligt redogora for de skyddsatgérder som krévs for att trdden inte ska paverkas
negativt. Om det inte gér bor flytt av trdd som riskerar att skadas vara huvudinriktningen.

Q)
Dagvatten

Det finns kvarstaende oklarheter kring hur dagvattenhanteringen ska genomféras for
detaljplanen. Det &r oklart om stadens reningskrav for dagvatten klaras med de 18sningar
som anges i planbeskrivningen. Milj6forvaltningen anser att det behdvs ytterligare
underlag som styrker att stadens krav pé rening av dagvatten uppfylls med de
dagvattenlosningar som beskrivs i planbeskrivningen. (6)

Miljomal
Milj6forvaltningen anser att den beskrivning som gjorts kring paverkan pa de lokala
miljokvalitetsmélen i aktuell planhandling &r for enkel och dessutom kategorisk. Det &r

viktigt att belysa de malkonflikter som kan finnas och tydligt beskriva vilka avvéigningar
som gjorts kring detta. (7)

Kommentar:

1. Frdgor om luftkvalitet och fororenad mark har utretts vidare efter samrdd av
detaljplanen. Resultatet av detta redovisas bland annat i den miljokonsekvensbeskrivning
som tagits fram och i planbeskrivningen.

Infor granskning av detaljplanen har planbeskrivningen kompletterats med en mer
utforlig beskrivning av hur luftkvaliteten avses hanteras. Plankartan har kompletterats
med foljande bestimmelser, vilka syftar till att sdkerstilla en acceptabel luftkvalitet ddr
mdnniskor vistas:

o Friskluftsintag placeras pa tak eller fasad minst 15 meter over marknivd.

o [ den bebyggelse som ligger norr om den framtida boulevarden far entréer inte
anordnas mot norr och fasader mot norr ska vara tditslutande utan friluftsintag
och ventilation.

Plankartan mojliggor ocksa ovriga dtgdrder som bedomts nédvindiga for att klara en
acceptabel lufikvalitet. Dessa redovisas i planbeskrivningen.

2. Bullerddimpande dtgdrder for ventilationstornet kan bli aktuella for att mojliggora
bostider i ndrheten. Infor granskning av detaljplanen har planbeskrivningen
kompletterats med denna information.

3. Efter samrdd av detaljplanen har ytterligare miljotekniska undersékningar gjorts av
bland annat klorerade kolviten. Infor granskning av detaljplanen har planbeskrivningen
kompletterats med information om dessa.

4. Centralenomrddet i stort avses bli ett omrdde med gréna inslag och ndra kontakt med
vattnet. Omfattningen av gréna inslag kommer dock att variera mellan delomrddena
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beroende pa vilka ovriga funktioner som varje delomrdde rymmer. I de fall behovet av
ytor for aktivitet, lek och rekreation inte uppfylls inom aktuellt planomrdde avses behovet
uppfyllas i kringliggande omrdden.

Planforslaget har reviderats genom att bestimmelsen “trdd;” inforts, vilken innebdr att
trdden ska bevaras och vid markarbeten skyddas. Trdden far bara fillas om de dr sjuka
eller utgor en sdkerhetsrisk. Bestimmelsen giller trdden oster om Nordstan och tréiden i
vid Bergslagsbanans station. Plankartan kompletteras dven med upplysningen att fillning
av biotopskyddade trid dr dispenspliktigt.

6. Efter samrdd av detaljplanen har fragan om dagvatten utretts ytterligare. Resultatet
har inarbetats i planhandlingarna och méjligheten att rena dagvattnet har fortydligats.

7. Efter samrdd av detaljplanen har en miljokonsekvensbeskrivning tagits fram. I denna
redogors bland annat for planforslagets paverkan pd de lokala miljomdlen. Infor
granskning av detaljplanen har informationen inarbetats i planhandlingarna.

9. Park- och naturnamnden

Park- och naturnimnden framfor att de ekonomiska konsekvenserna av planforslaget inte
kan preciseras ndrmare i detta skede eftersom gestaltning och andra frdgor kopplade till
genomforande av de offentliga rummen &nnu inte ar utredda. De ekonomiska
konsekvenserna behover beaktas och utredas vidare i den fortsatta beredningen av
drendet. (1)

Med utgéngspunkt i géllande styrdokument listar park- och naturndmnden i sitt yttrande
foljande synpunkter:

e Detaljplanen behdver ta hdnsyn till Géteborgs Stads tradpolicy dar huvudmalet &r
att ”Ta till vara och utveckla ekologiska, kulturhistoriska, sociala och
ekonomiska vdrden hos stadens trdd och tradmiljéer".

e Befintliga trad inom aktuellt planomréade bidrar med ekologiska och
upplevelsemissiga varden for omradet och det &r av stor vikt att triden bevaras.
Den foreslagna planbestimmelsen trddi: ~Trdden som berdrs av markarbeten ska
flyttas eller ersdttas” inte ar tillracklig for att sdkerstélla detta.

e Planhandlingen anger att tva av trdden utmed Nordstans Ostra fasad kommer att
behova tas ner i och med detaljplanens genomférande. Sannolikt krévs da dispens
fran det generella biotopskyddet.

e Det maste utredas vidare hur manga trad inom aktuellt planomrade som ar
mojliga att bevara. (2)

e Forvaltningen ser positivt pa att detaljplanen tillskapar parkmark inom omradet.
Den foreslagna ytan for park ar dock mycket liten och darfor ar det problematiskt
att detaljplanen medger byggnation av en teknisk byggnad mitt i parkytan. Om
byggnaden istillet placeras utanfor eller i ytterkanten av parkmarken mojliggors
for en sammanhéngande parkyta som mojliggor for fler vistelsekvaliteter i
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parken. I det fortsatta arbetet med detaljplanen behdver darfor laget for den
tekniska byggnaden utredas vidare och byggritten behover om mgjligt flyttas. (3)

Vidare framfor park- och naturndmnden i sitt yttrande foljande synpunkter med
utgdngspunkt i genomforbarhet/byggbarhet:

e Det ar viktigt att detaljplanen skapar forutsattning for tradplantering.
Forvaltningen bedomer att forslaget om att plantera ett stort antal trad utmed
Kanaltorgsgatan i planteringslddor ovan mark inte &r en vare sig héllbar eller
godtagbar 16sning. I fortsatt arbete med detaljplanen behdver forutsittningarna
for tradplantering utmed Kanaltorgsgatan studeras i detalj med malet att hitta en
16sning som majliggor for tradplantering 1 vaxtbdddar under mark. (4)

e Foreslagen park inom allmén plats ér belégen i direkt anslutning till en parkmiljo
pa kvartersmark. For att forvaltningen av ytan ska fungera i praktiken behdver
den foreslagna allmédnna parkmarken och parkmiljon pa kvartersmark utvecklas
och forvaltas som en helhet. Detta &r sérskilt angelédget med anledning av att
parkmiljon pa kvartersmark ar kulturminnesskyddad. I fortsatt arbete med
detaljplanen behover det tydliggdras hur den foreslagna parkmarken ska forvaltas
i forhallande till anslutande park pé kvartersmark. (5)

Kommentar:
1. Gestaltning av de offentliga rummen och kostnader kopplade till dessa utreds i den
genomforandestudie som gors for aktuellt planforslag.

2. Infor granskning av detaljplanen har plankartan reviderats genom att bestimmelsen
“trdd;” inforts, vilken innebdr att trdden ska bevaras och vid markarbeten skyddas.
Trdden far bara fillas om de dr sjuka eller utgor en sikerhetsrisk. Bestimmelsen gdller
trdden dster om Nordstan och tréiden i vid Bergslagsbanans station. Plankartan
kompletteras dven med upplysningen att fillning av biotopskyddade trdid dr
dispenspliktigt.

Hur manga trdd som kan bevaras kommer att utredas ndrmare i samband med
projektering av Viistlinkens tunnel och lasttunneln till Nordstans kdllare.

3. Foreslagen placering av den tekniska byggnaden i parken vid Bergslagsbanans
stationshus utgdr frdn de skyddsforeskrifter som finns for gasreglerstation. Dessa
handlar bland annat om avstand till bebyggelse och gata. Stadsbyggnadskontoret
vidhdller att féreslagen placering dr den mest ldmpliga.

4. Méjligheten till andra losningar dn tréidplantering i planteringslddor utreds i den
genomforandestudie som gors for aktuellt planforslag. Ett alternativ kan eventuellt vara
att istdllet skapa upphdjda markytor for plantering av nya trdd.

5. Utveckling och forvaltning av parkmark inom allmdn plats och parkmark inom
kvartersmark kan regleras i avtal, i syfte att utveckla och forvalta parken som en helhet.

10. Raddningstjansten Storgo6teborg

Réddningstjénsten bedomer att foljande ska beaktas i detaljplanen:
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Vignit ska utformas for att ge mojlighet for raddningstjinstens fordon att kunna stéllas
upp pé sé vis att avstdndet mellan fordon och byggnaders angreppspunkter inte
overskrider 50 meter. (1)

I anslutning till angreppspunkt for Vastlankens véstra uppgang (norra entrén) ska
mojlighet ges for en uppstéllningsplats om minst 500 m? for rdddningsfordon. Inom 20
meter fran angreppspunkt ska mojliggdras placering av de tva ndrmaste fordonsplatserna
vid insats. (2)

Tillgangen till brandposter generellt i omradet (med undantag fér Viastlanken) maste
tillgodoses sa att brandposter finns inom 75 meter frén mojliga uppstéllningsplatser for
raddningstjanstens fordon vid insats i byggnaderna. Brandposter ska utforas i enlighet
med VAV P83 omrédestyp A2, 20 I/s. I anslutning till angreppspunkt till Vistlankens
norra entré ska brandpost finnas som medger uttag om totalt 2500 1/min. Brandpost ska
placeras sa att avstind mellan riddningsfordon och brandpost inte verstiger 20 meter.
Brandpost ska placeras sé att slang inte behdver dras over trafikerad vig. (3)

Foljande risker finns inom eller i ndrheten av planomradet:

e Brand/urspdrning inom Vistldnken station Centralen

e Hantering farligt gods inom Kruthusgatans terminal

e Pakorning/ursparning av tdg inom centralstationens bangard
e Sabotage/antagonism (4)

Foljs riktlinjer i TTOP Skyfall bedémer Riddningstjinsten Storgdteborg framkomlighet
vid dversvdmning &r hanterad. (5)

Kommentar:

1. Vignditet inom aktuellt planomrdde méjliggor framkomlighet for rdiddningstjdnsten.
Avstdand mellan uppstdillningsplats och till byggnadernas angreppspunkter avses utredas
vidare i samband med genomforande av planférslaget.

2. Planforslaget mojliggor en uppstdillningsplats om minst 500 m’ vid Viistlinkens norra
entré. Detsamma gdller utrymme for fordonsplatser inom 20 meter frdn angreppspunkt.
Utformning avses studeras ndrmare i samband med genomforande av planforslaget, i
dialog med rdddningstjdinsten.

3. Infor granskning av detaljplanen har planbeskrivningen kompletterats med information
om brandposter, i enlighet med rdddningstjinstens yttrande.

4. Infor granskning av detaljplanen har planhandlingarna kompletterats med ytterligare
information om risker inom eller i ndrheten av planomrddet, i enlighet med
rdaddningstjdnstens yttrande.

5. Utvecklingen inom aktuellt planomrdde avses folja riktlinjerna i TTOP Skyfall. Infor
granskning av detaljplanen har planhandlingarna fortydligats avseende detta.

Ovriga fragor som berdrs i riddningstjcinstens yttrande avses hanteras vidare i samband
med genomforande av planforslaget.
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11. Stadsdelsnamnd Centrum

Stadsdelsndamnd Centrum avstar fran att ta stillning till detaljplaneforslaget med
hénvisning till att tillrdckliga underlag for att bedoma planforslaget saknas. Av ndmndens
yttrande framgér att nimnden gér bedomningen att planen sannolikt kommer att hoja
vistelsekvaliteterna avsevirt jamfort med platsen idag. Dédremot, menar ndimnden, saknas
en mer utforlig hantering och beskrivning av den nya boendemiljo som tillskapas. Detta
forsvarar en bedomning av planforslaget dar sérskilt viktiga fragor som ytterligare
behover belysas handlar om behovet av 6kad samhéllsservice, liksom fragor kopplat till
luft och buller. (1)

Vidare framfoér ndmnden foljande synpunkter:

Boendemiljo

Bostdder behover uppforas i planomradet pa ett sdtt som inte utgdr risk for manniskors
hilsa. I omradet framstar bade buller- och luftmiljéon som problematisk och behover
utredas vidare. I underlagen saknas dven en solstudie, vilket forsvarar bedomningen om
vilka kvaliteter som kan tillskapas for boende pa gardar och terrasser. (2)

For att mojliggora for ett fungerande vardagsliv behdvs tillgéng till kommunal service,
ytor for lek, uppehéll i vilsamma miljéer och tillgang till friytor och rekreation. Hur dessa
tillkommande behov ska sdkerstillas framgar inte i planforslaget. (3)

De brister och behov som uppstar i och med planen maste tillkomma i omkringliggande
omraden. Det innebér exempelvis att nddvindig kommunal service sdsom forskola och
skola samt kvalitativa fri- och gronytor méaste etableras i ndrheten av planomradet.
Viktiga platser blir dd Kanaltorget och Packhusplatsen dér planering nu sker. Detta for att
erbjuda en god livsmiljo for boende i Goteborgs city.

Sociala konsekvensanalyser (SKA) och barnkonsekvensanalyser (BKA)

I sammanstéllningen av den SKA och BKA som har genomforts inom ramen for
detaljplanen behdver boendeperspektivet belysas pa ett tydligare vis. (4)

For att realisera de atgirder som har identifierats i analyserna for SKA och BKA behdver
dessa konkretiseras och ansvar fordelas mellan berdrda parter for att sékerstilla att det
som framkommit i inventeringsskedet och identifierats som mojliga atgérder ocksa
genomfors. D& rekommendationer i analysen ér generellt beskrivna blir dessa svéra att
applicera i genomforandeskedet utan en vidare konkretisering tillsammans med en
ansvarsfordelning. (5)

I det vidare arbetet behdver tillgdngligheten sdkras da miljoer med lutande ramper kan
vara problematiska for vissa grupper. (6)

Trafiksituation

Trafiken riskerar att utgora fysiska barridrer i omrédet, att konflikter uppstar mellan olika
trafikslag samt bidra till buller- och luftproblematik.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogérelse, UTKAST 2022-01-10

13 (40)



For att inte skapa osdkra och otrygga trafikmiljéer behdver dessa utformas pa tydligt vis
med god orienterbarhet. (7)

Barnperspektiv

Planforslaget kan inte ségas uppfylla barns behov av vistelseytor eller service. Barn har
svart att pa egen hand ta sig till lek- och friytor som ligger en bit bort fran bostaden,
sarskilt om det innebér att barnen behdver passera trafikbarridrer. Pa sa sétt 4r mindre
barn beroende av att dessa funktioner finns i direkt anslutning till bostaden for att uppna
en god boendemilj6. Saledes bor planforslaget ses 6ver ur ett barnperspektiv. Att atgarda
och kompensera for bristerna som uppstar i och med planforslaget bor prioriteras och
sdkerstéllas i och med att barnkonventionen nu géller som svensk lag. (8)

Trygghet

Miljéerna under mark, exempelvis miljoerna under ramper, behver ses dver utifran ett
trygghetsperspektiv. Det dr viktigt att de kan kédnnas trygga och sjélvklara att anvénda
under dygnets alla timmar. Dessa miljoer behdver vidare analyseras och utredas for att fa
battre insikt i hur trygghet sdkerstalls. (9)

Némnden ser fordelar i att ett helhetsgrepp tas kring trygghetsaspekterna i
Centralenomrédet. Centralenomradet 4r ett omrade som praglas av otrygghetsproblematik
varfor insatser for att forbéttra forhdllandena i framtidens Centralenomrade behover
identifieras och inforlivas i pagdende planering. (10)

Kommentar:

1. Efter samrdd av detaljplanen har frdagor om luft och buller utretts vidare och resultatet
har inarbetats i planhandlingarna. Planhandlingarna har ocksd, infor granskning av
detaljplanen, kompletterats med ytterligare beskrivning av boendemiljon inom
planomrddet.

2. Infor granskning av detaljplanen har planhandlingarna kompletterats med en sol-
/skuggstudie.

3. Infor granskning av detaljplanen har planbeskrivningen kompletterats med information
om hur planférslaget dr tinkt att mojliggéra for ett fungerande vardagsliv.

4. Stadsbyggnadskontoret fasthdller att foreslagen utveckling av planomrddet mojliggor
en god boendemiljo. Boendeperspektivet avses fortydligas i SKA och BKA infor
antagande av detaljplanen.

5. De rekommendationer som ges i SKA och BKA avses konkretiseras i det
genomforandeavtal som kommer att upprdttas med anledning av aktuellt planforslag.
Detsamma gdller limplig ansvarsfordelning.

6. Planforslaget bedoms mojliggora tillgdngliga offentliga miljoer. Exakt utformning
avses studeras ndrmare i samband med genomforande av planforslaget.

7. Planforslaget har tagits fram med ambitionen att skapa trivsamma miljéer ddar
fotgdingare och cyklister dr prioriterade. Vid genomforande av planférslaget dr det viktigt
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att de offentliga rummen utformas med samma ambition. Planbeskrivningen har
kompletterats med information om detta.

8. Gdng- och cykelviigar, inklusive sdkra korsningspunkter, kommer att utredas ndrmare
i den genomforandestudie som gors for aktuell detaljplan. Hénsyn tas da ocksa till barns
behov och maojligheter till rorelse.

9. Trygga och trivsamma miljoer har varit en av utgdngspunkterna vid framtagande av
planforslaget. Exempelvis efterstrdvas aktiva bottenvaningar och fa nivdskillnader i
marken. Ddr detta inte varit mojligt att uppnd dr det viktigt att de offentliga rummen och
intilliggande byggnader och ramper utformas pd ett sdtt som framjar trygghet. Fragan
avses hanteras vidare i samband med genomforande av detaljplanen. Detta har
fortydligats i planbeskrivningen.

10. Stadsbyggnadskontoret dr positiv till att ett helhetsgrepp tas kring trygghetsfragorna i
Centralenomrddet.

12. Trafikndmnden

Av trafikndmndens yttrande framgar att ndmnden har tillstyrkt planforslaget. Av yttrandet
framgar ocksa att trafikndmnden vid beslutstillféllet bifoll ett tillaggsyrkande. I
tillaggsyrkandet framfors att cykelstrak bor utformas sa att de passerar planomradet pa ett
sa direkt sitt som mojligt och att framkomligheten for cyklister prioriteras vid korsningar
med annan trafik. (1)

Trafikndmnden poédngterar i sitt yttrande dven att genomforandet av detaljplanen &r
oerhort tekniskt och tidsméssigt komplext vilket gor att det krdvs samordning mellan
Vistlanken, Hisingsbron och exploateringsprojekten. (2)

Trafikndmnden péapekar ocksé att foljande aspekter behdver beaktas i det fortsatta
planarbetet:

Ventilationsanldggning under héllplats vid Kanaltorget
Forberedelser for ett eventuellt ventilationsutrymme under hallplatsen vid Kanaltorget,

for Gotatunnelns funktion, behdver i nuldget inte goras. Ett sddant ventilationsutrymme
kommer dnda att vara mgjligt att anordna i ett senare skede.

Ventilationsutrymme med flaktplacering for Véstldnkens station
Vistlankens station Centralen behdver flaktar som placeras under Hisingsbrons

s0dergaende ramp. Flaktplaceringen planeras déljas av en fasad som skyddar mot intrang
ndr byggnaden ska uppforas. Denna fasaddel maste kunna monteras ned vid drift och
underhéll av brorampen. Bron kommer behdva underhéll i form av bléstring och mélning.
Innan bebyggelsen uppfors behdver planerad ventilationsbyggnad begrinsas i hojdled sa
att det finns minst tva meter fritt utrymme mellan brorampens underkant och
ventilationsbyggnadens tak. (3)

Byggnation dver och bredvid kollektivtrafikramperna

Foreslagen bebyggelse runt och dver kollektivtrafikramperna gor att det krdvs en
signalanldggning i spérkrysset for att klara trafiksikerheten och att det krdvs atgérder for
kontaktledningsstolpar och belysning. (4)

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogérelse, UTKAST 2022-01-10

15 (40)



Grundldggning av kvarteren i planen
Det finns ett PM' som belyser de forutséttningar som Hisingsbron ger for kommande

grundlaggning av intilliggande kvarter. Detta PM bor bildggas till planhandlingarna. Det
bor ocksé framgé av plankartan inom vilka zoner som grundléggning dr extra tekniskt
komplicerad och dér sdrskild hénsyn till bron behover tas. (5)

Trafikkontoret maste fa mojlighet att godkénna grundlaggningsmetod och beréknad
massundantrangning och dessa krav och forutsittningar méste framga tydligt i de avtal
som fastighetskontoret tecknar med exploatorer.

Det blir komplicerat och dyrt att grundlégga i inom vissa delar av planomrédet och vid
utformning av byggnaderna maste hdnsyn dérfor tas till hur man kan ta ner lasterna i
marken. Grénsvérden for Hisingsbron i detta omréde ar sma, och det finns ingen extra
kapacitet reserverad for markrorelser vid installation av palar. Bron ér fardigkonstruerad
och till stora delar tillverkad och byggd. Att forstarka bron for storre marginaler ar inte
mojligt. Dialog med broforvaltaren krivs kring detta. (6)

Mojlighet att bygga ver gata/bro med byggnad
Foreslagen planbestimmelse ”bro;” anger en ldgsta frih6jd 6ver brorampen om 5,8 m.
Foreslagen planbestimmelse ”f,” anger att brobana far 6verbyggas med en hojd ovan

brobana om minst 6 m. Det borde vara 6 m i bada bestimmelserna. (7)

Luftmiljoén i omradet
De utredningar som gjorts, Luftmiljoutredning och Fordjupad luftutredning, behdver
kompletteras och fler atgirder behover studeras. (8)

Boulevardens dverbyggnad

Vistlankstunneln ligger relativt grunt vilket gor att det kravs speciella 16sningar for att fa
ner fundament med mera for trafikanordningar. Detta kommer att paverka mdjligheten att
placera trid eller annan gronska langs boulevarden samt innebara ndgot 6kade kostnader.

Lanterninernas hojd

Aktuellt planforslag medger lanterniner med en hogsta totalh6jd om 4,8 meter 6ver
markniva. Detta maste vara fel da det i planarbetet nimnts en hojd pa ca 2 m over
markniva. Lanterninerna kraver sirskild omsorg i gestaltning sé att de inte bidrar till att
skapa otrygghet i stadsrummen. Till detta finns det kopplat atskilliga frdgor om drift och
underhall av lanterninerna, da det maste vara latt att skéta ytorna kring lanterninerna. (9)

Cykelparkering
Fragan om cykelparkering &r i dagsldaget inte omhéndertagen i planforslaget. Storleken

och hur mycket av det efterfrigade behovet som dr mdjligt att fa plats med inom
planomradet behover studeras vidare i det fortsatta planarbetet. (10)

Planen har goda majligheter att vdl omhénderta fragan om plats for lanecyklar i nira
anslutning till stationsuppgangarna och héllplatserna.

Drift och underhall
Trafikndgmnden fér kostnader for driften i form av rénta och avskrivningar samt for

' PM 2019-10-14: Forutsittningar for utbyggnad av byggritter inom detaljplan norr om Nordstan
(Fastighetskontoret)
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skotsel och underhéll av torg och gator. Trafikndmndens 6kade driftkostnader ska
preciseras till granskningsskedet. (11)

Tidplan
Detaljplanens tidplan ar en risk for genomforandet av detaljplanen. For att kunna

genomfora en stadsutveckling av omrédet i enlighet med planforslaget krévs att planen
antas och vinner laga kraft innan byggnation av Vistldnken pabdrjas. (12)

Kommentar:

1. Planférslaget har tagits fram med ambitionen att skapa miljoer ddr fotgdngare och
cyklister dr prioriterade. Detta innebdr bland annat att cykelstrdk foreslds i ldgen ddr de
dr sd fordelaktiga som mdjligt sett till ndrhet, framkomlighet och trivsamhet. Vid
genomforande av planforslaget dr det viktigt att cykelstrdaken utformas med samma
ambition. Planbeskrivningen har kompletterats med information om detta.

2. Projektsamordning pdgadr.

3. Infor granskning av detaljplanen har plankartan kompletterats med en bestimmelse
som sdkerstdller att det skapas ett utrymme om minst tvd meter mellan brorampens
underkant och ventilationsbyggnadens tak.

4. Infor granskning av detaljplanen har planbeskrivningen kompletterats med information
om signalanldggning i sparkrysset, i enlighet med Trafikndmndens yttrande.

5. "PM Forutsdttningar for utbyggnad av byggritter inom detaljplan Norr om Nordstan”
(Kjellgren Kaminsky Architecture och COWI 2019-10-14) var bilagt till
planhandlingarna i samrddet. Infor granskning av detaljplanen har planbeskrivningen
kompletterats med ytterligare information frdan detta PM vad gdller fragor om
grundldggning. Pa plankartan finns ytor for grundldiggning av brorampen redovisade
med egenskapsgrdns. Bron behover ett skydd mot rérelser fran omkringliggande
nybyggnationer. Infor granskning av detaljplanen har plankartan kompletterats med
bestammelser om vibration och stomljud i foreslagen bebyggelse kring broramperna.

6. Dialog om grundldggning fors kontinuerligt mellan forvaltaren av Hisingsbron och
fastighetskontoret.

7. Infor granskning av detaljplanen har bestdmmelsen om ldgsta frihdjd 6ver brorampen
reviderats till 6,0 meter i samtliga delar. Detta har ocksd fortydligats i
planbeskrivningen.

8. Frdagan om luftkvalitet har utretts vidare efter samrad av detaljplanen. Resultatet av
detta redovisas bland annat i den miljékonsekvensbeskrivning som tagits fram och i
planbeskrivningen. Plankartan har kompletterats med ytterligare bestimmelser for att
mojliggora en acceptabel luftkvalitet.

9. Infor granskning av detaljplanen har bestimmelsen om lanterninernas hojd justerats
fran 4,8 meter 6ver marknivan till 5,8 meter 6ver nollplanet. Detta gor att lanterninernas
hojd dver markplanet kommer att bli ungefir 3 meter.
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10. Planforslaget bedoms ge goda forutsdttningar att tillskapa erforderlig cykelparkering
inom omrddet. Frdagan om cykelparkering avses utredas ndrmare i den
genomforandestudie som gors for aktuellt planforslag.

11. Kostnader for genomforande av planforslaget samt underhdll for de miljéer som
skapas avses utredas ndrmare i den genomforandestudie som gors for aktuellt
planforslag.

12. Tidplanen dr avhdngig av den formella planprocessen och de utredningar som krdvs
for att sdkerstilla planens genomférande. Stadsbyggnadskontoret arbetar for att
detaljplanen ska antas innan Trafikverket pabérjar byggnation av vistra delen av station
Centralen och dess uppgdngar.

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

1. Lansstyrelsen

Léansstyrelsen konstaterar att det finns flera fragor som behdver hanteras vidare. Dessa
redovisas kortfattat nedan. Lénsstyrelsens yttrande bildggs i sin helhet denna
samradsredogorelse.

Léansstyrelsen anser att:

Med nuvarande underlag bedoms planen inte genomférbar om ventilationstornet inte
kommer till stand. Uppférande av detta eller en annan jamforbar 16sning for att sdkra
luftkvaliteten maste sékerstdllas inom ramen for planen. (1)

Bullerutredningen behdver utga fran ett vérsta bullerscenario med avseende pa
trafikforingen. Buller fran ventilationstornet behdver ocksa hanteras liksom stomljud och
vibrationer frén spartrafik. (2)

Skyfallsfrdgan hanteras inte tillrédckligt i dagslaget. Det &r viktigt att redan nu hantera den
och beskriva vilka atgarder utanfor planen som aktuell detaljplan ar beroende av. (3)

Riskfragan behdver hanteras vidare, i nuldget ar det svart att f4 en 6verblick dver vilka
risker som man beddmer att man behdver hantera och hur det ska goras. (4)

Geotekniska fragor behdver ses over och frdgan om fororenad mark behover utvecklas
och déarefter ska nddvandig reglering ske pa plankartan. (5)

Detaljplanen kommer att paverka riksintresset for kulturmiljovard, framforallt med
avseende pa fornlamningar men ocksa med avseende pa trdd. Det kommer att krivas
tillstdnd for ingrepp i fornlaimning och eventuellt &ven en arkeologisk undersokning. (6)

Planen behover utvecklas sa att paverkan pa trad langs Nils Ericsonsgatan inte sker. (7)

Byggnadsminnet Bergslagsbanans stationshus och park berors av forslaget. Planforslaget
behover arbetas om sé att intrang i byggnadsminnet och dess park undviks. (8)

Det kravs anpassningar i planen for det behov som riksintresset for kommunikationer
Vistlidnken har. Lansstyrelsen hdnvisar i detta avseende helt till Trafikverket for
hantering av fragorna. (9)
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Vidare bedémer lansstyrelsen med héansyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL
och nu kénda forhéllanden att frdgor som berdr hélsa/sékerhet eller till risken for olyckor,
oversvamning eller erosion, riksintresse och miljokvalitetsnormer maste 16sas pa ett
tillfredsstallande sédtt i enlighet med vad som anges nedan for att ett antagande inte skall
provas av lansstyrelsen.

Kommentar:
Samtliga fragor som berdrs i ldnsstyrelsens yttrande har, efter samrdd av detaljplanen,
studerats ndrmare inom ramen for den miljokonsekvensbeskrivningen som tagits fram.

1. Efter samrdd av detaljplanen har fragan om luftkvalitet utretts vidare. Resultatet av
detta redovisas bland annat i den miljékonsekvensbeskrivning som tagits fram och i
planbeskrivningen.

Infor granskning av detaljplanen har planbeskrivningen kompletterats med en mer
utforlig beskrivning av hur luftkvaliteten avses hanteras. Plankartan har kompletterats
med foljande bestdmmelser, vilka syftar till att sikerstilla en acceptabel luftkvalitet dér
mdnniskor vistas:

o Friskluftsintag placeras pa tak eller fasad minst 15 meter over marknivd.

o [ den bebyggelse som ligger norr om den framtida boulevarden fdr entréer inte
anordnas mot norr och fasader mot norr ska vara téitslutande utan friluftsintag
och ventilation.

Plankartan maojliggor ocksa ovriga datgdrder som bedomts nédvindiga for att klara en
acceptabel luftkvalitet. Dessa redovisas i planbeskrivningen.

2. Infor granskning av detaljplanen har frdagor om buller, vibrationer och stomljud utretts
ytterligare. Resultatet av detta har inarbetats i planhandlingarna. Planhandlingarna har
dven fortydligats sd att det framgar att vid berdkning av buller inom aktuellt planomrdde
har utgangspunkten varit ett virsta scenario. Planhandlingarna har ocksa fortydligats
vad gdller hur buller inom planomrddet bér hanteras, inklusive buller frdn
ventilationstornet, vibrationer och stomljud. Infor granskning har plankartan dessutom
kompletterats med foljande bestimmelser:

e  Byggnader ska grundliggas och utforas sd att stomljud i boningsrum inte
overstiger ljudnivdan 32 dBA FAST.

e Byggnader ska grundliggas och utforas sa att stomljud i kontor och liknande inte
overstiger ljudnivian 42 dBA FAST.

3. For hantering av skyfall och stigande havsnivder gdller riktlinjer enligt
Oversvimningsrisker tematiska tilliigg till Gversiktsplanen (Stadsbyggnadskontoret
Goteborgs Stad, 2019). Med anledning av riktlinjerna har plankartan forsetts med
foljande bestdmmelser:

e  Byggnader ska utforas for att klara hogvattenniva +2,8 meter over nollplanet.
Oppningar i byggnader pd en ldgre nivd dn +2,8 meter éver nollplanet ska
anordnas med dversvimningsskydd.
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e Fordrojning; — Underjordiskt fordréojningsmagasin for vig E45.

Infor granskning av detaljplanen har planbeskrivningen ocksa fortydligats avseende
hantering av skyfall.

4. Planforslaget har foregdtts av en riskutredning, ~Riskanalys Norr om Nordstan”
(AFRY, 2020-08-26, reviderad 2021-01-22).

Planhandlingarna har fortydligats avseende fragor om risk och hur dessa dr tinkta att
hanteras. Detta innebdr bland annat att plankartan kompletterats med foljande
bestimmelser och upplysningar infor granskning av detaljplanen:

e Bdrverk ovanpd och bredvid broramperna dimensioneras for 60 minuter eller
hogre enligt kolvitekurvan i standarden SS-EN 1363-2.

e Byggnadsfasader och fonster over tunnelmynningarna ska upp till 20 meters hojd
over brorampen vara brandklassade EW30 eller hégre.

o [nom 80 meter frdn respektive tunnelmynning ska splitterfritt glas 6vervigas.

o Friskluftsintag placeras pd tak eller fasad minst 15 meter 6ver marknivd, med
undantag for stationsuppgdngar.

o Fonster for byggnaderna éver tunnlarna ska, pa hojd upp till 15 meter over
mark, utformas som ej oppningsbara.

o Hastighetsbegrdnsningar och kollesionsskydd sdkerstdlls pd broramperna.

Vidare kan en CFD-simulering genomféras i projekteringsfas for att ytterligare
sdkerstdlla att adekvata riskreducerande dtgdrder for explosionslaster vidtas.

5. Grundldggningsmetoderna for samtliga byggnationer i planomrddet kommer att
anpassas till markstabiliteten. Da grundldggningsmetod som ej belastar marken
ytterligare rekommenderas, bedoms stabiliteten for planerade forhdllanden vara
tillfredsstdillande med avseende pd marklutning, djup till fast botten och jordlagerfoljd.

For att utbyggnad ska kunna genomforas i den omfattning som planforslaget mojliggor
krdvs ndra samverkan mellan de projekt som pdgadr i omrddet avseende grundldggning.
Infor granskning av detaljplanen har planbeskrivningen fortydligats avseende
geotekniska frdagor och plankartan har kompletterats med foljande upplysning:

o For att minimera omgivningspdaverkan vid pdalgrundliggning, kan icke
massundantrdngande stdlrorspdlare anvéndas i kombination med
lerproppsdragning.

6. Infor granskning av detaljplanen har plankartan kompletterats med féljande
bestimmelse och upplysningar:

e trdd; — Trdden ska bevaras och vid markarbeten skyddas. Trdiden far endast
fallas om de dir sjuka eller utgoér en sdkerhetsrisk.
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e Fdllning av biotopskyddade trdd dr dispenspliktigt. Tillstdnd enligt KML krdvs
for ingrepp i stationsparken.

o Tillstand till ingrepp i fornldmning krdvs. Vid patrdffande av fornlimningar ska
Ldnsstyrelsen kontaktas.

o Vid byggnation av jdrnvdgsstations mellanplan ska hdnsyn tas till underjordisk
befistning Gustavus Primus och kompensationsdtgdrder appliceras i mellanplan
samt pd torg och huvudgatan.

7. Infor granskning av detaljplanen har plankartan kompletterats med foljande
bestdmmelse:

o trdd; — Trdden ska bevaras och vid markarbeten skyddas. Trdiden far endast
fallas om de dr sjuka eller utgor en sdikerhetsrisk.

Bestimmelsen giller trdden oster om Nordstan och trdden i vid Bergslagsbanans station.

Plankartan har ocksa kompletterats med upplysningen att fillning av biotopskyddade
trdd dr dispenspliktigt.

Hur mdnga trdd som kan bevaras kommer att utredas ndrmare i samband med
projektering av Vistlinkens tunnel och lasttunneln till Nordstans kdllare.

8. Endast vistra delen av byggnadsminnet Bergslagsbanans stationshus och park

2

omfattas av aktuellt planforslag. Den dr reglerad som “allmdn plats — park” och
byggnadsminnets avgrdnsning dr redovisat med en heldragen linje pd plankarta och
illustrationskarta. Infor granskning av detaljplanen har skyddet for befintliga trad i

parken fortydligats.

9. Planforslaget har reviderats med hdnsyn till Trafikverkets samrddsyttrande och
riksintresset kommunikation bedéms ddrmed vara hanterat. Planhandlingarna har
kompletterats med ytterligare information om forutsdttningarna for riksintresset
kommunikation och hur riksintresset pdaverkas av planforslaget.

2. Business Region Géteborg AB (BRG)
BRG stiller sig positiva till planforslaget men framfor i sitt yttrande foljande synpunkter:

Likt andra omraden under stor omvandling finns en oro for att foreslagen utbyggnad
kommer att leda till svéra trafikproblem och minskad tillgénglighet for alla trafikslag
samt fotgéngare. Det dr viktigt att staden har en tét dialog med néringslivet i niromradet
om deras parkerings- och lastningsbehov under byggtiden och dven hur det ska fungera
nir omradet ar fardigbyggt. Problem med trafiken, bade under byggtiden och efter
fardigstillande av omradet, skulle kunna medfora 6kade transaktionskostnader, uteblivna
etableringar och en period av utflyttning av verksamheter. Mot denna bakgrund anser
BRG att det &r av stor vikt att en tydligare analys och beskrivning av hur godshantering
och parkering for néringslivet som verkar inom omrédet skall tillgodoses, bdde under
byggtiden och nédr omrédet &r fardigstéllt. (1)
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Det ar viktigt att identifiera de platser som maste bebyggas med kontor for att utgora
”skydd” for bakomliggande bostéder och att dessa prioriteras i ett tidigt skede for att inte
uppskjutna kontorsprojekt ska hindra den planerade bostadsbebyggelsen. (2)

Det bor tas i beaktande att alla bottenplan inte ldmpar sig for att utgora aktiva
bottenvaningar. I vissa ldgen kan det exempelvis vara svart att 19sa varuleveranser, det
kan vara brist pa floden av ménniskor, det kan bli svért att f4 lonsamhet innan omradet ar
fullt utbyggt, o.s.v. En mojlig 16sning att testa ar att kommersiella lokaler i bottenplan kan
omvandlas till bostdder efter tva ar om ingen foretagsetablering skett. P4 sa sitt skapas en
flexibilitet och trygghet for projektutvecklaren och syftet &r att minska eventuella
lasningar som kan resultera i tomma afférslokaler i bottenvaningarna. (3)

Kommentar:

1. Flera trafik- och parkeringsutredningar har utforts, bade for utvecklingen av
Centralenomrddet i stort och for aktuell detaljplan. Mot bakgrund av dessa vidhaller
Stadsbyggnadskontoret att planforslaget mojliggor fungerande trafik i framtiden, likasd
parkering. Trafikfragor kopplade till byggtiden kommer att hanteras i ett senare skede
och staden har dd for avsikt att fora en dialog med fastighetsdgare och
verksamhetsutévare i ndromrddet.

2. Prioritering av byggprojekt avses hanteras vidare i samband med kommande
markanvisningar.

3. Infor granskning av detaljplanen har planforslaget har reviderats genom att kravet pd
publika verksamheter i bottenvaningarna har begrdnsats till att gdlla endast utmed de
strak ddr det formodas bli ett relativt stort flode av ménniskor.

3. Forsvarsmakten
Forsvarsmakten har ingen erinran.

Kommentar:
Forsvarsmaktens samrddsyttrande dr noterat. Yttrandet foranleder ingen revidering av
planforslaget.

4. Goteborgsregionen (GR)

GR stiller sig positiv till planforslaget men papekar att eftersom detaljplanen ar en del av
stadsutvecklingsprojekt Alvstaden (delomrade Centralenomradet) som har regional
betydelse forutsitter GR att en samverkan mellan de olika projekten sker sa att en
stadsutveckling av regionens kérna stérks.

Kommentar:
Staden delar regionens syn pd att de olika projekten inom Alvstaden/Centralenomrdidet
behover samordnas och arbetar kontinuerligt med detta.

5. Lantmaéaterimyndigheten

Lantméterimyndigheten har foljande synpunkter avseende plankartan:

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogérelse, UTKAST 2022-01-10

22 (40)



Markreservat gl och g2 (administrativ bestimmelse) kan endast inréttas inom
kvartersmark, inte inom allmén plats.

Anvindningen (HUVUDGATAL1) ar ett allmént &ndamal och kan inte st inom parentes
inom allmén plats. Parentes anvénds for att skilja allmén plats, kvartersmark och
vattenomrade at. Om syftet med anvéndningen dr att sidkra ventilationsutrymme under
allméin plats for Gotatunneln bor detta 16sas med en egenskapsbestdmmelse kopplad till
en bestimmelse om allmén plats.

En liten triangel i den vistra delen av kartan, i1 direkt anslutning till det brunlagda
kvartersomradet saknar anviandning.

Det bor finnas en bestdimmelse (T2), Jirvéagstrafik dver allmén plats, som ersétter
bestammelsen, T, nér jirnvagsdndamalet sker inom allmén plats.

Generellt kan sdgas att inga parenteser for kvarterdandamal ska finnas inom kvartersmark.

Fjarde rutan med bestdammelser underifran i den Gstra delen av plankartan pekar pa tva
olika omraden, dels ett kvartersomrade dels ett omrdde med allmén plats. Hiar behovs
fortydligande vilka anvindningsbestimmelser som ska gélla var.

Langs ramperna for kollektivtrafik finns egenskapsbestimmelsen t4 utlagd inom
kvartersmark, marken ska vara tillgénglig for grundlédggning av brorampsstdd. Detta blir
missvisande da brorampsstodet hor till bron d.v.s. allmin plats. Forslagsvis byts
egenskapsbestammelsen t4 ut mot (gata;) med en lamplig egenskapsbestammelse for
brorampsstod.

Kommunikationstunneln in till Nordstan dér det i nuvarande plankarta finns ga; och ga,
utlagt ”bananen” i den sddra delen, ar enligt planforfattaren tankt att uppforas av staden
och ér dirfor utlagd inom allmén plats. Det finns tankar om att Nordstans
samfillighetsforening ska éga delar av tunneln da tunneln huvudsakligen 4r transporter
till och fran Nordstan. Ett forslag pa 16sning vid ett sddant scenario &r att ldgga ut delar av
tunneln som kvartersmark, C alternativt P, detta krdver noggrann avgransning mot allmén
plats genom héjdangivelser. Gransen mellan allmén plats och kvartersmarken redovisas
forslagsvis mitt 1 bjélklag for att det senare ska ga att bilda ett lampligt 3D-utrymme for
Nordstans fastighet. En annan forutséttning for scenariot ovan r att kvarterséndamalet
kopplar samman med annat kvartersdndamél inom Nordstan.

Den lilla triangeln ldngst upp 1 det norddstra hornet i det Sstra kvarteret bor vara vit,
allménplats, GATA. Dérefter adderas bestimmelserna (B C K) med
egenskapsbestimmelsen v3.

Den bruna ytan lédngst 6sterut inom samma kvarter som ovan utgérs huvudsakligen av
GATA och bor dérfor vara vit.

Tillfallig vistelse, O, kan efter dialog med planforfattaren bytas ut mot H.
Det framgér inte vad de fyra sma rektanglarna i centrumdelen av plankartan avser.

Grénslinjen for 3D-gréns kan med fordel tonas ner ytterligare d& den i vissa avsnitt gor
kartan onddigt svarlast.
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Sektionen hogst upp och langst ner pa plankartan bor finnas med i planbeskrivningen, i
uppforstorade versioner.

Plankartan innehaller mycket information. I fall det &r mojligt att lyfta ut alla
hojdangivelser till en egen karta, dir endast plan-, anvandnings- och egenskapsgranser
redovisas vore det till stor hjélp for 1dsbarheten.

Lantméterimyndigheten har foljande synpunkter avseende planbestimmelserna:

Under ledningsritt pa sid 68(79) framgér det inte vem som ska sta for
forrattningskostnaden.

Kommentar:
Planhandlingarna har reviderats med hénsyn till lantmdteriets synpunkter.

6. Luftfartsverket

Luftfartsverket har ingen erinran.

Kommentar:
Luftfartsverkets yttrande dr noterat. Yttrandet foranleder ingen revidering av
planforslaget.

7. Postnord

Postnord har ingen erinran.

Kommentar:
Postnords yttrande dr noterat. Yttrandet foranleder ingen revidering av planforslaget.

8. Skanova AB

Skanova patalar i sitt yttrande att Skanova har flertalet kanalisationstak av stor betydelse
inom planomradet, som hamnar i konflikt i och med planforslaget. Skanova framhaller att
exploatdren bekostar en eventuell flytt.

Kommentar:
Planbeskrivningen har fortydligats vad giller kostnader for ledningsflytt.

9. Statens geotekniska institut (SGI)

SGI anser att det bor framga 1 planunderlaget att grundlaggningsmetoden som avses ar
mojlig for planerad byggnation. SGI anser dven att handlingar som stodjer bedomningen
av befintlig och framtida stabilitet mot angransande E45 norr om planomradet bor
bildggas planen. D4 omradet invid E45 dr i fordndring bor det ocksa klarlaggas att tilldtna
belastningsforhallanden inom aktuell detaljplan 6verensstimmer med det som forutsattes
vid projekteringen av nedsdnkningen. (1)

Sammanfattningsvis ser SGI fran geoteknisk sékerhetssynvinkel att omréadets stabilitet
behover klarlaggas i det fortsatta planarbetet. Kravs det atgérder eller restriktioner ska
dessa pa ett plantekniskt godtagbart sétt sékerstéllas i planen. (2)
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Kommentar:

1. Bedomningen av befintlig och framtida stabilitet mot angrdnsande E45 norr om
planomrddet grundar sig i huvudsak pa den geotekniska utredning som genomforts med
anledning av aktuell detaljplan, ”Norr om Nordstan, Geoteknisk utredning for detaljplan,
PM Geoteknik” (AF, 2018-11-08). Den geotekniska utredningen biliiggs
planhandlingarna infor granskning av detaljplanen.

2. Av den geotekniska utredningen framgdr att for att utbyggnad ska kunna genomforas i
den omfattning som planférslaget ger krdvs ndra samverkan mellan de projekt som pdagadr
i omrddet avseende grundliggning. Héinsyn behdver ocksd tas till befintlig bebyggelse
och befintliga anldggningar i ndrheten av planomrddet. Grundldggning for foreslagen
bebyggelse och foreslagna kollektivtrafikramper kommer i ett senare skede att utredas
vidare i detalj. Under forutsdtining att detta sker och att erforderliga dtgdrder vidtas
bedoms planférslaget kunna genomforas utan att paverka stabilitetsforhdllandena i
omrddet. Infor granskning av detaljplanen har planbeskrivningen fortydligats avseende
geotekniska frdagor och plankartan har kompletterats med foljande upplysning:

o For att minimera omgivningspdverkan vid palgrundldiggning, kan icke
massundantrdngande stdlrorspdlare anvindas i kombination med
lerproppsdragning.

10. Svenska kraftnat
Svenska kraftndt har ingen erinran.

Kommentar:
Svenska krafindts yttrande dr noterat. Yttrandet féranleder ingen revidering av
planforslaget.

11. Trafikverket
Trafikverket framfor foljande synpunkter:
Vistlanken

Ett antal bestimmelser i plankartan behover justeras och det kriavs fortsatta diskussioner
med kommunen om detta. De fordndringar som krévs ar:

Det maste sékerstillas att Trafikverket har en skyddszon pa 5 meter runt anldggningen
under mark. Trafikverket har inte kunnat se att detta dr sdkerstéllt i hela planomradet,
exempelvis Oster om jarnvigstunnelns teknikutrymme. (1)

Ventilationen under kommande Hisingsbron har bestimmelse e,18 vilket ger en maximal
areal pd 18 m? Den angivna arealen ska istillet vara 27 m? for att klara av ventilationen
med hénsyn till att alla sidor inte kan anvdndas som intag. Trafikverket tolkar vidare det
som att hojdrestriktionen for ventilationen inte finns angiven. Trafikverket kommer for
ventilationen behdva en minsta hojd pa +5,8. (2)

Da planforslaget, 1 forhallande till jirnvagsplanen, dndrar ldget pa s6dra entrén till att vara
i direkt anslutning till Nordstan kravs detaljprojektering for stationen och utbyggnad av
Nordstan gemensamt. Denna projektering &r inte fardigstélld och Trafikverket ser att det
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kravs mer flexibilitet i detaljplanen for utrymmet for jarnvagsanldggningen (inklusive
teknikutrymmen) under mark samt for lanterninerna innan det ar utrett hur utbyggnaden
av kvartersmark och Vistlankens entré kan samspela och klara de tekniska
forutséttningarna. (3)

Lanterninerna utanfér Nordstan har bestimmelsen e340 vilket ger en maximal areal pa 40
m?. Detta ir arean pé sjilva ljusinsldppet som krivs fran lanterninerna. Trafikverket anser
att en storre tillaten area for lanterniner krévs for att fundament ska kunna inrymmas samt
for att kunna utforma och gestalta lanterninerna pa bésta sétt med hénsyn till
omgivningen. For detta krivs 80 m?. Trafikverket dnskar vidare att omradet med denna
bestimmelse utdkas i nordvést och sydost, da arean minskat i norddst jaimfort med
tidigare utkast av planforslaget, med hénsyn till en eventuell framtida sparvidg. Observera
att en Okad flexibilitet for omradet under mark, enligt tidigare punkt, ger att
lanterninernas yta kan behova utokas ytterligare i sydlig riktning. (4)

I korsningen Kanaltorgsgatan/Nils Ericssonsgatan finns mindre omraden dér nivan
genom (T)) tillats till +2,25 meter. Dessa omraden ér till f6r de hisschakt som kréavs for
stationen. Matten for dessa dr satta utifran en enskild hissleverantor. Dé hissleverantor
inte dr upphandlat riskeras att hissarna inte far plats inom angiven yta. Trafikverket
onskar dédrav fa storre ytor och dairmed 6kad flexibilitet. (5)

P& en plats norr om norra entrén till Vastlanken ryms inte Trafikverkets befintliga 3D-
fastighet for jarnvéigsanldggningen inom T;-bestimmelsen. Detta maste justeras. (6)

Norra entrén har bestdmmelsen v vilket ger minst 8 meter som ldgsta vaningshojd i
entréplan mot torg. Trafikverket stiller sig fragande till denna bestimmelse da norra
entrén dr tinkt lagre. Trafikverket kan inte heller lokalisera vilket torg som syftas pa i
bestammelsen. (7)

Oster om Nordstan behdver pumphus/pumpstation anlidggas for att klara fallen pa
avlopp/spillvatten fran Nordstans fasad vidare norrut, vilket har framkommit i
Trafikverkets arbete med flytt av ledningar for byggnation av Véstlanken. Trafikverket
behover en bestimmelse i plankartan som medger detta, ndgonstans mellan Nils
Ericsonsgatan och kollektivtrafiken frén Hisingsbron, soder om lastgatans infartsramp.

(®)

Ventilationstorn och ventilationsutrymme for E45

Trafikverket har planstod for att fa inskrankt vigratt och ddrmed anldgga
ventilationsutrymme och ventilationstorn for Goétatunneln pa vag E45 inom planomradet
redan i nuléget. Planforslaget mojliggor dock fordndrad utbredning av anlédggningen
vilket till viss del kan fordndra forutsittningarna.

Planforslaget redovisar tva alternativa placeringar av underjordiska ventilationsutrymmen
och ventilationstorn. I alternativ 1 ingér hela det omrade som mojliggors for
ventilationsutrymme genom arbetsplanen for Gotatunneln. Alternativ 2 fordndrar de
befintliga forutséttningar och Trafikverket anser att innan denna kan véljas maste det
visas att det foréndrade omradet fortfarande mdjliggdr motsvarande tekniska standard
som det omrade som mdjliggérs genom arbetsplanen for Goétatunneln. Forutsiattningarna
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for ett forandrat omrade maste ddrav utredas vidare innan Trafikverket anser att alternativ
1 kan tas bort. (9)

Béde alternativ 1 och alternativ 2 for ventilationsutrymme mojliggors i direkt anslutning
till Véstlanken. Projekteringen av Vistlanken bygger pa mottryck fran omradet dar
ventilationsutrymmet nu mojliggérs. Om ventilationsutrymmet ska mojliggoras kan detta
innebdra kostnadshojningar av Vistlanken. Trafikverket anser att dessa kostnadshojningar
ska bekostas av kommunen. I vilken storleksgrad dessa hojningar ar inte berdknat. (10)

Trafikverket noterar att ventilationstornet foreslas anldggas for att uppna tillrackligt god
luftkvalitet for planomréadet. Trafikverket har inte mojlighet att finansiera detta utan
forutsatter att det finansieras av annan part. Trafikverket anser att ett avtal ska tecknas
med kommunen om medfinansiering dé Trafikverket vill vara utférande part och
ventilationsanldggningen blir en del av Gotatunneln. Medfinansieringsavtal kan paborjas
snarast och ska vara undertecknat senast innan planen gar till granskning. (11)

Omrédet for tornet som &r betecknat E- ligger inom kvartersmark. Trafikverket anser att
det ar lampligare om tornet anléiggs pé allmén platsmark, alternativt att kommunen
redovisar hur Trafikverket ska fa tillkomst till omradet. (12)

Brandgasschakt

I jarnvégsplanen for Vastlanken mojliggors ett brandgasschakt inom detta planomrade, i
nédrheten av Stadstjdnaregatan. I detaljplanen for Station Centralen ér det foreslaget att
schaktet ska flyttas till en annan plats inom det planomradet. Da detaljplanen for Station
Centralen dnnu inte dr antagen och vunnit laga kraft behover Trafikverket i nuldaget
fortsdttningsvis ha mdjlighet att anldgga ett brandgasschakt inom detta planomrade. For
att Trafikverket med sdkerhet ska veta att det inte kravs brandgasschakt inom detta
planomréde &r det av yttersta vikt att detaljplanen for Station Centralen antas och vinner
laga kraft. (13)

Buller, vibrationer och stomljud

Trafikverket noterar att flera av byggnadskropparna uppmaéter hoga bullervarden men att
inga fysiska skyddsétgirder foreslas. Det kan dock inte utldsas vilka ingéngsvérden for
trafikméngder som har anvénts. Trafikverket anser att en bullerutredning ska innehalla
dagens trafikmangder som raknas upp i enlighet med Trafikverkets basprognos. (14)

Vidare har planbestimmelse satts gédllande vibrationer i byggnad men inte géllande
stomljud. Det ndmns i planbeskrivning att &ven stomljud ar ténkt att regleras till att
inomhus i bostider inte dverskrider ljudnivan 30 dB(A) pa grund av stomljud fran
jérnvégsanlaggning men Trafikverket har inte kunnat hitta denna bestdmmelse i
plankartan. Kommunen behdver darfor tydligare visa hur detta &r ténkt sdkerstéllas. Det
finns inte mojlighet att gora storre forandringar i projekteringen av Véstlanken for att
sdkra detta s& det maste goras i projekteringen av byggnaderna.

Ovrigt

Det anges i planbeskrivningen (sida 43-45) att Trafikverket dr byggherre f6r Hisingsbron.
Trafikverket vill papeka att det ar Goteborgs Stad som &r byggherre for denna. (15)
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Kommentar:

1. Aktuell detaljplan reglerar inte omradet under mark ddir Trafikverket har en 5 meter
bred skyddszon runt sin anldggning. Jdarnvdgstunnelns teknikutrymme kommer vara
mojligt att nd bdde frdn boulevarden och fran baksidan av byggnaden.

2. Infor granskning av detaljplanen har plankartan reviderats genom att
ventilationsanordningen under Hisingsbrons sydostra ramp medges en storlek om 28 m’
istéllet for 18 m*. Hojden pad ventilationsanordningen regleras i detaljplanen genom
planbestimmelsen "t; — Marken ska vara tillginglig for ventilationsanldggning for
Jdrnvdgstunnel med minsta hojd pa +5,8 meter over nollplanet”.

3. Infor granskning av detaljplanen har plankartan reviderats sa att storre flexibilitet ges
vad gdller utformning av den sédra uppgdngen, teknikutrymme och trappor fidn
mellanplan till markplan.

4. Infor granskning av detaljplanen har bestdmmelsen om lanterninernas storlek
reviderats. I granskningshandlingen medges en storsta byggnadsarea pd 80 m’.

5. Infor granskning av detaljplanen har storleken pa de ytor ddr det avses anordnas
hisschakt kopplade till stationen reviderats. Ytorna dr i granskningsforslaget stérre dn i
samrddsforslaget.

6. Infor granskning av detaljplanen har planbestimmelsen (T}) inforts inom det omrdde
som reglerar brorampen mot Kanaltorget inom omrdde betecknat med GATA:». (Ty)
sdkerstdller Trafikverkets befintliga 3D-fastighet genom att den mojliggor att
Jdrnvdgstrafik i tunnel far anldggas under allmdn plats.

7. Infor granskning av detaljplanen har bestimmelsen “e7 — Minsta vaningshdjd i
entréplan mot allmdn plats dr 6,0 m” ersatt bestdmmelsen "v;” — Minsta vaningshojd i

b

entréplan mot torg dr 8 m. Mindre delar far vara ldgre.”.

8. Infor granskning av detaljplanen har planforslaget kompletterats med en byggrditt for
pumpstation vister om den ostra kollektivtrafikrampen.

9. Efter samrdd av detaljplanen har stadsbyggnadskontoret fort en dialog tekniska
kontoret och Trafikverket géllande placering av ventilationsutrymme/ventilationstorn.
Denna har resulterat i att den placering som i samradsforslaget bendmndes som
alternativ 1 dr den som foreslas i granskningsforslaget. Placeringen sdkerstdlls genom
bestimmelser pad plankartan.

10. Kostnader for ventilationsutrymmet inklusive forberedelser for detta avses utredas i
fortsatt planering och i samband med genomforande av detaljplanen, liksom
kostnadsfordelningen mellan olika parter.

11. Se svar under punkt 10. Avtal som reglerar kostnaderna avses ocksd tecknas innan
aktuell detaljplan antas.

12. Féreslaget ventilationstorn grdnsar delvis till allmdn platsmark och staden menar att
det dérfor gar att losa Trafikverkets dtkomst till tornet. Staden avser fora en fortsatt
dialog med Trafikverket for att sdkerstdlla detta.
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13. Detaljplanen for Station Centralen dr nu antagen och det brandgasschakt som
Trafikverket ndmner i sitt yttrande dr ddrmed sdkerstdllt.

14. Efter samrdd av detaljplanen har trafikbuller utretts ytterligare. Resultatet av detta
har inarbetats i planhandlingarna.

15. Informationen om vilken aktér som dr byggherre for Hisingsbron har justerats i
planbeskrivningen.

12. Vattenfall Eldistribution
Svenska kraftnét har ingen erinran.

Kommentar:
Vattenfall Eldistributions yttrande dr noterat. Yttrandet foranleder ingen revidering av
planférslaget.

13. Vasttrafik

Visttrafik pépekar att behovet av framkomlighet for kollektivtrafik i omrédet é&r stort.
Visttrafik framhaller att i korsningar mellan biltrafik och busstrafik skall
kollektivtrafiken darfor ha hogsta prioritet. Mot bakgrund av detta &r f6ljande punkter
aktuella for fortsatta diskussioner av utformning enligt Visttrafik:

e In- och utfarter till Nils Ericson Terminalen

o Korsningen Bergslagsgatan/Nils Ericsonsgatan

e Utfarten fran P-hus Nordstan

e Nils Ericsonsgatans anslutning till Drottningtorget

Vidare framfor Visttrafik att de vill ha en fortsatt dialog kring utformningen av Nils
Ericsonsgatans Ostra strickning med hénsyn till framkomligheten for bussar och
tillgénglighet for oskyddade trafikanter. Som vi forstér det kommer samma trafikmangder
som idag att ga i Nils Ericsonsgatan i riktning norrut, samtidigt som man infor trafik
sOderut frén Bergslagsgatan till Nils Ericsonsplatsen. Utifrén den foreslagna
utformningen vill vi fora en dialog om att begrénsa privatbilismen i denna del av gatan.
Vi stéller oss ocksa fragande kring om dagens utformning av utfarten sdderut fran Nils
Ericsonsplatsen kommer att kvarsta?

Visttrafik anser att planforslaget inkréktar pa Nils Ericson Terminalen och att vissa
funktioner som idag finns dér begrénsas. Visttrafik vill dérfor fora en fortsatt dialog med
staden om utrymme for bussar i omradet kring centralen, exempelvis for de tillfillen man
behover ersitta tgtrafik.

Kommentar:

1. De korsningspunkter som Visttrafik ndmner i sitt yttrande utreds ndrmare i den
genomforandestudie som gors for aktuellt planforslag. Detsamma gdller utformningen av
Nils Ericsonsgatans dstra strickning. Aven utrymmet kring Nils Ericssonterminalen och
kollektivtrafikens framkomlighet hiir avses diskuteras vidare inom ramen for
genomforandestudien.
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Sakagare

1. Castellum Vast AB

Castellum framfor foljande synpunkter pa planforslaget:

Marknivder i forhallande till befintlig byggnad

Hojdsattning av marken intill Castellums befintliga byggnad behdver tydliggoras. (1)

Del av Nordstans samfallighetsférening

Planforslaget behover fortydligas sa att det framgar hur féreslagen pabyggnad pa den
integrerade uppgangen ska bli méjlig, liksom konstruktionen for den ténkta tillbyggnaden
av Nordstan. (2)

Det dr mycket viktigt att lastgata till Nordstan och in- och utfart till p-huset mojliggors av
planforslaget, planbestdmmelserna behdver justeras for att inte utgdra hinder for detta. (3)

Kommentar:

1. Infor granskning av detaljplanen har det inférts en planbestimmelse vid den entré till
Vistldnken som ligger mot Kanaltorgsgatan/boulevarden, som innebdr att en ldgsta
markhojd om 2,4 meter over nollplanet foreskrivs. Hojdsdttning av marken intill
Castellums befintliga byggnad kommer att studeras ndrmare i samband med
genomforande av detaljplanen. Staden avser dd ha en dialog med Castellum.

2. Staden gor bedomningen att det kan finnas flera olika konstruktiva losningar for
pabyggnaden av den integrerade uppgangen och tillbyggnaden av Nordstan. Dessa
regleras ddrfor inte i detaljplanen och utreds ddrfor inte heller i detalj inom ramen for
detaljplanen.

3. Infor granskning av detaljplanen har plankartan kompletterats med bestimmelser som
sdkerstdller lastgatan Nordstan och in- och utfarter till parkeringshuset.

2. Hufvudstaden AB

Hufvudstaden konstaterar att nigon samlad miljokonsekvensbeskrivning dnnu inte har
tagits fram och att Hufvudstaden dérfor i nuldget inte har mojlighet att ndrmare
overblicka omfattningen och arten av de risker som planforslaget kan komma att medfora
for Hufvudstadens fastigheter, P-huset och de dvriga Samfalligheterna. (1)

Vidare framfor Hufvudstaden foljande synpunkter pé planforslaget:

En betydande del av Hufvudstadens byggnader inom planomradet uppbérs av
vattenupptryck och kontakttryck mot bottenplattan. Redan vid smérre forandringar i
grundvattentrycket skulle sdttningar kunna uppsta i byggnaderna. Det ar darfor av
omedelbar betydelse for grundldggningen av byggnaderna att grundvattentrycket hélls
inom vissa nivéer. (2)

I detaljplanearbetet behdver sérskild hiansyn tas till Nordstans grundldggning. Det ar
viktigt att 1 planbeskrivningen jdmte miljokonsekvensbeskrivningen och dértill horande
tekniska utredningar ta hojd for detta. (3)
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Planforslaget bor kompletteras med bestimmelser till skydd for skadlig paverkan pa
Nordstans grundlaggning. Utformningen av dessa skyddsbestimmelser bor tas fram i
samrad med berorda fastighetsdgare inom Nordstan. (4)

Den byggritt som medges pa Kanaltorgsgatan bor vid behov kunna integreras i
kringliggande bebyggelse, exempelvis genom gemensamma ventilationslosningar och
anpassning till befintligt bjdlklag. Med anledning av detta bor byggrétterna utmed
Kanaltorgsgatan och Nils Erikssonsgatan, som bada i samradsforslaget har
beteckningarna C, K, O och T, kompletteras med anvindningsbestimmelsen ”P”/”P1”,
det vill sdga parkering/parkeringshus. Syftet med detta &r att mojliggora en effektiv och
andamalsenlig integration mellan de nya byggritterna och det befintliga P-huset utan att
riskera planstridighet i ndgon del. Med beaktande av dgarforhallandena i Nordstan och
Nordstans samféllighetsférening forutsatter en sddan integration ocksa att byggritterna
ianspraktas av Nordstans samfillighetsforening och/eller dess delédgare. (5)

Kommentar:
1. Infor granskning av detaljplanen har en miljokonsekvensbeskrivning tagits fram.

2. Vid genomforande av planfirslaget kommer grundvattenforhdllandena att sérskilt
beaktas. Detta dr en del av genomforandeskedet. Infor granskning av detaljplanen har
planbeskrivningen kompletterats med information om grundvattenforhdllanden enligt
Hufvudstadens yttrande. Plankartan har ocksd kompletterats med upplysningen
“Tunnelanliggningar och évriga byggnader som grundldggs inom planomrddet utformas
sd att skadlig grundvattenpdaverkan inte uppstdr. Specifika krav och villkor for
omgivningspaverkan faststdills i miljoprovningsprocess enligt Miljébalken enligt 11 kap.”

3. Se svar under punkt 2.

4. Stadsbyggnadskontoret vidhdller att det inte behdvs ndgon planbestimmelse till skydd
for skadlig paverkan pa Nordstans grundldggning, utan att denna fraga hanteras i
samband med genomforande av detaljplanen.

5. Stadsbyggnadskontoret gor bedomningen att de byggrdtter som medges utmed
Kanaltorgsgatan kan integreras i kringliggande bebyggelse vad giller ventilation m.m.
utan att detta regleras i detaljplanen.

3. Jernhusen AB
Jernhusen framfor f6ljande synpunkter pa planforslaget:

Detaljplanen dr komplex och genomforandet beddms komplicerat; dartill &r Véstldnkens
driftséttning, i dessa sammanhang, inte 1ang bort. Mot bakgrund av detta bor en delning
av detaljplanen dvervigas sé att de for resendren och stadsvaven vastenliga delarna kan
komma loss i tid, i det fall andra delar behover mer tid for sdvil planprocess som
genomforande. (1)

Givet méngd, innehéll och komplexitet bor genomforande tiden vara langre. (2)

Agarperspektivet bor utvecklas i genomforandestudien, sirskilt med beaktande av
forhéllandet med bostdder och annan verksambhet. (3)
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Ur ett strak- och gangflodesperspektiv dr torgytan dster om Nordstan och véster om Nils
Ericsongatan viktigt for ett fritt rorelsemonster och darfor bor ytan vara fri och plan. Den
upphdjda lanterninen i torgets norra dnde bor utga da den kommer att inverka menligt pa
framtida floden. (4)

Arbetet med savil en tempordr uppgradering som en slutlig 16sning for den sddra delen
av Nils Ericsonsplatsen (e.d. Nils Ericsons torg) méste pabdrjas under aret for att hantera
resendrsflodena mellan Centralstationen och Nordstan under genomforandetiden och nér
planforslaget &r genomfort. (5)

Kommentar:

1. Projektsamordning pdgdr. Denna syftar bland annat till att undvika forseningar av de
olika delprojekten, vilket skulle kunna ha negativa konsekvenser fér omrddet i stort.
Planomraddet dr sd komplext att Stadsbyggnadskontoret gor bedomningen att det mdste
planliggas som en helhet. En delning av detaljplanen dr ddrfor inte aktuell.

2. Detaljplanen gdller dven efter det att genomforandetiden gdtt ut.
Stadsbyggnadskontoret anser inte att det dr ldmpligt att férlinga genomforandetiden.

3. Forhallandet mellan bostdder och verksamheter hanteras i den genomforandestudie
som gors for aktuellt planforslag.

4. Foreslagna lanterniner pd torgytan oster om Nordstan behévs for att mojliggéra en
trygg och trivsam uppgdng fran Vistldinken. Stadsbyggnadskontoret gér bedomningen att
lanterninerna inte kommer att stora framtida floden éver platsen.

5. Arbetet med den sédra delen av Nils Ericsonsplatsen har pabdrjats genom
grundliggning av hdllplatsen Ostra Nordstans station.

4. NCC Property Development AB
NCC framfor foljande synpunkter pé planforslaget:

Det finns en uppenbar risk att tillata bostidder da detta riskerar langdragna processer i
arbetet med att hitta 16sning for luftkvalitet och buller. Byggritternas anvéndning i ovrigt
bor vara sa flexibla och tillatande som majligt.

Omradet bjuder p&d manga utmaningar inom savél genomforande som samordning och tid.

Dessutom dr grundldggningen i omradet komplicerad.

Kommentar:

Projektsamordning pdgdr. Denna syftar bland annat till att undvika forseningar av de
olika delprojekten, vilket skulle kunna ha negativa konsekvenser for omrddet i stort. En
av utgangspunkterna for utvecklingen av aktuellt planomrade dr att omrddet i framtiden
ska vara en del av en blandad och variationsrik stad. Det dr ddrfor inte aktuellt att
utesluta mojligheten att uppfora bostdder inom planomradet.

5. Nordstans Samfallighetsforening

Nordstans Samféllighetsforening framfor foljande synpunkter pa planforslaget:
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Vid upprittande av en ny detaljplan upphér tidigare géllande detaljplan att gélla inom
berort planomradet. I planbeskrivningen anges dock bland annat att de detaljplaner dér
genomforandetiden inte har gatt ut inte ersitts av den nya detaljplanen. Planhandlingarna
behover fortydligas betraffande vad som é&r stadens avsikt. Om syftet ar att delar av
géllande detaljplaner inte ska erséttas av den nya detaljplanen behdver plankartan
omarbetas sd att detta framgéar pa ett korrekt juridiskt hallbart satt. (1)

Nordstans samfillighetsforening har erhallit ett positivt planbesked for att inleda
detaljplaneldggning for bostader och verksamheter av kvarteret som inrymmer Nordstans
parkeringsgarage samt ny utformning av taket 6ver Nordstadstorget. For att mdjliggora en
lamplig markanvéndning bor byggrétten {or tillbyggnad av Nordstan inom aktuell
detaljplan kompletteras med anvéndningarna P — parkering samt B — bostéder. Detta for
att mojliggora trapphus och entréer till planerade nya bostdder ovanpé nuvarande
parkeringsgarage samt for att vid behov kunna justera ldgen for ramper och tillfarter m.m.
till sjélva parkeringsgaraget. Det ar dven lampligt att detaljplanen medger samma
markanvandningar som géller fér den angriansande byggnaden. (2)

Nu liggande forslag till utformning av uppgéngen ger inte forutsittningar for en
ekonomiskt och tekniskt rimlig konstruktion for avsedd pabyggnad ovanpa uppgangen.
Utformningen skapar inte heller flexibla mojligheter for bra gangflode (placering av
fasttrappa och rulltrappor). Vid fortsatt arbete dr det av stor vikt att utformningen av
uppgéngen utformas sé att det dven ar konstruktivt 4r majligt att genomfora foreslagen
tillbyggnad av Nordstan. Plankartan behdvs justeras och preciseras. For att ge béttre
tekniska forutsdttningar for att kunna genomfora en pabyggnad ovanpa trappuppgangen
foreslar Nordstans samféllighetsférening en vridning av uppgangens trappor mm samt att
erforderliga justeringar av byggrétt for lanterniner samt jarnvagstrafik i tunnel gors for att
mojliggora detta. Tekniskt kan overbyggnaden av trappuppgangen komma att behdva en
fackverkskonstruktion med hojden ca 2,0 m. Angiven hdjd i bestimmelsen vi foreslas
sankas till 6,0 m. Lédmplig utformning forslés studeras i sam-verkan med Trafikverket. (3)

Planbestimmelsen ei reglerar att storsta sammanlagda byggnadsarea for entrén till
jarnvagsanlaggning ska vara 448 mz. Det vore ldmpligare att ytan for
jarnvégsanlaggningen faststélls i samband med fastighetsbildning och baseras pé det for-
slag till utformning som avses genomforas. Bestimmelsen e1 bor darfor tas bort eller
kompletteras med en text 1 planbeskrivningen som med motsvarande innebord och att
detta inte strider mot planens syfte. (4)

Pé plankartan har felaktigt lagts in en anvéndningsgréns i omradets sddra del. Omradet
betecknas med Ts, vilket innebér att tilliten markanvandning endast ar biltrafik till garage
i markplanen. Bestdmmelsen forhindrar avsedd tillbyggnad av Nordstan utmed Nils
Ericsons-gatan. Plankartan maste justeras sa att tillaten markanvandning dr CKO i hela
omradet som gransar mot Nils Ericsonsgatan. (5)

Beteckningen T4 - Biltrafik till garage i markplanen foreslas tas bort. Bestimmelsen
fyller ingen funktion. Tillfart till kvarteret &r reglerat med utfartsforbud. Om
bestammelsen av andra skél bor finnas bor den dven inforas for utfarten i norr. (6)
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Byggritten bor utvidgas i soder och avgrénsas i enlighet med byggrétten i géllande detalj-
plan sa att denna linjerar befintlig byggritt inom kvarteret. Vid en om- och tillbyggnad av
Nordstan bor hela byggratten mot Nils Ericsonsgatan kunna utnyttjas vid en tillbyggnad.

()

Detaljplanen medger samma markanvéandning for foreslagen tillbyggnad av Nordstan
bade mot norr och dster. Varfor markeras detta med olika féarg pé plankartan? (8)

En bestammelse har inforts som anger att byggnader ska utformas och utforas sa att
oversvimmande vatten till niva 4,5 m 6ver nollplanet inte skadar byggnaden.
Planbeskrivningen saknar motivering och forklaring till bestimmelsen och bor
fortydligas. (9)

Av planbeskrivningen framgar att lagsta golvniva ska ligga pa lagst 2,8 meter Gver
nollplanet. Detta regleras dock inte pa plankartan. (10)

Ovan beskriven hojdséttning innebér att fasad upp till en hdjd av 1,7 m 6ver golvniva ska
utformas med hinsyn till versvimmande vatten. Vad &r motivet for vald h6jd? (11)

En generell bestimmelse anger att anvdndning i entréplan som vetter mot allmén plats ska
utgoras av publika verksamheter. Bestimmelsen méste omformuleras sé att trapphus och
entréer till verksamheter i ovanforliggande vaningar medges. (12)

Bestdmmelsen f3 anger att fasadmaterial och dess utformning ska ta sérskild hénsyn till
befintlig och ny bebyggelse. Planbeskrivningen saknar ndgon forklaring till
bestimmelsen och hur den ska tolkas. (13)

Plankartan anger att det ska finnas en gasstation under rampen fran Hisingsbron. Ar detta
en felskrivning? Vad dr syftet med g2-bestimmelse inom samma utrymme som tunnel till
lastgatan? Ar avsikten att teknikutrymme ska kunna nés inifrén tunneln?
Planbeskrivningen bor fortydligas betrédffande syftet med g2-bestimmelsen samt motiven
till varfor bestimmelsen dr angiven inom flera delomraden. (14)

Kommentar:
1. Infor granskning av detaljplanen har planbeskrivningen fortydligats avseende hur
befintliga detaljplaner paverkas av aktuellt planférslag.

2. Planférslaget har reviderats genom att den nya byggrdtt som medges utmed Nordstans
ostra och norra fasad dven mojliggor parkeringsdndamdl. Dock gor
Stadsbyggnadskontoret bedéomningen att denna del inte det inte dr lampligt med bostdder
eller enstaka bostadsfunktioner i denna del.

3. Infor granskning av detaljplanen har bestimmelsen “e7 — Minsta vaningshdojd i
entréplan mot allmdn plats dr 6,0 m” ersatt bestimmelsen "v;” — Minsta vdaningshojd i
entréplan mot torg dr 8 m. Mindre delar far vara ldgre.”.

4. [ detaljplanen sdikerstdlls ldmplig yta for entré och med hjilp av genomférandeavtal
kan erforderliga rdttigheter regleras.

5. Infor granskning av detaljplanen har planforslaget har reviderats genom att
anvindningsbestimmelsen ”T,— Biltrafik till garage i markplan” utgdtt.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogérelse, UTKAST 2022-01-10

34 (40)



6. Se svar under punkt 5.

7. Den planerade byggrdtten pd dstra sidan av Nordstan dr anpassad till befintlig fasad
mot soder och paverkar dirmed inte byggrdtten i géllande detaljplan negativt.

8. Infor granskning av detaljplanen har plankartan har reviderats rittekniskt, sa att
byggrdtten utmed Nordstans norra och éstra fasad dr markerad med samma firg.

9. Enligt de utredningar av dagvatten och skyfall som gjorts for Centralenomrddet
framgadr att det kan finnas risk for oversvamning upp till en hojd av ca 4,5 meter dver
nollplan. Infor granskning av detaljplanen har planforslaget dock reviderats genom att
bestammelsen om skydd mot oversvimmande vatten till en héjd av 4,5 meter utgadtt.
Istdllet har en bestimmelse om att byggnader utforas for att klara hégvatten till nivd 2,8
meter dver nollplan inforts. Oppningar i byggnader pd en ligre nivd dn 2,8 meter over
nollplan ska anordnas med oversvimningsskydd.

10. Infor granskning av detaljplanen har planforslaget har reviderats genom att en
bestammelse om hojd pad firdigt golv inforts.

11. Bestdmmelsen om att fasad upp till en hojd om 1,7 meter 6ver golvniva ska utformas
med hdnsyn till 6versvimmande vatten giller Trafikverkets anldggning.

12. Infor granskning av detaljplanen har planforslaget reviderats genom att
bestdmmelsen om publika verksamheter i bottenplan har omformulerats sd att dven
funktioner till vaningarna ovanfor mojliggors.

13. Infor granskning av detaljplanen har bestimmelsen f; fortydligats och kompletterats
med f>.

14. Bestimmelsen om gasstation under Hisingsbrons ostra ramp var i samradsforslaget
en felskrivning. Avsikten var att mdéjliggéra en transformatorstation. Bestimmelsen har
Jjusterats infor granskning av detaljplanen. Bestdmmelsen g; har infor granskning av
detaljplanen utgdtt.

6. Vasakronan AB
Vasakronan framfor foljande synpunkter pa planforslaget:

Det finns goda mojligheter att utveckla Lilla Bommen till en helt ny stadsdel med ett
utvecklat kajstrék och torgyta vid vattnet. Det &r darfor olyckligt att aktuell detaljplan inte
sakerstiller ett av de viktigaste gang- och cykelstréken till Lilla Bommen och vattnet.
Tvértom sa avskdrmas Lilla Bommenomradet &n mer genom en massiv skdrmbebyggelse
frén Boulevarden och Vistlankens véstra uppgangar samt Gotaledens trdg. Vasakronan
anser att det gc-strdk som lankar till Lilla Bommen och det framtida torget vid vattnet och
Lappstiftet méste ingd i det fortsatta planarbetet eller pa annat sétt sdkerstéllas. (1)

Ovriga strdk som ocksé ir viktiga att uppmirksamma i varje delprojekt eller
detaljplanearbete for att sékerstélla en god tillgénglighet och en omsorgsfull gestaltning
mellan centrala staden och Lilla Bommen samt for att méta vattnet dr Ostra Hamngatans
mote med hamnen, Gotgatan genom Nordstan och en naturlig koppling mot Lilla
Bommen samt Stadstjénaregatan och Hisingsbron mot Alven och Hisingen. (2)
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Det skulle skapa béttre forutsattningar for en positiv utveckling av omradet om det Gppna
traget for E45 déckades over. (3)

Kommentar:

1. Planforslaget méjliggor ett framtida strdk frdn planomrddet till Lilla Bommen och
vattnet. Ett sadant strdk dr dock beroende av en éverddckning av Gotatunneln, vilket inte
dr aktuellt att gora i dagsliget. Med anledning av detta omfattar inte planforslaget ett
sddant strak.

2. Planférslaget har tagits fram med ambitionen att skapa starka strak, prioriterade for
fotgdngare och cyklister. Utformning av dessa avses studeras ndrmare i samband med
genomférande av detaljplanen.

3. Se svar under punkt 2.

Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster, boende
1. Boende Skonertgatan 5a

Boenden anser att det &r viktigt att arkitekturen samspelar med den nuvarande
arkitekturen inom vallgraven, for att skapa en enighet, men ocksa att skapa en stadsmiljo
vilken ménniskan kommer att trivas i.

Boende anser ocksé att det vore lampligt att lata sig inspireras av Goteborgs stadsmuseum
och Lilla Torget vid utformning av ny bebyggelse inom aktuellt planomrade. Boenden
menar att byggnader i denna stil bidrar till en langsiktigt héllbar och trivsam miljo.

Kommentar:

Planforslaget innehdller en bestimmelse om att ny bebyggelse ska utformas med hénsyn
till befintlig bebyggelse inom och i anslutning till planomrddet. Syftet med detta dr bland
annat att skapa en kontinuitet i stadsbilden. Vidare avses utformning av ny bebyggelse
studeras ndrmare i samband med genomférande av planforslaget.

2. Boende Slottsskogsgatan 47b

Boenden framhéller i sitt yttrande hur betydelsefullt ljuset &r i staden, bade direkt solljus
och Ovrigt dagsljus. Det ir, enligt boenden, viktigt att detta nér de offentliga rummen och
inte skyms av hoga byggnader. (1)

Boenden papekar ocksa att det ar betydelsefullt med gronska i stéder, bland annat for att
gronska har positiva effekter pa hilsan. Boenden anser att det bor planeras for stora och
variationsrika grona rum. (2)

Boenden foresléar i sitt yttrande att det mojliggdrs for en skola inom planomrédet, langst
bort fran centralstationen sett. (3)

Boenden ér positiv till att det blir mer handel i centrum men poéngterar att en sddan
utveckling bor harmonisera med resten av staden.

Kommentar:
1. Infor granskning av detaljplanen har en sol-/skuggstudie tagits fram. Resultatet av
denna har inarbetats i planhandlingarna.
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2. Stadsbyggnadskontoret instdmmer i synpunkten att det dr viktigt med gronska i staden.
1 planforsiaget foreskrivs att befintlig park och befintliga trdd ska bevaras i sd stor
utstrdckning som mdjligt och att nya trdd ska planteras utmed den framtida boulevarden.

3. Planforslaget mojliggora for skolverksamhet pd gymnasienivd. Ndagon annan
skolverksamhet bedéms inte vara ldmplig inom planomrddet.

Ovriga
1. Naturskyddsforeningen Géteborg

Naturskyddsfoéreningen stéller sig kritisk till planforslaget eftersom de anser att
foreslagen fortitning styrs av trafik istéllet for av ménniskors behov, stadskvaliteter och
vilka stadsmiljoer ménniskor trivs och mar bra i. Naturskyddsféreningen stéller sig ocksé
kritisk till avsaknaden av gronska, orienterbarhet och bristen pa referenser pa liknande
miljoer samt hur trygghet kommer att sakerstillas. (1)

Vidare framfor Naturskyddsforeningen foljande synpunkter och fragor angaende
planforslaget:

Gronska och tithet

Det ér svart att se hur en fortdtning sdsom illustreras i denna handling verkligen leder till
ett hallbart samhalle.

Planen dr komplicerad och svarbegriplig med exakt angivna hogsta hdjder pa en mangd
byggnader vilket kan medfora svarigheter i genomforandet.

Hur sékerstills trygga miljoer vid dessa trafikmiljoer, under broar och vid
tunnelmynningar? (2)

Orienterbarhet
Hur har straken och kopplingen till vattnet forbéttrats?

Kopplingen mellan Drottningtorget / Nils Ericsonsplatsen till Hisingsbron ar svag och bor
forstérkas.

Idag &r platsen svartillgdnglig for fotgdngare och cyklister och det blir inte béttre. (3)

Fokus pa trafik

Det ér bra att staden bygger dver trafikleden for att skapa béttre koppling mellan staden
och vattnet. Med den ambitionen dr det da olyckligt att inte hela leden byggs ner och det
skapas istéllet ett stort hal vid avfarten. (4)

Staden bor se 6ver mojligheterna att ta bort det stora parkeringshuset. Om det inte tas bort
bor tryggheten runt parkeringshuset sékerstéllas. (5)

Sparvagnsrampen som gar i nord-sydlig riktning riskerar att bli en bade fysisk och visuell
barridr i stadsrummet, mellan Boulevarden, Nordstan, Operan och Nils Ericsson-
terminalen. (6)
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Skala och detaljering

De referensbilder som gestaltningsprogrammet tar upp ar framforallt himtade fran téta,
néstintill bilfria stadsmiljoer och det &r svart att se hur de ska forverkligas i denna
trafikfokuserade detaljplan.

Planen beskriver en ny ”boulevard” som ska ge stadskvaliteter. Men en boulevard &r en
tradkantad gata med trdd som i storlek matchar omkringliggande bebyggelse. Utifran
detta &r det svart att se att det kommer att bli en boulevard. (7)

Hur sékerstalls ett bra mikroklimat och bullerfria miljéer kring dessa hoga hus, med tanke
pa bade skugga och vindturbulens? (8)

Ekosystemtjinster och gronska

Hela omradet kring centralen, Nordstan och Gullbergsvass blir ett stort hdrdgjort omréde.
Det star att detaljplanen inte fordndrar eller pa ett negativt sétt paverkar livsvillkoren for
djur- och viaxtliv. Naturskyddsféreningen anser istéllet att ambitionen borde vara att
forbattra situationen for djur- och véxtliv.

For att anpassa planomradet till framtida klimatférédndringar och skapa mindre
klimatpaverkan borde ett storre fokus ligga pa icke hardgjorda ytor och
ekosystemtjénster.

Niér staden fortétas dr det en forutséttning att ocksé stadens parker, natur- och
gronomraden utvecklas. Det behover bli tydligt hur detta sékerstélls i planen.

I planforslaget anges att trdd ska planteras i lador i de fall det inte dr mojligt att plantera
dem direkt i marken. Lador fungerar dock inte ver tid, utan béttre forutséttningar for
traden behdver sékerstéllas i planen. (9)

Komplicerade markforhallande och luftkvalitet

Ar det ekonomiskt forsvarbart att bygga pa fororenad och instabil mark dven om expertis
kan tillsta att det 4r mojligt?

Naturskyddsforeningen anser att forutsattningarna i omradet vad géller dagvatten,
oversvamningsrisker, geoteknik, luftmiljo etc. &r problematiska och undrar om den
problematiken kan byggas bort. (10)

Kommentar:

1. Det omrdde som aktuellt planforslag omfattar innehdller idag en komplex
trafikapparat, frimst for biltrafik. En av ambitionerna med planforslaget dr att
mdojliggora for en utveckling av omrddet som innebdr att det i hogre grad blir en
integrerad del av den centrala staden, med offentliga rum som dr anpassade efter
fotgdngare och cyklister. Samtidigt finns behov av att hantera kollektivitrafik,
varuleveranser och viss personbilstrafik inom omraddet, varfor planforslaget delvis
anpassats till detta.

2. Aktuellt planomrdde ingdr i stadsutvecklingsprojektet Alvstaden. En av
utgdngspunkterna i arbetet med Alvstaden, och sdledes dven aktuellt planforslag, dr att
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utvecklingen ska ske pa ett hallbart sditt. Detta kan exempelvis handla om att skapa grona
stadsmiljoer, att framja ett resurssndlt stadsbyggande ddr en hallbar livsstil uppmuntras,
att mojliggdra for fornyelsebar energiforsérining, att klimatanpassa ny bebyggelse och
nya stadsrum och att ge plats for hallbara transportlosningar.

3. En av utgangspunkterna i arbetet med planforslaget har varit att skapa bdttre
tillgdnglighet for fotgdngare och cyklister till/frdn och inom omrddet. Planforslaget
maojliggor ddarfor gang- och cykelbanor, trottoarer och lagtrafikerade platsbildningar.

4. Planforslaget omdjliggor inte att Gotatunneln norr om planomrddet i en framtid
ddckas over.

5. Det kommer dven i framtiden att finnas behov av bilparkering i néirheten av aktuellt
planomrdde. Att ordna denna i parkeringshus bedoms vara en mer hdallbar l6sning dn att
ordna den i form av markparkering eftersom det dr ett mer effektivt, sett utifrdan ett
markanvdndningsperspektiv.

Planforslaget bedoms majliggora for okad trygghet i orddet, bland annat genom att det
kommer att bli ett storre flode av mdnniskor, mer trivsamma stadsrum och fler
verksamheter som vinder sig ut mot omrddet.

6. Spdrvagnsrampen dr nodvandig for att kunna ansluta kollektivtrafiken till Hisingsbron.
Modjlighet att passera rampen finns utmed den framtida boulevarden.

7. Utmed delar av den framtida boulevarden finns det goda mdjligheter att plantera trid
som pd sikt vixer sig stora. Utmed resterande delar avses boulevarden forses med trdd
planterade i planteringskdrl eller planterade pd upphdéjd mark inom gréon zon mellan
korfilt for bilar och gdng- och cykelvig. Aven dessa formodas bidra till en gron stadsbild
och mdjliggéra ekosystemtjinster.

8. Buller, luft och vind har studerats inom ramen for aktuell detaljplan och resultaten
inarbetats i planhandlingarna.

9. Centralenomrddet i stort avses bli ett omrdde med gréna inslag och néra kontakt med
vattnet. Omfattningen av gréna inslag kommer dock att variera mellan delomrddena
beroende pa vilka ovriga funktioner som varje delomrdde rymmer.

10. Fragor géllande markfororeningar, geoteknik, luftmiljé och dagvatten har utretts
inom ramen for planarbetet. Resultaten har inarbetats i planhandlingarna.

2. Swedegas AB

Swedegas har ingen erinran.

Kommentar:
Swedegas ABs yttrande dr noterat. Yttrandet foranleder ingen revidering av
planférslaget.

Andringar
Stadsbyggnadskontoret bedomer att det med foljande éndringar &r l[ampligt att ga vidare
med forslaget.
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Utover mindre justeringar har planhandlingarna reviderats enligt f6ljande infor

granskning av planforslaget:

e Planbeskrivningen har fortydligats och kompletterats med ytterligare information
avseende frdgor om luftkvalitet, buller frén trafik och industri, stomljud och
vibrationer, risk for hélsa och sdkerhet, grundlaggning samt dagvatten och

skyfall.

e Plankartan har kompletterats med ytterligare bestimmelser i syfte att sikerstélla:

att en acceptabel luftkvalitet kan uppnas

att riktvarden for buller, stomljud och vibrationer kan uppfyllas
att dagvatten och skyfall hanteras korrekt

att krav pa sikerhet kan uppnas

att grundlaggning sker pa ett sétt som inte skadar befintlig eller
tillkommande bebyggelse och infrastruktur

o [llustrationskartan har reviderats utifran att planstrukturen fordndrats sedan
samradet.

e Utredningar géllande luftkvalitet, buller fran trafik och industri, stomljud och
vibrationer, risk for hélsa och sékerhet, grundlaggning samt dagvatten och skyfall
har reviderats. I nagra fall har nya, kompletterande utredningar tagits fram. Det
har dven gjorts en vind- och solstudie.

e En MKB har tagits fram.

Arvid Tornqvist Emir Aganovic

Planchef Projektledare

Bilagor

e Lista 0ver samradskrets

e Linsstyrelsens yttrande med dess bilagor.
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g Goteborgs

Stadsbyggnadskontoret
Stad

Till: Remissinstanser, sakagare m.fl. enligt Emir Aganovic
sandlista (se nasta sida) Telefon 031-368 16 08
Datum 2020-02-18 E-post fornamn.efternamn@sbk.goteborg.se

Diarienummer 1345/15

Detaljplan for bostader, verksamheter
och uppgangar for Vastlanken norr om
Nordstan inom stadsdelen Nordstaden
och Gullbergsvass i Goteborg

Byggnadsndmnden beslutade den 7 februari 2020 att genomfora samrad for
rubricerat drende. Detaljplanen ar uppréttad med utdkat planforfarande enligt PBL
(2010:900, SES 2014:900)

Inbjudan till samrad om detaljplan

Forslaget till detaljplan innebér att ny bebyggelse mojliggors i form av
tre kvarter norr om den framtida boulevarden och en tillbyggnad till
Nordstan sdder om boulevarden. Bebyggelsen avses primart innehalla
jarnvigstrafik (entréerna till stationen), centrumverksamhet, kontor,
bostdder och tillfallig vistelse (hotell). Detaljplanen innebér dven den
véstra uppgangen som tillhor Véstldnkens station Centralen kan
byggas ut. Detaljplanen innebér ocksa att infrastrukturen kring
Vistldnken kan utvecklas for att starka Véstlankens funktion och for
att sikerstélla 6vriga funktioner inom och i nérheten av planomradet.

Tiden for samradet ar: 19 februari 2020 — 31 mars 2020

Forslaget finns pa Goteborgs Stads hemsida
www.goteborg.se/planochbyggprojekt, dar ocksa
synpunkter pa forslaget kan lamnas.

Forslaget finns ocksa tillgdngligt pa Stadsbyggnadskontoret,
Kopmansgatan 20, under samradstiden. Besokstid mandag — fredag kl.
09.00 — 16.00. Forslaget finns dven utstillt pA Alvrummet,
Lindholmspiren 3 - 5.

For den som vill veta mer om forslaget, och kunna stélla fragor, finns
det mojlighet att vara med pa ett samrads- och informationsmote:
tisdagen den 3 mars kl. 17:30 — 19:00 plats, stadsbyggnadskontoret,
Képmansgatan 20, informationssalen, plan 1.

Syftet med samradet dr att fa fram ett sd bra beslutsunderlag som
mojligt och att ge mdjlighet till insyn och paverkan. Under tiden for
samrédet finns det darfor maojlighet att [imna synpunkter pa forslaget.

Stadsbyggnadskontoret 1(3)
Besoksadress: Képmansgatan 20 sbk@sbk.goteborg.se
403 17 Goteborg 031-365 00 00 (kontaktcenter) www.goteborg.se
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Synpunkterna méste lamnas skriftligt senast den 31 mars 2020.
Synpunkterna ska mirkas med diarienumret 1345/15. Ange namn och
adress eller fastighetsbeteckning sd att det framgar vem som skickat
synpunkterna. I ert svar ska samtliga synpunkter som avses paverka
planforslaget framga tydligt.

Vi ser girna att synpunkterna skickas in via e-post till
sbk(@stadsbyggnad.goteborg.se. Det gar dven att skicka brev till
Stadsbyggnadskontoret, Box 2554, 403 17 Goteborg.

Fastighetsigare ombeds meddela hyresgister, inneboende, eller
ny dgare etc. om handlingarna.

Information om forslaget kan ldimnas av Emir Aganovic, tfn. 031-368
16 08 och Jeanette Strandelin, tfn 031-368 10 64.

De synpunkter som skickats in under samradstiden kommer att
analyseras, sammanfattas och kommenteras 1 en samradsredogorelse.
Dar kommer det dven att framgé om synpunkterna leder till &ndring av
planforslaget. Samradsredogorelsen blir offentlig i samband med
granskning av detaljplanen vilket &r ett senare skede i planarbetet.

Med vinliga hdlsningar
Emir Aganovic
Projektledare
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Sandlista

Kommunala namnder och
bolag m.fl.

Fastighetskontorets

Forsvarsmakten Hogkvarteret,
HKV

Goteborgsregionen (GR)
Lantméterimyndigheten

oy Luftfartsverket
tillganglighetsavd .
. . Lénsstyrelsen
Fastighetsnamnden/kontoret . .
Polismyndigheten

Goteborg Energi AB (Fjarrvirme)
Goteborg Energi Gasnit AB
Goteborg Energi GothNet AB

PostNord Distribution
Skanova Nétplanering D3N
Statens geotekniska institut

G?teborg Energi Nédt AB Swedavia AB

Goteborgs Hamn AB .

Géteb Stads Parkeri AB Svenska Kraftnit
Oteborgs Stads Parkerings Trafikverket

Idrotts- och
foreningsnamnden/forvaltningen

Kretslopp och Vatten

Vattenfall Eldistribution AB
Vistfastigheter Ledningsstab,

Flygplatschef:
Kulturnimnden/fdrvaltningen yeplatscheten
; Visttrafik AB
Lokalsekretariatet
Milj6- och Sakagare

klimatndmnden/Milj6forvaltninge
n

Namnberedningen och GDA
adresser

Park- och
naturndmnden/forvaltningen

Utsént enligt fastighetsforteckning

Bostadsrattsinnehavare,
hyresgaster, boende

Hyresgéstforen. Region V Sverige

A Ovriga

Réaddningstjinsten Storgoteborg E.on
Social resufsnamnd ) o Weum Gas AB
Stadsdelsndamnden/forvaltning i Gétebor arvicar
Centrum Hf) ebo £S sparvag
Stadsledningskontoret 18a . B
Trafikndmnden/kontoret Jernhusen AB_f Reglon Vst
Utbildningsndmnden/forvaltninge Naturskyddsforen.i Gbg
n Swedegas

Svensk Handel

Statliga och regionala
myndigheter m.fl.

Business Region Gdteborg AB

Vistfastigheter, Distrikt Goteborg
Alvstranden Utveckling AB

Stadsbyggnadskontoret 3(3)
Besoksadress: Képmansgatan 20 sbk@sbk.goteborg.se

403 17 Goteborg 031-365 00 00 (kontaktcenter) www.goteborg.se
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LANSSTYRELSEN
VASTRA GOTALANDS LAN
Sambhallsbyggnadsenheten Goteborgs Stad
Anna Hendén Wedin Stadsbyggnadskontoret
planarkitekt sbk@sbk.goteborg.se

010-224 47 19
anna.henden.wedin@Iansstyrels

en.se

Forslag till detaljplan for bostader, verksamheter och
uppgangar for Vastlanken norr om Nordstan inom
stadsdelarna Nordstan och Gullbergsvass i Goteborgs Stad,

Vastra Gotalands lan

Handlingar daterade februari 2020 for samrad enligt 5 kap 11 och 11 a §§ plan- och bygglagen
(PBL 2010:900), utokat forfarande

Lansstyrelsens samlade bedomning

Lénsstyrelsen ldmnar foljande bedomning enligt 5 kap 14 § plan- och
bygglagen (PBL 2010:900).

Detaljplanen rymmer Vistlinkens véstra uppging och en framtida héllplats
for kollektivtrafik fran Hisingsbron samt byggnader for verksamheter och
bostéder. I detaljplanen finns ocksé plats for ventilationstorn for luften fran
Gotatunneln.

Lénsstyrelsen anser att det ar positivt att Géteborgs Stad planerar att skapa
en blandstad i en central miljo med goda kommunikationer som idag endast
utgors av infrastruktur. Det dr en stor utmaning att fa till foreslagen
markanvandning d& omradet ar utsatt for hdga bullernivaer och hoga halter
av luftfororeningar. Lansstyrelsen gér med nuvarande underlag
beddomningen att planen inte 4r genomf{orbar om ventilationstornet inte
kommer till stdnd. Uppforande av detta eller en annan jamforbar 16sning for
att siakra luftkvaliteten maste sikerstillas inom ramen for planen.

Vidare behover bullerutredningen utga fran ett vérsta bullerscenario med
avseende pa trafikforingen. Buller fran ventilationstornet behdver ockséa
hanteras liksom stomljud och vibrationer fran spértrafik.

Skyfallsfragan hanteras inte tillrickligt i dagslaget. Det ar viktigt att redan
nu hantera den och beskriva vilka dtgéarder utanfor planen som aktuell
detaljplan dr beroende av. Riskfrdgan behover hanteras vidare, i nuldget ar
det svért att f en overblick over vilka risker som man bedomer att man
behover hantera och hur det ska goras. Lansstyrelsen anser ocksa att
geotekniska frdgor behdver ses ver och fradgan om fororenad mark behdver
utvecklas och direfter ska nodvéndig reglering ske pa plankartan.
Detaljplanen kommer att paverka riksintresset for kulturmiljovard,
framforallt med avseende pa fornlamningar men ocksa pa trad. Det kommer
att krévas tillstdnd for ingrepp 1 fornldmning och eventuellt 4ven en
arkeologisk underdkning. Vidare behdver planen utvecklas sé att paverkan
pa trdd ldngs Nils Ericssonsgatan inte sker.
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Byggnadsminnet Bergslagsbanans stationshus och park berdrs av forslaget.
Linsstyrelsen anser att forslaget behdver arbetas om si att intrdng i
byggnadsminnet och dess park undviks.

Slutligen krdvs en del anpassningar i planen for det behov som riksintresset
for kommunikationer Véstlinken har. Lansstyrelsen hdnvisar i detta
avseende helt till Trafikverket for hantering av frdgorna.

Synpunkter pa sadant som kan aktualisera prévning

Lénsstyrelsen bedomer med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 §
PBL och nu kinda forhallanden att fragor som berdr hélsa / sédkerhet eller
till risken for olyckor, 6versvimning eller erosion, riksintresse och
miljokvalitetsnormer maste 16sas pé ett tillfredsstdllande sitt i enlighet med
vad som anges nedan f0r att ett antagande inte skall provas av
Lansstyrelsen.

Motiv for bedomningen

Provningsgrunder redovisar Lénsstyrelsens synpunkter vilka ska uppfyllas
for att det antagna planforslaget inte ska riskera verprovning. Rad och
synpunkter handlar om anvisningar for att planforslaget ska uppfylla
lagstiftningens krav.

Provningsgrunder enligt PBL 11 kap. 10§

Enligt 11 kap. 10 § ska Lansstyrelsen 6verprova kommunens
antagendebeslut av en plan om den kan antas strida mot ndgon av de fem
provningsgrunderna.

Miljokvalitetsnormer (MKN)
luft

Miljokvalitetsnormen for NO2 berdknas dverskridas pa aktuell plats i
nuldget. De planerade byggnaderna i aktuell plan medfor att
luftfororeningarna ansamlas vid de norra fasaderna i planomrédet. Pa sa sétt
blir féroreningsnivaerna ldgre pé den sddra sidan av byggnaderna, men
sannolikt hogre pa den norra delen av byggnaderna jamfort med i dag.
Utifrédn nu kénda forutséttningar anser Lansstyrelsen att ett ventilationstorn
dér 95 % av luftfororeningarna fran Gotatunneln ventileras bort ér en
forutsittning for att kunna genomfora aktuell plan. Den frédmsta anledningen
ar att luftfororeningshalterna berdknas bli 6ver MKN f6r NO, och PM,, i de
norra delarna av planomradet utan ventilation ar 2026. Aven EU:s
gransvarde for timmedelhalter av NO2 berdknas overskridas ar 2026 utan
ventilation. Berdkningar utan ventilation har inte gjorts for &r 2035 och det
ar darfor svart att forutsdga nar miljokvalitetsnormen skulle klaras utan
ventilation. Men sannolikt skulle MKN for PM inte klaras pé platsen utan
en avsevird minskning av trafikméngderna. Lansstyrelsen anser darfor att
ventilationstornets genomforande inte endast ska mojliggoras 1 plankartan
utan att den behdver faststéllas inom ramen for planen om inte annan
16sning kommer till stand.
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Lansstyrelsen anser att foljande behover beaktas med avseende pa
ventilationstornet. Hojden pé ventilationstornet 1 forhallande till byggnader
inom planomrédet behover hanteras vidare. Antingen sé faststalls
genomgaende en avsevirt hogre hojd pa ventilationstornet 4n byggnaderna,
eller sa behdver paverkan fran skorstenens utsldpp pa byggnadernas fasader
utredas. Om det finns byggnader utanfor planomrédet som skulle kunna
paverkas av utsldppen fran skorstenen behover dven paverkan pa dessa
beskrivas och utredas utifran luftkvalitet. Vidare behdver det ocksa
sakerstdllas att ventilationstornet oavsett lage kan ha den prestanda som man
rdknar med i utredningen.

Skulle andra alternativ studeras @n att uppfora ett ventilationstorn vill
lansstyrelsen att ni beaktar foljande frdgor i de forslagen. Om en alternativ
16sning medfor att halterna 6verskrider MKN i de norra delarna av
planomrédet behdver planen regleras s att entréer inte &r riktade mot norr.
Vidare behover det framga att GC-banor inte avses att anldggas i de norra
delarna. Det dr ocksa viktigt att sikerstdlla att ventilation inte dr riktad mot
norr, att fasader ar téta och att det inte gér att Sppna fonster mot norr. Det ar
av vikt att det sikerstélls att den byggnad med anvdndningen KCP, som
foreslés ligga mellan vig E45 och 6vriga byggnader innehéllande bland
annat bostéder, byggs fore bostadshusen da den skulle skydda bostadshusen
genom att skidrma bort en del av luftféroreningarna fran bostadsmiljon.

I planbeskrivningens redovisning av berdknade halter av NO, och PM,,
visas endast figurer for arsmedelvirden. Léansstyrelsen vill uppmérksamma
er pa att det generellt &r svarare att klara miljokvalitetsnormernas dygn- och
timvérden och att d&ven dessa dérfor behover beaktas.

Riksintresse
Kulturmiljovard Géteborg

Omradet beror fornldmning Goteborg 216 som ar en del av riksintresse for
kulturmiljévard. Idag upptar projektet Véstlanken storre delen av
planomradet men trots det dr inte fornlamningen helt borttagen utan delar av
den finns kvar. Aktuell byggnation innebér siledes ytterligare negativ
paverkan pé riksintresset for kulturmiljévard.

Den norddstra delen av planomradet upptas framfor allt av nyttjanderatt for
arbetsforetaget Viastlinken, med planerad ledningsomlidggning. Detta
medfor relativt begransade markarbeten. Inom delomradet finns sedan
tidigare arkeologiska iakttagelser av bland annat sénkverk inom det
historiska vattenomradet. Lansstyrelsen bedomer utifrdn kdnd kunskapsbild
darfor att den norddstra delen av planomradet har en medelhdg arkeologisk
potential och foreslagen exploatering riskerar att berdra fornlimningen.
Tillstand till ingrepp i fornldmning kravs och det kan komma att bli aktuellt
med en arkeologisk undersokning.

Det sodra delen av planomradet som ligger mellan Nordstan och Nils
Ericssonterminalen, ar utanfor direkt paverkan fran projektet Viastlanken. En
del av omrddet utgdrs av fornlimningens kénda utbredning. Lansstyrelsen
bedomer dérfor att planforslaget riskerar att berora fornlimningen. Tillstand
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till ingrepp i1 fornlamning krévs. Beroende pé vilket nyttjande som planeras
inom delomradet kan det bli aktuellt med en arkeologisk undersokning.

Bebyggelse- och kommunikationsmiljo

Foreslagen bebyggelse ligger inom riksintresse for kulturmiljovéard. Hur ni
bedomer att de hoga husen péverkar riksintresset for kulturmiljovérd
behover beskrivas 1 handlingen till granskningen av planen. Léinsstyrelsen
anser inte att det behdver vara en omfattande beskrivning men frigan
behover tydliggoras och en beddmning behover ske.

Vidare dr trddraden utmed Nils Ericsonsgatan en del av riksintresset for
kulturmiljovard. Den har ett mycket stort kulturhistoriskt virde for
forstaelsen av det grona strak som tidigare band samman stationsmiljoerna
med varandra och stadens centrum. Ett bevarande av de dldre triden ar
avgorande for forstdelsen av den historiska miljon. Lansstyrelsen anser att
det som aterstdr av den tridplanterade kommunikationsmiljon ar viktigt att
bevara. Darfor behover det tydligt framga av planen hur de ska bevaras.

Kommunikation-Vistldinken

Vistlanken, som ska byggas under planomréadet och ha stationsuppgangar
inom det samma, utgdr riksintresse for kommunikation. Det dr av vikt att
anpassningar sker enligt de synpunkter som inkommit fran Trafikverket. I
detta avseende hanvisar Lansstyrelsen till Trafikverkets yttrande i sin helhet,
som bifogas.

Halsa och sakerhet
Risk
Lansstyrelsen kan konstatera att fradgor kopplade till risk inte har hanterats

tillrackligt i planen d& kommunen forst i granskningsskedet avser att
redovisa fragan fullstidndigt.

I nuldget redovisas en riskbeddmning som &r gjord for tva andra planer i
nidromradet. I planhandlingen lyfter ni fram vilka risker fran
riskbedomningen som kan paverka/gélla dven for aktuell plan men skriver
samtidigt att risker for planomradet ska redovisas i granskningsskedet.

Infér granskningen méste det framga vilka risker som &r kopplade till
aktuell plan och hur de hanteras. Det dr bra att ta tillvara pa inventeringar
som gjorts 1 andra projekt men det maste dven goras en bedomning om det
finns andra risker, specifika for denna plan. Vi anser att det ar 1ampligt att
titta pa hur de andra nérliggande detaljplanerna har arbetat med vissa av de
risker som kommit upp i den genomforda riskbeddmningen fran 2015. Men
dven andra risker kan vara relevanta att studera som inte varit aktuellt i de
nérliggande planerna.

Nedan ldmnar vi synpunkter pa det som ni ndmner i aktuell planhandling
och som vi redan nu ser behdver fortydligas.
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Avseende utrymningsfragan behdver den beaktas sé att planerad bebyggelse
ovan stationen inte begrinsar utrymningsmdjligheter. Det dr viktigt att dven

ta hansyn till att det finns ett mellanplan. Vad Lénsstyrelsen erfar s& gjordes

jarnvagsplanens utrymningssimuleringar utan ett mellanplan och bebyggelse
ovan stationen. Darfor dr det viktigt att visa detta nu.

En annan fraga ar tillrdckliga ytor finns for rdddningstjanstens fordon. Det
framgar pa sida 70 att avtal ska tecknas som sékerstéller att detta finns. Det
behover framgé av texten vilka ytor som krévs och att de gér att sdkerstélla.

Ovriga fortydliganden som vi anser #r bra att gora ér atgirder betriffande
sabotage/antagonism. Att vissa dtgdrder i1 punktlistan pé sidan 31 hanterats 1
tidigare planer behover inte medfora att de inte ska hanteras i aktuell
detaljplan. Ni behover ta stdllning till detta infér granskningen. Ni behover
ocksé fortydliga vad som avses med en gasstation och dérefter bedoma
vilken hinsyn som behdver tas till den med avseende pé risker. Se vidare
under rubriken “Byggnadsminnet Bergslagsbanans stationshus och park”.

Mojligheten att anldgga erforderliga brandgasschakt for Vistlankens
rdkning maste vara sikerstéllda i annan plan fore det att aktuell plan antas
om man véljer att inte mojliggora dem i aktuell plan.

Skyfall

Atgirder krivs, bide utanfor och innanfdr planens griinser for att hantera
oversvamning fran hav och skyfall.

Planen bygger exempelvis pd att atgirder som planeras utanfor aktuellt
planomrade genomfors. Ni behdver fortydliga vilka atgérder som avses,
vilka av dem som behdver genomforas for att planen ska vara acceptabel
och hur atgirderna avses att sikerstillas.

Planen har en bestimmelse om att fardigt golv placeras pa +2,8 om inte
annat oversvimningsskydd anordnas. Det finns dock &dven en annan
bestimmelse om att byggnader ska utformas och utforas sé att
oversvaimmande vatten till nivd 4,5 m 6ver nollplanet inte skadar
byggnader. Av detaljplanen behdver ockséa framgé hur ni hanterar kraven for
Vistlanken avseende dversvimning. Lénsstyrelsen kan i nuldget inte
utesluta att ett sdkerstdllande av 6versvamningsfragan kravs.

I samband med skyfall finns det risk for 6versvimning péd delar av omréadet
och avledning av vatten krdvs for att vissa prioriterade vagar ska fungera for
utryckningsfordon. Dessa végar ska alltid vara framkomliga enligt
planhandlingen. Det finns dock inga atgérder som sédkerstéller detta. Enligt
material reglerar inte detaljplanen marknivaer och i samband med
projektering av boulevarden ska omhindertagande av vatten utredas vidare.
Lénsstyrelsen anser att l16sningarna inte ska skjutas till genomforandeskedet
utan bedomningar av genomforbarhet behover ske infér granskningen av
detaljplanen.
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Geoteknik

Avseende framtida forhallanden finns det oklarheter géllande utformning
och grundldggning av byggnation. Det gér i nuldget inte att f en bild dver
att marken gér att bebygga enligt de forutséittningar som planen tillater.
Eftersom vald grundldggningsmetod har betydelse for stabiliteten behdver
det framga att grundlidggningsmetoden dr majlig.

Vidare gors en bedomning av befintlig och framtida stabilitet mot vig E45.
Ni behover till granskningen redovisa grunden for gjord beddmning av
stabiliteten. Det behover ocksé klarlaggas att tillatna
belastningsforhallanden inom aktuell detaljplan 6verensstimmer med det
som forutsattes vid projekteringen av nedsénkningen. Lansstyrelsen
hénvisar till SGI:s yttrande 1 sin helhet, vilket bifogas.

Buller
Trafikbuller

Linsstyrelsen bedomer att den planbestimmelse som inforts avseende
trafikbuller ar i enlighet med Trafikbullerférordningen. Det framgér av
bullerutredningarna att det finns ménga ldgen dér bullernivan 6verskrider 65
dBA och dér ljudddmpad sida inte kan dstadkommas. Detta innebar att
mingden bostdder som mojliggors i omradet blir begrinsad.

Planen innebir ocksa mycket hoga bullernivéer, i vissa ldgen over 70 dBA
ekvivalent ljudniva fran trafik. Vid s& hoga ekvivalenta ljudnivaer frén trafik
kan det dven finnas risk for ldgfrekvent buller 6verstigande
Folkhélsomyndighetens riktvirde for lagfrekvent buller 1 inomhusmiljon.
Lénsstyrelsen anser att ni behover utreda lagfrekvent buller 1 bostider och
lokaler for undervisning. Det behdver ocksa beskrivas om
Folkhdlsomyndighetens riktvarde for lagfrekvent buller uppfylls.

Ytterligare utredning av bullersituationen kommer att géras i samband med
att en miljokonsekvensbeskrivning for aktuell detaljplan tas fram.
Linsstyrelsen kommer att 1dmna synpunkter pad den kommande
bullerutredningen i samband med granskning av planen. Lénsstyrelsen
forutsétter att denna innehaller uppdaterad information utifran aktuellt
planforslag samt innehaller information om prognosar och trafikméngder pa
angrinsande gator. Vidare behdver bullerutredningen utga ifrén den
trafiksituation som ger den vérsta bullersituationen for planomradet. Ni har
raknat med att den planerade Bangardsforbindelsen kommer att mojliggora
minskad trafik pa Nils Ericsongatan. Eftersom Bangardsforbindelsen inte dr
beslutad kan ni inte anvinda den som en forutsittning for bullerutredningen.
Ni behover déarfor analysera vilken trafiksituation (vilka gator som anvinds
inom och i planomradets nirhet) som ger vérsta bullersituationen for
planomradet och utfora berdkningar utifrén det.

Slutligen behdver planbeskrivningen uppdateras utifran géllande riktvérden
for buller i Férordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader (SFS
2015:216), se sidorna 28 och 61.
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Verksamhetsbuller

Ventilationstornet for att ventilera Gotatunnelns dstra mynning mdjliggors 1
planen. Denna planeras i néra anslutning till bostéder. Infor granskningen
behover det darfor studeras om denna kan orsaka buller vid nérliggande
bostdder.

Stomljud och vibrationer

Det framgar av planbeskrivningen att for att klara riktvdrdena for stomljud
frdn Vistlanken kommer stomljudsisolerande atgérder krdvas utmed stora
delar av tunnelstrackan. Skyddsétgiarder behdver goras bade i sjdlva
tunneln/sparkonstruktionen, vilket regleras i jarnvagsplanen och i nya
byggnader i ndrheten av denna vilket behdver hanteras i detaljplanen. I
aktuell detaljplan har en planbestimmelse inforts for vibrationer vilket
lansstyrelsen anser ér lampligt. Lansstyrelsen anser att en planbestimmelse
dven ska inforas avseende stomljud.

Eftersom ramper for kollektivtrafik bl a sparvig kommer att utféras genom
byggnader, behover risk for vibrationer och stomljud i bostidder utredas dven
for dessa konstruktioner och mdjliga atgéarder behdver beskrivas i planen.

Markfororeningar

Utford sammanstillning av fororeningssituationen av planomradet (SWECO
2018) visar pa att det finns ett underséknings- och saneringsbehov.
Lénsstyrelsen haller med om SWECOS slutsatser och rekommendationer
vad géller att kompletterande undersdkningar behdver utforas och att en
riskbeddmning samt forslag till dtgirder behdver tas fram. Lénsstyrelsen
anser ddrmed att det till granskningsskedet ska utféras en miljoteknisk
markundersokning i syfte att kartldgga och avgrdnsa fororeningar inom
planomradet. En riskbedomning 6ver pétraffade fororeningar i forhallande
till planerad markanvéndning ska sedan tas fram och utifran resultatet i
riskbedomningen ska forslag till atgarder beskrivas. Alla steg i processen
bor stimmas av med milj6forvaltningen 1 Goteborgs Stad som &r
tillsynsmyndighet. Att saneringsatgirder kommer att utforas ska sékerstéllas
genom ldmplig planbestimmelse i plankartan.

Rad enligt PBL och MB

Enligt 5 kap 14 § PBL ar en av Lénsstyrelsens uppgifter under samradet att
sarskilt ge rad om tillampningen av 2 kapitlet PBL och bestimmelserna i
lagen i 6vrigt om det behdvs frén allmén synpunkt.

Byggnadsminnet Bergslagsbanans stationshus och park

Detaljplanens Ostra del omfattar byggnadsminnet Bergslagsbanans fore detta
stationshus och dess park. Darmed krivs det tillstdnd enligt kulturmiljolagen
(KML) for atgéarder inom skyddsomradet avseende paverkan pa trdden och
andra ingrepp i parken. Det framgér inte av planhandlingarna att planen
omfattar ett byggnadsminne. Byggnadsminnets skyddsomrade ska markeras
sa att byggnadsminnets grinser framgar av plankartan.
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Planbestimmelsen trdd1 anger att "Trdd som berors av markarbeten ska
fhyttas eller ersdttas”. Byggnadsminnets skyddsbestimmelser anger att
"Byggnadsminnesomradet fdr inte ytterligare bebyggas eller pa annat sdtt
fordndras. Omradet ska hdllas i sddant skick att byggnadens och parkens
utseende och karaktdr inte forvanskas”. Lansstyrelsen ser darfor en
uppenbar konflikt mellan aktuell detaljplan och byggnadsminnets
skyddsbestdmmelser. Det dr darfor viktigt att alternativa utformningar av
planen studeras for att undvika paverkan pa byggnadsminnet och dess park.
De uppvuxna triden i parken dr avgdrande for forstaelsen av den tidigare
jarnvagsparken och dess koppling till stationsbyggnaden.

Tillstdnd enligt KML kravs for eventuella ingrepp i stationsparken och
atgirder som ror traden. I nuldget ser Lansstyrelsen inte att ett sddant
tillstdnd kan 1&dmnas p g a att rimliga alternativ som syftar till att undvika
ingrepp 1 parken inte har utretts. Sdrskilda skil maste anges enligt KML for
ingrepp 1 byggnadsminnet och ska bedomas utifrdn paverkan pa
kulturmiljovirdena. En redovisning av sirskilda skl till ingrepp saknas i
planhandlingarna.

I planbeskrivningen gor ni beddmningen att de foreslagna hushdjderna inom
planomradet medfor att kommunikationsmiljon Bergslagsbanans
stationsmiljo blir ytterligare fragmenterad. Liansstyrelsen delar kommunens
beddmning.

Miljékvalitetsnormer for vatten och fisk- och musselvatten

Det saknas en beddmning och en motivering av hur aktuell detaljplan
forhaller sig till och paverkar vattenforekomsten Gota dlvs status och
mojligheterna att miljokvalitetsnormerna for vatten samt fisk- och
musselvatten kan uppnas. Planbeskrivningen behdver darfor kompletteras
med detta.

Uppgifter om den berorda vattenférekomsten och dess ytvattenstatus finns 1
dagvattenutredningen (PM Dagvattenutredning for detaljplan for bostdder,
verksamheter och Vistlinkens uppgang norr om Nordstan, Rambéll 2017-
02-13) men den beskrivningen innehéller felaktigheter nir det géller den
kemiska statusen, och det saknas beskrivning av den ekologiska statusen.
Miljokvalitetsnormerna for vatten (ekologisk respektive kemisk status)
beskrivs inte alls. Handlingarna behdver uppdateras nér det géller ekologisk
och kemisk status samt miljokvalitetsnormer for vatten, s att uppgifterna
stimmer med det som framgéar i VISS (https://viss.lansstyrelsen.se/).

Gota élv ar vandringsled for lax som vandrar upp i Natura 2000-omradet
Sdvean. Gota dlv omfattas av miljokvalitetsnormer for fiskvatten enligt
forordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten.
Planforslaget far inte medfora att MKN for fisk- och musselvatten
overskrids. I den ndmnda forordningen anges vilka rikt- och gransvirden for
olika kemiska och fysikaliska parametrar som géller. Underlaget bor
kompletteras med information om de berdrda miljokvalitetsnormerna for
fiskvatten.
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Dagvatten

En dagvattenutredning for det aktuella planomradet dr framtagen. Vi vill
framhélla att det 4r av stor vikt att 16sningarna i den genomfors for att uppna
en hallbar dagvattenhantering. Lénsstyrelsen noterar att den inte ar
uppdaterad efter den exploatering som nu foreslas i detaljplanen. Vi
forvéntar oss att ni gor eventuella fordndringar av den om ni beddmer att det
finns ett behov av det. I denna ges forslag pa atgarder for kvarters- och
allmén platsmark for att rena och fordrdja dagvattnet. Avseende fordréjning
behover detta klaras ut med avseende pa skyfall, se under avsnittet
provningsgrunder.

Pé plankartan under rubrik 3.2 Kvartersmark finns foljande
planbestdmmelse: "Minst 50 % av takyta med motsvarande
fordrojningseffekt, ska vara utformat for fordrojning av dagvatten.’
Planbestimmelsen ar ofullstindig och behdver justeras.

’

I dagvattenutredningen framgar under rubrik 5.4 Slutsats foljande: ”Med
rening med grona tak klarar kvartersmarken inte grdinserna for fosfor,
kvive, kadmium, TBT, TOC, och PCB7. Med gront tak okar
fororeningsbelastningen pd kvartersmark.” Lansstyrelsen Onskar att
kommunen kommenterar varfor fororeningsbelastningen 6kar om grona tak
anliggs.

Kretslopp och Vatten har tagit fram ett PM (2018-10-03) som ger en
overblick dver dagvattenhanteringen for flera detaljplaner i omradet kring
centralstationen. Dér framgér att detaljplanen for Vistlinkens uppgang norr
om Nordstan inte ingar, men 1 version 2 kommer dven denna detaljplan att
finnas med. Lénsstyrelsen ser fram emot att ta del av version 2 1
granskningen.

Luft

Léansstyrelsen framfor nedan nagra synpunkter i detalj pa redovisning av
luftfrdgan i planen och luftutredningen.

I planbeskrivningens tabell 6ver miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal
(preciseringar for Frisk luft) saknas gransvarden och mal for timmedelvirde
av kvévedioxid.

I den detaljerade luftutredningen (COWI, juni 2019) har det sannolikt blivit
nagot fel med figur 12¢ som visar berdknade halter av NO, ar 2026 med
tunnelventilation. Det beskrivs i1 legenden att bade Figur 12¢ och 12d visar
NO, som 99,8-percentil for timme ar 2026. Lansstyrelsen antar att syftet
med Figur 12c ir att visa NO, som 98-percentil for timme ar 2026 i enlighet
med MKN {6r timvarden, medan Figur 12d ska visa EU:s gransvérde.

Strandskydd
Strandskydd aterintrdder nir gillande plan upphévs. Ni har angivit ett antal
skél for upphévandet och lénsstyrelsen har inget att erinra.

Flyg
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Inom planomrédet foreslas byggnader 6ver 20 meter ovan omgivande mark.
Det ar darfor viktigt att genomfora en flyghinderanalys.

Lénsstyrelsen noterar att Swedavia har remitterats men kan inte se att
flygplatsen Goteborg-Save har kontaktats 1 drendet.
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Forhallande till OP

Goteborgs Stad bedomer att forslaget dverensstimmer med gillande
Oversiktsplan for Goteborg frin 2009. Linsstyrelsen gor ingen annan
beddmning.

Koppling till miljémdlen

En oversiktlig redovisning av miljomal pa olika nivaer, det nuvarande
miljotillstdndet och planinnehallets forhallande till detta beskrivs
overgripande. Beskrivningen kommer att utokas i den
miljokonsekvensbeskrivning som tas fram till granskningen.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Kulturmiljolagen (KML)

Planen medfor att tillstand till ingrepp 1 fornldmning kommer att krévas.
Beroende pa vilket nyttjande som planeras inom ett av delomrédena kan det
ocksa bli aktuellt med en arkeologisk undersokning.

Ingrepp foreslés i parken som ingér i byggnadsminnet Bergslagsbanans
stationshus och park. Tillstdnd enligt KML krévs for ingrepp 1
stationsparken och atgédrder som ror triaden. I nuldget ser Lansstyrelsen inte
att ett sddant tillstdnd kan l&dmnas.

Miljobalken, 11 kap

I plankartan finns en upplysning som lyder: Tunnelanliggningar utformas
sd att skadlig grundvattenpdverkan inte uppstdr. Specifika krav och villkor
for omgivningspdaverkan faststdlls i miljoprévningsprocess enligt
Miljobalken 11 kap.

Linsstyrelsen upplyser om att 4ven vid andra typer av anlédggningar eller
byggnader med djup grundlaggning, till exempel underjordiska garage,
killare eller andra anordningar, kan det bli aktuellt med bortledning av
grundvatten under anldggningsskedet och/eller driftskedet.

Atgirder som kan innebira bortledning eller tillforsel av grundvatten
innebér en vattenverksamhet som regleras i 11 kap Miljobalken. Sddana
atgérder ar tillstdndspliktiga om det inte dr uppenbart att varken allménna
eller enskilda intressen skadas genom vattenverksamhetens inverkan pa
vattenforhallandena. Det dr verksamhetsutdvarens ansvar att gora denna
bedomning. I det fall atgirden bedoms vara tillstdndspliktig ska samrad
utforas 1 tidigt skede med Lénsstyrelsen.

Miljobalken 7 kap

Béde ldngs Nils Ericssonsgatan och vid Byggnadsminnet Bergslagsbanan
stationshus och park finns alléer. Handlingarna ar nigot otydliga angédende
om dessa kommer att paverkas eller inte. Skador pa allétraden kraver
biotopskyddsdispens. Se vidare under bade riksintresse kulturmiljévard och
byggnadsminnet Bergslagsbanans stationshus och park.
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Behovsbeddomning

Samrad avseende behovsbedomningen har héllits med Lénsstyrelsen 2016-
10-07 (Dnr 402-37662-2016). Lénsstyrelsen beddmde dé att detaljplanen
kan antas medfora betydande miljopaverkan. D& grundades bedomningen
framst pa de boendestdrningar i form av buller/vibrationer och
luftfororeningar som planomradet utsétts for men dven de kumulativa
effekter som medfors pé riksintresset for kulturmiljovéard inom projektet
Vistlanken dér aktuell detaljplan utgor en del samt paverkan pa
byggnadsminnet Bergslagsbanan och dess park bor vara grund for den
beddmningen.

Lénsstyrelsen anser att kommunens stéllningstagande avseende betydande
miljopaverkan bor framga tydligare i planbeskrivningen.

Detta yttrande har planhandliggare Torun Signer beslutat och
planhandliaggare Anna Hendén Wedin foredragit. I den slutliga
handlaggningen har dven foretriddare for naturavdelningen,
miljdavdelningen, vattenavdelningen, kulturmiljéenheten och
enheten for samhéllsskydd och beredskap, medverkat.

Torun Signer
Anna Hendén Wedin

Detta beslut har bekréftats digitalt och saknar darfor namnunderskrifter.

Bilaga for kinnedom:

Kopia av yttrande till Lénsstyrelsen fran SGI, daterat 2020-03-20

Kopia av yttrande till Lansstyrelsen fran Trafikverket, daterat 2020-04-07
Kopia av yttrande till Lénsstyrelsen fran Luftfartsverket, daterat 2020-03-01

Kopia till:

SGI
Trafikverket
Lufifartsverket

Léansstyrelsen/

Naturavdelningen, Martin Goblirsch
Miljoskyddsavdelningen, Susann Lundman, Annika Svensson
Samhillsavdelningen, Thomas Bergstrand, Lena Emanuelsson
Vattenavdelningen, Josefin Jonsson

Funktionschef Plan och bygg
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Var referens
Ulrika Isacsson Lénsstyrelsen Vastra Gotalands ldn
vastragotaland@lansstyrelsen.se

Goteborgs stad, Stadsbyggnadskontoret
sbk@stadsbyggnad.goteborg.se

Detaljplan for bostader, verksamheter och uppgangar for
Vastlanken norr om Nordstan inom stadsdelarna Nordstan och
Gullbergsvass, Goteborgs stad

Yttrande 6ver samradshandling

Statens geotekniska institut (SGI) har fran Géteborgs kommun erhallit rubricerad detaljplan med
begédran om yttrande. SGI:s yttrande avser geotekniska sékerhetsfragor sdsom ras, skred, erosion och
geotekniska fragestillningar kopplade till Gversvdmning. Grundldggnings- och miljétekniska fragor,
sasom hantering av radon, ingér saledes inte.

Syftet med detaljplanen &r att bl.a. mojliggora utbyggnad av jérnvigsanliggningen Véstldnken
och anldggningens véstra uppgéng tillhérande station Centralen; medge infrastruktur som stéttar
Vistldnkens funktion samt mgjliggora utbyggnad av verksamheter och bostédder.

Underlag:
1 Planbeskrivning och plankarta, uppréttade av Goteborgs stad i februari 2020
2 Norr om Nordstan, Geoteknisk utredning for detaljplan. PM Geoteknik. AF, 2018-11-08

SGl:s synpunkter

Den generella jordlagerfoljden inom planomradet bestar 6verst av fyllning som underlagras av natur-
ligt avsatt lera till stort djup, ovan friktionsjord pa berg. Djup till berg varierar mellan ca 90 och 100 m
inom planomradet.

I PM Geoteknik gors bedomningen att ”Stabiliteten inom omradet bedéms under befintliga forhallan-
den vara tillfredstdllande med avseende pa marklutning, djup till fast botten och jordlagerfoljd.” ([2]
kap 7.1) SGI gor pa lamnat underlag ingen annan bedémning.

Vad giller stabiliteten for framtida forhallanden noterar PM Geoteknik att det finns oklarheter gil-

lande utformning och grundldggning av ny byggnation, exempelvis att intilliggande projekt som tex
den nya stationen for Véstldnken inte dr fardigprojekterad samt att planerad byggnation, som aktuell
detaljplan innefattar, inte &r bestdmd i detalj. Det kommenteras dock vidare att ”Da grundldiggnings-
metod som ej belastar marken ytterligare rekommenderas, bedoms stabiliteten for planerade forhal-
landen vara tillfredsstdillande med avseende pa marklutning, djup till fast botten och jordlagerfoljd”

Statens geotekniska institut

i Tel: +46 13-20 18 00 Bankgiro:  5211-0053
581 93 LINKOPING Fax: +46 13-20 19 14 Org.nr: 2021 00-0712
Besoksadress:  Olaus Magnus vég 35 E-post.  sgi@swedgeo.se
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([2] kap 7.2). I en detaljplan skall markens lamplighet for tinkt byggnation visas pa ett sddant sitt att
det gar att forstd att marken gar att bebygga enligt de forutséttningar planen tillater. D& PM Geoteknik
anger att grundldaggningsmetod har betydelse for omradets stabilitet anser SGI att det bor framgé i pla-
nunderlaget att denna typ av grundldggningsmetod dr mojlig for planerad byggnation. SGI anser att
planunderlaget behover kompletteras.

Gillande befintlig och framtida stabilitet ner mot angransande E45 norr om planomradet dr den enligt
PM Geoteknik: ”kontrollerad i en sektion i fastslagen detaljplan " Viistlinken, Station Centralen, Inom
stadsdelen Gullbergsvass — Geoteknisk utredning for detaljplan” (framtagen av Sweco 2014-05-05,
uppdragsnummer 2305478-811). Sektionen anses representativ for nivaskillnader ner mot E45 inom
aktuellt detaljplaneomrade och stabilitetsutredningen pavisar att stabiliteten dr tillfredstdillande.
Dessutom dr det ett rimligt antagande att stabiliteten ner mot E45 dr noga kontrollerad i samband
med uppforandet av stédmurarna.” ([2] kap 5.8) Vi anser att AF.s bedémning 4r rimlig men att hand-
lingar som stodjer bedomningen bor bildggas planen. Da omradet invid E45 &r i fordndring bor det
dven klarldggas att tillatna belastningsférhallanden inom aktuell detaljplan Gverensstimmer med det
som forutsattes vid projekteringen av nedsénkningen. SGI anser att planunderlaget behéver komplette-
ras.

Sammanfattningsvis ser SGI fran geoteknisk sékerhetssynvinkel att omradets stabilitet behover
klarlaggas i det fortsatta planarbetet. Krivs det atgérder eller restriktioner ska dessa pé ett plantekniskt
godtagbart sitt sdkerstillas i planen.

Arendets handlaggning
Geoteknisk granskning har gjorts av Ulrika Isacsson.

STATENS GEOTEKNISKA INSTITUT
Planenheten
Planstod
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Ulrika Isacsson
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Goteborgs Stad Lansstyrelsen i Vastra Gétalands lan
Stadsbyggnadskontoret vastragotaland@Iansstyrelsen.se
sbk@sbk.goteborg.se

Trafikverkets synpunkter i samrad av
Detaljplan for Bostader, verksamheter och
uppgangar for Vastlanken norr om Nordstan i
Goteborgs kommun

Arende

Trafikverket har av Goteborgs Stad fatt ovan rubricerade drende for samrad.
Planforslaget syftar till att mojliggora cirka 200 bostidder, 30 000 m2 kontor och 30 000
m2 handel och service samt bland annat broramper fran Hisingsbron, ny lastgata till
Nordstan, uppgangar fran Vastlanken och ventilationstorn for Gotatunneln.

Infrastruktur

Trafikverkets tdgtunnel Vastlanken kommer att dras genom planomrédet och delar av
station Centralen kommer ligga inom planomradet. Vistlanken ar och dess stationer ar
utpekade som riksintressen enligt Miljobalken kap 3 § 8.

Direkt norr om planomradet gir vig E45, delvis i Gétatunneln. Inom planomrédet
innehar Trafikverket genom inskrankt vagratt mojlighet att anlagga
ventilationsutrymme. Trafikverket ar vighéllare for vag E45 som ar utpekad som
riksintresse for kommunikationer enligt Miljobalken kap 3 § 8 samt en del av det
europeiska TEN-T-natet. Vag E45 har pé platsen en skyltad hastighet pa 70 km/h och en
uppskattad arsdygnstrafik (ADT) pa 48 0oo fordon per arsmedeldygn varav 4000 ar
lastbilar (uppskattat for 2017).

Synpunkter

Trafikverket anser att det ar positivt att det exploateras i centrala och kollektivtrafiknara
lagen sdsom detta di det kan bidra till ett héllbart resande. Trafikverket ar ocksé delvis
beroende av detaljplanen som byggherre genom att den mojliggor delar Vastlanken.
Sjalva strackningen av Vistlanken mojliggors genom tidigare detaljplan men bland annat
stationsuppgangar ar beroende av denna. Detta redogors for mer utforligt nedan.

Det ar positivt att bilparkeringstalen i planen halls 1dga d& det ar i ett kollektivtrafiknira
lage. Detta majliggor ett hallbart resande och kan bidra till att klara de trafikpolitiska
malen.

Vistldnken

Gillande projekt Vastlanken ser Trafikverket ett antal bestimmelser i plankartan som
behover justeras. Trafikverket anser att det kravs fortsatta diskussioner med kommunen
om detta. Nedan sammanfattas de fordndringar som kravs.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Martin Ingvert
405 33 GOTEBORG Telefon: 0771 - 921 921 Samhaéllsplanering
Besoksadress: Vikingsgatan 2-4 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 31 13

www.trafikverket.se martin.ingvert@trafikverket.se
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I jarnvagsplan for Vastlanken ges Trafikverket rattighet att dga 5 meter utanfor
anldggningen under mark som en skyddszon for anldggningen. Detaljplanen mojliggor
ett annorlunda utférande av anlaggningen &n fastslagen jarnvagsplan och det méste
sdkerstéllas att Trafikverket dven med det nya utférandet har skyddszon pé 5 meter runt
anldggningen under mark. Trafikverket har inte kunnat se att detta ar sikerstéllt i hela
planomradet, exempelvis Oster om jarnvagstunnelns teknikutrymme.

Ventilationen under kommande Hisingsbron har bestimmelse e,18 vilket ger en
maximal areal pa 18 m2. Den angivna arealen ska istillet vara 27 m2 for att klara av
ventilationen med héinsyn till att alla sidor inte kan anvindas som intag. Trafikverket
tolkar vidare det som att hojdrestriktionen for ventilationen inte finns angiven.
Trafikverket kommer for ventilationen beh6va en minsta héjd pa +5,8.

Da planforslaget, i forhallande till jairnvagsplanen, dndrar laget pa sodra entrén till att
vara i direkt anslutning till Nordstan kravs detaljprojektering for stationen och
utbyggnad av Nordstan gemensamt. Denna projektering &r inte fardigstélld och
Trafikverket ser att det kravs mer flexibilitet i detaljplanen for att utrymmet for
jarnvagsanlaggningen (inklusive teknikutrymmen) under mark samt for lanterninerna
innan det ar utrett hur utbyggnaden av kvartersmark och Vistldnkens entré kan
samspela och klara de tekniska forutsittningarna.

Lanterninerna utanfér Nordstan har bestimmelsen e;40 vilket ger en maximal areal pa
40 m2. Detta ar arean pa sjalva ljusinsldppet som kravs fran lanterninerna. Trafikverket
anser att en storre tillaten area for lanterniner kravs for att fundament ska kunna
inrymmas samt for att kunna utforma och gestalta lanterninerna pa biasta satt med
hénsyn till omgivningen. For detta kravs 80 m2. Trafikverket 6nskar vidare att omradet
med denna bestimmelse utokas i nordvist och sydost, d& arean minskat i nordost
jamfort med tidigare utkast av planforslaget, med hiansyn till en eventuell framtida
sparvig. Observera att en okad flexibilitet i for omradet under mark, enligt tidigare
punkt, ger att lanterninernas yta kan behova utokas ytterligare i sydlig riktning.

I korsningen Kanaltorgsgatan/Nils Ericssonsgatan finns mindre omrdden dar nivin som
genom (T,) tillats till +2,25 meter. Dessa omréden ér till for de hisschakt som kravs for
stationen. Matten for dessa ar satta utifrdn en enskild hissleverant6r. Da hissleverantor
inte dr upphandlat riskeras att hissarna inte fir plats inom angiven yta. Trafikverket
onskar darav fa storre ytor och darmed 6kad flexibilitet.

P& en plats norr om norra entrén till Vastlanken ryms inte Trafikverkets befintliga 3D-
fastighet for jairnvigsanldggningen inom T,-bestimmelsen. Detta maste justeras.

Norra entrén har bestimmelsen v, vilket ger minst 8 meter som liagsta viningshéjd i
entréplan mot torg. Trafikverket stéller sig fragande till denna bestimmelse da norra
entrén ar tankt lagre. Trafikverket kan inte heller lokalisera vilket torg som syftas pa i
bestimmelsen.

Oster om Nordstan behéver pumphus/pumpstation anléiggas for att klara fallen pa
avlopp/spillvatten frdn Nordstans fasad vidare norrut, vilket har framkommit i
Trafikverkets arbete med flytt av ledningar for byggnation av Vistldnken. Trafikverket
behover en bestimmelse i plankartan som medger detta, ndgonstans mellan Nils
Ericsonsgatan och kollektivtrafiken fran Hisingsbron, séder om lastgatans infartsramp.

Ventilationstorn och ventilationsutrymme for E45

Trafikverket har planstod for att fa inskrankt vagratt och darmed anlagga
ventilationsutrymme och ventilationstorn for Gétatunneln pa vag E45 inom planomradet

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Martin Ingvert
405 33 GOTEBORG Telefon: 0771 - 921 921 Samhaéllsplanering
Besoksadress: Vikingsgatan 2-4 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 31 13
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redan i nulidget. Planforslaget mojliggor dock forandrad utbredning av anlaggningen
vilket till viss del kan fordandra forutsattningarna.

Planforslaget redovisar tvé alternativa placeringar av underjordiska
ventilationsutrymmen och ventilationstorn. I alternativ 1 ingar hela det omréde som
mojliggors for ventilationsutrymme genom arbetsplanen for Gotatunneln. Alternativ 2
forandrar de befintliga forutsattningar och Trafikverket anser att innan denna kan véljas
maéste det visas att det forandrade omrédet fortfarande majliggér motsvarande tekniska
standard som det omradde som mojliggors genom arbetsplanen f6r Gotatunneln.
Forutsattningarna for ett forandrat omrade maste diarav utredas vidare innan
Trafikverket anser att alternativ 1 kan tas bort.

Béde alternativ 1 och alternativ 2 for ventilationsutrymme mojliggors i direkt anslutning
till Vastlanken. Projekteringen av Vastlanken bygger pa mottryck frén omradet dar
ventilationsutrymmet nu mojliggors. Om ventilationsutrymmet ska mojliggoras kan
detta innebédra kostnadshéjningar av Vastlanken. Trafikverket anser att dessa
kostnadshgjningar ska bekostas av kommunen. I vilken storleksgrad dessa hojningar ar
inte berdknat.

Trafikverket noterar att ventilationstornet féreslas anldggas for att uppna tillrackligt god
luftkvalitet f6r planomradet. Trafikverket har inte mojlighet att finansiera detta utan
forutsatter att det finansieras av annan part. Trafikverket anser att ett avtal ska tecknas
med kommunen om medfinansiering da Trafikverket vill vara utférande part och
ventilationsanldggningen blir en del av Gétatunneln. Medfinansieringsavtal kan paborjas
snarast och ska vara undertecknat senast innan planen gar till granskning.

Omrédet for tornet som ar betecknat E. ar inom kvartersmark. Trafikverket anser att det
ar lampligare om tornet anliggs pa allman platsmark, alternativt att kommunen
redovisar hur Trafikverket ska fa tillkomst till omréadet.

Brandgasschakt

I jarnvéagsplanen for Vastlainken mojliggors ett brandgasschakt inom detta planomrade, i
narheten av Stadstjanaregatan. I detaljplanen for Station Centralen (Vistlinken, Station
Centralen med omgivning, inom stadsdelen Gullbergsvass i Géteborg, dnr SBK:
BN0636/11) ar det foreslaget att schaktet ska flyttas till en annan plats inom det
planomradet. D4 detaljplanen for Station Centralen dnnu inte dr antagen och vunnit laga
kraft behover Trafikverket i nuldget fortsattningsvis ha mdjlighet att anldgga ett
brandgasschakt inom detta planomrade. For att Trafikverket med sikerhet ska veta att
det inte kravs brandgasschakt inom detta planomrade ar det ddrav av yttersta vikt att
detaljplanen for Station Centralen antas och vinner laga kraft.

Buller, vibrationer och stomljud

Trafikverket noterar att flera av byggnadskropparna uppmater héga bullervarden men
att inga fysiska skyddsatgirder foreslas. Det kan dock inte utldsas vilka ingdngsviarden
for trafikméngder som har anvénts. Trafikverket anser att en bullerutredning ska
innehalla dagens trafikmangder som riaknas upp i enlighet med Trafikverkets
basprognos.

Vidare har planbestdmmelse satts gillande vibrationer i byggnad men inte gillande
stomljud. Det ndmns i planbeskrivning att d&ven stomljud ar tankt att regleras till att
inomhus i bostdder inte 6verskrider ljudnivan 30 dB(A) pa grund av stomljud fran
jarnviagsanlaggning men Trafikverket har inte kunnat hitta denna bestaimmelse i
plankartan. Kommunen behover darfor tydligare visa hur detta ar tankt sikerstéllas. Det
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finns inte majlighet att gora storre forandringar i projekteringen av Vastlanken for att
sdkra detta s det méste goras i projekteringen av byggnaderna.

Ovrigt

Det anges i planbeskrivningen (sida 43-45) att Trafikverket ar byggherre for Hisingsbron.
Trafikverket vill i sammanhanget papeka att det 4r Goteborgs Stad som &r byggherre for
denna.

Sammanfattning

Trafikverket anser att det ar ett bra planforslag i stora drag men att ett antal mindre
forandringar méste ske géllande Vastlanken och att vidare méten bor héllas for att
tydliggora detta.

Vidare behover det visas att bdda alternativa ventilationsutrymmen medger tillriacklig
standard innan négot av dem kan véljas bort. Det bor ocksa tydliggoras om kommunen
anser att ventilationstorn méste anliggas. Om det maste anldggas maste ett avtal tecknas
mellan Trafikverket och kommunen.

En forutsdttning for att planomréadet ska kunna se ut pa det sitt som det gor ar att
detaljplanen for Station Centralen vinner laga kraft innan planen kan antas.

Det finns vissa delar gillande buller, vibrationer och stomljud som Trafikverket anser ska
fortydligas.

Med vinlig halsning
Martin Ingvert
Samhallsplanerare
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INFORMATION OM SEKRETESS FOR SAKERHETSATGARDER FOR
DEN CIVILA LUFTFARTEN

Enligt 18 kap. 8 § p 5 offentlighets- och sekretesslagen (2009:400) (OSL) géller
sekretess for uppgift som lamnar eller kan bidra till upplysning om sakerhets- eller
bevakningsatgard, om det kan antas att syftet med atgarden motverkas om
uppgiften rojs och atgarden avser den civila luftfarten.

Luftfartsverkets remissvar kan innehalla information om sakerhetsatgarder for den
civila luftfarten som skulle kunna medféra skada om dessa uppgifter skulle réjas for
obehdoriga personer. Vi ber er darfér ha detta i atanke nar ni hanterar
Luftfartsverkets remissvar.

Uppgifter som i regel omfattas av sekretess ar uppgifter om var
kommunikationsutrustning, navigationsutrustning eller radar- och
overvakningsutrustning ar beldgen (geografisk position), bevakningsatgarder for
sadana anlaggningar (information om tilltraddeskontroller, avgransningar och
liknande) eller information om hur en anldggning fungerar eller anvands och teknisk
information om anldggningen (uppgifter om konsekvenser for den civila eller
militdra luftfarten).

Att Luftfartsverket inte har nagra invandningar omfattas i regel inte av sekretess.

Om ni har fragor om sekretessbedomningen kan ni kontakta koncernjurist Charlotte
Rydberg pa telefon 011-19 21 76 alt charlotte.rydberg@Ifv.se.

AIR NAVIGATION SERVICES
‘OF SWEDEN
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Remissvar:

LFV har i egenskap av sakdgare fér CNS-utrustning inget att erinra mot
detaljplanen.

Observera att det aligger byggherren att efterhéra hos LFV Flyghinderanalys,
telefon 011-19 20 00 vx, begar flyghinderanalys, om flyghinderanalys behévs for
de byggnader 6ver 20 m 6ver omgivande mark som skall uppforas pa
planomradet. LFVs flyghinderanalys grundar sig pa ICAO:s regelverk som enligt
beslut av EU-kommissionen skall gilla som lag inom EU. Bygglov far ej beviljas
innan resultatet av flyghinderanalysen foreligger om en sadan anses nédviandig.
Eventuella anmirkningar i flyghinderanalysen skall atgardas innan bygglov
beviljas. Ar anmirkningarna av sddan natur att de ej kan atgirdas far bygglov ej
beviljas.

Goteborg-Save och Goteborg-Landvetter flygplatser skall remitteras i arendet.

Detta yttrande giller pa utfirdandedatum. LFV forbehaller sig réitten att revidera
yttrandet vid ny préovning om regelverk gillande stérningar pa CNS-utrustning
forandras, eller om ny CNS-utrustning etableras i hindrets narhet.

Med CNS-utrustning menas utrustning for kommunikation, navigation och
overvakning (Communication, Navigation, Surveillance). Analysen grundar sig pa
Svensk Standard 447 10 12 utgava 1:1991 ”Skyddsavstand for luftfartsradiosystem
mot aktiva och passiva storningar for elektrisk kraftéverfoéring och tagdrift”,
Standardiseringskommissionen i Sverige, samt pa ICAO DOC 015.

VIKTIGT: | vart remissvar har LFV inte analyserat konsekvenser for flygvagar till och
fran flygplatser, samt om CNS-utrustning dgd av flygplats kan riskera att bli
paverkad. Berérda flygplatser skall darfor alltid tillfragas som sakdgare om
byggnadsverk 6ver 20 meter ingar i planer, eller om flygplatserna av annan
anledning misstanks kunna bli paverkade av en etablering. Med berord flygplats
avses att etableringen hamnar inom flygplatsens MSA-yta ca 60 km ut fran
flygplatsen. MSA &r den hinderyta som ar storst och star for “Minimum Sector
Altitude”.

LFV erbjuder produkten Flyghinderanalys, dar vi utfér kontroll av flygvagar, luftrum
och all ténkbar radioutrustning for luftfarten. For mer information, se
www.lfv.se/flyghinderanalys.
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Information fran 'L'FV

Flyghinderanalys

Ska du uppfora mast, vindkraftverk, mobilkran eller
byggnadsverk hogre an 20 meter alternativt skicka in
planhandlingar? Las da detta!

Enligt Trafikverkets hemsida bor en lokaliseringsbeddémning goras, pa LFV kallar vi
den for flyghinderanalys. Om du av nagon anledning inte vill ha en flyghinderanalys
utford, men &nda efterhdra om LFV har négot att erinra, kan du skicka in en begdran
om CNS-analys. Kom ihag att flygplatserna kraver en utford flyghinderanalys for att
de ska tillstyrka etablering av hinder hogre an 20 meter. En flyghinderanalys ar

alltid avgiftshelagd.

HUR GAR MAN TILL VAGA?

For att underlidtta hanteringen och diarmed forkorta handlaggningstiden
for flyghinderanalyser och CNS-analyser, vill vi géra er uppmarksamma
pa tva mycket viktiga punkter:

1. RATT bendmning av vad ni vill ha utfort

Anvand endast formuleringen Bestéllning av flyghinderanalys om du énskar en
komplett (avgiftsbelagd) analys av om byggnadsobjekt kommer att fa nagon paver-
kan pa flygplatser, in- och utflygningsvagar, luftrum, kommunikationsutrustning,
navigationsutrustning och radarutrustning. | denna analys inkluderas CNS-analys
av LFVs egna utrustning. Mer information och prislistor hittar du pa lanken angiven
nederst i dokumentet.

Anvand endast formuleringen Remiss CNS-analys om du enbart vill efterh6ra om
LFV har nagot att erinra mot etableringen med hansyn tagen till LFVs egna utrustning.
| denna analys finns ingen information om hur etableringen paverkar flygtrafiken.
Anvidnd var blankett for CNS-analys vid bestéllningen.

2. RATT inskickat elektroniskt format

Skicka i elektroniskt format med epost till: Ifvcentralregistratur@Ifv.se

| yttersta undantagsfall per post till: LFV 601 79 Norrképing

Skicka koordinatlistor i Excel- eller Wordformat. Resterande information i 6ppet
format (ej scannade filer).

Ange objektets exakta position/koordinater i: RT 90 X 7, 2,5 gon V eller SWEREF 99
TM N, E eller SWEREF 99 (WGS 84). Undvik lokala koordinatsystem som SWEREF 99
18 00. Se till att ni anger exakt koordinatsystem som dr anvéint fér objektet,

gissa inte om ni ér oséikra.

VIKTIGT! ANGE TERRANGHOJD METER OVER HAVET (Z) FOR HINDRETS PLACERING.

Maojlighet finns att bestalla analys av ett omrade, sasom vindkraftpark. Som komplet-
tering till koordinatlistor tar vi tacksamt emot shape-filer (.shp) fér stora omraden,
vindkraftsparker, kraftledningar etc. Blanketter for bestallning av flyghinderanalys
hittar du via lanken nedan. Om du inte anvdnder LFVs blankett, var noga med att all
information motsvarande den som finns pa LFV-blankett, finns med i din ansokan.

Har hittar du blanketter for bestallning av analyser under rubrik “Ladda ner”:
www.lfv.se/tjanster/luftrumstjanster/flyghinderanalys/sa-har-gor-du
www.lfv.se/tjanster/luftrumstjanster/cns-analys

AIR NAVIGATION SERVICES
OF SWEDEN

For betydligt mer ut-
forlig information till dig
som skickar in material
avseende flyghinder,
besok oss pa:

www.lfv.se/tjanster/
luftrumstjanster

@
KONTAKT: Flyghinderanalyser 011-19 25 22
CNS-analyser 011-19 22 13

Ifv.se



Stadsbyggnadskontoret

g Goteborgs
Stad

Granskningsutlatande

Utfardat: 2022-11-25 Emir Aganovic
Diarienummer: 1345/15 Telefon: 031-368 16 08
Aktbeteckning: 2-5596(antagande) E-post: emir.aganovic@sbk.goteborg.se

Detaljplan for bostader, verksamheter och uppgangar for
Vastlanken norr om Nordstan inom stadsdelarna Nordstaden
och Gullbergsvass i Goteborg

Granskningsutlatande

Handlaggning

Stadsbyggnadskontoret har, pa uppdrag av Byggnadsndmnden, genomfort samrad
for detaljplaneforslaget med utokat planforfarande. Forslaget har sints for
yttrande under tiden 19 februari 2020 — 31 mars 2020 och for granskning under
tiden 16 februari 2022 — 9 mars 2022.

Byggnadsndmnden besl6t den 7 februari 2020 att genomfora samrad for
detaljplaneforslaget. Forslaget har sénts for yttrande under tiden 19 februari 2020
— 31 mars 2020.

Byggnadsnamnden beslot den 8 februari 2022 att skicka ut detaljplaneforslaget for
granskning. Forslaget har sants for granskning under tiden 16 februari 2022 — 9
mars 2022.

Planforslaget har skickats ut enligt bifogad lista 6ver samradskrets.

Forslaget har under samma tid varit tillgéngligt pa stadsbyggnadskontoret och pa
Alvrummet, Lindholmspiren 3 - 5.

Forslaget finns dven tillgdngligt pa Goteborgs Stads hemsida:
www.goteborg.se/planochbyggprojekt.

Sammanfattning

Allvarligaste invandningarna bland inkomna synpunkter giller framfor allt luft,
buller, markfororeningar, grundlaggning, sikerhet, kulturmiljovard
dagvatten/skyfall och sophantering.

Kontoret har bedomt att framforda synpunkter till storsta del har beaktats genom
vidare utredningar samt kompletteringar och justeringar av planhandlingarna.
Stadsbyggnadskontoret har bedomt att planforslaget, med kompletterade
utredningar och justeringar i forslaget, bedoms lampligt och genomforbart.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Granskningsutlatande
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Kvarstaende erinringar finns fran kulturforvaltningen géllande ny bebyggelses
utformning, socialforvaltningen centrum géillande komplettering av Social
konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys och gestaltningsprogrammet.

Kopior av samtliga yttranden har 6verldmnats till fastighetskontoret,
fastighetsédgare och berdrda konsulter for kinnedom och eventuellt beaktande vid
planens genomférande.

Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer
Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Vid publicering pd Stadens

webbplats anges inte personuppgifter s& som namn, fastighetsbeteckning eller
adress. Synpunkterna finns i sin helhet pa stadsbyggnadskontoret.

Kommunala namnder och bolag m. fl.

1. Fastighetsnamnden
Av fastighetsndmndens yttrande framgar att nimnden har tillstyrkt forslaget till detaljplan
och godként genomforandet av foreslagen exploatering samt gett fastighetskontoret i
uppdrag att genomfora projektet.

Utover detta framfor fastighetsndmnden f6ljande:

De planbestimmelser som foreslas inom byggritten for kvarter A bor gélla dven under
mark. Alternativt bor gillande detaljplan 1480K-2-5281 for jarnvéagstunneln Vastlanken
upphévas inom byggritten for kvarter A i samband med att detaljplanen fér Norr om
Nordstan antas. (1) Vistlankens anldggningar bor sdkerstillas i nuvarande planforslag och
en detaljplanefordndring enligt ovan inom byggritt for kvarter A innebér en storre
tydlighet for detaljplanens genomforande. (2)

Miljopartiet och Vansterpartiet konstaterar att det finns utmaningarna for att sékerstélla
god luftkvalitet kopplade till att minska paverkan fran trafiken. Forslaget till detaljplan
belyser hur grundlédggande det dr att minska biltrafiken for att Milj6- och
Klimatprogrammet ska kunna nd malen och for att 6verdodlighet pa grund av dalig
luftkvalité ska minska.

Centerpartiet, Moderaterna och Liberalerna uppdrar trafikkontoret att inte blockera
mojligheten att bygga Operaldnken i detaljplanen. (3)

Kommentar:

1. Gdllande detaljplan for jarnvigstunneln kan inte upphdvas eftersom
genomforandetiden dnnu inte har gatt ut. Detaljplanen sdkerstiller dessutom
Trafikverkets 3D-fastighet och overensstimmer med Trafikverkets jdrnvdgsplan, vilket
ocksd gor att det inte dr mojligt att ldta de planbestdmmelser som gdller ovan mark for
kvarter A gdlla under mark.

2. Den detaljplan som giiller Vistldnkens tunnel (akt 1480K-11-5281) kommer inte att
ersdttas av aktuell detaljplan. Aktuell detaljplan omfattar inte jarnvéigstunneln utan
endast ytan fran jarnvdgstunnelns tak till marken, markplan och Hisingsbrons ramper.
Vilka delar som regleras i vilken plan redovisas ndrmare i planbeskrivningen.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Granskningsutlatande

2 (31)



3. Erforderliga avtal gdllande luft kommer att vara tecknade innan aktuellt planforslag
tillstyrks i BN och antas i KF. Detaljplanen medger mojligheten att bygga Operalinken
samt med planbestimmelser sdkerstdlls att framtida sparvigenstrafik kan under Hisings
brorampen fortsdtta vidare mott Gullbergsvass.

2. Goteborg Energi
Goteborg Energi papekar att vid schaktningsarbeten i ndrheten av i markforlagda
ledningar hénvisas till bolagets gillande bestdmmelser for markarbeten, vilka omfattar el-
, fjarrvarme-, fjarrkyla-, optofiber och gasledningar tillhérande Goteborg Energi AB,
Goteborg Energi Gothnet AB, Goteborg Energi Nit AB, Goteborg Energi Gasnédt AB och
Ale Fjérrvarme AB. Det dr viktigt att korrekt anvisning (ledningsanvisning) av befintliga
kabelstrak utfors och att schaktning och andra markarbeten sker med stor forsiktighet. (1)

Goteborg Energi Fjarrvarme och Fjarrkyla samt Signalkablar

Goteborg Energi Fjarrviarme och Fjarrkyla samt Signalkablar framfor att de ledningar
som planeras inom aktuellt planomrade bor forldggas skyndsamt for att leveranser av
fjarrvarme och fjarrkyla till kommande stadsutveckling ska kunna uppratthallas.
Detaljplanen tar allmén plats i ansprédk genom palning i gatan. Denna pélning behdver
utforas innan ledningar kan forlaggas pé grund av en dverhéngande risk for ledningsbrott
om ledningar ligger pa plats vid palningstillfallet. Goteborg Energi har en pagaende
dialog med Fastighetskontoret och Trafikkontoret om genomforandet. (2)

Goteborg Energi Gasnidt AB (GEGAB)

GEGAB pépekar att befintlig reglerstation behover flyttas till det nya laget som planen
anger och att Goteborgs stad (Trafikkontoret) ansvarar for flytten i samrad med Géteborg
Energi Gasnit. Aven befintliga gasledningar kan behdva flyttas. For detta ansvarar
fastighetsdgaren i samrdd med Goteborg Energi Gasnit. (3)

GEGAB anser att planforslaget bor revideras genom att kompletteras med en
egenskapsbestimmelse om skydd, som innebér att inga végar far upprattas inom omradet
dér reglerstationen ska ligga. Enligt géllande gasbestimmelser (EGN) fér végar inte
forekomma inom saddana omraden. (4)

Goteborg Energi Nit AB (GENAB)

GENAB framhaller vikten av samordning mellan projektet Vistlanken och aktuell
detaljplan. GENAB pépekar ocksé att det behover byggas ett nytt ledningsnit och minst
en transformatorstation inom eller strax utanfor aktuellt planomrade. Samtidigt
konstaterar de att ett E-omrade for transformatorstation (E6) har reserverats i plankartan.
De exploatorer som avser anvénda el for huvudsaklig uppvarmning ska dessutom kunna
upplata utrymme for transformatorstation inom fastigheten. GENAB redogér for vilka
riktlinjer som géller vid anordnande av transformatorstationer, s& som skyddsavstand,
tillgénglighet for exempelvis service och skydd for dversvidmningar. (5)

Av GENABs yttrande framgar att respektive byggherre forutsitts, savitt inget annat
sdrskilt avtalats med Goteborg Energi Nat AB, initiera och bekosta eventuella
erforderliga flyttar av befintliga nitstationer och elledningar. Vidare forutsétts att, savitt
inget annat sarskilt avtalats med Goéteborg Energi Nét AB, ledningsratt erhalls for
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bolagets nétstationer och ledningar med tillbehdr inom planomrédet. For befintliga och
nya elanlédggningar inom kvartersmark skall ledningsritt upplétas. (6)

Kommentar:
1. Goteborg Energis synpunkter dr noterade. Synpunkterna foranleder ingen revidering
av planforslaget.

2. Synpunkterna fran Goteborg Energi Fjdrrvdrme och Fjdrrkyla samt Signalkablar rér i
huvudsak genomforandet av aktuellt planforslag och hanteras ddrmed i
genomférandeplaneringen av genomforandestider (GFS). Synpunkterna foranleder ingen
revidering av planforslaget.

3. Synpunkterna frdan Géteborg Energi Gasndt AB (GEGAB) ror i huvudsak
genomférandet av aktuellt planforslag och hanteras ddrmed i genomforandeplaneringen.
Synpunkterna féranleder ingen revidering av planforslaget.

4. Regleringsstation planeras inom mark som utgor allmdn plats, ddr anvindningen dr
park. Inga vigar/gator kan byggas inom parkmark. Infor antagande av planforslaget har
plankartan reviderats genom ett fortydligande: Pakorningsskydd ska anordnas mot
huvudgata enligt vad som anges i MSBF'S foreskrifter. Sadant skydd ska anordnas mellan
park och gata for att skydda regleringsstation.

5. Planforslaget mojliggdr uppforande av tva transformatorstationer, en pd allmdn
platsmark och andra under éstra Hisings brorampens slutning mot hdllplatsen, vilket
bedomts vara tillrdckligt for elférsériningen i omrddet.

Goteborgs stad arbetar for ndrvarande med projektering av gator och allmdnna
anldggningar inom planomrddet. I detta arbete tas hdinsyn till de riktlinjer som giller vid
anordnande av transformatorstationer.

6. Ovriga synpunkter fiin Géteborg Energi Niit AB (GENAB) rér i huvudsak
genomforandet av aktuellt planforslag och hanteras ddrmed i genomfoérandeplaneringen.
Synpunkterna foranleder ingen revidering av planforslaget.

3. Goteborgs Hamn
Goteborgs Hamn hénvisar till det yttrande de inkom med under samrédet. Av detta
framgick f6ljande:

E45 utgor tillfartsvigen till riksintresset Goteborgs hamn, delarna Masthuggskajen och
Majnabbe, och ingar déarfor ocksa i riksintresset Goteborgs hamn. Med tanke pa den
exploatering som kommer att ske i omradet runt centralstationen samt inom
Gullbergsstrands- och Gullbergsvassomradena anser Goteborgs Hamn AB (GHAB) att en
samlad bedomning av paverkan pa riksintresset kommunikation (E45) behover beskrivas.
GHAB saknar en sadan beskrivning i planhandlingarna. (1)

Utover synpunkterna fran samrédet anser Géteborgs Hamn att planbeskrivningen bor
revideras genom att uppgiften om tung trafik dndras. Enligt Goteborgs Hamn &r cirka
35% av den totala trafiken till/fran férjeterminalerna tung trafik. (2)

Kommentar:
1. Planforslaget bedoms inte inverka negativt pd riksintresset kommunikation (E45) i och
med att vigen dr nedsdnkt. En separat geoteknisk utredning for byggnation av
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Vistlinkensstation har gjorts innan antagande och ska bildggas antagandehandlingarna.
Av denna framgar att byggnation av Vistldinken inte heller inverkar negativt pd
riksintresset kommunikation.

Inom kort kommer dom nuvarande bdtterminaler till Danmark och Tyskland som ingdr i
riksintresse Goteborgs Hamn att flyttas frdan nuvarande placering till Géteborgs Hamn
pa Hisingen. Ddrmed kommer transporterna till terminalerna inte att paverkas.
Planbeskrivningen har fortydligats avseende detta infor antagande.

2. Framtida trafiksiffror som har anvdnds for utredningar och som beror statliga vigar
och vigar inom planomrddet har stimts av med Trafikverket som dr vighdllare for vig E
45.

4. Goteborgs Stads Parkering AB
Goteborgs Stads Parkering har inkommit med yttrande och har inga synpunkter.

Kommentar:
Géteborgs Stads Parkerings granskningsyttrande dr noterat. Yttrandet foranleder ingen
revidering av planforslaget.

5. ldrotts och féreningsnamnden/férvaltningen
Idrotts och foreningsndmnden har inkommit med yttrande och har inga synpunkter.

Kommentar:
Idrotts och foreningsndmndens granskningsyttrande dr noterat. Yttrandet foranleder
ingen revidering av planforslaget.

6. Kretslopp och vatten
Kretslopp och vatten ser behov av dndringar i planhandlingarna: (1)

e Plankartan bor dndras sa att den overensstimmer med planbeskrivningen dir
det stér att det ska vara en fri h6jd om minst 4,5 meter vid Nordstans garage
sa att avfallsfordon kan komma in i garaget.

e Plankartan bor dndras genom att det infors en planbestimmelse for
sedimentationsbassdngen som ligger i Hisingsbrorampen.

e Planbeskrivningen bor dndras genom att det i denna bor hédnvisas till Gor rum
for miljon 1 stéllet for Goteborgs stads avfallsstrategiska program.
Utover ovanstdende dndringar anses foljande information viktig att beakta i fortsatt
planarbete:

Kretslopp och vatten ser inte hur en fungerande angoring och avfallshantering kan 16sas
for alla byggrétter inom planomradet och vill darfor ha ett avstimningsméte for att
sakerstilla detta innan detaljplanen antas. (2)

De geotekniska forhallandena i planomrédet innebér ett mycket komplex genomforande.
Grundldggning i planomradet med palning och hdjning av marknivéer kommer att
paverka befintliga VA-ledningar i omradet. Kretslopp och vatten anser att detta maste
regleras tydligt i avtal. Paverkan pé befintliga ledningar under genomforandefasen som
innebér kostnader ska inte bekostas av VA-kollektivet. Kretslopp och vatten emotser den
fortsatta hanteringen kring detta och kommer vara en aktiv part. (3)
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Kretslopp och vatten ser en arbetsmiljofraga gillande driftpersonal fér VA och avfall som
kan behova vistas i omradet med dalig luftmilj6. Kretslopp och vatten efterlyser ett
fortydligande av hur de ska kunna genomfora sitt uppdrag dar. (4)

Kretslopp och vatten ser ocksa utmaning i angoéring av driftfordon gillande de VA-
anldggningar som finns inom aktuellt planomrade (2 st pumpstationer och 1 st
sedimentationsbasséng). Utifrén den information som Kretslopp och vatten har fétt ser det
dock ut som att det d&r mgjligt att l16sa samtliga angdringar. Fragan behover dock fortsatt
hanteras. (5)

Kretslopp och vatten konstaterar att det inom omradet betecknat med E1 (Teknisk
anldggning gasstation) ser ut att finnas konflikter med befintliga ledningar. Laget for
stationen behover dérfor remissas till Kretslopp och vatten infor bygglov. VA-kollektivet
star inte for kostnader om ledningsomlédggningar behover ske. (6)

Kommentar:

1. Planbestimmelser for in- och utfart till Nordstans garage medger en minsta fri hojd
3,5 meter och med storsta sammanlagda bredd pa 6 meter far anordnas. Detta innebdr
att mojligheten for hogre fri hojd gadr att anordna vid behov. Nordstans samfillighet
mojliggor for nytt soprum vid den norra utfarten fran garaget och kommer med en till
soprum vid infarten till garage fran nya Nils Ericsongatan.

Sedimentationsbasséngen dr en anliggning som tillhor Hisings brorampen som ligger
inom allmdnplats och dr en del av brorampen vilket séikerstdlls med planbestimmelse
GATA:.

Planbeskrivningen har kompletterats med utdrag fran Gor rum for miljon och att vid
framtida avfallshantering inom planomrddet forutsdttes folja Gor rum for miljon.

2. Uppstillningsplats for avfallsfordon som kommer att ombesérja Kvarteret A avses
anordnas pd vdstra sidan av Nils Ericssons Gatan, mellan kvarter A och B. Det kommer
dven att finnas mojlighet att angora kvarter B och C frdn norra sidan av kvarteren.
Utbyggnad av de tvad kvarteren kommer att ske senare efter att Trafikverket dterlimna
omrddet till staden. Uppstdllningsplatser och annan angéring sdkerstdlls i kommande
genomférandeplaneringen, projektering av kvarteret B och C samt i projekteringen av
angorings vdg frdn Sodra Sjofarten till planerade kvarteret. Planbeskrivningen har
kompletterats med information om detta infor granskning.

3. Fragor om grundliggning, inklusive kostnader for denna, hanteras i
genomférandeplaneringen.

4. Driftpersonalen vistas sd sdllan och sd korta stunder inom omrddet med ddlig
luftkvalitet att det inte bedoms vara ndagon hdlsorisk. Det finns dessutom servicerum i
anslutning till sedimentationsbassdngen som ligger i brorampen, ddr delar av arbetet kan
utforas och ddr det finns ventilation.

5. Frdagan om angoring till VA-anldggningarna inom planomrddet avses hanteras i
genomforandeplaneringen.

6. Synpunkten dr noterad men foranleder ingen revidering av planforslaget.
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7. Kulturnamnden
Kulturndmnden bedomer att de férdndringar av detaljplaneforslaget som gjorts infor
granskningsskedet inte féranleder nagon dndrad beddmning av forslaget fran
forvaltningens sida. Kulturndmndens synpunkter frén samradet kvarstar ddrmed. Detta
innebdr att ndamnden tillstyrker planforslaget i de delar som avser Véstldnkens station
Centralens viastra uppgang, kollektivtrafikramper till Hisingsbron samt del av
stadsboulevard. Kulturndmnden avstyrker ddremot de delar som avser de tre
byggnadskvarteren A, B och C i deras foreslagna omfattning, hojder och gestaltning.
Kulturndmnden anser att det inte bor uppforas ny bebyggelse for titt inpa riksintresset, att
bebyggelsen bor anpassas béttre i omfattning, hdjd och gestaltning, och att den visuella
kontakten med &lven fran sdder och Gster inte bor byggas bort. Namnden anser ocksa att
vid gestaltningen av planomradet bor omradets historiska beréttelser fa ett tydligt
genomslag, sé att de historiska skeden som har priglat framvéxten av Centralenomréadet
kan upplevas tydligare och starkare i stadsrummet. (1)

Vidare framhéller ndmnden att de allménna vistelseytorna, boulevarden och
parkmiljoerna blir ytterst viardefulla och bor fa sé stort utrymme och omsorg som mojligt.
Forvaltningen vill i detta sammanhang lyfta att placeringen av en lanternin i parkytan vid
uppgang vid Nordstan dr olycklig. Lanterninen tar en stor yta i ansprédk och bedéms inte
frimja den allménna platsen. (2)

Kommentar:

1. Enligt ny Oversiktsplan for Géteborg innerstaden antagen av kommunfullmdktige
2022-05-19 (stadskdrnan och den utvidgade innerstaden) ska kompletteras sa att
bostdder, service och arbetsplatser dven fortsdttningsvis blandas. Planomradet ligger
inom stadskdrna med blandad stadsbebyggelse samt stark kollektivtrafik. Inom blandad
stadsbebyggelse ryms bostdder, kontor, samhdllsservice, handel och andra anldiggningar
for service. Hdr finns dven mindre verksamhetsomrdden. Vidare ingdr lokalgator, gang-
och cykelstrak, olika typer av allmdnna platser sasom parker, naturomrdden och torg, det
vill sdga sddana funktioner som bidrar till en levande stadsmiljo.

Inriktningen for innerstaden som helhet dr hog tithet och funktionsblandning. Inom
omrddet bor en differentiering av funktionsblandning och tdithet kopplas till lige enligt
foljande:

Hog exploateringsgrad med hog andel verksamheter och ldgre bostadsinnehall i noder.
Medelhog exploateringsgrad med jdmn blandning av bostdder och verksamheter i strak.
Ldigre exploateringsgrad med hégt bostadsinnehdll i mellanomrdden.

Inom stadskdrna ddr ska tillgdnglighet for fotgdngare och cyklister stirkas. I stadskédrnan
och i den utvidgade innerstaden behover kollektivtrafiken anpassas till omgivande
stadsmiljo. Kollektivtrafik i hog hastighet ska om mdojligt ske planskilt. Vid fordndringar
ska hénsyn tas till den befintliga bebyggelsens karaktir och kulturhistoriska innehdll.

Bebyggelse planeras i tre kvarter norr om den framtida boulevarden. Hojden pd
bebyggelsen kommer att variera. Variationen i hojd innebdr hégre volymer mot norr och
mot nordost och ldgre volymer mot boulevarden i soder och Kanaltorget i sydvdst. Pd sd
sdtt moter den planerade bebyggelsen inom planomrddet den planerade bebyggelsen
nordost om planomrddet och den éppna platsen sydvdist om planomradet. Planerad
bebyggelse inom planomrddet dr ocksa utformad vad gdller placering och volym med
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hdnsyn till befintlig bebyggelse i Nordstan och centrala Goteborg, forhdllandena vad
gdller luftkvalitet och buller samt markens bdrighet ovan Vistlinkens tunnel.

Det viistra kvarterens bebyggelse dr dessutom anpassad till Nordstans garage samt
kommande pabyggnad med bostdder. Dessa kvarter bedoms inte ha en negativ inverkan
pd stadsbilden i ett storre perspektiv da hog bebyggelse finns dven i kringliggande
planomrdden.

Paverkan pa stadsbilden bedoms framfor allt uppstd pd ndromrddesnivd och platsnivd,
det vill sdga paverkan pd de ndrmast berorda omrddena. Fran vissa utblickar, framfor
allt héga ldgen i staden, kommer visuell paverkan ocksa att uppstd. Pad ldnga avstand
minskar dock omrddets synlighet och det far da en mer underordnad roll. 1
genomforandestudien och vid projektering av nya boulevarden underséks mdjligheten att
visa/markera den underjordiska befistningen Gustavus Primus pd boulevarden.

1 samband med Genomforande studier har Trafikkontoret pabdrjat gestaltning av nya
boulevarden. Trafikkontoret har for avsikt att placering av den underjordiska
befistningen Gustavus Primus visualisera pd gatan/boulevarden med avvikande material
en som anvdnds for gatan och GC- vdg.

2. Lanterninerna har placerats med hénsyn till Trafikverkets behov av att belysa
mellanplan under gatan och placeringen har diskuterats med berorda férvaltningar.
Exakt storlek och utformning av lanterninerna avses diskuteras vidare i bygglovskedet.

8. Lokalsekretariatet/forvaltningen
Lokalsekretariatet/forvaltningen har inte inkommit med yttrande.

Kommentar:
Féranleder ingen revidering av planforslaget.

9. Miljé- och klimatnamnden
Milj6- och klimatndmnden tillstyrker fortsatt planarbete under forutséttning att
forvaltningens synpunkter beaktas. Forvaltningen har f6ljande synpunkter:

Luftkvalitet: Miljoforvaltningen instimmer i stadsbyggnadskontorets bedomning att
detaljplanen i ett storre perspektiv ger forutsittningar for en battre luftmiljo i staden.
Miljoforvaltningen delar bedomningen att omfattningen av de omrdden dar MKN
Overskrids dr sé pass ringa att detaljplanen dr godtagbar sa ldnge straken utformas for
passage snarare dn ldngvarig vistelse. (1)

Ljudmiljo: Miljoforvaltningen bedomer att det finns risk att riktvérden for trafikbuller
tillsammans med riktvarden for industribuller kan komma att 6verskridas vid nagra av de
planerade bostéderna eftersom riktvirdena for bada typer av ljudkallor behdver klaras vid
bostadsbyggnaders fasad. Det ar darfor viktigt att bostider inte projekteras inom omradet
innan kompletterande bullerutredningar visar att gillande riktvirden for bade trafik- och
industribuller kan klaras. (2)

Naturmiljé: Miljoforvaltningen bedomer att det kommer att uppsta brist pa gronska och
olika ekosystemtjanster inom planomradet. Det 4r darfor viktigt att planerade
kompensationsédtgirder genomfors inom planomradet. (3)
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Markmiljo: Miljoforvaltningen bedomer att en undersékning av klorerade kolvéten ska
utforas i planeringsskedet for att undvika en eventuellt komplicerad och kostsam sanering
i ett senare skede. (4)

Dagvatten: Miljoforvaltningen bedomer att stadsbyggnadskontoret delvis har hanterat
miljoforvaltningens synpunkter fran samradet. Dock har inget ytterligare underlag tagits
fram som styrker att stadens krav pa rening av dagvatten uppfylls med de olika forslag pé
dagvattenlosningar som beskrivs i planbeskrivningen. Forvaltningen bedémer att det
behover sdkerstéllas att reningen uppnés med foreslagna 19sningar. (5)

Miljomal: Miljoforvaltningen konstaterar att detaljplanen inte har stamts av mot stadens
aktuella miljo- och klimatmal som anges i G6teborgs Stads milj6- och klimatprogram
2021-2030. Planens paverkan pd mojligheten att nd malen i miljé- och klimatprogrammet
behover bedomas och beskrivas i planforslaget. (6)

Kommentar:

1. Plankartan har kompletterats med planbestimmelse skydd2 som sckerstdller att
allmdnheten inte kan tilltrdda omrddet ddar MKN for luft 6verskrids. Skydd som hindrar
allmdnhetens tilltrdde byggs i form av staket viister om kvarteret A, mellan gangvdg i nya
boulevarden och gatan for kollektiv trafik.

2. Kompletterande bullerutredning med redovisad 6kad trafik pa Nils Ericsonsgatan
medfor inte ndgon negativ paverkan pd detaljplanens forslag om planerade bostdder. 1
detaljplanen mojliggors inga bostdder vid gatan i kvarteret A samt vistra sidan av
kvarteret B. Bostdder majliggors i kvarteret C ddr gdllande riktvirden for bade trafik-
och industribuller kan klaras.

For att minska paverkan fran alla tre verksamhetsbullerkéllor infors planbestimmelse:
Ekvivalent ljudniva frdan sammanlagrat industribuller ska vid bostadens fasad vara hogst
50 dBA dagtid, 45 dBA kvillstid och 40dBA nattetid. Maximala ljudnivdaer> 55 dBA bor
inte forekomma nattetid klockan 22-06 annat din vid enstaka tillféllen.

3. Trafikkontoret har gjort Genomfiorandestudier for Centralenomrodet och aktuell
detaljplan for mojliggor utformning av allmdnna platser samt plantera nya trdd och
forbdttra miljo inom omrddet. Nu pdgdr projektering av nya gator.

4. Infor antagande av aktuellt planforslag har eventuella markféroreningar utretts
ytterligare. Resultatet av dessa har inarbetats i planforslaget. Slutsatsen dr att
sannolikheten for att klorerade l6sningsmedel forekommer i sadana halter att det skulle
betyda oacceptabla risker for mdnniskors hdilsa/miljé eller innebdra merkostnader i form
av sanering inom planomrddet bedéms som obefintlig/extremt lag. For att sdkerstilla att
fororenad mark inom planomradet dtgdrdas infors ny planbestdmmelse pd plankarta:
Startbesked for byggnad fdr inte ges innan markens ldmplighet har sdkerstdllts genom
avhjdlpanddtgdrder av eventuella markfororeningar inom planomrddet.

5. Efter granskningen har Genomférandestudie for Centralenomrddet godkdnts av
Trafikndmnden. Nu pdagadr projektering av nya gator, infrastruktur, skyfall och
dagvattenhantering tillsammans med berorda forvaltningar. Genomforandestudien
kommer att bilagas till antagande handlingar.

6. Infor antagande har Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram inarbetats i
planhandlingarna.
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10. Park- och naturférvaltningen
Park- och naturforvaltningens huvudsakliga synpunkter i granskningsskedet &r:

e Goda forutsittningar for trddplantering i enlighet med Géteborgs Stads tradpolicy
bor sékerstillas langs Boulevarden genom egenskapsbestimmelse i plankartan.
(1)

e Planbeskrivningen bor justeras med avseende pa beskrivning av nl (skydd av
trad). (2)

e Byggrittens form i dstra hornet av Nordstan bor ses Gver for att skapa battre
forutsattningar for anslutande allmén plats. (3)

e Lanterninernas maximala utbredning och hdjd bor ses dver for att undvika att
lanterninerna skapar daliga forutsittningar for den omgivande allménna platsen,
exempelvis genom att otrygghet. (4)

Kommentar:

1. I GFS for Centralenomrddet som dr antagen av Trafikndmnden framgdr angivna
platser for trddplantering som kommer att sdkerstdillas i kommande projektering av
allmdn platsmark. Vistldnkens tunneltak ligger ganska hégt i korsningen mellan Nils
Ericsonsgatan och nya boulevarden och inom detta omrdde inte finns mojlighet att
plantera nya trdden. Mojlighet for plantering av nya trdd finns éster och vister om Nils
Ericsonsgatan.

2. Beteckningen nl var arbetsbeteckning och har i samband med samrdd och granskning.
dndrats till beteckningen trid,.

3. Trafikverkets sodra entré vid éstra hornet av Nordstan dr utformad pa grund av
tunnels placering samt rumshéjd i gangen mellan entrén och mellanplanet och kan inte
dndras. I kommande gestaltning av torgytan bor maojligheter for grona ytor och
plantering ses éver.

4. Lanterniner dr placerade och utformade efter behov av ljusinsléipp till gangvig mellan
entren och mellanplanet. Lanterninernas hojd kommer att vara ca 3 meter 6ver gatunivd
och vid vidare projektering kan lanterninerna komma att minskas i ytan och hojd.

11. Raddningstjansten Storgoéteborg
Réddningstjénsten har foljande synpunkter pa plankartan avseende riskhénsyn:

e Planbestimmelse "Hastighetsbegransningar och kollisionsskydd sékerstélls pa
broramperna." ér otydlig avseende vilket funktionskrav som ska uppfyllas. (1)

e Planbestimmelse "Barverk ovanpa och bredvid broramperna dimensioneras for
60 minuter av brandexponering eller hogre enligt kolvitekurvan i standarden som
anges 1 Riskanalys." ska enligt riskanalysen utdver bérverk dven inbegripa
integritet och roktéthet. (2)

e Planbestimmelse for explosionsskydd bygger enligt riskanalysen pa ett
tvadimensionellt berdkningsverktyg. Samtliga skyddsatgiarder som kommer av
analys med det tvadimensionella berdkningsverktyget dr dock inte definierade pa
plankartan. AFRY framhéller att berdkning i tre dimensioner behdver genomforas
under projektering av byggnaderna for att sdkerstélla adekvat kravstillning pa
konstruktionernas integritet. Riddningstjdnsten forstar intentionen med en grovre
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analys som forfinas nér forutsittningarna ar tydligare men det enda som nu ar
tvingande dr den ena av skyddsétgirderna fran den grovre analysen. Det innebér
att den forfinande analysen inte nédvéndigtvis genomfors och genomfors den sa
kan den komma fram till atgdrder som skiljer sig frén de som kommit av den
grovre analysen. Rdddningstjénsten anser att den forfinade analysen behover
genomforas och att planbestimmelser behdver anpassas dérefter. (3)

Kommentar:

1. Bestdmmelsen om pakorningsskydd har reviderats i syfte att fortydliga vilka
funktionskrav som ska uppfyllas. Plankartan har kompletterats med upplysning som
syftar till att reglera kollektivtrafiken pa brorampen. Brorampen fran Hisingsbron till
Ostra Nordstan samt Kanaltorget kommer endast att trafikeras av kollektivtrafik -
sparvagnar och bussar. Trafikkontoret dr vighdllare och har for avsikt att reglera
trafikflode pa ramperna och minska risk for kollision pd ramperna.

2. Planbestdmmelsen om dimensionering av bdrverk har reviderats sd att den dven
inbegriper integritet och roktdthet.

3. Planbestimmelse for riskskydd har kompletterats avseende integritet och roktdthet ska
uppfylla motsvarande kravnivd. Marken ddr ligger kvarteret B och C dr nu upptagen av
Trafikverket och inte markanvisat till ny bebyggelse. Ndr Trafikverket dterlimna marken
till staden kommer att projekteras ny bebyggelse. Under projektering av byggnaderna
kommer erforderliga utredningar och analyser att goras i tvad eller tre dimensioner for att
sdkerstdlla adekvat kravstillning pd konstruktionernas integritet. Detta kommer att
kontrolleras i samband med inldmnade bygglovshandlingar och bygganmdlan. Detta
fortydligas i planbeskrivningen.

12. Socialnamnden Centrum
Socialndmnden Centrum avstar fran att ta stallning till forslag till detaljplan for bostéder,
verksamheter och uppgangar for Vistlanken norr om Nordstan med hanvisning till att
tillrackliga underlag for att bedoma planforslaget saknas. Beslutet 6versandes till
byggnadsndmnden.

Forvaltningen vill sérskilt betona vikten av att omhénderta en konsekvensbeskrivning av
den nya boendemilj6 som tillskapas. Atgirdsforslagen for SKA och BKA behover
kopplas till boendeperspektivet, samt konkretiseras tillsammans med en
ansvarsfordelning. Atgirder kan gélla savil inom planomridet som utanfor, samt koppla
an till olika processer inom stadsutveckling. Forvaltningen anser darfor att
konkretiseringen bor omhéndertas i planhandlingarna da genomférandeavtal endast kan
omhénderta vissa delar.

Kommentar:
Socialndmnden Centrums granskningsyttrande dr noterat. Yttrandet féranleder ingen
revidering av planforslaget.

Efter att hallplats pa Kanaltorget tagits bort pa grund av luftmiljo och att omrdde dr
otillgdnglig for allmdnheten kontoret anser att inte dr nédvdndig att uppdatera Social
konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys samt gestaltningsprogram. Utforda Social
konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys innehdller Kanaltorgets hdllplats.

1 samband med Genomforandestudier for Centralenomrddet, Trafikkontoret jobbar med
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gestaltning av nya boulevarden samt aktuella vdstra delen av planomradet ddr man tar
hénsyn till miljéforutsdttningar. Uppdatering av gestaltningsprogram skulle vara
overflodig.

13. Stadsdelsnamnden/férvaltning i Centrum
Stadsdelsndmnden i Centrum har inte inkommit med yttrande.

Kommentar:
Féranleder ingen revidering av planforslaget.

14. Trafiknamnden
Trafikndgmnden tillstyrker aktuellt planforslag med tilldgget detaljplanen far inte
omdjliggora en framtida sparviigsanlidggning i det i OP 2009 utpekade striket
Operalénken/Gullbergsvass. (1) Trafikndmndens beslut grundas pa trafikkontorets
yttrande. I detta framfors dven f6ljande synpunkter:

Grundlaggning: Trafikkontoret maste fa mdjlighet att godkadnna grundlaggningsmetod
och berdknad massundantrangning. Dessa krav och forutsittningar méste styras i de
kommande avtal som fastighetskontoret tecknar med exploatorer. Det ar viktigt att avtal
tecknas med berdrd exploatdr och att ansvarsfragan ér tydlig om skador skulle uppsta.
Exploatorer som utfor arbeten maste uppritta ett kontrollprogram och f6lja den
arbetsberedning som géller. (2)

Luftmiljo: En konsekvens av luftmiljon 1 aktuellt omrade &r att en stor héllplats inte kan
byggas ut de ndrmaste &ren vilket kan péverka kollektivtrafikens kapacitet och mojliga
linjedragningar. Detta kan medfora att hallplats Lilla Bommen behdver byggas ut for att
mota kollektivtrafikbehoven. Dessa temporéra atgérder ér inte utredda inom ramen for
planarbetet. (3) Under tiden har detaljplanen en egenskapsbestémmelse for ett skydd som
ska uppforas som utgor tydlig fysisk avgransning och hindrar allménhetens tilltrade till
omrade dér miljokvalitetsnormen for luft 6verskrids. Vilken part inom staden som ska
skota drift och underhall for denna skyddsyta ar annu oklar och beror pa hur skyddet
kommer utformas vilket nu diskuteras vidare inom ramen for arbetet med
detaljprojektering.

Lanterniner: De lanterniner som medges i detaljplanen kan uppforas med en totalh6jd om
+5,8 m over nollplanet. Det material som nu har presenteras pa utformning av
lanterninerna bidrar inte till de stadskvaliteter som skall skapas i omradet. Den allménna
platsen bor utformas i en helhet och i ett sammanhang och anknyta till den historiska
kulturmiljon som har funnits pa platsen. Lanterninerna riskerar att fragmentisera
gestaltningen av ytorna och kan bli svar att integrera med &vrig utformning. Det finns
dven svarigheter med drift av ytorna vid lanterninerna och risk for skrapsamlingar.
Trafikkontoret anser att lanterninerna bor tas bort for att uppnd en sammanhéllen
gestaltning av den allménna platsen pa torgytan. (4)

Parkering: Detaljplanen mojliggér en permanent 16sning for cykelparkering under
sodergdende broramp for kollektivtrafik frdn Hisingsbron. I nuléget finns inget
investeringsbeslut for detta cykelgarage. Ovan brorampen mdjliggors ocksé en tillfallig
cykelparkering. Denna cykelparkeringslosning maste finnas pa plats nir Vastlanken
Oppnas for trafik ar 2026. Den tillfdlliga cykelparkeringen kan ha en enklare utformning
men &nda vara siker, trygg och lattillginglig, samt mdjliggora inldsning av cyklar. (5)
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Hoéjder och 6vriga bestimmelser mot projektering: Egenskapsbestimmelse (e15) behover
anpassas sa att minst tva meter fritt utrymme skapas mellan ventilationsbyggnadens tak
och underkant for Hisingsbrons sédergaende ramp. Hisingsbrons underkant ligger pa ca
+6,8 m dver nollplanet. Ventilationsbyggnaden fér inte bli for hogt. (5)

Avtal: Trafikkontoret anser att avtal eller verenskommelser kopplade till detaljplanen
maste vara paskrivna innan detaljplanen kan antas och finansiering behdver vara
sdkerstélld. Var servitut behovs behover klargoras. Har syftas pa: (6)

e Cykelparkering.

e Exploateringsavtal.

e Markvirmeavtal.

e Sista delen av lastgatans tunnel in till Nordstan ligger pa kvartersmark och
behover exempelvis regleras med servitut.

e Eventuella avtal om markétkomst vid drift- och underhéll (for att kunna utfora
arbeten alldeles intill kvartersmark).

Tidplan: Trafikkontoret anser att detaljplanens tidplan ar en risk for genomforandet. For
att kunna genomfora en stadsutveckling av omradet i enlighet med planforslaget kravs att
planen vinner laga kraft i enlighet med planforslaget innan omfattande byggnation av
Vistlanken paborjas. Trafikverket kan bygga Véstlanken under mark med stdd av dndring
av detaljplaner for jarnvégstunneln, den s.k. linjeplanen (akt 1480K-II-5281), vilket inte
vore gynnsamt for stadens kommande stadsutveckling av omradet. (7)

Kommentar:

1. Planforslaget bedoms inte omdjliggéra en framtida spdarvigsanliggning i det strdk
som dr utpekat i OP 2009, Operaliinken mot Drottningtorget och fortsdttning av framtida
sparvdgen till Gullbergsvass. Planbestimmelse bro, séikerstdller minsta frihojden for
kollektivtrafik under brorampen. Detta mojliggor framtida kollektivtrafik till
Gullbergsvass.

2. Frdgor om grundliggning, inklusive avtal avseende denna, hanteras i
genomforandeplaneringen.

3. Planférslaget bedoms inte omojliggéra en eventuell utbyggnad av hdllplats Lilla
Bommen. Detaljer kring en sadan utbyggnad utreds inom ramen for det
gestaltningsprogram som Géteborgs Stad for nirvarande arbetar med. Hdllplats kan
genomforas ndr MKN for luft klaras inom hdllplatsomradet.

4. Lanterninerna har placerats med hinsyn till Trafikverkets behov av att belysa
mellanplan under gatan och placeringen har diskuterats med berérda forvaltningar.
Exakt storlek och utformning av lanterninerna avses diskuteras vidare i bygglovskedet.

5. Frdagor om anldggande av cykelparkering hanteras i genomforandeplaneringen.
Planbestimmelse angdende ventilations hojd under brorampen har fortydligats pd
plankarta efter inkomna yttranden och diskussion mellan Trafikkontoret och Trafikverket.

6. Erforderliga avtal kommer att vara firdigstillda innan planforslaget antas.

7. Tidplaner kan inte regleras i detaljplanen, men stadsbyggnadskontoret arbetar for att
planforslaget ska kunna antas sd snart som mdjligt. Planering av genomférande av
planforslaget pagar.
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15. Utbildningsnamnden/férvaltningen
Utbildningsndmnden/forvaltningen har inkommit med yttrande och har inga synpunkter.

Kommentar:
Utbildningsndmnden/forvaltningens granskningsyttrande dr noterat. Yttrandet foranleder
ingen revidering av planforslaget.

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

1. Lansstyrelsen
Léansstyrelsen bedomer med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL och
nu kénda forhallanden att planen inte kan accepteras och darfor kan komma att provas
av Lansstyrelsen om den antas.

Lansstyrelsen befarar att foreslagen exploatering kan bli olamplig med hiansyn till
minniskors hélsa och sékerhet eller till risken for olyckor, 6versvidmning eller
erosion. Lansstyrelsen anser ocksa att mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna
for luft behover sékerstillas genom avtal. Mot bakgrund av detta framhéller
lansstyrelsen att Goteborgs stad behover utfora foljande kompletteringar for att
lansstyrelsen inte ska ta in detaljplanen for provning:

Miljokvalitetsnormer

Luft

En utgangspunkt for luftkvalitetsscenario 10B och 10E &r att utrymmet mellan
Bananbron och Stadstjanarebron 6verdédckas. Denna atgérd avses sékras upp i avtal
mellan Goteborgs stad och Trafikverket inom ramen for detaljplanen for
overdackning av Gotaleden. Eftersom utredningarna bygger pd atgirden méste den
vara sékerstilld genom avtal innan dven detta planforslag kan gé till antagande. (1)

Halsa

Trafikbuller

Det behover tydliggoras vilket scenario for Nils Ericsongatan som varit
utgdngspunkten for genomforda bullerberdkningar. Bangardsforbindelsen dr inte
beslutad och det behover darfor tydliggdras om det analyseras vilken trafiksituation
(vilka gator som anvédnds inom och i planomradets narhet) som ger vérsta
bullersituationen for planomradet och om bullerutredningen utforts for den
trafiksituationen. (2) Vidare vill Lansstyrelsen uppmirksamma Goteborgs stad pa att
planbeskrivningen behover ses dver pa sidan 30 och uppdateras utifran géllande
riktviarden for buller i Férordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader (SFS
2015:216). (3)

Goteborgs stad har 14tit genomfora en utredning av 1dgfrekvent buller fran
industribullerkéllor, vilket dr bra. (4) Léansstyrelsen anser dock att det &ven behover
utredas om Folkhilsomyndighetens riktvirden for ldgfrekvent buller i bostdder och
lokaler for undervisning ocksa nés fran trafik. Vid sd hoga ekvivalenta ljudnivaer fran
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trafik kan det finnas risk for lagfrekvent buller som dverstiger
Folkhdlsomyndighetens riktvarde for lagfrekvent buller i inomhusmiljon. (5)

Verksambhetsbuller

Inom planomradet finns tre omraden dér ekvivalenta ljudnivaer formodas dverskridas
dér det rekommenderas bullerdimpande atgirder. Eftersom det inte finns nagra
exakta uppgifter om bullerkdllornas ljudnivéer foreskrivs inte ndgra atgérder 1

planforslaget. Nya berdkningar avses istillet goras nir det finns ytterligare
information om bullerkéllorna alternativt nér de ar installerade. Lansstyrelsen anser
att det behover sékerstillas att industribullerkéllor klarar bullerriktvirdena, antingen
genom planbestimmelse eller att avtal uppréttas till antagande. (6)

Fororenad mark

Linsstyrelsen anser att det i planprocessen bor utforas en miljoteknisk
markundersokning 1 syfte att kartldgga och avgrdnsa fororeningar inom planomradet.
En riskbedomning over patraffade fororeningar i forhéllande till planerad
markanvandning behdver sedan tas fram och utifran resultatet i riskbedomningen ska
forslag till dtgarder beskrivas. (7) Att saneringsatgirder kommer att utforas behover
sakerstéllas genom ldmplig planbestimmelse i1 plankartan. (8)

Risk

Risk for 6versvimning kopplat till skyfall

Utifran det material som Goteborgs stad presenterat 1 granskingskedet kan
lansstyrelsen inte se att skyfallsfradgan dr 16st. I planhandlingarna hénvisas till en
genomforandestudie (GFS) som ska vara klar viren 2021, dér atgarder avseende risk
for oversvamning kopplat till skyfall ska faststdllas. Om GFS dr framtagen borde
atgirder och resultat kunna lyftas in i planhandlingen infor antagande. Lansstyrelsen
anser att genomforandestudien med redovisade atgéirder for att hantera

oversviamningen fran skyfall maste vara framme innan detaljplanen kan antas och
nodvéndiga atgarder sikerstéllda. (9)

Risk for 6versvimning kopplat till havet
En kvarvarande fradga dr om det finns anldggningar i omradet som kan beddmas vara

samhdllskritiska och ddirmed behova placeras med hogre marginal for 6versvimning.
Pumpstationer, transformatorstationer, kritisk utrustning kan kriva hogre
sakerhetsmarginal vilket méste varderas och vid behov regleras med rétt nivéd enligt
TTOP. (10)

Sikerhet

Otydliga planbestdmmelser kopplat till sdkerhet
Nedan dr synpunkter kopplat till tydlighet och sékerstidllande av nddviandiga atgérder.

Ovydlig héinvisning till “riskanalys”: Pa planbestimmelse ”skydd 1”” samt ”skydd for
béarverk ovanpé och bredvid broramper” gors hinvisning till “riskanalys” vilket enligt
Léansstyrelsens uppfattning ar otydligt. Viktig information for att mojliggora ratt skydd
ska, 1 mojligaste mén, skrivas in pa plankartan eller lyftas in 1 planbeskrivningen sé att
hanvisning kan goras till exakt kapitel och sida i planbeskrivningen. (11)
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Teknisk anldggning for gasstation (E1)/Skydd:: Gér ratt avstand att sdkerstéllas
mellan vigen och E1 (vilket dr en forutséttning enligt riskanalysen- hdandelse 20)? Det
ar svéart att 14sa ut om avstind finns enligt plankartan. (12)

Pdkérningsskydd: Otydlig hanvisning till riskanalys”. Betrdffande utformning av
pakorningsskydd uppfattar lédnsstyrelsen att det inte finns s mycket mer information att
hitta i MSBFS 2009:7, varfor det borde ga att fa med det mesta kring detta pa plankartan.

(13)

Ventilationsanldggning
Planbestimmelsen (e15) anger att minsta hojd for ventilationsanlaggning for

jarnvagstunnel dr +5,8 meter dver nollplanet. Trafikverket projekterar for en hojd pa +5,5
meter 6ver nollplanet och anser déarfor att detta bor tillatas. Planbestiammelsen maste
antingen minskas i h6jd eller pa annat sétt medge vad som planeras i nuléget.
Trafikverket foreslér att planbestimmelsen éndras till att maximal héjd for
ventilationsanldggning for jarnvigstunnel dr +5,8 meter 6ver nollplanet. Se Trafikverkets
yttrande, daterat 2022-03-15. (14)

Stabilitet

Léansstyrelsen anser att de forutsattningar som kréavs for att stabiliteten skall vara
tillfredsstéllande for planerade forhallanden inte framgér tydligt i detaljplanen.
Synpunkterna som SGI ldmnade i samradet kvarstar. Goteborgs stad behdver redovisa
grunden for gjord beddmning av stabiliteten. Det behover ocksa klarldggas att tillatna
belastningsforhallanden inom aktuell detaljplan dverensstimmer med det som forutsattes
vid projekteringen av nedsdnkningen. Lénsstyrelsen instimmer med SGIs utldtande. Se
yttrandet daterat 2022-03-09. (15)

Synpunkter pa granskningshandlingen
Miljokvalitetsnormer for Luft

Kanaltorget, Sédra Sjofarten och ytan vister om det viistra kvarteret: Lansstyrelsen
bedomer att det i ndgon man dr motsédgelsefullt att miljokvalitetsnormerna géller generellt
i utomhusluften och samtidigt ska luftkvaliteten inte utvirderas pé platser inom omraden
dit allménheten inte har tilltrdde. Lansstyrelsen gor i fallet med Norr om Nordstan
beddmningen att eftersom ménniskor inte ska ha tilltréde till Kanaltorget, Sodra Sjofarten
och ytan vister om det véstra kvarteret, och pa sa sitt inte exponeras for halter Gver
MKN, kan detaljplanen anses vara acceptabel trots att MKN 6verskrids i dessa delar.

Norra sjofarten: Lansstyrelsen anser inte att det finns tillrickligt med beslutade atgérder
for att MKN ska klaras inom rimlig tid i ndromradet av ”Tréget” och séledes for Norra
Sjofarten. Léansstyrelsen bedomer inte heller att den berdknade haltokningen vid planens
genomforande kan anses vara liten. Daremot berédknas MKN klaras i de delar av omradet
dér manniskor kommer att vistas stadigvarande. Med hénsyn dértill kan detaljplanen
darfor vara acceptabel i detta fall trots 6verskridandet.

Niér detaljplanen dr genomford anser Lansstyrelsen att Goteborgs stad bor undersoka
mojligheterna att ta bort eller leda om géng- och cykelbanan langs Norra Sjéfarten dar
MKN overskrids. Lampligtvis kan en sddan undersdkning inkludera méitningar av
luftkvaliteten i syfte att undersdka om halterna ar légre eller hdgre &n de som berdknats i
utredningarna.
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Miljokvalitetsnormer for vatten

Lénsstyrelsen anser planbeskrivningen bor fortydligas genom att motivera recipientens
ekologiska status. I underlaget ndmner man att den ekologiska potentialen klassades som
mattlig, men man ndmner inte orsaken till att den klassas som mattlig, vilket man gor for
den kemiska statusen. (16)

Bestédmmelsen pelare; finns i omradet ovanfor réttigheten for avsattningsmagasin for
dagvatten, vid Stadstjanaregatan. For drift och underhall av dagvattenmagasinet behover
omréadet kunna nés, bland annat for slamsugning. Se Trafikverkets yttrande, daterat 2022-
03-15.(17)

Byggnadsminne

Av planhandlingarna bor det tydligt framga att den 6stra delen av planomradet dven ingar
i skyddsomradet for byggnadsminnet Bergslagsbanans stationshus. Byggnadsminnets
skyddsbestammelser omfattar samtliga trdd och parkomradet inom grénsen for
skyddsomréadet.

Av granskningshandlingen framgar att Bergslagsparkens befintliga gronska avses
kompletteras med formstarka, lekfulla frodiga ytor, 6ppen dagvattenhantering,
Oversvamningsbara vixter och moblering. Lansstyrelsen vill pAminna om att samtliga
atgérder i den del av parken som omfattas av byggnadsminnets skyddsomrade ér
tillstandspliktiga enligt kulturmiljélagen. (18)

Kommentar:

1. Erforderliga avtal for overddckning av utrymmet mellan Bananbron och
Stadstjdnarebron gdillande luftfragan kommer att vara tecknad mellan Trafikverket
och Goteborgs stad innan aktuellt planforslag tas upp for tillstyrkande i BN och
antagande i KF.

2. Infor antagande av planforslaget har en kompletterande bullerutredning tagits
fram. I denna har trafikbuller berdknats utifrdn ett scenario ddir
Bangdrdsforbindelsen inte dr byggd. Inom CASTELLUMS byggnad, hus A som dr pa
vdstra sidan av Nils Ericsonsgatan gatan har inga bostdder planerats.

Avseende hus B-C kan man av berdkningarna utldsa att for delar av de vistra och
ostra fasaderna 6verskrids 65 dBA men delar av dessa fasader ligger i intervallet 60-
65 dBA och diir kan det ga att skapa bostdder med en bostadsyta < 35 m2. Mot
innergdrdarna finns det goda mdjligheter att skapa bostdider dd ekvivalenta
ljudnivdaer om 60 dBA innehalls. Med inforande av en 3 m horisontell skdrm ovanfér
den sédra tunnelmynningen kan fler delytor pa den éstra fasaden innehalla 65 dBA
och dirmed goras mdjliga for bostdder <35 m2. Observera att det endast utforts en
exempelberdkning av vilken effekt en skdrm vid tunnelmynningen kan fa.

Viistra delen av kvarteret B som dr vind mot Nils Ericsonsgatan har inga bostdder
planerade. Pd éstra sidan av kvarteret C har planerats bostdder med mojlighet att
mot gdrden skapa bostdder dd ekvivalenta ljudnivdaer om 60 dBA innehalls.
Planbestimmelse b5 mojliggér byggnation av skdrmtak 6ver tunnelmynningar.
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For tillbyggnad av Nordstan finns det mojlighet att skapa enkelsidiga bostdder med
en bostadsyta < 35 m2 pa hela den dstra och norra fasaden som innehar riktvirde
om 65 dBA.

Planerad tillbyggnad pa norra och éstra sidan av Nordstan planeras for kontor,
hotell och parkering med att inga bostdder planeras inom tillbyggnaden.

Redovisad okad trafik pa Nils Ericsonsgatan medfor inte ndgon negativ paverkan pd
detaljplanens forslag om planerade bostdder dd inga bostdder méjliggors vid gatan.
Resultatet av bullerutredningen har inarbetats i planhandlingarna.

3. Infor antagande har planbeskrivningen reviderats avseende riktvirden for buller
utifran gdllande riktvirden for buller i Forordning om trafikbuller vid
bostadsbyggnader.

4. I samband med bygglov och slutliga projektering av byggnader dver broramperna kan
ljudabsorberande fasadmaterial anvindas inom sparvdgstunnlarna. Planbestimmelse bs
mojliggor byggnation av skdarmtak over tunnelmynningar. Ingen ny bestimmelse behovs
efter kompletterande bullerutredning.

5. Det finns inga nationellt gdllande berdkningsmetoder for att beskriva lagfrekvent
buller avseende trafikbuller utomhus eller inomhus. Krav pd lagfrekvent trafikbuller
inomhus i bostdder regleras av Boverkets Byggregler, BBR Allmdnt rad i kapitel 7.1
som hénvisar till FOHMS rad: “Folkhdlsomyndighetens allmdnna rad om buller
inomhus”. Funktionskrav stdlls pa byggnaden i bygglov.

Krav pd lagfrekvent trafikbuller inomhus for lokaler for undervisning regleras av
Boverkets Byggregler, BBR Allmdnt rad i kapitel 7.1 samt kapitel 7.22 "Lokaler”
genom hdanvisning till ljudklass C enligt SS 25268 — ”Byggakustik — Ljudklassning av
utrymmen i byggnader — Vardlokaler, undervisningslokaler, dag- och fritidshem,
kontor och hotell”. Funktionskrav stdlls pa byggnaden i bygglov.

6. [ utredningen pekas pd tre industribullerkdllor, kélla 1 ventilations tornet, kdlla 2
Vistlankstunnelns tryckutjdmnings magasin i kvarteret A (Castellums byggnad) och killa
3 Vistldnkstunnelns tillufts byggnad i kvarteret B och under brorampen mot ostra
Nordstan. For att ta hinsyn till alla tre kdllor istdllet for avtal foreslar
Stadsbyggnadskontoret en planbestimmelse som giller for alla tre
industribullerkdllorna. Infor antagande har planforslaget kompletterats med en
bestdmmelse om verksamhetsbuller.

7. Infor antagande av aktuellt planforslag har eventuella markféroreningar utretts
ytterligare. Resultatet av dessa har inarbetats i planforslaget. Slutsatsen dr att
sannolikheten for att klorerade l6sningsmedel forekommer i sadana halter att det skulle
betyda oacceptabla risker for mdnniskors héilsa/miljé eller innebdra merkostnader i form
av sanering inom planomrddet bedéms som obefintlig/extremt ldg.

8. Infor antagande har planforslaget kompletterats med en bestimmelse om
saneringsatgdrder som sdkerstdller att startbesked for byggnad far inte ges innan
markens ldimplighet har sdkerstdllts genom avhjéilpandatgdrder av eventuella
markféroreningar inom planomrddet.
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9. Genomférandestudien dr klar och resultatet avseende skyfallsfragan har inarbetats i
planhandlingarna infor antagande. Nu pdgdr arbetet med gestaltningsprogram samt
forprojektering av nya gator med dess infrastruktur. Samtidigt har projektering av vissa
gator pdaborjats.

10. Goteborgs Energi godkdnner placering av transformatorstation pd +2,83 m over
nollplanet och +1,2 meter 6ver Sodra Sjofarten som dr skyfallsvdgen.
Stadsbyggnadskontoret anser att vi inte behover reglera hojd for Transformatorstation
for att den aktuella transformatorstationen enligt Goteborgs Energi inte dr
samhdllskritiska anldggning och enligt framtagen GFS kommer den att placeras pa
+2,83 m. Det bedoms inte finnas nagra samhdllskritiska anldggningar inom
planomrddet.

11. Planbestdmmelsen om skyddi, som ldnsstyrelsen anser var otydlig i
granskningsskedet, har justerats infor antagande av planforslaget. Foreslagen
planbestimmelse hinvisar i stillet till MSBF'S foreskrifter. Efter beviljat bygglov och
under bygganmdlan kommer byggnadsinspektor kontrollera genomforande av byggnad i
enlighet med andra forfattningar, standard och lagar.

12. Avstdndet mellan vig och gasstation ska enligt riskanalysen vara 25 meter. Aktuellt
planforslag innebdr att avstandet blir 20 meter. Planforslaget innehdller ddrfor en
bestdmmelse om pdakérningsskydd som ska anordnas mot huvudgata, vilket bedomts gora
att avstandet till viig dr acceptabelt. I samband med projektering av gasstation kommer
erforderlig pakorningsskydd att foreslds. Detta kommer att kontrolleras i samband med
bygglov och bygganmdilan. Detta har fortydligats i planbeskrivningen.

13. Planbestimmelsen om pakorningsskydd, som linsstyrelsen anser var otydlig i
granskningsskedet, har justerats infor antagande av planforslaget.

14. Planbestdmmelsen om minsta hojd for ventilationsanldggning har justerats infor
antagande av planforslaget. Bestimmelsen har dndrats till att gdlla hogsta hojd.

15. Infor detaljplanens antagande har ett kompletterande geotekniskt utldtande tagits
fram for att fortydliga omrddets forutsdttningar gdllande markens grundldggning och
stabilitet. Resultatet av denna har arbetats in i planhandlingarna. Kompletterande
geotekniskutredning med bilagor har medgivits till SGI som finner att deras synpunkter
har besvarats och att de fran geoteknisk synpunkt har inga invindningar mot
planforslaget.

16. Infor antagande har planbeskrivningen fortydligats avseende recipientens ekologiska
status.

17. Uppstillningsplats for fordon som krdvs for underhall av dagvattenmagasin avses
anordnas inom allmdn plats pad vistra sidan av Stadstjdnaregatan. Uppstdllningsplatsen
sdkerstdlls i genomforandeplaneringen och i projekteringen av gator.

18. Infor antagande av planférslaget har planbeskrivningen reviderats vad giller texten
om Bergslagsparken. Parken avses i huvudsak bevaras och vid eventuella fordndringar
kommer tillstand att sékas i enlighet med kulturmiljélagen.
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2. Business Region Goéteborg AB
Business Region har inte inkommit med yttrande.

Kommentar:
Féranleder ingen revidering av planforslaget.

3. Forsvarsmakten Hogkvarteret, HKV
Forsvarsmakten har inkommit med yttrande och har inga synpunkter.

Kommentar:
Forsvarsmaktens granskningsyttrande dr noterat. Yttrandet foranleder ingen revidering
av planforslaget.

4. Goteborgsregion (GR)
Goteborgsregion har inte inkommit med yttrande.

Kommentar:
Féranleder ingen revidering av planforslaget.

5. Lantmaterimyndigheten
Lantméterimyndigheten har foljande synpunkter avseende plankartan:

Anvéndningsbestimmelserna (E3, E4 och E7) r d&ndamal for sé kallat annat 4n enskilt
bebyggande och ger ritt till inlésen enligt Plan- och bygglagen 14 kap 14 §. Det ar viktigt
att veta var gransen mellan allmén plats och kvartersmarken gér vid fastighetsbildning,
detta framgar inte for denna anvandningsbestimmelse.

Pé tvé stillen i den sddra delen av plankartan, vid kvartersmarken i anslutning till
Nordstan, kan (T1) tas bort eftersom det inte finns ndgon allmén plats. P4 motsvarande
satt bor T1 tas bort i den sddra och Ostra delen av plankartan, vid allmén plats for TORG
respektive GATAL.

Kvarteret C langst i Gster, den inre rektangeln, ser utifran illustrationsritning och
planbestdmmelser ut att endast bestd av kvartersmark. Oavsett om nidgon allmén plats
ingdr i anvandningsomradet bor kvartersanviandningen var primdranvandning och
GATAI sekunddr anvéndning d.v.s. med parentes.

Egenskapsbestimmelsen (€9) for bagge rektanglarna borde med fordel kunna ligga i
“bestdmmelsetavlorna” som dvriga bestimmelser gor.

Egenskapsbestimmelsen pelarel hor till kvartersmarken och ska dérfor flyttas till
egenskapsbestimmelser for kvartersmark och anges med parentes. Det saknas dven
parentes pa bestimmelsen i kartan.

Egenskapsbestimmelsen b6 bor flyttas ut till allménplats och anges inom parentes
tillsammans med (T2) om det 4r mojligt.

Egenskapsbestimmelsen (tunnell) ska ligga under kvartersmark i
bestammelsebeskrivningen. Bestimmelsen finns delvis redan som
anvandningsbestimmelse (E3).
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Egenskapsbestammelserna b3, b4, 13, e14 och €20 ska vara inom parentes, bdde inom
bestimmelsebeskrivningen och i plankartan nér de ligger inom allmén plats, GATA2.

Egenskapsbestimmelserna (e9, €10 och e¢19) bor ha en annan rubrik sé det tydligt framgér
att det dr en begransning. Forslagsvis; Fri hojd fran gatuplan ska vara minst10 meter.

Administrativa bestimmelsen (t6) ar ett markreservat for allmint &ndamaél och ska inte ha
nagon parentes. Lastgatan &r ett kvartersindamal. Det som ér ett allmént &ndamal torde
vara stommen runt lastgatan, denna skulle kunna sdkras genom t6.

De administrativa bestimmelserna t1, t2, t3 och t5 bor ligga som egenskapsbestimmelser
eftersom de berdr kvartersandamal.

Det ér nédstan omgjligt att se var ndgra av pilarna for bestdmmelsetavlorna” pekar. Ett
exempel ar tavlan i den sddra delen som innehéller Gatal, T1, (C1, K1, O2, P1 och T1).

Det bor vara tydligare fastighetsbeteckningar i grundkartan.
Lantmiterimyndigheten har f6ljande synpunkter avseende planbeskrivningen:

Pé sidan 14-15 framgar att planen inte ska berdra tilldggsplanen for vastlankstunneln,
aktnummer 1480K-11-5281, denna ska fortsitta att gélla. I plankartan dr samtliga
bestdmmelser i tilldggsplanen inlagda i den nya planen vilket innebér att samma omrade
(dar tillaggsplanen ar beldgen) berors av tva planer, konsekvensen blir att den éldre
planen med automatik upphor att gilla i de delar som den nya planen berdr vid laga kraft.

Inom anvéndningen S1 (gymnasieskola) har kommunen inlosenskyldighet om
markdgaren begir det, vilket innebér att kommunen kan tvingas att 16sa in all mark inom
anvandningen. Nu dr det kommunen sjilva som dger fastigheten men det kan vara bra att
kénna till att detta géller for anvindningar inom kvartersmark som inte ar till for enskild
bebyggelse.

Pa sidan 54, andra stycket, sista meningen trycker planforfattaren pa vikten av att det ska
uppfors bebyggelse under brorampen. Det framgar dock inte var avgransning mellan
GATA2 och underliggande kvartersmark gar.

Pa sidan 61, stycket om e16, star det felaktigt €17 i slutet av meningen. Pa sidan 110,
ledningsritt sista stycket, bor det ldggas till foljande i slutet av den sista meningen;
...alternativt avstyckas till egna fastigheter dar det &r mgjligt.

Det finns befintliga ledningsrétter inom Gullbergsvass 19:1, 1480K-2001F345.1(va-
ledningar), 1480K-2001F345.2 (gasledningar) 1480K-2001F345.3 (el-ledningar) och
1480K-2001F345 .4 (teleledningar) som inte nimns under ledningsrétt pa sidan 110. Det
star dock lite allmént om vad som géller for nya ledningar.

Det finns ett befintligt servitut inom Gullbergsvass 19:1, 1480K-2007F235.1 (utfart for
busstrafik) som inte ndmns under servitut pa sidan 109.

Kommentar:
Planhandlingarna har reviderats med hénsyn till lantmdteriets synpunkter och har stimts
av med representant fran Lantmdteriet.
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6. Luftfartsverket
Luftfartsverket har inte inkommit med yttrande.

Kommentar:
Féranleder ingen revidering av planforslaget.

7. Polisen
Polisen framfor i sitt yttrande vikten av foljande aspekter:

1. Fullgod belysning pa allménna platser. Undvika att belysning skyms av annat.
2. Inga hoga hickar eller tita buskage.
3. Om det finns mojlighet, tva infarter for Riddningstjansten m.m.

Kommentar:
Polisens granskningsyttrande dr noterat. Yttrandet foranleder ingen revidering av
planforslaget.

8. PostNord Distribution Goéteborg
PostNord har inte inkommit med yttrande.

Kommentar:
Féranleder ingen revidering av planforslaget.

9. Skanova Natplanering D3N
Skanova har inte inkommit med yttrande.

Kommentar:
Féranleder ingen revidering av planforslaget.

10. Statens geotekniska institut (SGI)
SGI gor bedomningen att deras synpunkter fran samradet av aktuellt planforslag kvarstar:

SGI anser att det bor framga i planunderlaget att grundlaggningsmetoden som avses ar
mgjlig for planerad byggnation. SGI anser dven att handlingar som stodjer bedomningen
av befintlig och framtida stabilitet mot angransande E45 norr om planomradet bor
bildggas planen. Da omradet invid E45 ar i fordndring bor det ocksa klarlaggas att tilldtna
belastningsforhallanden inom aktuell detaljplan dverensstimmer med det som forutsattes
vid projekteringen av nedsdnkningen. (1)

SGI anser att omradets stabilitet behdver klarldggas i1 det fortsatta planarbetet. Kravs det
atgérder eller restriktioner ska dessa pa ett plantekniskt godtagbart sitt sdkerstéllas i
planen. (2)

Kommentar:

1. Infor detaljplanens antagande har ett kompletterande geotekniskt utlatande tagits fram
for att fortydliga omrddets forutsdttningar gdllande markens grundliggning och
stabilitet. Resultatet av denna har arbetats in i planhandlingarna. Slutsatsen dr bland
annat att det inte foreligger stabilitetsproblem for Trafikverkets anldiggningar i
anslutning till aktuellt planomrdde.
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2. Till antagandehandlingarna bildggs foljande utredningar som innehdller berdkningar
och relevant underlag vilket anvdnts for de stabilitetsbedomningar som redogors for i den
geotekniska utredningen framtagen for aktuell detaljplan ”Norr om Nordstan, Geoteknisk
utredning for detaljplan, PM Geoteknik.” AF, 2018-11-08:

o Vistlinken, Station Centralen, Inom stadsdelen Gullbergsvass — Geoteknisk
utredning for detaljplan. PM Geoteknik.” Sweco 2014-05-05

o "Detaljplan Regionens hus, Géteborg — Geoteknisk undersokning: PM
betrdffande geotekniska forhdllanden.” Norconsult, Revidering A 2010-06-02

Det foreligger inga stabilitetsproblem for Trafikverkets anldggningar i anslutning till
aktuellt planomrdde. Stabiliteten har dven kontrollerats i tvd sektioner i samband med
tidigare utredningar och framgdr av bilagda utredningar (Sweco 2014) och (Norconsult
2010).

SGI har innan antagande av plan inkommit med yttrande avseende kompletterande
geotekniskutredning och finner att deras synpunkter har besvarats och att inte har, fran
geotekniska synpunkter, inga invéindningar mot planforslaget.

11. Swedavia AB
Swedavia AB har inkommit med yttrande och har inga synpunkter.

Kommentar:
Swedavias granskningsyttrande dr noterat. Yttrandet foranleder ingen revidering av
planforslaget.

12. Svenska kraftnat
Svenska kraftnét har inkommit med yttrande och har inga synpunkter.

Kommentar:
Svenska krafindts granskningsyttrande dr noterat. Yttrandet foranleder ingen revidering
av planforslaget.

13. Trafikverket
Trafikverket anser att mindre justeringarna kopplade till genomf6rande av projekt
Vistldnken bor goras: (1)

e Bestdmmelsen f; 4r sedan samradet omformulerad till ”"Byggnadens utformning
ska tydliggora dess funktion som huvudentré.” Trafikverket anser att den bor
omformuleras till ”"Byggnadens utformning ska tydliggora dess funktion som
entré till jairnvégsanldggning” eller motsvarande for att tydliggora infor
bygglovsskede.

o Trafikverket saknar administrativ bestimmelse t2 i omradet for luftintag under
Hisingsbron.

e Trafikverket noterar att planbestimmelsen (e15) anger att minsta hojd for
ventilationsanldggning for jarnvégstunnel &r +5,8 meter 6ver nollplanet.
Trafikverket projekterar for en hojd pa +5,5 meter 6ver nollplanet och anser
darfor att det &r vildigt viktigt att det tillits. Planbestimmelsen méste antingen
minskas i hojd eller pa annat sdtt medge vad som planeras i nuldget. Trafikverket
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foreslar att planbestimmelsen dndras till att maximal hojd for
ventilationsanldggning for jarnvégstunnel &r +5,8 meter over nollplanet.

Vidare anser Trafikverket att avtal géllande 6verddckning mellan Stadstjénarebron och
Bananbron samt avtal for bevakande projektledare mot viag E45 maste undertecknas
innan planen kan ga till antagande. (2)

Kommentar:

1. Infor antagande av planforslaget har planbestimmelserna f1, t2 och (el5) reviderats i
enlighet med Trafikverkets synpunkter. Efter diskussion pd avstimningsmote den 28
september 2022 mellan Goteborgs stad, Trafikverket och Castellum har Trafikverket
godkdnt att skyddsomrdde norr om norra entrén tas bort fran Plankarta.

2. Erforderliga avtal kommer att vara fardigstdillda innan planforslaget tas upp for
tillstyrkande i BN och antagande i KF.

14. Vattenfall Eldistribution AB
Vattenfall Eldistribution har inkommit med yttrande och har inga synpunkter.

Kommentar:
Vattenfall Eldistributions granskningsyttrande dr noterat. Yttrandet foranleder ingen
revidering av planforslaget.

15. Vastfastigheter Ledningsstab Flygplatschef
Vistfastigheter har inkommit med yttrande och har inga synpunkter.

Kommentar:
Vistfastigheters granskningsyttrande dr noterat. Yttrandet foranleder ingen revidering av
planférslaget.

16. Vasttrafik AB
Visttrafik konstaterar att planforslaget fysiskt medger en framtida hallplats pa brorampen
vid Kanaltorget men att en sddan inte kan byggas forrén atgirder vidtagits pa platsen med
avseende pa luftkvaliteten. Visttrafik anser att detta &r olyckligt da hallplatsen Lilla
Bommen inte har samma goda placering i forhéllande till Vistlankens uppgéngar som
Kanaltorgets héllplats skulle ha. (1)

Visttrafik planerar att uppfora skdrmtak dver en framtida hallplats Kanaltorget
motsvarande det som uppforts pa hallplats Nordstan. De anser att det &r svart att utlésa av
planforslaget om ett sdédant medges. (2)

Visttrafik papekar att betraffande utfart fran Nils Ericson Terminalen finns det behov av
att kunna svénga vésterut pa boulevarden (Stadstjanargatan) och inte bara dsterut som
anges i planbeskrivningen. (3)

Kommentar:

1. Pa sikt forvintas luftkvaliteten bli sd bra i anslutning till Kanaltorget att mdnniskor
kan vistas ddr utan att det innebdr en hdlsorisk och dd kan en hdllplats anordnas. Fram
till dess dr det inte ladmpligt att lata mdnniskor vistas i omrddet och detaljplanen ger
ddrfor inte heller mojlighet att anordna en hdllplats i anslutning till Kanaltorget.
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2. Ndgon specifik bestimmelse om skdrmtak 6ver en framtida hallplats pa Kanaltorget
finns inte. Detta dr pd grund av att det for nuvarande dr daligt luft inom omrddet.
Ddremot medges vdderskydd.

3. Trafikforingen regleras inte i detaljplanen. Det dr trafikkontoret som avgor om det ska
ges mojlighet att svinga visterut fran Nils Ericsonterminalen. Efter granskningen har
Genomforandestudien (GFS) for DP Station Centralen och DP Norr om Nordstan har
godkdnts av Trafikndmnden. Nu pdgadr projektering av nya gator tillsammans med
berdrda aktorer. Genomforandestudien kommer att bilagas till antagande handlingar.

Sakagare

1. CASTELLUM AB
Castellum har inte inkommit med yttrande.

Kommentar:
Foranleder ingen revidering av planforslaget.

2. Hufvudstaden AB
Hufvudstaden framfor att deras synpunkter fran samradet av aktuellt planforslag kvarstar.
(1) Utdver dessa framfor Hufvudstaden dven foljande synpunkter:

Med anledning av att sdnkning av grundvattnet inte bor tillatas (se MKB), anser
Hufvudstaden att detaljplanen infér antagandet kompletteras pé lampligt sétt for
sakerstillande av att atgérder inte vidtas som riskerar att negativt paverka omgivningens
grundlaggningssituation. (2)

Hufvudstaden framhéller betydelsen av samordning mellan de olika projekten samt
uppfoljning och erfarenhetsaterforing projekten sinsemellan, bland annat avseende
paverkan pa omgivningens grundlidggningsforhéllanden. (3)

Kommentar:
1. Infor granskning av detaljplan har en miljokonsekvensbeskrivning tagits fram och
redovisats i planhandlingar.

2. I upplysningar pd plankartan anges att tunnelanliggningar och ovriga byggnader som
grundldggs inom planomrddet utformas sd att skadlig grundvattenpdverkan inte uppstar.
Specifika krav och villkor for omgivningspdverkan fran tunneln byggnation faststdlls i
miljoprovningsprocess enligt Miljobalken 11 kap. Efter granskningen har gjorts
kompletterande geotekniskutredning som bilagas till antagande handlingarna. SGI har
innan antagande av plan inkommit med yttrande avseende kompletterande
geotekniskutredning och finner att deras synpunkter har besvarats och att inte har, fran
geotekniska synpunkter, inga invindningar mot planforslaget.

Det aktuella planomradet utgérs av plana ytor med undantag av Gétaledens trdag.
Gotatunneln dr beldgen mellan aktuellt planomradet och Lilla Bommens hamn, med dess
ostra tunnelmynning direkt norr om planomrddet. Anldggningen dr grundlagd direkt pd
berg, betongtrdget dr dimensionerat enligt TK Geo for dimensionerade laster pd Norra
och Sodra Sjofarten, det vill sdga for laster som blir aktuella enligt planforslaget. Det
foreligger inga stabilitetsproblem for Trafikverkets anliggningar i anslutning till aktuellt
planomrdde.
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Oférstirkt mark inom planomrddet dr sdttningsbendgen. Utfylinader som utférts inom
omrddet har medfort att det pagar sdttningar med en hastighet pd ca 3—6 mm/ar.
Radande spdnningssituation i marken innebdr att all form av tillskottslast som okar
effektivspdnningarna i marken, exempelvis genom uppfylinader eller
grundvattensdnkning, innebdr 6kad magnitud och hastighet pd sdttningar.
Grundldggning av byggnader kommer ddrfor att utféras genom pdlning. Kravet fran
Géteborgs stads oversiktsplan om ldgsta marknivad pd +2,8 vid nybyggnation i centrala
Goteborg far till konsekvens att befintliga marknivder inom planomrddet kan behéva
héjas vid nybyggnation. For att hdjning av marknivder inte ska belasta marken
ytterligare ska lastkompensation utforas for all 6kad belastning som inte grundliggs
genom pdlning.

For att hantera sdttningsdifferenser mellan pdlade konstruktioner och omkringliggande
mark rekommenderas att utjdmningsdtgdrder nyttjas vid overgangar. Foér utjdmning kan
exempelvis ldttfylinadsmaterial eller linkplattor anvéndas. Ledningar som ansluter till
pdlade byggnader bor forses med linkplattor/flexibla kopplingar for att forhindra skador
pd ledningen.

3. Samordning, uppféljning och erfarenhetsdterforing i olika fragor avses hanteras i
genomférandeplaneringen.

3. Jernhusen
Jernhusen har inte inkommit med yttrande.

Kommentar:
Foranleder ingen revidering av planforslaget.

4. Nordstans Samfallighetsforening
Nordstans Samfillighetsforening framfor foljande synpunkter pa planforslaget:

Planbestdmmelse
Del av byggritten for tillbyggnad pa Nordstans norra sida ér pa plankartan markerad med

anvandningen (T1), vilket avser utbyggnad av jarnvégstrafik i tunnel under allmén plats.
Beteckningen ér felaktig och bor tas bort efter berérd mark utgors av kvartersmark. (1)

Kollektivtrafikgata vid Kanaltorget/Kanaltorgsstation
Genomforandet av Kanaltorgstation dr framflyttat i tid. Denna fordndring kommer att

paverka mojliga floden till Nordstans norra del negativt. (2)

Nordstans samféllighetsférening anser att det dr viktigt att planbestimmelserna for
utformning av det fordndrade Kanaltorget utformas sé att de mojliggor en attraktiv
gestaltning av platsen och en utveckling av Nordstans norra entré, trots krav pa skydd. (3)

Grundldggning
Byggnaderna inom fastigheterna i Nordstan 4r grundlagda pé lera. En del av

byggnadstyngderna i Nordstan tas upp av grundvattentrycket och en betydande del av
byggnadstyngden bars upp av vattenupptryck och kontakttryck mot bottenplattan. Redan
smérre fordndringar 1 grundvattentrycket skulle ge upphov till séttningar i byggnaderna,
vilket skulle kunna orsaka skador i bl.a. barande stommar. Det &r darfor av omedelbar
betydelse for grundlaggning av Nordstan att grundvattentrycket hélls inom vissa, sndva
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nivéder. Se vidare Samfallighetens yttrande vid samradet. Med hénsyn till detta ar det av
stor vikt att grundldggning av anldggningar samt ny hojdsattning av angridnsande gator
utfors pa ett betryggande sitt sa att skadlig inverkan inte sker pa Nordstans byggnader.

“)

Detaljplan — Jarnvigsplan

Niér en ny detaljplan upprittas sé ersétts den tidigare géllande detaljplaner inom berort
planomradet. Nu géllande jarnvagsplan kommer darfor att upphora att gilla inom
planomrédet nér den nya detaljplanen vinner laga kraft. Tekniskt dr det mojligt att reglera
att tva detaljplaner ska kunna gélla jamsides med varandra, men pa skilda plan.
Plankartan méste d& med tydliga bestdmmelser reglera pa vilken niva i hdjdled som den
nya detaljplanen ska gélla. Den underliggande detaljplanen méste pa motsvarande sétt
reglera i hojdled hur hogt denna géller. Det utstdllda granskningsforslaget saknar helt
denna typ av bestimmelser. Planbeskrivningens upplysningstext dr ddrmed felaktig och
bor justeras. (5)

Kommentar:
1. Plankartan har reviderats avseende planbestimmelsen T1.

2. Med anledning av luftkvaliteten dr det inte mojligt att anldgga en hdllplats pd
Kanaltorget i ndrtid.

3. Planforslaget bedoms mdjliggora en attraktiv gestaltning av Kanaltorget och en
utveckling av Nordstans norra entré.

4. Vid genomforande av planforslaget kommer grundvattenforhdllandena att sérskilt
beaktas. Detta dr en del av genomforandeskedet. Plankartan har ocksd kompletterats
med upplysningen ~Tunnelanliggningar och ovriga byggnader som grundldggs inom
planomrddet utformas sa att skadlig grundvattenpdverkan inte uppstdr. Specifika krav
och villkor for omgivningspdverkan faststdlls i miljiéprévningsprocess enligt Miljobalken
enligt 11 kap.”

1 upplysningar pd plankartan anges att tunnelanldggningar och évriga byggnader som
grundldggs inom planomrddet utformas sa att skadlig grundvattenpdverkan inte uppstdr.
Efter granskningen har gjorts kompletterande geotekniskutredning som bilagas till
antagande handlingarna. SGI har innan antagande av plan inkommit med yttrande
avseende kompletterande geotekniskutredning och finner att deras synpunkter har
besvarats och att inte har, fran geotekniska synpunkter, inga invindningar mot
planférslaget.

Det aktuella planomradet utgérs av plana ytor med undantag av Gétaledens trag.
Gotatunneln dr beldgen mellan aktuellt planomradet och Lilla Bommens hamn, med dess
ostra tunnelmynning direkt norr om planomrddet. Anldggningen dr grundlagd direkt pd
berg, betongtrdget dr dimensionerat enligt TK Geo for dimensionerade laster pd Norra
och Sodra Sjofarten, det vill sdga for laster som blir aktuella enligt planférslaget. Det
foreligger inga stabilitetsproblem for Trafikverkets anldggningar i anslutning till aktuellt
planomrdde.

Oforstdrkt mark inom planomrddet dr sdttningsbendgen. Utfyllnader som utforts inom
omrddet har medfort att det pagar sdttningar med en hastighet pd ca 3—6 mm/ar.
Raddande spdnningssituation i marken innebdr att all form av tillskottslast som okar
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effektivspdnningarna i marken, exempelvis genom uppfylinader eller
grundvattensdnkning, innebdr 6kad magnitud och hastighet pd sdttningar.
Grundldggning av byggnader kommer ddrfor att utféras genom pdlning. Kravet frdan
Goteborgs stads oversiktsplan om ldgsta marknivd pa +2,8 vid nybyggnation i centrala
Goteborg far till konsekvens att befintliga marknivder inom planomrddet kan behéva
hojas vid nybyggnation. For att hojning av marknivder inte ska belasta marken
ytterligare ska lastkompensation utforas for all okad belastning som inte grundliggs
genom pdlning.

For att hantera sdttningsdifferenser mellan pdlade konstruktioner och omkringliggande
mark rekommenderas att utjdmningsdtgdrder nyttjas vid overgangar. For utjdmning kan
exempelvis ldttfyllnadsmaterial eller ldnkplattor anvindas. Ledningar som ansluter till
padlade byggnader bor forses med linkplattor/flexibla kopplingar for att forhindra skador
pd ledningen.

5. Den detaljplan som gdller Viistlinkens tunnel (akt 1480K-1I-5281) kommer inte att
ersdttas av aktuell detaljplan. Aktuell detaljplan omfattar inte jarnvéigstunneln utan
endast ytan fran jdarnvdgstunnelns tak till marken, markplan och Hisingsbrons ramper.
Vilka delar som regleras i vilken plan redovisas ndrmare i planbeskrivningen. Det finns
dven en illustration pd plankartan som visar avgrdnsningen av aktuellt planforslag i
hojdled. Plankarta har kompletterats med planbestimmelse gdllande vertikalavgrinsning
mot Vistlinkens gdllande detaljplan for tunneln.

5. Vasakronan AB
Vasakronan framhéller betydelsen av relationen mellan aktuellt planomrade och Lilla
Bommenomrédet och utvecklingen vid nya Hisingsbron. Vasakronan anser att det ar
olyckligt att det gc-strak som strécker sig fran Nils Ericssonsgatan och Vistldnkens véstra
uppgang till Lilla Bommen och torget vid kajen inte finns med i pdgéende planering. Det
verkar inte heller finnas ndgon konkret plan for att mdojliggora straket i nértid. Tvartom sa
avskédrmas Lilla Bommenomradet 4n mer genom en massiv skarmbebyggelse fran
Boulevarden och Vistlankens vistra uppgéngar. P4 andra sidan av foreslagen bebyggelse
sd finns Gotaledens trag kvar. Gotaleden (E45) kvarstér da i planforslaget som en kraftig
barridr mellan Nordstan och Lilla Bommen, omojlig att passera. (1)

Med avsaknaden av ovan nimnda strak ser Vasakronan det &n mer viktigt att stort fokus
ldggs pa striken fran Ostra Hamngatan och Kanaltorget samt straket frin Centralen och
Stadstjdnaregatan till Lilla Bommenomradet. Dessa strdk bor utgora trygga och sikra
strak med tydliga kvaliteter i material och gronska.

Vasakronan framfor ocksa att hanteringen av luftmiljofragan maste sékerstéllas och
samordnas for bade aktuell plan och for angrinsande plan, Detaljplan for Overdiickning
av Gotaleden, dnr 0714/13. (2)

Stréken: Detta bekréftas ocksé i planhandlingar i Gestaltningsprogrammet, Barridrer och
Tillgénglighet, sidan 47: Mdtet mellan Nils Ericsongatan och Sédra Farten kan vara en av
de kénsligaste delarna av planen i nuldget. Nils Ericsongatan &r ett viktigt strak, och en
viktig koppling till Alven. I nuliiget avslutas den i en tervindsgrind omkring Gotaleden.
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Kommentar:

1. Byggnation av gangbron over Gétaleden forflyttas till ndr acceptabel luftmiljo kan
klaras. Inom Stadsutvecklings Program (STUP) for Centralenomrddet har diskuterats
overddickning av Gotaledens trdag (E45). Goteborgs stad har for avsikt att i ndra framtid
och i enlighet med STUP géra ny detaljplan for att overddcka Gétaledens trag och i med
detta skapa en gdang- och cykelstrdk frdan 6ver vig E45 i forlingning av Nils
Ericsonsgatan.

2. Frdgor om luftmiljon kommer att sikerstdllas genom avtal mellan Trafikverket och
Goteborgs Staden avseende vistra 6verddckning av vig E45 mellan Stadstjdinarebron
och avfartsbron. Dessa ska tecknas innan aktuellt planforslag antas.

Ovriga
1. Naturskyddsforening i Gbg

Naturskyddsforening har inte inkommit med yttrande.

Kommentar:
Foranleder ingen revidering av planforslaget.

2. Swedgas
Swedgas har inte inkommit med yttrande.

Kommentar:
Féranleder ingen revidering av planforslaget.

3. Alvstranden Utveckling AB
Alvstranden Utveckling har inkommit med yttrande och har inga synpunkter.

Kommentar:
Alvstrandens granskningsyttrande dr noterat. Yttrandet foranleder ingen revidering av
planforslaget.

4. Boende Skonertgatan 5a
Boende pé Skonertgatan 5a har inte inkommit med yttrande.

Kommentar:
Foranleder ingen revidering av planforslaget.

5. Boende Slottsskogsgatan 47b
Boende pé Slottsskogsgatan 47b har inte inkommit med yttrande.

Kommentar:
Foranleder ingen revidering av planforslaget.

6. NCC Property Development AB
NCC Property har inte inkommit med yttrande.

Kommentar:
Féranleder ingen revidering av planforslaget.
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7. Boende Ovre Husargatan 29
Boende pa Ovre Husargatan 29 har inkommit med yttrande mellan samrid och
granskningen. Boende anger att, "Redan i dag ar det ett omrade som inte &r tillgangligt
for ménniskor. Fran den nya huvudgatan ska vi skapa en barridr s& ménniskor inte kan
komma in i omradet som Overskrider miljo- och kvalitetsnormen."

Det omradet kénns redan i dag otryggt. Helt avfolkat pa kvallarna och som amerikanska
downtowns nir dom ar som sdmst. Kénns som hela det hir projektet skapar skuggiga och
ovilkomnande, i forlangningen avfolkade omraden.

Kommentar:

Enligt ny Oversiktsplan for Géteborg innerstaden (stadskérnan och den utvidgade
innerstaden) ska kompletteras sa att bostdder, service och arbetsplatser dven
fortsdttningsvis blandas. Planomrddet ligger inom stadskdrna med blandad
stadsbebyggelse samt stark kollektivtrafik. Inom blandad stadsbebyggelse ryms bostdder,
kontor, samhdllsservice, handel och andra anldggningar for service. Hdir finns dven
mindre verksamhetsomrdden. Vidare ingdr lokalgator, gang- och cykelstrdk, olika typer
av allmdnna platser sasom parker, naturomrdden och torg, det vill sdga sadana
funktioner som bidrar till en levande stadsmiljo.

Inriktningen for innerstaden som helhet dr hog tithet och funktionsblandning. Inom
omradet bor en differentiering av funktionsblandning och tdthet kopplas till ldge enligt
foljande:

Hog exploateringsgrad med hég andel verksamheter och ldgre bostadsinnehdll i noder.
Medelhog exploateringsgrad med jimn blandning av bostdder och verksamheter i strdk.
Ldgre exploateringsgrad med hogt bostadsinnehdll i mellanomraden.

Inom stadskdrna ddr ska tillgdnglighet for fotgdngare och cyklister stirkas. I stadskdrnan
och i den utvidgade innerstaden behéver kollektivtrafiken anpassas till omgivande
stadsmiljo. Kollektivtrafik i hog hastighet ska om mojligt ske planskilt. Vid fordndringar
ska hénsyn tas till den befintliga bebyggelsens karaktdr och kulturhistoriska innehdll.

Revideringar

Planforslaget har reviderats. Revideringen innebér att planforslaget har fortydligats och
kompletterats med ytterligare information avseende fragor om geoteknik, buller fran
trafik och industri, markmilj6 samt dagvatten och skyfall.

Planforslaget har reviderats. Revideringen innebar att planforslaget har i
planbeskrivningen fortydligats och kompletterats med nya utredningar samt information
avseende fragor om buller fran trafik och industribuller, stomljud och vibrationer, risk for
hélsa och sékerhet, grundlidggning samt dagvatten och skyfall med genomforandestudier
(GFS). Planbeskrivningen har genomgatt en revidering med fortydliganden.

Plankartan har dessutom reviderats genom justering och fortydligande av:
e Planbestammelser efter Lansstyrelsens yttrande i gransknings skede.

e Planbestimmelser efter yttrande frdn Lantmadteriet har fortydligats avgrdnsning i
hojd béde 6ver och under allménplats.

e Vertikal avgransning mot Vistlankens géllande detaljplan f6r tunneln
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e Planbestdammelser efter yttrande fran Trafikverket och Trafikkontoret samt
ovriga.

e P& plankarta har planbestdmmelse for hogsta totalhojd fortydligats med skisser
e P& plankarta har otydliga delar av grénser fortydligats med skisserna

e Pa plankarta visas tva 3D skisser som visar ny bebyggelse i samband med
Vistlankens tunnel.

e Plankartan har kompletterats och fortydligats med ytterligare bestdmmelser i
syfte att sdkerstilla:
- attriktvarden for buller, stomljud och vibrationer kan uppfyllas
- att krav pa sdkerhet kan uppnas
- att markens ldmplighet uppnas

- att grundlaggning sker pa ett sétt som inte skadar befintlig eller
tillkommande bebyggelse och infrastruktur

Antagande handling kompletterats med:

Utredningar och studier frén angrénsade detaljplan:
Viistlinken station Centralen, Inom stadsdelen Gullbergsvass, Geoteknisk utredning for
detaljplan, SWECO 2014-05-05;

Reviderade utredningen efter granskningen:
Detaljplan Nordstan, bullerutredning komplettering, efterklang 2022-06-20; Detaljplan
Norr om Nordstan, Geoteknisk utldtande med bilagor 1 till 7, Norconsult AB 2022-20-21

Utredningar och studier framtagna efter granskningen:
Miljéteknisk undersokning samt riskbedomning avseende klorerade losningsmedel,
Relement 2022-10-18,; Genomforandestudie (GFS) Trafikontoret, SIGMA 2021-05-31

Berorda fastighetsdgare har informerats om revideringen. Eftersom revideringen inte
innebdr nigon vésentlig dndring av forslaget erfordras inte nagon ny granskning.
Ovriga éndringar i handlingarna ir av redaktionell art.

Arvid Tornqvist Emir Aganovic
Planchef Projektledare
Bilagor

e Lista over samrddskrets

o Linsstyrelsens yttrande med dess bilagor
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Yttrande 1(9)
Datum Arendebeteckning
2022-03-21 402-6337-2022

Lansstyrelsen
Vastra Gotaland

Goteborgs kommun
sbk@sbk.goteborg.se

Granskningsyttrande over detaljplan for bostader,
verksamheter och uppgangar for Vastldnken norr om
Nordstan inom stadsdelarna Nordstaden och

Gullbergsvass i Goteborgs stad, Vastra Gotalands lan
Handlingar daterade 2022-01-31 f6r samrad enligt 5 kap 22 § plan- och bygglagen
(PBL 2010:900)

Lansstyrelsens samlade bedomning

Lansstyrelsen bedomer med héansyn till ingripandegrunderna i 11 kap
10 § PBL och nu kénda forhallanden att planen inte kan accepteras
och kan darfor komma att provas av Lansstyrelsen om den antas.

Motiv for bedomningen

Linsstyrelsen befarar inte att:
e Riksintresse kommer att skadas patagligt (bdde MB kap 3 och
4)
e Mellankommunal samordning blir oldmplig.
e Strandskydd upphévs i strid med géllande bestimmelser (MB
7 kap)

Linsstyrelsen befarar dock att foreslagen exploatering kan bli
oldmplig med hénsyn till mdnniskors hilsa och sékerhet eller
till risken for olyckor, 6versvamning eller erosion.

Lansstyrelsen anser vidare att mojligheten att uppna
miljokvalitetsnormerna for luft behover sdkerstéllas genom avtal.

Goteborgs stad behover darfor utfora nedanstdende kompletteringar
for att ldnsstyrelsen inte ska ta in detaljplanen f6r provning.

Miljokvalitetsnormer

Luft

En utgéngspunkt for luftkvalitetsscenario 10B och 10E ér att
utrymmet mellan Bananbron och Stadstjdnarebron 6verdéckas. 1
planbeskrivningen anges att denna dtgéird sikras upp 1 avtal mellan
Goteborgs stad och Trafikverket inom ramen for detaljplanen for
overdiackning av Goétaleden. Eftersom utredningarna bygger pa

Postadress: 403 40 Géteborg Telefon: 010-224 40 00 E-post: vastragotaland@lansstyrelsen.se Webb: lansstyrelsen.se/vastra-gotaland
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atgirden maste den vara sdkerstilld genom avtal innan dven detta
planforslag kan ga till antagande.

Hilsa

Trafikbuller

Planen innebdr mycket hoga bullernivéer, 1 vissa ldgen 6ver 70 dBA
ekvivalent ljudniva fran trafik. Detta innebér att mdngden bostéder
som mojliggors 1 omradet blir begransad. Léansstyrelsen konstaterar att
planbestimmelse inforts avseende trafikbuller i enlighet med
Trafikbullerférordningen. Goteborgs stad behdver dock tydliggora
vilket scenario for Nils Ericsongatan som bullerutredningen har
raknat. Det framgér att den planerade bangardsforbindelsen kommer
att mojliggdra minskad trafik pa Nils Ericsongatan. Det behover
didrmed tydliggoras vilket scenario for Nils Ericsongatan som
bullerutredningen har rdknat med och om trafiksiffrorna riknat med
bangérdsforbindelsen. Bangérdsforbindelsen ar inte beslutad och det
behover dérfor tydliggéras om det analyseras vilken trafiksituation
(vilka gator som anvénds inom och 1 planomradets nirhet) som ger
viérsta bullersituationen for planomradet och om bullerutredningen
utforts for den trafiksituationen. Vidare vill Lansstyrelsen
uppméarksamma Goteborgs stad pd att planbeskrivningen behover ses
over pa sidan 30 och uppdateras utifran géllande riktvdrden for buller i
Forordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader (SFS 2015:216).

Goteborgs stad har latit genomfora en utredning av lagfrekvent buller
frén industribullerkéllor, vilket dr bra. Lansstyrelsen anser dock att
Goteborgs stad innan antagandet dven behdver utreda om
Folkhédlsomyndighetens riktvirden for lagfrekvent buller 1 bostdder
och lokaler for undervisning ocksé nds fran trafik. Vid sa hoga
ekvivalenta ljudnivier frén trafik kan det finnas risk for lagfrekvent
buller 6verstigande Folkhédlsomyndighetens riktvérde for lagfrekvent
buller 1 inomhusmiljon.

Verksambhetsbuller

Av bullerutredningen framgér att ekvivalenta ljudnivéer fran
befintliga och tillkommande industribullerkéllor i stort kommer att
uppfylla Boverkets riktlinjer for buller frén industri och annan
verksamhet. Inom planomrédet finns tre omraden dér ekvivalenta
ljudnivder formodas dverskridas dér det rekommenderas
bullerddmpande dtgérder. Eftersom det inte finns ndgra exakta
uppgifter om bullerkéllornas ljudnivder foreskrivs inte nigra atgérder i
planforslaget. Nya berdkningar avses istéllet goras nér det finns
ytterligare information om bullerkéllorna alternativt nér de ér
installerade. Lansstyrelsen anser att det behover sékerstéllas att
industribullerkéllor klarar bullerriktvdrdena, antingen genom
planbestimmelse eller att avtal upprittas till antagande.
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Fororenad mark

Utford sammanstéllning av fororeningssituationen av planomradet
(SWECO 2018) visar pa att det finns ett undersoknings- och
saneringsbehov. Lansstyrelsen haller med 1 SWECOs slutsatser och
rekommendationer vad géller att kompletterande undersokningar
behover utforas och en riskbedomning samt forslag till atgarder tas
fram. Lénsstyrelsen har yttrat sig over detta i samrédet och anser att
det 1 planprocessen ska utforas en miljéteknisk markundersékning i
syfte att kartldgga och avgrinsa fororeningar inom planomridet. En
riskbedomning over patraffade fororeningar 1 forhallande till planerad
markanvéandning ska sedan tas fram och utifran resultatet i
riskbedomningen ska forslag till dtgérder beskrivas. Att
saneringsatgirder kommer att utforas behover sikerstillas genom
lamplig planbestammelse i plankartan.

Risk

Risk {for 6versvimning kopplat till skyfall

Vid ett skyfall 6versvdmmas vissa delar av omradet och atgérder kravs
bade innanfor och utanfor planen for att leda bort vatten.
Kanaltorgsgatan, boulevarden, Sodra Sjofarten och Nils Ericsonsgatan
ar prioriterade véagar/utryckningsvigar, vilket innebdr att de alltid ska
vara framkomliga for utryckningsfordon. I planhandlingarna hanvisar
Goteborgs stad till en genomférandestudie (GFS) som ska vara klar
varen 2021 dér atgirder ska faststillas. Om GFS ér framtagen borde
atgédrder och resultat kunna lyftas in i aktuell planhandling.
Lansstyrelsen anser att genomforandestudien med redovisade atgiarder
for att hantera 6versvimningen fran skyfall maste vara framme innan
detaljplanen kan antas och nddvéndiga dtgéarder sikerstillda. Utifrén
det material som Goteborgs stad presenterat i granskingskedet kan
lansstyrelsen inte se att skyfalls fragan ér 16st.

Risk for 6versvimning kopplat till havet

Det ir bra att tematiskt tilligg for dversvimning (TTOP) tillimpas och
att reglering for byggnader och 6ppningar sdkerstills via hojdsittning
(+2,8). Trafikverket kommer skydda sin anldggning enligt de krav
som stélls inom Vistlédnken.

En kvarvarande fraga dr dock om det finns anldggningar i omradet
som kan bedomas vara samhallskritiska och ddrmed behdva placeras
med hogre marginal for 6versvimning? Pumpstationer,
transformatorstationer, kritisk utrustning kan kriava hogre
sdkerhetsmarginal vilket méste virderas och vid behov regleras med
ritt niva enligt TTOP.

Siakerhet

Otydliga planbestammelser kopplat till sikerhet

Infor granskningsskedet har Goteborgs stad tagit fram en riskanalys
som hantera risker kopplat till aktuell detaljplan. Den nya riskanalysen
identifierar en stor bredd pé risker kopplat till personsdkerhet och
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foreslar riskreducerande atgirder och rekommendationer. Nedan ar
synpunkter kopplat till tydlighet och sdkerstidllande av nddvéndiga
atgérder.

Otydlig héinvisning till “riskanalys”
Pé planbestimmelse “skydd ;” samt "skydd for bdrverk ovanpd och
bredvid broramper” gors hanvisning till “riskanalys” vilket enligt
Lansstyrelsens uppfattning ar otydligt. Viktig information for att
mojliggora ritt skydd ska, i mojligaste man, skrivas in pé plankartan
eller lyftas in 1 planbeskrivningen sé att hdnvisning kan goras till exakt
kapitel och sida i planbeskrivningen.

Teknisk anldggning for gasstation (E;)/Skydd,:
Gér ratt avstand att sidkerstillas mellan vigen och E; (vilket ar en
forutsittning enligt riskanalysen- hdandelse 20)? Det &r svart att ldsa ut
om avstand finns enligt plankartan.

Pakérningsskydd
Otydlig hinvisning till “riskanalys”. Betridffande utformning av
pakorningsskydd uppfattar ldnsstyrelsen att det inte finns sa mycket
mer information att hitta i MSBFS 2009:7, varfor det borde ga att fa
med det mesta kring detta pa plankartan.

Ventilationsanldggning

Planbestimmelsen (e,5) anger att minsta hojd for
ventilationsanldggning for jarnvagstunnel ar +5,8 meter Gver
nollplanet. Trafikverket projekterar for en hojd pa +5,5 meter dver
nollplanet och anser darfor att det ar valdigt viktigt att det tilléts.
Planbestimmelsen méste antingen minskas 1 hojd eller pd annat sétt
medge vad som planeras 1 nuldget. Trafikverket foreslér att
planbestimmelsen éndras till att maximal hojd for
ventilationsanldggning for jarnvagstunnel ar +5,8 meter Gver
nollplanet. Se Trafikverkets yttrande, daterat 2022-03-15

Stabilitet

De forutséttningar som kravs for att stabiliteten skall vara
tillfredsstéllande for planerande forhallande framgar inte tydligt i
detaljplanen. Synpunkterna som SGI ldmnade 1 samradet kvarstar.
Goteborgs stad behdver redovisa grunden for gjord beddmning av
stabiliteten. Det behdver ocksé klarlaggas att tilldtna
belastningsforhdllanden inom aktuell detaljplan dverensstimmer med
det som forutsattes vid projekteringen av nedsdnkningen.
Lénsstyrelsen instimmer med SGIs utlatande. Se yttrandet daterat
2022-03-09.
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Synpunkter pa granskningshandlingen

Miljokvalitetsnormer for Luft

Luftutredningarna och omrddets forutsittningar

Det har varit ként redan frdn samradsskedet ar 2015 att luftkvaliteten i
omradet dr dalig och att miljokvalitetsnormerna dverskrids 1 delar av
omradet. Ett stort antal luftutredningar med olika scenarier och
atgirder har redovisats sedan tiden for samrédet. Resultaten frén de
forsta luftutredningarna, som presenterades ar 2016, visade pa hogre
halter generellt i omradet ar 2026/2028 4n vad de senaste resultaten,
som presenterades ar 2022, visar. De olika skdrmningarna och over-
byggnaderna som undersokts fordndrar spridningsbilden 6ver omradet
pa olika sitt, men gor inte att utsldppen minskar eller att luft-
fororeningarna forsvinner frdn omridet. Den tydligaste minskningen
avseende utslipp dr Vistra Gotalandsregionens och Visttrafiks arbete
med att elektrifiera kollektivtrafikens bussar, vilket medfort att i
berdkningarna frdn 2021/2022 antas 90 % av bussarna i omradet vara
eldrivna. I 6vrigt har antalet prognosticerade fordonsrdrelser i omradet
bedomts vara nagot lagre i de senaste utredningarna och trafik har
forflyttats bl.a. fran Hisingsbron, Kimpegatan, Stadstjdnaregatan och
Bergslagsgatan till Nils Ericsonsgatan och ”Grianden”.

Resultat fran luftutredningarna - Nollalternativet samt scenarier 10B
och 10E

I planhandlingarna jaimfors i huvudsak Nollalternativet med
scenarierna 10B och 10E som av Géteborgs stad bedomts vara de
mest troliga. Nollalternativet representeras av ett scenario med
Overdiackning av E45 samt byggnaden som innefattar Vistlankens
uppgangar. Scenarierna 10B och 10E inkluderar fullt utbyggda planer
Norr om Nordstan och Overdickningen samt en extra dverdickning
mellan Bananbron och Stadstjédnarebron. Scenario 10B har emissioner
enligt HBEFA! for 4r 2028 medan scenario 10E har en storre andel
elbilar och ellastbilar in HBEFA 2028.

Resultaten fran berdkningarna visar att i samtliga scenarier overskrids
miljokvalitetsnormerna for kviavedioxid (NO,) och partiklar (PM,) i
omradet kring det sa kallade ”Traget”, det vill sdga 6ppningen mellan
Gétatunneln och Gullbergstunneln (Overdickningen). Resultatkartor
som redovisar differensen i halter mellan Nollalternativet och scenario
10E visar att i stor utstrickning okar halterna av framforallt PM,,
men dven NO,, i stora delar av omradet med genomforda planer. Pa
tre platser minskar halterna med genomforda planer; innergardar pa
planerade hus, den del av Stadstjdnarebron som féar en 6verdackning
mot Bananbron samt ett omrade sydvést om Gotatunnelns mynning.

For detaljplan Norr om Nordstan berdknas MKN for NO, och PM, att
overskridas langs Sodra Sjofarten, vid Kanaltorget samt vid den vistra
sidan av det véstra kvarteret ar 2028. P4 dessa platser berdknas

1 HBEFA - Handbook Emission Factors for Road Transport
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miljokvalitetsnormerna for NO, och PM;, 6verskridas eller tangeras
redan i dag. Strax norr om detaljplanecomradet, pa andra sidan Traget,
ligger Norra Sjofarten med bl.a. en gdng- och cykelbana och dven hir
berdknas ett genomforande av planen forsdmra forutsittningarna. For
Norra Sjofarten klaras MKN i1 Nollalternativet, men beréknas tangeras
eller 6verskridas med genomford plan. I och med planens
genomforande berdknas luftféroreningsnivierna bli &nnu hdgre pa
platserna och dka med 2—-10 pg/m? eller med mer dn 10 pg/m?3
avseende dygnsmedelhalter av NO, och PMyj.

For den planerade Boulevarden och for Vastldnkens uppgéngar
berdknas MKN klaras i samtliga tre scenarier.

Atgérder - MKN luft

I planhandlingarna beskrivs ett antal 6vergripande atgérder i syfte att
forbattra luftkvaliteten generellt 1 staden genom att minska antalet
bilresor till formén for gng-, cykel- och kollektivtrafikresor. For
Centralenomrédet finns forslag pé att 1 framtiden sidnka
parkeringstalen ytterligare och att utreda mojligheten till en hel
overdidckning mellan nya Gullbergstunneln och Gétatunneln. Dock
saknas beslutade dtgirder for att minska utslappen och sénka halterna
av luftfororeningar till en niva dir MKN klaras i hela omréadet. Till
storsta delen &r det utslédppen frén vigtrafiken pad E45 som orsakar de
hoga halterna, men flera av lokalgatorna &dr ocksé véltrafikerade.

Istéllet for att atgirda utslédppen fran vagtratiken har Goteborgs stad
arbetat med atgérder for att minska ménniskors exponering for
luftféroreningsnivaer 6ver MKN inom planomradet. Detta innebér att
den planerade hallplatsen vid Kanaltorget inte byggs och att
ménniskor ska forhindras att vistas 1 det omradet. Méanniskor ska inte
heller kunna vistas pa Sodra Sjofarten eller vid den véstra sidan av det
vistra kvarteret inom planomradet. Fasader ut mot Sodra Sjofarten
kommer att byggas tétslutande utan 6ppningsbara fonster, entréer eller
friskluftsintag. For Norra Sjofarten saknas atgirder.

Linsstyrelsens beddmning av MKN luft utifrén Nollalternativet samt
scenarier 10B och 10E

Kanaltorget, Sodra Sjofarten och ytan vdster om det vistra kvarteret
Enligt Luftkvalitetsforordningen? ska halter 6ver
miljokvalitetsnormerna inte forekomma i utomhusluften med
undantag av arbetsplatser samt vigtunnlar och tunnlar for sparbunden
trafik. I Naturvardsverkets Handbok om miljokvalitetsnormer for
utomhusluft “Luftguiden™ har begreppet arbetsplatser definierats som
arbetsplatser dit allménheten inte har tilltrdde i enlighet med
Luftkvalitetsdirektivet*. I Luftguiden beskrivs vidare att gransvérden

2 Luftkvalitetsférordning (2010:477) Svensk forfattningssamling 2010:2010:477
t.0.m. SFS 2020:822 - Riksdagen

3 Luftguiden, version 4 (naturvardsverket.se)

4 EUR-Lex - 02008L0050-20150918 - EN - EUR-Lex (europa.eu)



https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/luftkvalitetsforordning-2010477_sfs-2010-477
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/luftkvalitetsforordning-2010477_sfs-2010-477
https://www.naturvardsverket.se/om-oss/publikationer/0100/luftguiden-version-4/
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?uri=CELEX:02008L0050-20150918
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avsedda for skydd av ménniskors hélsa inte ska utvirderas pé platser
inom omriden dit allménheten inte har tilltrdde och det inte finns
ndgon fast befolkning samt pa vigars korbana och mittremsa utom om
fotgdngare normalt har tilltrade till mittremsan.

Lansstyrelsen bedomer att det i nagon man dr motsigelsefullt att
miljokvalitetsnormerna géller generellt i utomhusluften och samtidigt
ska luftkvaliteten inte utvérderas pa platser inom omraden dit
allménheten inte har tilltrdde. Lansstyrelsen gor i fallet med Norr om
Nordstan beddmningen att eftersom ménniskor inte ska ha tilltrade till
Kanaltorget, S6dra Sjofarten och ytan véster om det vistra kvarteret,
och pa sa sitt inte exponeras for halter 6ver MKN, kan detaljplanen
anses vara acceptabel trots att MKN 6verskrids 1 dessa delar.

Norra sjofarten

EU:s griansvirden och de svenska miljokvalitetsnormerna dr
utformade bade som langtidsvarden (ar) och korttidsvarden (dygn och
timme) for att skydda ménniskors hélsa mot sévél langsiktiga som
kortsiktiga hélsoeffekter av luftfororeningar. Det finns séledes inte
ndgra undantag fran miljokvalitetsnormerna eller EU:s gransvérden pa
platser ddr ménniskor vistas tillfalligt som till exempel gdng- och
cykelbanor, vare sig i Luftkvalitetsforordningen eller
Luftkvalitetsdirektivet.

Linsstyrelsen anser inte att det finns tillrdckligt med beslutade
atgirder for att MKN ska klaras inom rimlig tid i niromradet av
”Traget” och sdledes for Norra Sjofarten (se text ovan om atgérder
och kommentar nedan om Atgirdsprogrammet for kvivedioxid).
Liansstyrelsen bedomer inte heller att den berdknade haltokningen vid
planens genomforande kan anses vara liten da dygnshalterna i vissa
fall berdknas 6ka med mer dn 10 ug/m3. Déaremot berdknas MKN
klaras i de delar av omradet ddr manniskor kommer att vistas och
endast dverskridas pa gang- och cykelbanan langs Norra Sjofarten till
f6ljd av planen. Overskridandet pa gang- och cykelbanan lings Norra
Sjofarten bedoms 1 aktuellt fall ske i ett begrdnsat omrade dér
ménniskor inte vistas stadigvarande’. Med hansyn dértill kan
detaljplanen darfor vara acceptabel i detta fall trots dverskridandet.

Lansstyrelsen har forstatt det som att utifrdn dagens situation 1
omrddet dr det svart att ersitta gang- och cykelbanan langs Norra
Sjofarten utan att forsdmra framkomligheten for dessa trafikslag i
omradet. Genom detaljplan Norr om Nordstan kommer bl.a. en ny
gang- och cykelbana att byggas lings Boulevarden diar MKN klaras.
Nir detaljplanen dr genomford anser Linsstyrelsen att Goteborgs stad
bor undersdka mojligheterna att ta bort eller leda om géng- och
cykelbanan lédngs Norra Sjofarten dir MKN &verskrids. Lampligtvis
kan en sddan undersokning inkludera métningar av luftkvaliteten 1

5 Jfr Hogsta forvaltningsdomstolens dom fran den 16 februari 2011, HFD 2011 not
16
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syfte att undersdka om halterna ar ldgre eller hdgre dn de som
berdknats 1 utredningarna.

Kommentar avseende Atgirdsprogram kvivedioxid

I arbetet med atgérdsprogrammet gjordes beddmningen att om
atgirderna i1 programmet genomfordes fullt ut skulle miljokvalitets-
normen klaras 1 storre delen av Gteborgsregionen, vilket underléttar
byggandet av framforallt bostidder och skolor utan att ménniskors
hilsa riskeras. Undantaget var vissa strackor ldngs de statliga lederna
samt tunnelmynningar 1 Goteborg dér miljokvalitetsnormen
berdknades Overskridas under en ldngre tid framdver dven om
samtliga atgirder genomfordes.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Lénsstyrelsen bedomer att Goteborgs stad pa det stora hela redovisat
for hur man avser att hantera och rena dagvatten inom planomradet.
Fororeningsbelastningen forvédntas minska jamfort med
nollalternativet. Lansstyrelsen bedomer att planforédndringen har
obetydlig pdverkan pa recipientens formaga att uppna MKN vatten.

Linsstyrelsen anser dock att Goteborgs stad med fordel i
planbeskrivningen kan fortydliga och motivera recipientens
ekologiska status. I underlaget nimner man att den ekologiska
potentialen klassades som mattlig, men man nimner inte orsaken till
att den klassas som mattlig, vilket man gor for den kemiska statusen.

Bestammelsen pelare; finns i omradet ovanfor réttigheten for
avsittningsmagasin for dagvatten, vid Stadstjdnaregatan. For drift och
underhall av dagvattenmagasinet behdver omradet kunna nés, bland
annat for slamsugning. Se Trafikverkets yttrande, daterat 2022-03-15.

Byggnadsminne

Av planhandlingarna bor det tydligt framgé att den Gstra delen av
planomrdet dven ingdr i skyddsomrddet for byggnadsminnet
Bergslagsbanans stationshus. Byggnadsminnets skyddsbestimmelser
omfattar samtliga trdd och parkomréadet inom grénsen for
skyddsomrédet.

Av granskningshandlingen framgar att Bergslagsparkens befintliga
gronska avses kompletteras med formstarka, lekfulla frodiga ytor,
Oppen dagvattenhantering, dversvimningsbara véxter och moblering
(s 66). Lansstyrelsen vill pAminna om att samtliga &tgérder i den del
av parken som omfattas av byggnadsminnets skyddsomrade &r
tillstdndspliktiga enligt kulturmiljolagen.

De som medverkat i beslutet
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Foretradare for Miljo-, Vatten, samt Samhéllsavdelningen har
bidragit till beredningen av detta yttrande. Detta yttrande har
beslutats av funktionschef Nina Kiani Jansson med
planhandldggare Johanna Severinsson som foredragande.

Nina Kiani Jansson

Johanna Severinsson

Detta beslut har godkénts digitalt och saknar dérfér namnunderskrift.

Bilaga for kinnedom:

Kopia av yttrande till Lénsstyrelsen fran SGI, daterat 2022-03-09
Kopia av yttrande till Lansstyrelsen fran Trafikverket, daterat 2022-
03-15

Kopia (utan bilaga) till:
Trafikverket, Martin Ingvert
SGI, Ulrika Isacsson

Lansstyrelsen/

Miljoskyddsavdelningen, Katarina Hallberg, Annika Svensson
Samhaéllsavdelningen, Enheten for samhallsskydd och beredskap, Rebecka
Thorwaldsdotter

Samhillsavdelningen, Kulturmiljéenheten, Lena Emanuelsson
Samhillsavdelningen, Réttsenheten, Karin Hoglund

Vattenavdelningen, Stina Schott

Funktionschef Plan och bygg, Nina Kiani Jansson
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Var referens
Ulrika Isacsson Lansstyrelsen Vistra Gotalands lin

vastragotaland @lansstyrelsen.se

Detaljplan fér bostader, verksamheter och uppgangar for
Vastldnken norr om Nordstan inom stadsdelarna Nordstan och
Gullbergsvass, Géteborgs stad

Yttrande dver granskningshandling

Statens geotekniska institut (SGI) har fr&n Linsstyrelsen i Véstra Gotalands lan erhallit rubricerad
detaljplan med begiran om yttrande. SGI:s yttrande avser geotekniska sékerhetsfrdgor sésom ras,
skred, erosion och geotekniska frigestillningar kopplade till 6versvimning. Grundldggnings- och
miljétekniska frigor, sdsom hantering av radon, ingar siledes inte.

Syftet med detaljplanen ir att bl.a. mgjliggora utbyggnad av jarnvéagsanldggningen Véstlanken och
anliggningens vistra uppgang tillhorande station Centralen; medge infrastruktur som stéttar
Vistldnkens funktion samt mojliggora utbyggnad av verksamheter och bostader.

Underlag:
1 Plankarta och planbeskrivning, januari 2022
2 Samradsredogorelse, 2022-01-10
3 Norr om Nordstan, Geoteknisk utredning for detaljplan. PM Geoteknik. AF, 2018-11-08

SGI:s synpunkter

SGI har tidigare i samradsskedet limnat synpunkter pé rubricerad detaljplan. Yttrandet ar daterat
2020-03-19, dnr. 5.2-2002-0152. Vi ser att vira synpunkter frin tidigare yttrande kvarstér och att de
forutsattningar som krivs for att stabiliteten skall vara tillfredsstillande for planerande forhallande
fortfarande inte tydligt framgar i planen.

Arendets handlidggning

Beslut i detta drende har tagits av enhetschef Maria Kristensson, efter foredragning
av geotekniker Ulrika Isacsson.

STATENS GEOTEKNISKA INSTITUT
Planenheten
Enligt uppdrag

b bsan——

Ulrika Isacsson

Statens geotekniska institut

581 93 LINKOPING Telefon: 013-20 18 00 Bankgiro: 5211-0053
Besoksadress: Olaus Magnus vag 35 E-post: sgi@sgi.se Org.nr: 202100-0712

1(1)
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Trafikverkets &rendenummer YTTRANDE
TRV 2022/17429 2022-03-15

Lansstyrelsens arendenummer

402-6337-2022

Kommunens arendenummer

1345/15

Goteborgs Stad
Stadsbyggnadskontoret
sbk@sbk.goteborg.se

Lansstyrelsen i Vastra Goétalands lan
vastragotaland@lansstyrelsen.se

Trafikverkets yttrande gallande granskning av detaljplan for
bostader, verksamheter och uppgangar for Vastlanken norr om
Nordstan inom stadsdelarna Nordstaden och Gullbergsvass i
Goteborgs Stad

Arende

Trafikverket har av Goteborgs Stad fatt ovan rubricerade drende for granskning. Syftet med detaljplanen ar
bland annat att méjliggora utbyggnad av jarnvagsanldggningen Vastlanken och anldggnings vastra uppgang
tillhorande station Centralen, medge infrastruktur som stottar Vastlinkens funktion samt méjliggora
utbyggnad av verksamheter och bostader. Detta ska ta tillvara pa den potential som bade Vastlanken och
utbyggnaden av verksamheter och bostiader har vad giller att bidra till en levande och hallbar stad och tillféra
stadsbyggnadskvaliteter samt kulturhistoriska och arkitektoniska viarden.

Infrastruktur

Inom planomrédet medges delar av uppgangar till Vastlanken, samt kompletterande infrastruktur till
Vastlanken. Vastlanken ar en jarnviagstunnel som Trafikverket bygger med stationer vid Goteborgs central,
vid Korsvigen och i Haga. Tunneln gér under planomréadet och medges bland annat genom anvindningen T.
Vistlinken #r utpekad som riksintresse for kommunikationer enligt miljobalken kapitel 3 § 8. Aven station
Centralen, som ar en del av planen &r utpekad som riksintresse for kommunikationer.

Norr om planomradet gir vig E45, i trdg samt i form av tunneln Gotatunneln. Trafikverket ar vaghallare for
vag E45. I planomrédet mojliggors tekniska anldggningar som ventilationsutrymme under allmén plats (Es),
ventilationstorn, E, och avsittningsmagasin for dagvatten under allmén plats (E;), som alla tillhor vag E45.
Ventilationsutrymmet och ventilationstornet ar ersattning till ventilationstorn som medges i vagplanen for
Goétatunneln men som inte langre dr mojligt att genomfora pa grund av Hisingsbrons placering. Vigen ar
utpekad som riksintresse for kommunikationer enligt miljobalken kapitel 3 § 8.

Trafikverket anser att riksintressena inkluderar bade sjilva jairnvagsfastigheterna respektive vigomradet,
samt den tekniska utrustning som tillhor anldggningarna.

Tidigare samrad

Trafikverket har tidigare yttrat sig géllande planforslaget i samradsskedet (TRV 2020/21182), daterat 2020-
04-07. D4 papekades bland annat flera mindre justeringar som kravs for genomforande av Vastlanken, att det

Trafikverket Region Vast Telefon: 0771- 921 921 Martin Ingvert
405 33 Goteborg trafikverket@trafikverket.se Samhallsplanering
www.trafikverket.se Direkt: 010-123 31 13

martin.ingvert@trafikverket.se
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behovde tydliggoras om kommunen anser att ventilationstorn for Gotatunneln behéver genomforas och
eventuellt tillhorande avtal behover tecknas, att en forutsittning for planens utseende ar att detaljplanen for
Station Centralen vinner laga kraft samt att utredningar for buller, vibrationer och stomljud behvde
fortydligas.

Sedan samradet har Trafikverkets projektorganisation for Vastlanken haft fordjupade samtal med Staden for
att sikerstalla frigorna rorande Vastlanken.

Utover detta har flera méten och samtal hallits giallande luftkvalitetsfragorna, kopplat bland annat till
ventilationstornet. Detta har mynnat ut i att forslaget nu ar att ett ventilationstorn inte anldggs i nuldget men
planmaissig majlighet ges for ett eventuellt framtida behov.

Trafikverkets synpunkter

Bestammelsen pelare, finns i omradet ovanfor rattigheten for avsattningsmagasin for dagvatten, vid
Stadstjanaregatan. Trafikverket vill betona att for drift och underhéll av dagvattenmagasinet behéver omradet
kunna nés, bland annat for slamsugning.

Luftkvalitet, ventilationstorn och ventilationsutrymme for E45

Trafikverket och staden har sedan samrédet fortsatt diskuterat fragan om luftkvalitet och hur den kan l6sas.
Ventilationstorn foreslas inte ldngre att genomfoéras i samband med antagande av planen, men mojligheten
laggs in i planen. Trafikverket anser att det ar positivt att byggratt for ventilationstorn och
ventilationsutrymme laggs in i plankartan dé dessa fragor ar svdra att prognostisera pa lang sikt och viss
flexibilitet och handlingsutrymme kan behovas.

Trafikverket har granskat utredningarna gallande luftkvalitet och slutsatserna gillande detta i
planhandlingarna. Luftutredningarna bygger bland annat pa att omradet mellan Stadstjainaregatan och
Bananbron 6verdickas. Trafikverket anser att det behover sdkerstillas innan planen kan ga till antagande. Se
mer om detta under rubrik Avtal.

Antaganden av elbilsandel och ellastbilsandel avviker fran Trafikverkets prognos i gillande HBEFA 4.1 samt
kommande prognos HBEFA 4.2. Andelarna avviker dock inte stort och Trafikverket bedémer att det ar
restriktiva och att man dirav kan acceptera avvikelserna.

Slutsatsen i planbeskrivningen argumenterar for varfor planen kan antas.

Staden hanvisar till att PBL kapitel 2 § 10, det vill sdga att miljobalken ska f6ljas. Vidare &r stadens tolkning av
paragrafen "Réttsligt har detta kommit att innebéra att en detaljplan pa ett betydande sétt inte far bidra till att
en norm 6verskrids eller att moéjligheten att klara normen forsvaras.” Trafikverket tolkar samma paragraf i
dokumentet TDOK 2021:0086 Luftkvalitet vid planering av bebyggelse, négot striktare. I detta konkreta fall
anser Trafikverket dock att detaljplanen inte kan anses pa ett betydande sétt bidra till att
miljokvalitetsnormer Gverskrids och att mdjligheten att miljokvalitetsnormer klaras finns. Detta med tanke pa
de atgdarder man planerar att genomfora enligt utredningsscenario 10E samt andra omsténdigheter kring
utslapp fran vag E45.

Trafikverket Region Vast Telefon: 0771- 921 921 Martin Ingvert
405 33 Goteborg trafikverket@trafikverket.se Samhallsplanering
www.trafikverket.se Direkt: 010-123 31 13

martin.ingvert@trafikverket.se
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Det anges i planbeskrivningen att miljokvalitetsnormer klaras i vistelsemiljon, som enligt staden ar de platser
dir boende, verksamma och besokare kan antas vistas under langre tider. I TDOK 2021:0086, som héanvisar
till Naturvardsverkets Luftguiden, anges det att miljokvalitetsnormerna ska gilla pé vissa arbetsplatser,
primért sdidana som allminheten har tilltrade till. Trafikverket anser déarfor att det vore lampligare att hanvisa
till att miljokvalitetsnormerna Gverskrids pa platser som méanniskor inte har tilltrade till, istallet for att
hénvisa till platser som allménheten endast vistas pé en begréansad tid.

Vastlanken
Trafikverket har granskat plankartan med avseende p& genomforande av projekt Vastlanken. I samradet

papekades flera forandringar som kravdes. Dessa har atgéardats.

Bestammelsen f; dr sedan samradet omformulerad till "Byggnadens utformning ska tydliggora dess funktion
som huvudentré.” Trafikverket anser att den bor omformuleras till “Byggnadens utformning ska tydliggora
dess funktion som entré till jairnvigsanlaggning” eller motsvarande for att tydliggora infor bygglovsskede.

Trafikverket saknar administrativ bestimmelse t, i omradet for luftintag under Hisingsbron. Omréadet ar
markerat i Figur 1. Den administrativa bestimmelsen hade behovt laggas till.
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Figur 1 Omrdade ddr administrativ bestimmelse saknas

Trafikverket noterar att planbestammelsen (e;;) anger att minsta hojd for ventilationsanlaggning for
jarnvagstunnel ar +5,8 meter 6ver nollplanet. Trafikverket projekterar for en h6jd pa +5,5 meter 6ver

Trafikverket Region Vast
405 33 Goteborg

Telefon: 0771- 921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se

Martin Ingvert
Samhallsplanering

Direkt: 010-123 31 13
martin.ingvert@trafikverket.se
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nollplanet och anser darfor att det ar valdigt viktigt att det tillits. Planbestaimmelsen méste antingen minskas
i hojd eller pa annat sitt medge vad som planeras i nuldget. Trafikverket foreslar att planbestimmelsen
dndras till att maximal ho6jd for ventilationsanldggning for jarnvagstunnel ar +5,8 meter 6ver nollplanet.

Stomljud, buller och vibrationer

Det ar noterat att skyddsbestimmelse om stomljud har lagts till i plankartan. I utredningen gillande stomljud
och vibrationer ar inte dtgirder medraknat. I jarnviagsplanen for Vastlanken anges det att det ska etableras
mattlig atgdrdsniva i detta omrade. Med tanke pé berdknade stomljudsnivier bedomer Trafikverket darav
preliminart att stomljudsnivier angivna i planbestammelserna bor vara maéjliga.

Trafikverket har granskat trafikbullerutredningen som &r gjord till granskningsskedet. Det dr nu redovisat
vilka trafiknivier som anvénts. Trafikverkets prognos stimmer inte 6verens helt med dessa trafiknivder, men
avvikelserna dr pa den niva att Trafikverkets bedomning &r att det inte paverkar bullernivder namnvart.
Trafikverket ser diarav att Férordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader (2015:121) kan f6ljas och har inga
synpunkter i frigan. Trafikverket har utgatt fran att inomhusnivaer enligt BBR kommer att klaras.

Trafikverket har inte ndgra synpunkter gillande vibrationer.

Planbeskrivningen foreslar atgiarder for industribuller, men dessa regleras inte plankartan. Gillande killa 1
har Trafikverket ingen bedomning angidende om det behdvs och 4r méjligt att genomfora. Atgirderna vid killa
2 bedomer Trafikverket som méjliga att genomféra men inte att det behovs, da stromningshastigheter
kommer att underskrida 10 m/s med god marginal och inga specifika bulleralstrande objekt kommer finnas.
Atgirderna som foreslas vid killa 3 bedémer Trafikverket som att det inte kommer behévas, dé luftintagets
fliktar endast dr tdnkt anvindas vid brand eller annat katastrofscenario och inte i normallége. Trafikverket
bedomer dirav att det inte kommer kravas bullerdimpande atgarder vid killa 3.

Avtal

En utgdngspunkt for luftkvalitetsscenario 10B och 10E &r att utrymmet mellan Bananbron och
Stadstjanarebron 6verdickas. I planbeskrivningen anges att denna atgard sdkras upp i avtal mellan staden
och Trafikverket inom ramen for detaljplanen for 6verdackning av Gotaleden. Trafikverket anser att eftersom
utredningarna bygger pa atgirden maste den vara sikerstilld genom avtal innan dven detta planforslag kan ga
till antagande. Trafikverket har tagit fram ett forslag till avtal om &tgarden och skickat till staden.

Avtal om bevakande projektledare for bevakning av kvartersmarken inom Trafikverkets vigomrade for vag
E45 ska vara undertecknat innan planen kan gé till antagande. Trafikverket anser att det ska tecknas med
Goteborgs Stad.

Utover dessa avtal hanvisar planbeskrivningen att det ar flera avtal kopplade till genomforande av projekt
Vistlanken som behover skrivas. Trafikverkets projektorganisation arbetar fortsatt med dessa avtal och avser
att de ska vara signerade sa snart det ar mojligt.

Sammantagen bedémning

Trafikverket anser att de mindre justeringarna kopplade till genomférande av projekt Vastlanken bor goras, se
under rubrik Vistldnken. Vidare anser Trafikverket att avtal gidllande 6verdackning mellan Stadstjanarebron

Trafikverket Region Vast Telefon: 0771- 921 921 Martin Ingvert
405 33 Goteborg trafikverket@trafikverket.se Samhallsplanering
www.trafikverket.se Direkt: 010-123 31 13

martin.ingvert@trafikverket.se
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och Bananbron samt avtal for bevakande projektledare mot vig E45 maste undertecknas innan planen kan gé
till antagande.

I 6vrigt anser Trafikverket att planen kan gé till antagande.

Med vinlig hilsning

Martin Ingvert

Samhallsplanerare
Trafikverket Region Vast Telefon: 0771- 921 921 Martin Ingvert
405 33 Goteborg trafikverket@trafikverket.se Samhallsplanering

www.trafikverket.se Direkt: 010-123 31 13
martin.ingvert@trafikverket.se
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Detaljplan for bostader, verksamheter och uppgangar for
Vastlanken norr om Nordstan inom stadsdelarna Nordstan och
Gullbergsvass, Goéteborgs stad

Yttrande over granskningshandling

Statens geotekniska institut (SGI1) har fran Goteborgs Stad erhallit kompletterande material for
rubricerad detaljplan med begaran om yttrande. SGI:s yttrande avser geotekniska sékerhetsfragor
sasom ras, skred, erosion och geotekniska fragestallningar kopplade till 6versvamning.
Grundlaggnings- och miljotekniska fragor, sdsom hantering av radon, ingar saledes inte.

Syftet med detaljplanen ar att bl.a. mdjliggéra utbyggnad av jarnvagsanlaggningen Véastlanken och
anlaggningens vastra uppgang tillhérande station Centralen; medge infrastruktur som stéttar
Vastlankens funktion samt mojliggdra utbyggnad av verksamheter och bostader.

Underlag:

1 Detaljplan Norr om Nordstan. Geoteknisk utldtande. Goteborgs Stad Fastighetskontoret,
2022-10-21 (obs att datum pa framsida PM felaktigt sdger 2020-10-21)

SGl:s synpunkter

SGI har tidigare i samradsskedet lamnat synpunkter pa rubricerad detaljplan. Yttrandet ar daterat
2020-03-19, dnr. 5.2-2002-0152. Da lamnade synpunkter kvarstod i granskningsskedet, enligt
yttrande daterat 2022-03-09 d.nr 5.2-2202-0167. Synpunkterna avsag dels stabiliteten och byggbarhet
for framtida forhallanden och dels befintlig och framtida stabilitet ner mot angransande E45 norr om
planomradet. Planhandlingarna har nu kompletterats med ett geotekniskt utlatande [1] som ska
beméta kvarstaende synpunkter.

Géllande befintlig och framtida stabilitet ner mot angransande E45 fortydligar [1] att
stabilitetsforhallandena ar tillfredsstallande goda samt att betongtraget ar dimensionerat for laster
som blir aktuella enligt planforslaget.

Vad galler stabiliteten for framtida forhallanden samt markens byggbarhet tolkar vi [1] som att vald
grundlaggningsmetod beddms av Goteborgs Stad som mdjlig, &ven med hénsyn till alla omgivande
konstruktioner.

SGI finner att vara synpunkter har besvarats och vi har, fran geoteknisk synpunkt, inga invandningar
mot planférslaget.

Statens geotekniska institut

581 93 LINKOPING Telefon: 013-20 18 00 Bankgiro: 5211-0053
Besotksadress: Olaus Magnus vag 35 E-post: sgi@sgi.se Org.nr: 202100-0712
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STATENS GEOTEKNISKA INSTITUT
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Ulrika Isacsson
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Titel Miljokonsekvensbeskrivning for detaljplan for bostader, verksamheter och
uppgdngar fér Véstlanken norr om Nordstan inom stadsdelarna Nordstan
och Gullbergsvass, Géteborgs Stad

Beskrivning Dokumentet utgér bilaga till planbeskrivning for detaljplan fér bostader,
verksamheter och uppgangar for Vastlanken norr om Nordstan inom
stadsdelarna Nordstan och Gullbergsvass i Goteborgs Stad.

Utgivningsdatum Slutrapport 1: 2021-02-08

Utgdva 1

Bestdllare Stadsbyggnadskontoret, Géteborgs Stad

Projektorganisation AFRY, AF Poyry AB, Miljé och Hallbarhet i dialog med Emir Aganovic,
Stadsbyggnadskontoret
Uppdragsledare: Elin Bergvall
Handlaggare: Anna Collin, Lisa Rudell
Granskare: Therese Wernstedt

Bild forsattssida Illustration 6ver den del av Centralenomradet dar aktuell detaljplan &r

belagen (bildkalla: Géteborgs Stad)
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Sammanfattning

Stadsbyggnadskontoret i Géteborgs stad har fatt i uppdrag att ta fram en detaljplan
for bostader, verksamheter och uppgangar for Vastlanken norr om Nordstan inom
stadsdelarna Nordstan och Gullbergsvass. Planomradet &r beldget nordvéast om
Goteborgs Centralstation, norr om gallerian Nordstan. Omradet ingar i
stadsutvecklingsprojektet Alvstaden, delomrade Centralenomradet.

Syftet med féreslagen detaljplan ar att mdjliggéra utbyggnad av de vastra
uppgangarna for Vastlankens station Centralen. Planen omfattar ocksd tva broramper
for kollektivtrafik som ansluter till nya Hisingsbron. I &st-vastlig riktning planeras ett
strak utformat som en boulevard. Detaljplanen innebér dven att ny bebyggelse
mojliggors i form av tre kvarter norr om den framtida boulevarden samt en tillbyggnad
pd Nordstan séder om boulevarden. Byggnaderna planeras bland annat innehalla
bostader, verksamheter och hotell. Samrad fér detaljplanen hélls februari-mars 2020.
Planen har beddmts medféra betydande miljopaverkan och den har miljokonsekvens-
beskrivningen tas fram som underlag infor granskning fér att ge en samlad bild av
detaljplanens paverkan pa miljon.

Planomradet domineras i dagsldget av storskaliga trafikanldggningar och saknar
bebyggelse. Kommunens malsattning ar att omradet ska bli en central nod med starka
kopplingar till befintlig innerstad och vattnet. Platserna och bebyggelsen ska ge
omradet en urban karaktér och stadskvaliteter som framjar liv och rérelse. Samtidigt
kommer omradet att bli en viktig kommunikationsnod med entréerna till Vastlankens
station Centralen samt nya hallplatslagen fér sparvags- och busstrafik.

I miljdkonsekvensbeskrivningen jamférs miljépaverkan med ett nollalternativ som ska
visa utvecklingen for planomrfidet om planférslaget inte forverkligas. Nollalternativet
har definierats som att omrédets anvandning idag kvarstar medan omgivningen
utvecklas i enlighet med Visionen fér Alvstaden och pagdende planer i omradet.

Den viktigaste paverkan av planférslaget bedéms vara konsekvenser fér:

Luftmiljé

Utan 3tgarder 6verskrids miljdkvalitetsnormer (MKN) for luft i planomradet.
Spridningsberédkningar visar att den effektivaste dtgarden for att kunna bebygga
aktuellt planomrade &r tunnelventilation och en véagg langs de norra husfasaderna
fram till Kanaltorget. Ytterligare en atgérd, vagg langs de norra husfasaderna och tak
som stracker sig hela vdgen fram till Kanaltorgets hallplats, har utvarderats som en
alternativ I6ning. En inbyggnad av Kanaltorget rekommenderas dock inte ur
risksynpunkt eftersom ett minsta avstdnd om 40 meter erfordras mellan hallplats och
tunnelmynning. I detta scenario ses ocksa en férskjutning av féroreningarna mot
befintliga kontorsfasader norr om Goétaleden och mot detaljplanen for
overdackningen. Detta gor att det finns risk att MKN Overskrids i angransande
planomraden. Med hansyn till dessa faktorer bedéms atgardsforslaget med
tunnelventilation vara ett battre alternativ. Andra 3tgardsforslag &r inga ppningsbara
fénster pa fasader vdanda mot Gotaleden samt att friskluftsintag och ventilation inte
far vara lokaliserade pd de norra fasaderna. Vidtagna dtgédrder bedéms kunna ge en
godtagbar inomhusmiljo. Planférslaget innebér att manga fler manniskor kommer
vistas i omradet (tillfalligt eller som boende) jamfért med nollalternativet. Uppférande
av ett ventilationstorn forflyttar luftféroreningarna fran markniva till hégre héjd dar
fororeningarna kan spadas ut och spridas vilket férbattrar luftmiljon i gatuniva. I en
sammanvagd bedémning av den férbattrade luftkvaliteten med tunnelventilation samt
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att manga fler manniskor kommer vistas i omradet jamfért med nollalternativet
beddéms den féreslagna planen ge mattlig negativ konsekvens med avseende pa Iuft.
Nollalternativet mdjliggdr ingen tunnelventilation vilket innebar héga
fororeningshalter i omradet. Detta far till f6ljd att andra detaljplaner inom
Centralenomradet far problem att klara MKN fér luft samtidigt som utvecklingen i
dessa omrdden gor att manga fler ménniskor kommer vistas har och utséttas for de
héga halterna. Nollalternativet bedéms ge stor negativ konsekvens pa luftmiljon.

Buller

Planomradet ar mycket bullerutsatt och en bullerutredning har genomférts med syfte
att utreda var det ar lampligt att bygga bostader. Resultat av utredningen visar att
delar av de planerade byggnaderna &ar lampliga fér bostadséndamal dar ljudnivan vid
fasad &r 60 dBA eller lagre. Utomhusmiljon i omradet &r fortfarande mycket
bullerutsatt och det finns nastan inga omraden med ljudnivaer under 60 dBA.
Samtidigt kommer manga ménniskor réra sig i omradet, speciellt utmed
huvudstraken. Om atgéarder vidtas fér att inomhusmiljon inte ska dverskrida géllande
riktlinjer bedéms planférslaget ge mattlig negativ konsekvens fér aspekten med
hansyn till utomhusmiljén.

Befolkning och ménniskor hélsa

Syftet med planforslaget ar att skapa en attraktiv tat och blandad stad i Géteborgs
centrala delar. Narhet och tillgénglighet gér att fler kan valja en hallbar livsstil. Men
fortatning innebar ocksd komplexa malkonflikter dar behov av bostdder skall végas
mot exponering fér luftféroreningar och buller, tillgang till natur och grénomraden.
Atgérder for att forbattra luftkvaliteten och minska effekten av buller, stomljud och
vibrationer inomhus planeras. Omradet kommer kompletteras med grénska. Problem
med luftféroreningar och buller i utomhusmiljén kvarstdr dock samtidigt som planen
ger forutsattning for manga fler manniskor att vistas i omradet. Planférslaget bedéms
darfor ge mattlig negativ konsekvens med avseende pd manniskors halsa.

Kulturmiljé

Planomradet ligger delvis inom riksintresseomrade for kulturmiljé och innebar ingrepp
i fornlamning i form av befdstningslamningar. Konsekvenser av bebyggelse och
anldggning av vagar m.m. medfér bland annat irreversibla skador p& fornldmning och
risk for kumulativa effekter till foljd av vibrationer under genomférandetiden. Det
storsta ingreppet i fornlamningsomrddena kommer ske vid byggnation av Véstlankens
tunnel. Utformningen av bebyggelse har anpassats till kulturmiljéns varden och
paverkan pa riksintresse kulturmiljé bedéms som liten. Planférslaget bedéms darmed
ge mattliga konsekvenser for omradets kulturmiljévérden.

For foliande miljdaspekter har planférslaget bedémts ge liten paverkan:

Vattenmiljé

Féreslagna dagvattenldésningar har potential att forbattra situationen avseende
fordréjning och rening av dagvatten jamfért med nollalternativet och bidra till minskad
transport av féroreningar till Géta alv. Gréna tak pa byggnader, kommer ge effektiv
fordréjning av dagvatten tillsammans med andra ekosystemtjanster som ar viktiga i
omradet. Att inféra dagvattenrening kan dock pa vissa platser inom planomradet vara
komplext eftersom det &r ont om utrymme i mark. Just nu pagar en
genomférandestudie (GFS) som syftar till att sékerstélla I6sningar for dagvatten. Aven
skyfallsatgarder utreds. Den samlade bedémningen &r att planen kan genomféras med
liten negativ konsekvens for aspekten med motiveringen att féroreningsbelastningen
forvantas minska jamfért med nollalternativet. Dock klaras inte alla riktvarden for
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dagvatten pa de mindre féroreningsbelastade gatorna enligt Géteborgs stads krav pa
rening av dagvatten. Skyfallsatgard utreds i padgdende GFS och kan inte bedémas i det
har skedet. En ny |6sning maste sakerstalla framkomlighet pa prioriterad
vag/utryckningsvag.

Vibrationer och stomljud

Det finns risk for vibrationer och stomljud fran jarnvag, sparvag och vagtrafik i
omradet. Riktlinjer fér stomljud och vibrationer inomhus har féreslagits. P& grund av
planens komplexitet och narheten till Vastlanken kan dock inte negativa konsekvenser
helt uteslutas. Forutsatt att tgérder vidtas i samband med grundldggning och
uppférande av bebyggelse inom planomradet s att foreslagna riktvarden for stomljud
och vibrationer inomhus inte 6verskrids bedéms aspekten kunna medfora liten
negativ konsekvens.

Lokalklimat

Simuleringar visar att vindkomforten i omradet ar god. Skuggning fran planomradets
byggnader kommer endast paverka narliggande bebyggelse vintertid. Forutsatt-
ningarna for solljus pa vissa av innegdrdarna &r ddliga och i fortsatt arbete med
planen bér det utvérderas vad for andamal lokaler med liten tillgéng till solljus ska ha.

Planférslaget beddms ge inga eller positiva konsekvenser for:

Naturmiljo

Planomradet har mycket begransad tillgdng pa naturmiljder. Befintliga naturvarden i
omradet utgdrs av en mindre park och en biotopskyddad tradallé som i en
naturvédrdesinventering har klassats till patagligt naturvarde. B&de planférslaget och
nollalternativet innebar ingrepp i allén. Planférslaget medger dock en 6kad andel
gronytor, dels genom férstarkning av Bergslagsbanans park, dels genom att
véxtlighet anldggs generellt i gatuniva, pa fasader och pa tak, vilket bedéms ge
positiva konsekvenser jamfért med nollalternativet.

Stadsbild

Planférslaget bedéms ge positiv konsekvens fér stadsbilden eftersom det skapar goda
forutsattningar att uppnd de mal och kvaliteter som har definierats fér omradets
utveckling.

Naturresurser

Detaljplanen medger fértatning av ett mycket centralt lédge i staden och syftar till att
skapa en knutpunkt for kollektiva transportlésningar vilket ska framja en hallbar
livsstil lokalt och regionalt. Ekosystemtjanster i form av grona tak finns beslutade i
planférslaget.

Markmiljé

Jordarter inom planomradet utgérs till stor del av fyllnadsmassor som kan innehalla
féroreningar ovan postglacial lera. Inom omradet finns ocksa tva nedlagda
drivmedelsanlaggningar. Den planerade markanvandningen kommer att utgéras av
bostader, verksamheter och trafikytor. Baserat pa de olika anvdndningsomradena kan
olika riktvdrden och 8tgdrdsmal komma att bli aktuella. I dvrigt bedéms marken inom
planomradet vara lamplig for féreslaget &ndamal och det finns inget som tyder pa att
dtgarder skulle bli orimligt komplicerade eller dyra. Planen bedéms ge ingen eller
positiv konsekvens fér aspekten jamfort med nollalternativet.
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Geoteknik

Marken inom planomradet utgors till stor del av fyllnadsmassor och &r
sattningsbenagen. Darfor rekommenderas grundldggning av byggnader som ej
belastar marken ytterligare, dvs palning. Utbyggnad och grundldggning av de tre nya
kvarteren inom planomradet kréver ndra samverkan med projekten Hisingsbron och
Véastlanken och maste utredas vidare i detalj. Om grundldggning inte gar att
genomfdra i de kritiska omrddena déar projekten éverlappar ger det en mindre
exploatering an vad planférslaget medger. Férutsatt att grundlaggning utreds vidare i
detalj och dtgéarder vidtas i den utstréckning som kravs for att sdkra samtliga projekt
inom omradet bedéms planférslaget inte ge ndgon konsekvens fér markstabiliteten.

Risk for hdlsa och sdkerhet

En riskanalys har genomforts och identifierat och riskvarderat ett 20-tal
skadehindelser. De skadehandelser som har bedémts krava atgérder &r de som avser
buss och sparvagnstrafik genom byggnader samt gasreglerstation. Atgardsforslag har
tagits fram for respektive skadehéndelse. Om férslagna sdkerhetshéjande dtgarder tas
i beaktande i detaljplaneringen och vid detaljprojekteringen av byggnader bedéms
foreslagen exploatering vara méjlig och acceptabel ur ett personriskperspektiv. I
scenario 6 i luftutredningen féreslds tunneln férldngas vid Kanaltorget med végg och
tak fram hallplatsldget. En sadan férlangning ar inte méjlig enligt riskanalysen dar ett
minsta avstand om 40 meter erfordras mellan hallplatser och respektive
tunnelmynning.

Paverkan under byggtiden

I miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs dven paverkan pd miljé och halsa under
byggtiden. Aspekter som beskrivs ar luftmiljo, hantering av férorenade massor och
l&dnsvatten samt buller och vibrationer fran byggarbetsplatser.

Kumulativa effekter

Hallbart resande - Fortatningen innebér att betydligt fler ménniskor kommer réra sig i
omradet vilket innebir en hégre belastning pa befintliga trafiksystem. Kollektivtrafiken
kan gynnas av ett stérre underlag resendrer vilket i sin tur gor kollektivtrafiken mer
attraktiv. Om tatheten 6kar ligger fler malpunkter narmare varandra, pa gang-, cykel-
eller kollektivtrafikavstadnd, vilket i basta fall kan leda till minskad biltrafik.

Luftmiljé — Planen medfor att spridningen av luftféroreningar begransas till ett mindre
omrade. Till f8ljd av detta visar luftutredningen att en férskjutning av féroreningarna
mot befintliga kvarter norr om Gétaleden och mot de nya planerade kvarteren pd
Overdackningen.

Ménniskors hélsa - Fortatning skapar mer levande, blandade och hallbara stadsmiljoer
med narhet mellan malpunkter och férutsattningar fér hallbara transporter. Aktuell
plan &r mycket komplex och manga funktioner ska rymmas inom en mycket begransad
yta. De behov som inte kan Idsas (tillgdng till parker, lekplatser, motionsomraden,
skola, férskola, vard, service etc.) inom planomradet maste sikerstéllas inom
narliggande planer for att god bostadsmiljo ska uppnas.

Skyfall - Beroende pa resultaten av den pdgdende genomférandestudien for dagvatten
och éversvamningshantering kan aktuell detaljplan komma att kréva Iésningar inom
andra narliggande planer for bortledning av vatten vid skyfall.



MKB DP Norr om Nordstan
A F RY Sida 7 av 105

AF POYRY

Naturmilié - I planforslaget foreslds grona tak pd 50 % av byggnadernas tak. Utdver
fordréjning och rening av dagvatten ger gréna tak andra ekosystemtjanster som
forbattrad luftmiljo, bullerdéampning, avkylande effekter samt binder koldioxid. Gréna
tak kan ocksd skapa habitat for faglar och nyttoinsekter.

Kulturmilidé - Kring planomradet pagar flera planer som direkt eller indirekt kan
paverka omradet och dess kulturvérden. I samband med de stora féréndringar som
planeras i omradet skulle det mycket val finnas utrymme att tydliggéra och forstérka
berattelsen om den befdsta staden och vallgraven. Funktionen som stationsmiljo
kommer att utdkas och forstarkas med byggandet av Vastlanken.

Miljo- och hallbarhetsmal

I arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen har en bedémning av planens paverkan
pd de globala hdllbarhetsmalen, Agenda 2030, gjorts. Sammantaget bedoms
detaljplanen vara i linje med de globala malen och det finns stor potential vad géller
hallbara transportsystem och inkluderande och hallbar urbanisering. I delar av
planomradet férekommer héga nivaer av buller och luftféroreningar varfér flera
anpassningar har gjorts i planen, bland annat inférande av ett ventilationstorn for att
forbattra luftmiljon.

Planférslaget ligger i linje med nationella och lokala miljomal och ger goda
forutsattningar for att bidra till en hallbar stadsmiljo avseende resande samt
resursutnyttjande i dvrigt. Planen ger forutsattningar for att forbattra parkmiljéer och
anldgga mer gronska i stadsmiljon. Med foreslagna dtgérder beraknas luftmiljon klara
miljokvalitetsnormer for luft i planférslaget, men bedéms inte kunna uppfylla
miljokvalitetsmalen for kvaveoxider och partiklar. Féreslagna dagvattenlésningar
beddms ge minskade utslapp av fororeningar till Géta dlv. Dock klaras inte alla
riktvarden foér dagvatten pa de mindre féroreningsbelastade gatorna enligt Géteborgs
stads krav pa rening av dagvatten.
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1 Inledning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har utarbetats av AFRY i dialog med
Stadsbyggnadskontoret, Goteborgs Stad. Rapporten utgér en MKB enligt PBL och de
kompletterande bestammelserna i Miljobalken (MB) samt Miljobedémningsférord-
ningen (2017:966). MKB:n syftar till att utgéra underlag for miljébedémning av en ny
detaljplan for bostéder, verksamheter och uppgangar fér Vastldnken norr om Nordstan
inom stadsdelarna Nordstan och Gullbergsvass.

1.1 Bakgrund

Stadsbyggnadskontoret i Géteborgs stad har fatt i uppdrag att ta fram en detaljplan
for bostader, verksamheter och uppgdngar for Vastlanken norr om Nordstan inom
stadsdelarna Nordstan och Gullbergsvass. Planomradet &r belaget nordvast om
Goteborgs Centralstation, norr om gallerian Nordstan. Omradet ingdr i stads-
utvecklingsprojektet Alvstaden, delomrade Centralenomradet.

Figur 1-1. Bilden visar detaljplanens lokalisering (bl§ markering) samt Centralenomr8dets
utbredning (orange markering) i centrala Géteborg

Centralenomradet i Géteborgs stadskarna ar ett av Géteborgs storsta utvecklings-
omraden. Idag domineras omradet av olika trafiklésningar men planer for ny
bebyggelse, platser och strak ska bidra till utveckling av stadens centrala kédrna. Idag
pagar flera stora infrastrukturprojekt inom Centralenomradet; tagtunnel fér
Vastlanken, Nya Hisingsbron och nedsankning och dverdackning av E45. Dessa projekt
kommer att ha en genomgripande paverkan, inte bara pd omradet utan &ven pa
staden i sig. Omradet kommer att utgéras av ett antal detaljplaner, flera av dessa
planprocesser pagar redan parallellt. Utgdngspunkten fér omradet ar stadsbebyggelse
med blandade funktioner; bostader, verksamheter och handel samt utrymme for
kultur, grénomraden och ett rikt folkliv.
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Syftet med foreslagen detaljplan ar att mdjliggéra utbyggnad av de vastra
uppgangarna for Vastlankens station Centralen. Planen omfattar ocksd tva broramper
for kollektivtrafik som ansluter till nya Hisingsbron. I dst-vastlig riktning planeras ett
strak for kommunikationer, utformat som en boulevard, vilket bidrar till att stadsdelen
Gullbergsvass kopplas samman med de vastra delarna av staden. Detaljplanen innebar
aven att ny bebyggelse mojliggérs i form av tre kvarter norr om den framtida
boulevarden samt en tillbyggnad p& Nordstan séder om boulevarden. Byggnaderna
planeras bland annat innehalla bostader, verksamheter och hotell.

Planomradet avses bli central nod med starka kopplingar till befintlig innerstad och
vattnet. Platserna och bebyggelsen ska ge omradet en urban karaktér och
stadskvaliteter som framjar liv och rérelse. Samtidigt kommer omradet att bli en viktig
kommunikationsnod i och med entréerna till Vastlankens station Centralen samt nya
hallplatslagen for sparvags- och busstrafik.

Samrad for detaljplanen har hallits mellan 19 februari och 31 mars 2020. Féreliggande
MKB tas fram som underlag infér granskning av planen.

Beslut i Magjlighet att Anmiirkning Eventuellt Planens
byggnadsnimnden limna synpunkter  kan framforas overklagande  genomférande

Figur 1-2. Schema fér planprocessen

1.2 Nulage

Planomradet domineras i dagsldget av storskaliga trafikanldggningar och saknar
bebyggelse. Befintliga anldggningar utgérs huvudsakligen av hardgjorda ytor (védgar)
och anlagda grasytor mellan vagarna. Gatorna Kanaltorgsgatan, S6dra Sjofarten, Nils
Ericsonsgatan, och Bergslagsgatan I6per inom omradet och ansluter mot Gétaalvbrons
ramper. Ramperna delar sig inom omradet och ansluter till gator at vast och syd samt
till bron i norr.

Omradets lage intill Nordstans parkeringshus, Gétatunneln och viag E45 ger omradet
karaktaren av en baksida som kan upplevas som otrygg. Trafikanlaggningarna utgoér
barridrer for gdende och cyklister som ska passera och paverkar tillgéangligheten till
vattnet och andra malpunkter norr om vég E45. I narheten av planomradet finns ett
stort utbud av handel, service och kommunikationer (Nordstan, Géteborgs
Centralstation, Nils Ericsonsterminalen) men inom planomradet saknas sadana
funktioner helt. Figur 1-3. Flygfoto 6ver planomradet (markerat med gron linje) och
markanvandningen i nulaget.
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Figur 1-3. Flygfoto éver planomr8det (markerat med grén linje) och markanvéndningen i nuldget.

1.3 Syftet med miljokonsekvensbeskrivningen

Samrad avseende behovsbedémningen, i enlighet med Plan- och bygglagen
(2010:900) 5 kap 11, 11 a § och Miljébalken (1998:808) 6 kap 6 §, har hallits med
Lansstyrelsen i Vastra Goétaland 2016-10-07 (Dnr 402-37662-2016). Lansstyrelsen
bedémde da att detaljplanen kan antas medféra betydande miljopaverkan och en
miljékonsekvensbeskrivning tas nu fram for att ge en samlad bild av planens paverkan
pa miljoén.

Syftet med en miljébeddmning &r att integrera miljéaspekter i planering och
beslutsfattande s att en hallbar utveckling framjas. Miljbedémningen ska identifiera,
beskriva och bedéma direkta eller indirekta effekter, positiva eller negativa, tillfalliga
eller bestdende, kumulativa eller inte kumulativa och som uppstar pa kort, medellang
eller I%ng sikt med avseende pé’n befolkning och manniskors hélsa, natur, mark, vatten,
luft, klimat, landskap, kulturmiljé och hushallningen naturresurser.

MKB:n ska &ven innehalla uppgifter om lokalisering, utformning och omfattning,
forslag pd alternativa I6sningar, uppgifter om radande miljéférhallanden,
nollalternativet (dvs. om planen inte genomférs) samt vilka atgarder som planeras for
att forebygga, hindra, motverka eller avhjalpa de negativa miljoeffekterna.

Genom miljdlagstiftningens krav pa att uppratta en MKB for planer som kan antas
medféra betydande miljopaverkan férvéantas féljande behov bli tillgodosedda:

- att sd miljpanpassade l&sningar som méjligt efterstravas.

- att allménhetens insyn och méjligheter att paverka projektet sakerstalls.

- att férvantade effekter och konsekvenser av planens miljdpdverkan redovisas
Oppet och fullstandigt innan ansvariga myndigheter beslutar om projektets
genomfdrande.
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Den forsta punkten forutsatter att miljéfragorna hanteras Iépande och integrerat under
projektets gang. Allmanhetens insyn och méjlighet att paverka tillgodoses i forsta
hand genom att samrad halls och att planhandlingar och MKB gérs tillgéngliga for
allmanheten.

2 Beskrivning av planforslaget

2.1 Lokalisering

Planomradet omfattar cirka 4 hektar och tillhér stadsdelarna Nordstaden och
Gullbergsvass. Omradet grénsar till gallerian Nordstan i sydvést, Gétatunneln i norr,
Nils Ericsonterminalen i syddst och Nya Regionens hus i dst. I naromradet ligger
Goteborgs centralstation, Géteborgsoperan och Lilla Bommen samt det framtida
utvecklingsomradet Gullbergsvass.

Planomradet omfattar fastigheterna Gullbergsvass 19:1 samt del av Gullbergsvass
703:7, Gullbergsvass 703:44, Gullbergsvass 703:45, Gullbergsvass 703:61,
Nordstaden S:5 och Nordstaden 702:32. Marken ags i huvudsak av Géteborgs Stad.
Vastra Gotalands Lans Landsting ager fastigheten Gullbergsvass 703:61. Nordstaden
S:5 ar samagd av flera fastigheter och forvaltas av Nordstans samfallighetsférening.

2.2 Planférslaget

Den foreslagna detaljplanen kommer innehdlla en av tre uppgangar till Vastlankens
station Centralen (den vastra uppgangen vilken har tva entréer, norra och sédra
entrén), tvd broramper for kollektivtrafik som ansluter till den nya Hisingsbron, ett
huvudstrak som utformas som boulevard som ska I6pa i 6st-véstlig riktning samt en
férlangning av Nils Ericsonsgatan som I6per i nord-sydlig riktning. Allmanna platser
kommer att utformas vid Kanaltorget och utmed Nils Ericsonsgatan narmast Nordstan.
Bebyggelse kommer utformas i tre kvarter belagna norr om den framtida boulevarden.
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Figur 2-1. Illustration éver planférslaget. A-B-C visar de tre kvarterens lokalisering.

Féreslagen detaljplan méjliggér en av de véstra uppgangarna som planeras i
anslutning till Vastlénkens station Centralen. Den ena entrén ar belédgen norr om den
framtida boulevarden och integrerad i den bebyggelse som avses uppforas dar (i
kvarter A). Kvarter A har av fastighetskontoret anvisats till Castellum som har fér
avsikt att uppféra byggnad for kontorsandamal och eventuellt bostéder. Den andra
entrén ar beldgen séder om boulevarden och integrerad i den del av Nordstan som
avses byggas ut. Uppgangens mellanplan under mark kommer férses med dagsljus
genom lanterniner som placeras i markniva.

De b&da kollektivtrafikramper som ska ansluta till den nya Hisingsbron kommer I6pa
fran Nils Ericsonsgatan och frdn Kanaltorget. Rampen fran Nils Ericsonsgatan utgér en
bro éver boulevarden och skar genom den planerade bebyggelsen norr om
boulevarden. Rampen frén Kanaltorget I6per parallellt med Sédra Sjéfarten och under
planerad bebyggelse norr om boulevarden. Vid Kanaltorget planeras en ny hallplats for
kollektivtrafik. Kanaltorget ska darutéver utvecklas till en tilldtande och aktiv plats
med anslutning till vattnet. Platsen utmed Nils Ericsonsgatan, langs med Nordstan, ska
utvecklas avsedd for gadng- och cykeltrafik. Féreslagen gatustruktur och trafikering
inom planomradet syftar till att forbattra tillgdngligheten och ska utformas med den
gaende och cyklande ménniskan i centrum.

Den planerade bebyggelsen i form av tre kvarter norr om boulevarden kommer ha en
totalhdjd som varierar mellan 5,0 och 74,2 meter. Byggnaderna kommer
huvudsakligen innehalla bostader, centrumverksamhet, kontor, gymnasieskola och
hotell. Bruttoarean fér bebyggelsen ar ca 80 000 kvm. I anslutning till det vastligaste
kvarteret (i planen benamnt kvarter A) medges ett ventilationstorn fér vag E45
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(Gotaleden i tunnel). Syftet med tornet ar att ventilera vdag E45 och att motverka
luftféroreningar. H6jden regleras till minst 30,0 och max 50,0 meter éver nollplan.

Detaljplaneomradet omfattar i nordost del av en befintlig park, Bergslagsparken,
vilken avses kompletteras med mer grénska och inslag av vatten genom 6ppen
dagvattenhantering. I parken ges ocksa en byggratt for en teknisk anlaggning, en
gasreglerstation.

2.3 Planférhallanden

2.3.1 Oversiktsplan

I gallande 6versiktsplan for Géteborg (antagen av KF 2009-02-26) anges att stadens
utbyggnad ska ske med utgdngspunkt i den regionala tillvaxtstrategin Uthallig tillvaxt
(GR 2006). Inriktningen innebar att staden Géteborg ska byggas inifran och bli en
regionkarna dér alla manniskor kan métas och kanna tillhérighet. Omradet kring
Goteborgs centralstation, i vilket aktuellt detaljplaneomrade ingdr, spelar en viktig roll
for stadens dnskade utveckling. I éversiktsplanen &r omradet utpekat som strategisk
knutpunkt, med kollektivtrafik, handel, arbetsplatser, service m.m. Fér bebyggelsen
anges att den kan rymma bland annat bostader, arbetsplatser, service, handel.

2.3.2 Gallande detaljplaner

Detaljplaneomradet omfattas av flera gallande detaljplaner vilka delvis kommer att
ersattas av aktuell detaljplan nér den vunnit laga kraft. Planomradet berérs dven av
detaljplan for Hisingsbron och detaljplan for Vastldankens jarnvagstunnel som nu ar
under genomférande. Detaljer kring gallande detaljplaner redogors for i
planbeskrivningen.

2.3.3 Pagdende detaljplaner i ndgromradet

Omradet kring centralstationen &r ett omrade i kraftig omvandling och parallellt med
aktuell detaljplan pagar flera andra planprocesser:

- I st gransar planomradet till Detaljplan fér Véstldnken, station Centralen,
inom stadsdelen Gullbergsvass i Géteborg. Syftet med detaljplanen ar att
mojliggdra tva av tre uppgdngar for Vastlankens station Centralen, bebyggelse
for kontor och bostader samt allman platsmark i form av huvudgata, lokalgator
och ytor fér torg och angéring.

- I 6st, direkt norr om Goteborgs centralstation, gréansar planomrddet ocksa till
Detaljplan fér verksamheter, handel och bostdder norr om Centralstationen
inom stadsdelen Gullbergsvass. Syftet med detaljplanen ar att mdjliggéra
bebyggelse i upp till 30 vaningar som innehaller bland annat
stationsfunktioner, handel, kontor, hotell, bostader.

- I nordost gransar planomradet till Detaljplan fér 6verdéckning av Gétaleden
inom stadsdelen Gullbergsvass i Géteborg. Syftet med detaljplanen ar att
maojliggdra dverdackning av Gétaleden mellan Stadstjanaregatan och
Torsgatan samt bebyggelse i fyra kvarter ovanpa och ett vaster om
overdackningen som avses innehalla bl.a. bostader, handel, kontor,
forskola/skola och bilparkering.
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[ Hisingsbron

777 Nedsankning Gétaleden
Norr om Centralen N

| Norr om Nordstan

- Regionens hus A

- Vastlanken

- Vastlanken Station Centralen
- Overdackning Gotaleden

Figur 2-2. P8g8ende planer i Centralenomrédet och Gullbergsvass.

2.3.4

Program

Detaljplanen berors av foljande program som har tagits fram i samband med
projektering av Véstlanken och utveckling av Centralenomradet inom Vision Alvstaden:

Stadsutvecklingsprogram fér Centralenomr8det 2.0 (Géteborgs Stad och
FOJAB mars 2016) - Av programmet framgar att inriktningen foér utveckling av
Centralenomradet &r en utvidgning av stadskarnan med centrumfunktioner,
handel och arbetsplatser. Med utgangspunkt i de tre byggstenarna strak,
platser och bebyggelse anges hur Centralenomradet kan kopplas till vattnet,
oppna upp for en utveckling av Gullbergsvass och sammanlankas med befintlig
stadskérna och framtidens utvidgade innerstad pa dlvens émse sidor. Till
stadsutvecklingsprogrammet for Centralenomradet hor ett gestaltnings-
program.

Kvalitetsprogram for detaljplaner fér V&stlanken, jarnvédgstunnel och
stationerna Centralen, Haga, Korsvdgen (White 2014) - Programmet syftar till
att vagleda arbetet med sdvél detaljplaner som gestaltning for de stadsrum
dar jarnvdagen moter staden. Den vision for stadsbyggandet som presenteras
ar motet mellan staden och jarnvdagen som ska starka och berika regionens
urbana karna.

Program fér detaljplaner Vdstldnken - en tdgtunnel under Géteborg (Géteborgs
Stad 2006) - Syftet med programmet ar att utgéra grunden fér de nya
detaljplaner som parallellt med Banverkets (numera Trafikverket)
Jarnvagsplan ar de planmassiga forutsattningarna for ett genomférande av
Vastlanken. Programmet ar en komplettering av kommunens 6versiktsplan -
OP 99.
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Sida 16 av 105



MKB DP Norr om Nordstan
A F R Y Sida 17 av 105

AF POYRY

2.4 Riksintressen och skyddade omraden

2.4.1 Riksintressen

I miljobalken 3 kap. finns ett antal grundldaggande bestammelser for hushalining med
mark- och vattenomraden av betydelse for vissa allménna intressen. Hushallnings-
bestammelserna rér framst mark- och vattenomraden, men kulturmiljé och
friluftslivet.

Det aktuella planomradet berdrs av riksintresse for kulturmiljé, 3 kap. 6 § miljobalken
och riksintresse for kommunikationer, 3 kap. 8 § miljébalken. I miljébalken anges att
omraden som &r av riksintresse ska skyddas mot atgarder som patagligt kan skada
eller forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av riksintresset. Planférslagets
konsekvenser pa riksintressena beskrivs i kapitel 5.8 Risk for halsa och sakerhet och
kapitel 5.11 Kulturmiljo.

2.4.2 Skyddade omraden

I miljébalken 7 kap. finns bestdmmelser om skyddade omraden, till exempel
naturreservat, biotopskyddsomrade eller nationalpark. Det finns ocksa sa kallat
generellt biotopskydd for vissa latt identifierbara naturtyper, bland annat alléer,
stenmurar och smavatten i jordbruksmark och 8kerholmar. Inga verksamheter eller
dtgarder som kan skada naturmiljoén far vidtas inom skyddade omraden. Om det finns
sarskilda skal, far dispens ges i det enskilda fallet. S3dana dispenser prévas av den
myndighet som har beslutat om skyddet. Dispens fran det generella biotopskyddet
prévas alltid av lansstyrelsen.

Inom planomradet finns en lindallé belagen langs med Nils Ericsonsgatan narmast
Nordstan. Alléer omfattas av det generella biotopskyddet, miljobalken 7 kap. 11 §.
Planens konsekvenser i relation till det skyddade omradet analyseras under kapitel 5.1
Naturmiljo.

2.5 Miljokvalitetsnormer (MKN)

Plan- och bygglagen 2 kap. 10 § anger att planer ska félja de miljokvalitetsnormer
(MKN) som meddelats med stdd av miljobalken 5 kap. eller tillhérande féreskrifter.
Miljokvalitetsnormer finns for Iuft, vatten och buller och syftar till att skydda
maénniskors hélsa och miljén genom att ange vilka féroreningsnivaer eller
storningsnivder som kan godtas utan fara for olagenheter.

For den har MKB:n ar det miljokvalitetsnormer fér vattenférekomster, fisk och
musselvatten, luft samt buller som ar relevanta och dessa miljékvalitetsnormer
beskrivs och behandlas under kapitel 5.4 Vattenmiljo, 5.5 Luftmiljo och 5.6 Buller och
vibrationer.
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3 Alternativ

3.1 Nollalternativ

Enligt Plan- och Bygglagen (2010:900) ska planférslaget i MKB:n jamféras med ett sd
kallat nollalternativ. Nollalternativet beskriver planomrddets sannolika utveckling ifall
den foéreslagna detaljplanen inte genomfors.

Centralenomradet i Géteborg &r ett omrade i kraftig omvandling genom flera stora och
parallella projekt. Den definition av nollalternativet som har valts for denna MKB
innebar att de dvriga projekt som pagar parallellt genomférs som planerat, men att
aktuellt planomrade inte omvandlas.

Nollalternativet definieras darfér som att planomradets anvandning idag kvarstar
medan omgivningen utvecklas i enlighet med Visionen fér Alvstaden och pdgaende
planer i omradet: Utveckling av Gullbergsvass, nedsankning och éverbyggning av E45,
Hisingsbron, Véastlanken och utveckling av omradet kring Centralstationen. Eventuella
andra planer dar planprocessen inte pabérjats eller det inte finns beslut pa projektet
har inte rdknats med i beskrivningen av nollalternativet, detta galler exempelvis fér
genomfdrande av Bangdrdsviadukten. Bedémning av nollalternativets
miljokonsekvenser beskrivs under respektive avsnitt.

Nuvarande markanvandning utgdrs av storskaliga trafikanlaggningar, dvs. gator och
vagar for bil- och kollektivtrafik. For jamférelsen mellan nollalternativ och planférsiag
har ett antal faktorer som utbyggnaden av planen direkt eller indirekt ger upphov till,
identifierats. Dessa faktorer ar framst:

- Okat antal boende och personer som vistas inom omradet for att handla,
arbeta, motas.

- Stérre andel méanniskor i omradet for att resa, knutpunkt for resande med
kollektivtrafik

- Stérre mojligheter att nd handel, arbetsplatser, métesplatser som gdende,
eller med cykel och kollektivtrafik

- Okat antal transporter med kollektivtrafik och minskad andel biltrafik till foljd
av omrddets omvandling

Generellt sett ar de storsta konsekvenserna av nollalternativet att en mycket central
och strategisk yta i staden inte utvecklas och nyttjas. Omradet riskerar att utgéra
barriar for kringliggande omradden som utvecklats i linje med visionen fér staden. Aven
forutsattningarna for hallbara transporter forsdmras da viktiga noder och strdk inom
planomradet inte utvecklas. De otrygga miljéer som upplevs i omradet idag riskerar
att kvarstd och paverka kringliggande omraden.
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3.2 Alternativ utformning

Infér samrad redovisades i planbeskrivningen tva alternativ pa det underjordiska
utrymme som kravs for ventilation fér vag E45, se

Placering av ventilationstornet for vag E45, alternativ 2: byggratten flyttas mot vdster, utanfor kollek-
tivirafikrampen. Detta innebdr att en del av utrymmet under rampen tas bort och ersdtts med utokad
byggrdtt mot séder och vdster. Planen ger majlighet att koppla ventilationstornet med detta utrymme
(g2).

Figur 3-1 nedan. Efter samradet har beslut tagits om att ga vidare med alternativ 1
som sakerstéller nuvarande placering och ger méjlighet for att utéka nuvarande
byggratt. Utformningen dverensstammer med Vastldanken och
stadsutvecklingsprogram for Centralenomradet.

Placering av ventilationstornet for vig E43, alternativ 1: nuvarande placering bibehalls och byggrat-
ten utékas mot véster och soder. Vid grundlaggning av kollektivirafikrampen maste tas hénsyn tas till
ventilationsutrymmet, vilket okar byggkostnaderna.
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Placering av ventilationstornet for vag E45, alternativ 2: byggratten flyttas mot vdster, utanfor kollek-
tivirafikrampen. Detta innebdr att en del av utrymmet under rampen tas bort och ersdtts med utokad
byggrdtt mot séder och vdster. Planen ger mdjlighet att koppla ventilationstornet med detta utrymme
(g2).

Figur 3-1. Alternativa utformningar (alternativ 1 och 2) av ventilationsutrymme for vag E45.

4 Miljokonsekvensbeskrivningens avgransning och
metod

I enlighet med 6 kap 12 § miljobalken redovisas har de uppgifter som kravs for att
bedéma projektets inverkan pa ménniskors halsa, miljé och hushallning med
naturresurser. MKB:n beskriver de miljokonsekvenser som den nya markanvandningen
ger upphov till, bade positiva och negativa. Avgrénsningen av MKB:n har stdmts av
med Lansstyrelsen i Vastra Goétaland 2016-10-07.

4.1 Geografisk avgransning

Utbredningsomradet bestdr av planomradet, vilket &r ytan som detaljplanen anger.
Paverkansomradet eller influensomradet antas vara den geografiska yta i planens
naromrade som direkt och indirekt kan pdverkas av planens genomférande. Radien pa
ytan som antas paverkas &r i utgangslaget ca 500 m fradn planomradet 3t alla hall. Den
geografiska avgransningen kan dock variera beroende pa vilken aspekt som paverkas.
I det fall pverkan beddéms uppstd pa langre avstand fran planomradet beskrivs det i
kapitel 3 fér den aktuella aspekten.

4.2 Tematisk avgransning

De konsekvenser av planen som beddmts vara viktigast att belysa i MKB:n ar
stérningar i form av buller och vibrationer samt luftféroreningar fér planerade
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bostader, men &ven de kumulativa effekter som medfors pa riksintresset for
kulturmiljévard inom projektet Vastlanken dar aktuell detaljplan utgér en del.
Darutdéver kommer effekter med avseende pf:’l natur, mark, vatten, halsa och sakerhet
att beskrivas och bedémas. Aven konsekvenser under byggtiden beskrivs.

Bedémningarna i MKB:n kommer géras mot nationella, regionala och lokala miljomal
samt mot miljokvalitetsnormer for luft, vatten och buller. Bedémningarna kommer
dven att inkludera eventuell paverkan p3 riksintressen och skyddade omraden enligt 3,
4 och 7 kap miljébalken.

4.3 Tidsmassig avgransning

For beddmning av miljéeffekterna av detaljplanen utgds i férsta hand frén ar 2027 d3
den stdrsta delen av aktuell detaljplan och flera andra stora projekt i omradet planeras
vara genomforda.

De delar av planen som kan genomféras till 2027 ar Vastlanken och Vastlankens
uppgangar, broramper, tryckutjdmningsbyggnad och tilluftsbyggnad under brorampen
samt eventuellt Nordstans tillbyggnad. Kvarter B och C kan ocksa byggas. Ur
luftmiljésynpunkt ar férhoppningen att dven ventilationstornet ska kunna uppfdras och
tas i bruk till r 2027.

For det aktuella planomrddet bedéms byggtiden totalt till cirka 3tta ar, frn det att
byggnation pabérjas ca 2022 till det att sista kvarteret har fardigstallts ca 2029-2030.
Byggnation av Kvarter A bedéms kunna pabérjas tidigast ar 2026 da Trafikverkets
anvandning av omradet for byggnation av Vastlanken berdknas vara klar. Byggnation
kommer darmed att ske i etapper. Tidplan fér att uppfora byggnader inom planen
kommer styras av berord fastighetsagare/exploator.

4.4 Metodik

MKB:n redovisar bade konsekvenser inom planomradet och, nar det &r relevant,
konsekvenser utanfér planomradet. En MKB ska redovisa aspekter som paverkar miljs,
manniskors hélsa och méjligheten att hushdlla med naturresurser som &ar av relevans
for aktuellt projekt. Planférslagets paverkan pa miljokvalitetsnormer fér luft, buller och
vatten beskrivs under respektive miljoaspekt.

Miljokonsekvenser av planférslaget jamférs med planens nollalternativ. Ndgon
jamfdrelse mot nuldget har inte bedémts vara realistiskt d@ hela Centralenomradet ar
under stor omvandling. Bedémningarna omfattar tillfdlliga och bestdende effekter som
uppstar pa kort och lang sikt. I bedémningen inkluderas indirekta (sekundéra) och
kumulativa (samverkande) effekter, bade positiva och negativa konsekvenser
redovisas. Beddmningarna gors utifran férutsattningen att detaljplanen genomférs fullt
ut.

4.4.1 Bedémningsgrunder

I arbetet med konsekvensbedémning végs vardet pa berérda intressen samman med
paverkan och/eller effekt. Intressets antagna vérde och miljdeffektens antagna
p%verkan/effekt vdgs samman i en matris, varifran en konsekvens kan utldsas, se
Tabell 4-1 nedan.

Konsekvensbeddémningen av respektive aspekt genomférs utifran en fyrgradig skala;

e Stora negativa konsekvenser
o Mattliga negativa konsekvenser
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e Sma negativa konsekvenser

e Ingen eller positiv konsekvens

Tabell 4-1. Matris som illustrerar bedémningsmetodik i MKB
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Intressets virde

Miljéeffekt, ingreppets/storningens omfattning

Hogt varde

Mattligt varde

Lagt varde

konsekvens

Stor negativ
paverkan/effekt

Mattlig negativ

Mattlig negativ
paverkan/effekt

Mattlig negativ
konsekvens

Liten negativ
paverkan/effekt

Ingen eller positiv
paverkan/effekt

Mattlig negativ
konsekvens

Ingen eller positiv
konsekvens

Mattlig negativ
konsekvens

Ingen eller positiv
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Ingen eller positiv
konsekvens

I denna MKB anvands begreppen p8verkan, effekt, konsekvens och 8tgérd. Med
pdverkan avses den férédndring av miljé- och hélsoaspekter som planen medfor i
jamforelse med nollalternativet. Med effekt avses direkta eller indirekta effekter som
ar positiva eller negativa, tillfalliga eller bestdende, kumulativa eller inte kumulativa
och som uppstar pd kort, medelldng eller I18ng sikt till féljd av paverkan. Med
konsekvens avses resultatet av paverkan och graden av paverkan. Paverkan och/eller
konsekvensen kan vara av direkt och indirekt art p§ en nationell, regional och/eller
lokal niva. Fér att undvika eller fér att minska negativa konsekvenser foreslds olika
8tgérder.

I kapitel 5 redovisas miljokonsekvenser fér respektive miljdaspekt. Avsnitten ar
uppbyggda s3 att férutsattningarna for féreslagen detaljplan beskrivs. Darefter
bedéms konsekvenser av nollalternativet, dvs. om planen inte genomfdrs, och
konsekvenser av planférslaget. Avsnittet avslutas med forslag pd atgarder som syftar
till att minska de negativa effekterna av planférslaget samt en sammantagen
bedémning utifrdn matrisen med bedémningsskalan.

I kapitel 6 redovisas planens paverkan p& kommunala, regionala och nationella
miljémal samt de globala hallbarhetsmalen i Agenda 2030. En samlad bedémning av
planens miljépaverkan, d.v.s. ndr samtliga aspekter vdgs samman, gors i kapitel 7.

For aspekten Risk for hédlsa och sékerhet gérs bedomningen inte enligt
beddémningskriterierna ovan utan utifran de riskkriterier som &ar standard for
riskanalys.

5 Miljokonsekvenser

I det har kapitlet beskrivs de miljokonsekvenser som féreslagen detaljplan bedéms
medfdra for varje enskild miljéaspekt. For varje aspekt beskrivs forutsattningarna for
aspekten inom planomradet, bedémning av konsekvenser samt atgardsférslag for att
minska effekterna av pdverkan. I vissa fall &r dtgardsférslagen inte méjliga att
omhénderta i planprocessen utan beskriver d@ en méjlighet att i senare skede hantera
en miljokonsekvens.

Konsekvensbedémningen av planforslaget gors mot nollalternativet som beskrivs i
kapitel 3.1. En samlad bedémning av planens miljépaverkan, d.v.s. nar samtliga
aspekter vags samman, gors i kapitel 7.
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5.1 Naturmiljo

5.1.1 Forutsattningar

Planomradet utgors idag i stort av hdrdgjorda ytor och domineras av vagytor. Gator
och trafikleder utgér barridrer och paverkar framkomligheten for fotgdngare och
cyklister. Planomradet saknar sociala vistelseytor. De grénytor som finns i omradet
idag ar resterna av den park som finns kvar vid fére detta Bergslagsbanans
stationshus, en lindallé som I6per langs med Nils Ericsonsgatans 6stra sida samt
grasbevuxna ytor i de mellanrum som uppstar i trafikmiljon. Bergslagsbanans park
utgdr en rogivande plats i den annars hardgjorda stadsmiljén men har i dagslaget 13g
besoksfrekvens. Narheten till Gota alv och alvstranden tas idag inte tillvara i ndgon
hég utstrackning da kopplingar till dlven begrénsas av véagbarriarer.

Gronska har ett naturvarde genom att kunna skapa biotoper, revir och spridnings-
korridorer. En naturmiljéutredning genomfordes fér Vastlanken &r 2013 av Calluna,
(Calluna, 2013). Naturmiljéutredningen tillsammans med tidigare utredningar av trad i
planomradet (Stadsbyggnadskontoret, Géteborg, 2014) ligger till grund fér bedémning
av planens p%verkan pz% naturmiljén. Nedan beskrivs de naturmiljéer som aterfinns i
omradet idag.

Lindallé

P& Nils Ericsonsgatan léper en lindallé med patagligt naturvérde. Allén bestar av atta
lindar och &r viktig for forstaelse av det forna gréna resenérsstraket som en gang i
tiden band samman Centralstationen och Bergslagsbanans stationshus med stadens
centrum. (Stadsbyggnadskontoret, Géteborg, 2014). Lindallén har naturvardesklass 2
(patagligt naturvérde), se Figur 5-1 nedan. Traden har en stamdiameter pa 60-70 cm,
ar valmaende och har ganska vida kronor och grov bark (Calluna, 2013). Flera trad
har haligheter eller bérjan till hdl. Omraden med gamla &dellévtrad och hdligheter
gynnar t.ex. kryptogamer och vedlevande insekter. Allén &r biotopskyddad, se Figur
5-2 nedan, enligt Miljobalken 7 kap 11§ "I6vtrdd planterade i en enkel eller dubbel rad
som best8r av minst fem trdd ldngs en vég eller det som tidigare utgjort en vég eller i
ett i ovrigt éppet landskap. Tréden ska till 6vervdgande del utgéras av vuxna trad."”
Ingrepp i biotopskyddade miljder &r inte tillatna men dispens kan sékas hos
l&nsstyrelsen om det finns sarskilda skal. Kompensationsatgarder kan kravas vid
beviljande av dispens.

Bergslagsbanans stationspark

Bredvid byggnadsminnet Bergslagsbanans stationshus ligger en park av
kulturmiljévarde. Traden vaster om stationshuset ingdr i byggnadsminnet. Parken &r
en del av den tidigare stérre Bergslagsbanans stationspark. Parken har patagliga
naturvarden (naturvardesklass 2) och upplevelsevarden knutna till de gamla traden, se
Figur 5-1. Bergslagsbanans stationsmiljo &r parkhistoriskt vardefull och férstaelsen av
stationsbyggnaden ar férknippad med resterna av stationsparken (Antiquum, 2014). I
omradet vaxer ett stérre antal grova, vidkroniga och gamla trad av alm, 16nn, lind,
oxel och kastanj. Den dominerande stamdiametern ar 50-80 cm och enstaka trad
méter 100 cm i diameter (Calluna, 2013). I traden férekommer enstaka haligheter. Pa
traden vaxer kyrkogardslav, dvargkranslav och citronlav. De tva férstnamnda arterna
ar relativt ovanliga i vastligaste Sverige, i synnerhet dvargkranslav. De gamla
adelldvtraden har hdligheter som gynnar t.ex. kryptogamer och vedlevande insekter.
Almen och asken ar rodlistad (VU).
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De tv8 naturvarda objekten inom planomrddet Bergslagsbanans park och lindallén har
sannolikt viss betydelse for lavar och andra tradanknutna arter men har ringa
betydelse for faglar och fladderméss (Calluna, 2013).

kiss jarnvagsprojektering @
Inventeringsomrade
Naturvirdesinventering - NVI
KLASS
1A. Hogsta naturvarde
1B. Hogt naturvarde
. Patagligt naturvarde
. Visst naturvarde

Skyddsvarda trid

Y Grova haltrad 5

¢ Grova och gamla trad

Y Haltrad A

Figur 5-1. Naturvdrdesomr8den i planomr8det (Calluna, 2013), Bergslagsbanans stationspark
2:163, Lindallén 2:164.
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Figur 5-2. Biotopskyddade alléer inom Centralen-omr8det (Calluna, 2013), Lindallén léngs med
Nils Ericsonsgatan inringad i gult.

5.1.2 Konsekvens av nollalternativet

Befintlig utformning av planomradet har mycket begrénsad tillgdng pad naturmiljcer.
Befintliga naturvarden i omradet utgdrs av en mindre park och en tradallé. Darutéver
utgdrs omradet i stort av hardgjorda ytor och praglas av trafikleder. Sammantaget
bedéms omradet ha l8ga naturvarden. I nollalternativet kommer tva eller tre av traden
i den biotopskyddade lindallén som I6per utmed Nils Ericsonsgatan att tas bort pa
grund av dragningen for Vastlanken och byggnation av lastgata till Nordstan. Allén har
klassats till patagligt naturvarde (klass 2) och pverkan bedéms som mattlig pa grund
av att naturvdrden minskar i ett omrade med i évrigt 18ga naturvarden. Sammantaget
bedéms nollalternativet medféra méttlig negativ konsekvens for aspekten.

5.1.3 Konsekvens av planférslaget

Planomradet har 13ga naturvarden och foreslagen detaljplan méjliggdr forstarkning av
naturmiljéer och forutsattningar for att skapa nya grona miljéer samt att minska
barridreffekter i omradet. Méjligheten att komplettera véxtligheten inom planomradet
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styrs dock till viss del av Vastlankens tunnel samt ledningar i mark. Inom Goteborgs
stad galler som grundregel vid tradplantering att ett skyddsavstdnd pa minst 4 m
mellan trédets rothals och markférlagda ledningars ytterkant ska hallas (Kretslopp och
vatten). Avsteg fran grundregeln kan géras endast i speciella fall och efter
godkédnnande fran Kretslopp och vatten. Dar Véastlankens tunnel 16per genom omradet
kommer jordlagren ovanfor tunneln att vara mycket begransade, vilket gor att storre
trad inte kan planteras har.

Grona inslag kommer att implementeras i stadsbilden med trad pa bada sidor om
boulevarden och en dubbel tradrad langs vastra sidan av Stadstjanaregatan.
Vastlankens uppgdngar och hallplats pd Kanaltorget kommer att gestaltas med
gronska. Planforslaget omfattar aven en utdkning av Bergslagsbanans park, vilket ger
mer gronska och ger en forstarkning av naturmiljon. Befintliga tréd kommer bevaras
och inga ingrepp kommer ske i den del av parken som tillhér byggnadsminnet.
Planférslaget medfér inte ndgra andrade markférhallanden inom parken.

Tva eller tre av traden i borjan och i slutet av den biotopskyddade lindallén utmed Nils
Ericsonsgatan kommer behéva tas bort dven i nollalternativet pa grund av dragningen
for Vastlanken samt fér byggnation av lastgata till Nordstan. Dispens kommer stkas
for dtgarder i allén och planférslaget ger utrymme for att inféra mer grénska i omradet
och mdjligheter till kompensation fér borttagna trad, till exempel genom utékning av
Bergslagsbanans park och plantering av trad langs vastra sidan av Stadstjanaregatan.
Inga atgarder som foljer av den aktuella planen medfér ytterligare paverkan pa allén
jamfoért med nollalternativet.

Negativa konsekvenser av planen ar de trad som kommer behéva tas bort inom andra
ytor. Men planforslaget ger en 6kad andel grénytor jamfért med nollalternativet, dels
genom en forstarkning av Bergslagsbanans park, dels genom att vaxtlighet anlaggs
generellt i gatunivd, pa fasader och pa tak. Sammantaget bedéms naturvérdena inom
planomradet kunna férbattras och planférslaget bedéms medféra en positiv
konsekvens for naturmiljon jamfoért med nollalternativet.

5.1.4 Atgardsforslag

- Vid borttagning av trid kan kompensationsatgérder for att ersatta forlorade
naturvarden kravas. Férslag pa kompensationsatgarder &r ny park eller
platsbildning/torg med mycket vegetation och hdga vistelsevarden, framfdrallt
i anslutning till kollektivtrafikens anldggningar. Utformning bér ske sa att det
kan uppsta lugna oaser dér bullernivan &r vésentligt ldgre &n i omgivningen.

- Att Opera-omradet och Kanaltorget nyttjas for rekreation visar pa ett behov av
gronomraden i stadsdelen, kompensera genom att 6ka kvaliteten i grénstraket
i anslutning till Operan.

- Omrédets varden bestdr av de &ldre 16vtraden, darfor av stor vikt att skydda
vardefull naturmiljé under byggfasen genom insténgsling.

- Den planerade bebyggelsen riskerar att ge kumulativa effekter i form av att
skador pd de &ldre tradens rotsystem uppstar under byggskedet, eller att
omradets grundvattennivaer dndras, darfoér bor forsiktighetsatgarder vidtas
under byggskedet.

- God planering vid véxtval for 6kad biologisk mangfald och spridnings-
mojligheter.

- Vidare utredning vid projektering av boulevard fér att val av trad och annan
vaxtlighet som &ar bast lampad for aktuella férutsattningar. Exempelvis kan
plantering dver Vastlanken ske i flyttbara Iador.
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5.2 Markmiljé

5.2.1 FOrutsattningar

I arbetet med den nya detaljplanen har en 6versiktlig miljéteknisk markundersdkning
inklusive historisk inventering genomférts (Sweco, 2018). Den genomfdrda under-
sokningen har omfattat inventering av tidigare potentiellt férorenande verksamheter
samt inventering och sammanstallning av tidigare utférda miljotekniska mark-
undersokningar inom och i anslutning till planomradet. Utifrdn materialet har en
bedémning av risker gjorts och rekommendationer géllande behov av kompletterande
undersokningar har tagit fram.

Under arbetet med MKB:n har fastighetskontoret som ager marken bestallt en
miljéteknisk markundersdkning som kommer utféras under hésten 2020. Resultatet av
undersdkningen kommer redovisas tillsammans med 6vriga planhandlingar nar
detaljplanen gar till granskning.

Historik

Planomradets dstra del ligger inom utfyllda vassomraden och den véstra delen
sammanfaller med tidigare lagen fér stadens gamla férsvarsverk och vallgraven. Enligt
SGU:s jordartskarta utgérs undersékningsomradets ytliga jordarter av fyllnadsmassor
ovan postglacial lera. Fran slutet av 1800-talet och fram&t dominerades omradet av
hamn- och jarnvégsverksamhet. En stor del av omradet har utgjorts av banvallar och
bangdrdsomrade. Utdver godshantering och passagerartrafik kom omradet dven att
innehalla verksamheter som verkstéder, smedjor och snickerier. Efter att Gétaalvbron
byggdes, &r 1937-1939, har stérre delen av planomrddet varit ett trafikomrade.

De potentiellt fororenade omrdden som har identifierats &r i 6stra delen av
planomradet dér tva drivmedelsanldggningar tidigare varit beldgna, se Figur 5-3.
Marken inom den tidigare Shell-anlaggningen sanerades i samband med rivning.

s ; / p'f

= A\ >

©Drﬂmedelsanléggning, Shell |

e " s giP | ;GU'"
I A _| Drivmedelsanlaggning, Gulf l

phrl——= Eri¢Sons platsen
Ytbehandlin ‘ g—
4 | Ytbehandling

»
| oV

Verkstadsindustri : o=

Figur 5-3 Potentiellt férorenade omr8den inom och i ndrheten av planomr8det, utdrag ur EBH-
databasen (Sweco, 2018).
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Tidigare utredningar

Med anledning av de stora infrastrukturprojekt som pagar kring centralen &r marken
inom och i anslutning till det nya planomradet undersokt i flera olika utredningar;
Hisingsbron, Vastlanken, Sankning av E45 samt rivning och sanering av mark vid
Shells drivmedelsanléaggning (se Figur 5-4).
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Figur 5-4 Projekt inom och i anslutning till planomr8det dér markundersékningar har genomforts.
Réd streckad linje visar Véstldnkens utredningskorridor. Gul streckad linje visar planomr8dets
grédns (Sweco, 2018).

Resultaten fran i tidigare utredningar visar att marken i omradet till stor del bestdr av
fyllnads- och muddermassor, exempelvis tegel, glas, kol och slagg. Fyllnadsmassorna
innehaller féroreningar med avseende pa metaller, PAH och till viss del
petroleumkolvaten éver KM (kanslig mark) och i vissa fall aven éver MKM (mindre
kanslig mark). De saneringsinsatser som genomférts har haft MKM som atgardsmal
varfor féroreningsnivaer ovan det generella riktvardet féor KM kan finnas kvar dven
inom omraden dar saneringsarbeten redan utférts. Aven andra markarbeten har
utforts, ledningsarbeten och trafikomlaggningar i samband med stérre entreprenader
sasom Gotatunneln och E45 dar MKM huvudsakligen tillimpats som atgardsmal.
Beddémningen gérs saledes att det finns en risk fér att massor med féroreningshalter
éver badde KM och MKM kan férekomma.

Kompletterande utredning 2020-11-04

Relement Miljé Vst AB har pa uppdrag av Fastighetskontoret, Géteborgs stad
genomfort en inventering av tre fastigheter (Nordstaden 2:16, Nordstaden 25:23,
Nordstaden 33:4) i ndra anslutning till planomradet (Relement Miljé Vast AB, 2020).
Inventeringen har gjorts med syfte att underséka om det kan forekomma férorening
av klorerade |6sningsmedel kopplad till ndgon av de tidigare verksamheterna i den
utstréckning att det kan paverka aktuellt planomrade.
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I inventeringen har en genomgang av tillgéngliga MIFO-underlag, genomférda
undersokningar, bygglovshandlingar m.m. genomforts for fastigheterna.
Sammanfattningsvis finns det inget som tyder pa férekomst av kallomrdden med
klorerade I6sningsmedel i mark kopplat till ndgon av de tidigare verksamheterna och
inga ytterligare undersdkningar avseende klorerade I6sningsmedel behéver utféras
infor fortsatt arbete med planen.

5.2.2 Konsekvens av nollalternativet

Eftersom nollalternativet innebér att ingen exploatering av planomradet sker antas att
fororenade massor far ligga kvar i marken. De stora entreprenader som sker inom
andra projekt i omradet medfér dock att vissa atgarder kommer kravas, men
huvudsakligen med MKM som 3tgardsmal da det rér sig om infrastrukturprojekt.
Nollalternativet skulle i s3 fall innebéra risk fér hogre féroreningshalter i omradet
jamfoért med planforslaget. Sammantaget bedoms darfér nollalternativet medfora liten
negativ konsekvens for aspekten.

5.2.3 Konsekvenser av planférslaget

Den planerade markanvandningen kommer att utgdras av bostader, verksamheter och
trafikytor. Baserat pd de olika anvdndningsomrddena kan olika riktvdrden och
3tgardsmal komma att bli aktuella. Eftersom risk fér féroreningar i omradet
férekommer innebar det att tgarder kommer bli nédvéndiga i samband med
exploatering. Under férutsattning att féreslagna atgarder genomfors bedéms
effekterna ge ingen eller positiv konsekvens for aspekten jamfort med nollalternativet,
da férekomsten av féroreningar i mark kommer minska i planférslaget. I dvrigt
bedéms marken inom planomradet vara ldmplig for féreslaget &ndamal och det finns
inget som tyder pd att atgérder skulle bli orimligt komplicerade eller dyra.

5.2.4 Atgardsforslag
- Kompletterande undersdkningar bor utféras i samband med detaljprojektering.
En provtagningsplan upprattas som kommuniceras med tillsynsmyndigheten
innan faltundersékningen genomfors.

5.3 Geoteknik

5.3.1 Férutsattningar
Ett geotekniskt PM har tagits fram for planomradet (AF, 2018).

Markytan inom det aktuella planomrddet &r relativt plant med nivder mellan +2 till +3
meter 6ver havet. Jordlagren utgors overst av 2-3 meter fyllnadsmaterial. Under
fyllningen finns naturligt avsatt lera till stort djup, cirka 90 till 100 meter. Leran vilar
pa friktionsjord ovan berg. Grundvattenytan varierar under aret beroende pa
nederbérdsméangd och paverkas lokalt av topografiska férhallanden samt av vegetation
och jordlagerféljd. Matningar av den évre grundvattennivan har utférts i 6ppna
grundvattenrér och varierar mellan ca -0,5 och +1,5 vilket korrelerar med Géta alvs
vattenstand.

Marken inom omradet bedéms generellt vara sattningsbendgen. Stora delar av det
aktuella planomradet utgjordes dd staden Géteborg grundades av sankmark och vass.
Under senare del av 1800-talet muddrades omradet och fylldes ut. Utfylinaderna har
medfort att det idag pdgar marksattningar inom aktuellt planomréde.
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Marknivan inom aktuellt omrdde &r relativt plan. Stabiliteten bedéms darfor vara
tillfredstallande. Stabiliteten ner mot angransande E45 &r kontrollerad i en sektion i
fastslagen detaljplan "Vastldanken, Station Centralen, Inom stadsdelen Gullbergsvass -
Geoteknisk utredning foér detaljplan” (SWECO, 2014). Sektionen anses representativ
for nivaskillnader ner mot E45 inom aktuellt detaljplaneomrade och stabilitets-
utredningen pavisar att stabiliteten &r tillfredstallande.

Stora delar av marken inom det aktuella omrddet klassas som I&griskomrade enligt
SGU:s radonriskkarta. Ostra delarna av omradet klassas som normalriskomrade.
Berggrunden i Géteborgsomradet innehdller generellt mattliga till héga halter av
radon. Marken inom det aktuella omrddet utgérs av lera till stort djup vars egenskaper
medfor att transporten av radongas férsvaras.

5.3.2 Konsekvens av nollalternativet

Stabiliteten inom omradet bedéms under befintliga och framtida férhallanden vara
tillfredstéllande med avseende pa8 marklutning, djup till fast botten och jordlagerfolid.
Stora utfyllnader finns inom omradet, med pdgdende sattningar som féljd.
Sammantaget beddms nollalternativet ge ingen konsekvens for de geotekniska
forhallandena i omradet.

5.3.3 Konsekvens av planforslaget

Grundldggningsmetoderna fér samtliga byggnationer i planomradet kommer att
anpassas till markstabiliteten. D& grundldggningsmetod som ej belastar marken
ytterligare rekommenderas, bedéms stabiliteten for planerade férhallanden vara
tillfredsstallande med avseende pa marklutning, djup till fast botten och jordlagerféljd.

Marken inom planomradet &r sattningsbenégen vilket orsakas av de utfylinader som
tidigare har utférts inom omradet. Radande spanningssituation i marken innebér att all
form av tillskottslast som Okar effektivspanningarna i marken, exempelvis genom
uppfyllnader eller grundvattensénkning, innebar 6kad magnitud och hastighet pa
sattningar. Grundlaggning av byggnader rekommenderas darfor att utféras genom
palning.

For att utbyggnad ska kunna genomfdras i den omfattning som planférslaget ger kravs
nédra samverkan mellan de projekt som pdgar i omradet avseende grundldggning. En
utredning har gjorts for att undersdka forutsattningarna foér utbyggnad i omradet
(Kjellgren Kaminsky & COWI, 2019). Utredningen sammanfattas nedan. I Figur 5-5
illustreras de olika projektens grundldggningsomrdden och hur de paverkar varandra.
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Fig.3  Grundldggningsomraden for Vastlanken och Hisingsbron, och omraden kritiska for
grundldggning av kvarter.

. Grundlaggningsomréde for Vastlanken, ca. 5m utanfér tunnelvagg

Grundlaggningsomréde for Hisingsbron, inklusive brostéd, sakerhet-
savstand om 3m samt palningsomréde om 25x25m per brostod

Kritiskt grundldggningsomrade dar samverkan med Hisingsbron
kravs for utbyggnad

Kritiskt grundlaggningsomréade dar samverkan med Vastlanken
kravs for utbyggnad

o // |

. Kritiskt grundlaggningsomréde dar samverkan med bade
Hisingsbron och Véstldnken krévs for utbyggnad

Figur 5-5. Olika byggnadsverks p8verkan p& varandras grundldggning (Kjéllgren Kaminsky &
CowiI)

For att bygga ut kvarter A i enlighet med planens ambition kravs samverkan med
Véastlanken och Hisingsbron. Under den sédra delen av kvarter A gar Vastlankstunneln
ndgra meter under mark. Byggnadshéjden hér har anpassats sa att byggnadens tyngd
ska motsvara tyngden pa den fyllnadsmassa som hade legat pa tunneltaket om ingen
byggnad placerats dér. P3 sd satt kan byggnaden placeras ovan tunneln utan 6kad
belastning. Utredning av stomljud och vibrationer visar att det finns risk fér bade
stomljud och vibrationer frdn Vastlanken och darfér behdver stomljudsisolerande
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dtgarder utredas vid projektering av byggnader i anslutning till Vastlankens tunnel (se
vidare under avsnitt 5.6 Buller och vibrationer).

For att grundlagga den norra delen av byggnaden som kragar ut éver Hisingsbrons
ramp behover pelare for husen placeras i utrymmet som finns mellan brons vastra
ramp och Sédra sjofarten. Utrymmet &r begrénsat och innehdller ett sékerhetsavstand
for dtkomst till brorampen, men det &r méjligt att placera pelarstod for byggnaderna
mellan vagkant och sakerhetsavstand, i linje med detaljplanens ambitioner. Samtidigt
ar Sodra sjofarten ett stort ledningsstrak och ledningarnas placering ar avgérande for
grundlaggningsmoijligheter i omradet kring vagen.

Fér utbyggnaden av Kvarter B kravs samordning vid grundlaggning av Hisingsbrons
b&da ramper och de nya kvarteren. Utrymmet mellan Kvarter A och Kvarter B &r
begrénsat, da férlangningen av Nils Ericsonsgatan ska rymmas har. Om samordning
vid grundléggning inte kan ske s &r endast en byggnad till en héjd som inte kraver
palning méjlig, och éverbyggnaden dver rampen gar ej att bygga.

Kvarter C ar mindre p%verkat av grundlaggningen av Hisingsbron och Vastlanken,
forutom byggnad narmast rampen, da det i 6vrigt &r mojligt att grundlégga
byggnaderna utan att éverlappa palningsomradena fér Vastlanken och Hisingsbron.

Sammanfattningsvis @r utbyggnad och grundléaggning av de tre nya kvarteren inom
planomradet avhangig av ndra samverkan med Hisingsbron och Vastlédnken.
Grundlaggning i omradet ar tekniskt komplicerad och maste utredas vidare i detalj.
Om grundl&ggning inte gar att genomféra i de kritiska omradena ger det en avsevért
mindre exploatering och éverbyggnad av broramperna blir inte méjlig.

Planférslaget beddms kunna utféras utan att paverka stabilitetsforhallandena i
omradet. Under forutsattning att grundldggning utreds vidare i detalj och atgarder
vidtas i den utstrackning som kréavs for att sdkra samtliga projekt inom omradet
bedéms planférslaget ge ingen konsekvens for aspekten jamfort med nollalternativet.

5.3.4 Atgardsforslag

- For att inte belasta marken ytterligare rekommenderas grundlaggning av
byggnader att utféras genom palning.

- For att hantera sattningsdifferenser mellan palade konstruktioner och
omkringliggande mark rekommenderas att utjamningsatgéarder nyttjas vid
dvergangar. For utjidmning kan exempelvis lattfylinadsmaterial eller I&nkplattor
anvandas. Lankplattor mellan Vastlankens tunnel och boulevard ar en teknisk
I6sning som utreds.

- Ledningar som ansluter till palade byggnader bér férses med
lankplattor/flexibla kopplingar fér att forhindra skador p% ledningen.

- En tillfalligt eller permanent sankt grundvattenyta kan leda till sattningar i
omgivande mark. Sankning av grundvattenytan bor darfor inte tilldtas.

- Arbeten som genererar rorelser eller vibrationer i mark, till exempel
p%lslagning, spontning, packning, spontdragning, proppdragning med mera,
kan generera skadliga rorelser eller vibrationer. Krav fran omgivande
konstruktioner och anlaggningar pg begransning av roérelser och vibrationer
bor identifieras och beaktas infér planerad byggnation.

- Vid detaljprojektering ska radonhalten i fyllnadsmassorna inom omradet
matas, fér att kunna uppféra planerad byggnation i ratt utférande med
avseende pa radon.



MKB DP Norr om Nordstan
A F R Y Sida 33 av 105

AF POYRY

5.4 Vattenmiljo

54.1 Forutsattningar

I planomradet finns inga vattendrag eller klassade grundvattenférekomster. Narmaste
vattenforekomst &r Gota alv som &r recipient for dagvatten. De fragor som i
planférslaget bedéms berdra vatten @r hantering av dagvatten och miljokvalitets-
normer (MKN) fér Goéta alv, 6versvamningsrisker samt vatten och aviopp (VA).

Dagvatten

Planomradet bestar idag till stor del av hardgjorda ytor. En dagvattenutredning for
planomradet har tagits fram i syfte att klarlagga férutsattningarna foér dagvatten-
hantering inom planomradet med hansyn till planerad byggnation (Rambéll, 2017).
Det befintliga systemet bestar av dagvattenledningar, spillvattenledningar och
dricksvattenledningar. I Figur 5-6. visualiseras flédesriktningar for dagvattnet inom
planomradet. Dagvattnet avleds via dagvattenledningar till recipienten Gota &lv.
Dagvattnet i omradet dster om Nils Ericsonsgatan avvattnas at nordést via en ledning
pa en niva av 1,5 meter under nollplan. Vaster om Nils Ericsonsgatan leds dagvattnet
3t nordvast och avvattnas vésterut i en ledning som passerar under Gétatunneln pa en
nivd av 0,75 meter under nollplan.

7| Férklaring

- Befintlig fiddesriktning

= m= Avrinningsomrade
Passage Under Yta

e Befintlig dagvattenledning

Figur 5-6. Dagvattenflédet i planomr8det i nulédget.

Miljoférvaltningen i Géteborgs stad stéller krav pa rening av dagvatten i enlighet med
miljobalken och EU:s vattendirektiv. Dagvatten ska avskiljas fran féroreningar och
renas sa att det klarar de krav som anges i "Miljéférvaltningens riktlinjer och
riktvarden for utslapp av férorenat vatten till recipient och dagvatten” (Goteborgs stad,
2013). I PM Reningskrav for dagvatten (Géteborgs stad, 2017) redovisas vilka krav pa
rening som stélls utifr@n planerad markanvéandning och recipientens kénslighet. Enligt
PM:et klassas Géta &lv séder om ravattenintaget som mindre kénslig och endast
malvarden for &mnena Fosfor (P), Kvave (N), Koppar (Cu), Zink (Zn), Suspenderat
material (SS) och TOC behéver uppnas efter rening.
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Den planerade markanvandningen i planomradet kommer enligt dagvattenutredningen
innebéra varierad belastning i olika delar av omradet vilket medfér att olika krav pa
rening stalls. Féljande dagvattenldsningar &r aktuella inom planomradet:

e Fo6rdréjning - stadens krav pf.-’z fordréjning om minst 10 mm per kvadratmeter
hardgjord yta pa kvartersmark ska uppfyllas, exempel pd godtagbara
dagvattenldsningar ar rormagasin, kassettmagasin, krossmagasin,
regnvattentunnor, gréna tak.

e Enklare rening - avskiljning av partiklar féretradesvis éversilning genom
véxtlighet eller fordréjning, exempel pa godtagbara dagvattenldsningar &r
oversilning och grasdike, brunnsfilter, torra dammar, olika typer av magasin
med vél dimensionerade sandfang och driftméjligheter.

e Rening - sedimentation + infiltration/filtrering, exempel p& godtagbara
dagvattenlésningar ar krossdike, biofilter, magasin med filter.

Utifran férutsattningarna foreslds i dagvattenutredningen att det pa kvartersmark
utférs fordrojning och rening av dagvatten antingen genom dversilning i ytliga magasin
o . o . . . . o
pa innergardarna eller med grona tak, alternativt med en kombination av dessa. Pa
mindre féroreningsbelastade gator och ytor dar enkel rening férordas foreslas att
vattnet férdréjs och renas med rérmagasin och vél utformade sandfang. P& de mer
fororeningsbelastade gatorna, Boulevarden och Stadstjanaregatan, dar rening férordas
foreslds makadammagasin alternativt filterbrunnar.

Sedan dagvattenutredningen genomférdes har detaljplanen &ndrats ndgot. Den storsta
skillnaden ar att en byggnad langs med dstra sidan av Nils Ericsonsgatan, mittemot
Nordstan, har tagits bort. Andringen innebéar att omradets rening bér hanteras enligt
principerna for mindre fororeningsbelastade gator, dvs enklare rening. Dartill har den
tidigare foreslagna gdng- och cykelbron éver vag E45 tagits bort fran planforslaget.

For att kunna beddéma férandringen som planférslaget innebar avseende dagvatten-
avrinning har en jamforelse med nulaget gjorts. I nuldget genereras ungefar 642 I/s i
omradet vid ett dimensionerande regn!. Efter exploatering kommer floédet att 6ka till
919 I/s. Okningen beror framst pa att berdkningarna utférs med en klimatfaktor pa
25%2. Géteborgs stad stéller ocksa krav pd en fordréjning om minst 10 mm per
kvadratmeter hardgjord yta pa kvartersmark vilket motsvarar ett 30-arsregn.
Dimensioneringen av dagvattensystemet maste sdledes ta hdnsyn dels till beraknade
klimatfaktorer, dels till stadens krav pa fordrojning.

Resultat av berdkningar visar att med féreslagna reningsmetoder kommer:

- De mindre féroreningsbelastade gatorna att klara malvdardena men inte
riktvardena for Kvicksilver, TBT och PCB7.

- De mer féroreningsbelastade gatorna, Boulevarden och Stadstjdnaregatan,
klara samtliga malvarden samt riktvarden for resterande amnen.

- Kvartersmark klara malvéarden och resterande riktvarden for samtliga &mnen
da ytlig férdréjning anvénds som reningsmetod. Med rening med gréna tak
klarar kvartersmarken inte granserna for fosfor, kvave, kadmium, TBT, TOC,
och PCB7.

110 &rs-flode i = 228 I/(s*ha) 10 min 10-&rsregn, Klimatfaktor = 1.0
10 ars-fléde i = 285 I/(s*ha) 10 min 10-3rsregn, Klimatfaktor = 1.25
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Beraknade féroreningsmangder fore och efter exploatering redovisas i Tabell 5-1
nedan.

Forklaringen till de hégre halterna med gréna tak &r att sddana tak behdver godslas.
Anldggandet av sedummattor har dock andra miljévinster s& som rening av saval
vatten som luft. Berakningar har visat att 10 meter torktaliga gréna tak tar upp
samma mangd koldioxid som ett trad. Vegetation med blandade sedum- och
mossarter haller dessutom bladmassa aret runt och &r darfor aktiva partikelrenare
&ven pa vintern néar fororeningsbelastningen ar som hdgst. Grona tak kan ocksa ge
bullerdampande och kylande effekt samt utgéra habitat for insekter och faglar. I
foreslagen plan finns en bestdammelse om att minst 50% av takytan ska utgdras av
grona tak.

Tabell 5-1. Berdknade féroreningsmdangder i dagvatten fére och efter exploatering. Kolumn 2
visar berdknad féroreningsbelastning fére exploatering, kolumn 3 visar total berédknad
féroreningsbelastning fr8n omridet efter exploatering, kolumn 4-9 visar berdknad
féroreningsbelastning fr8n delomr8den; A1, A2, K1 och K2 (A=allmén platsmark,
K=kvartersmark). A1 och K1 &r sédra delen av planomr8det, A2 och K2 &r norra delen av
planomr8det (Rambéll 2017)

Mingd Total Al A2 (rening i A2 K1 (sodra | K2 (ytlig K2

fore miingd efter = (allmin makadammagasin) | (reningi | delen), fordréjning) | gront

kg/ar) (kg/ar) plats) sandfang) | gront tak tak
Totalfosfor 3,519 2,5772 0,49 0,986 0.5 0,0864 0,294 0,2208
Totalkvive 57.8 53,14 8,3 13,44 8,5 12,32 7.5 3,08
Bly 0,1569 0,074865 0,0144 0,034 0,0153 0,002765 0,0077 0,0007
Koppar 0,592 ,325 0,0747 0,091 0,0783 0,048 0,021 0,012
Zink 2,178 0,9294 0,18 0,39 0,198 0,0688 0,075 0,0176
Kadmium 0,01227 0,006739 0,000828 0,000713 0,000855 0,00192 0,001935 0,000488
Krom 0,202 0,098225 0,0243 0,0253 0,0252 0,009 0,0121 0,002325
Nickel 0,1515 0,079365 0,017 0,01924 0,018 0,0091 0,01375 0,002275
Kvicksilver 0,00133 0,00107197 | 0.00026 0,000494 0,00027 0,0000203 | 0,0000224 5,27E-06
SS 1494 6414 207 176 207 7.5 42 1.9
Olja 12,733 6,78756 25 1,672 2.6 0,011 0,004 0,00056
PAH16 0,0099 0,010055 0,00065 0,00225 0.00072 0,005616 | 0,00072 0,000099
Bens(a)pyren = 0,000353 0,0030172 0,000039 0,00009 0,000042 0,00003 0,0000162 0,0028
Bensen 0,06585 0,051376 0,013 0,0228 0,013 0,0006 0,00055 0,001426
TBT 0,0000459 = 0,00004 0,0000054 | 0,0000096 0,0000056 | 0,0000063 | 0,0000055 7,6E-06
Arsenik 0,0744 0,05185 0,0089 0,013 0,0091 0,0099 0,0108 0,00015
TOC 429,7 405,0800016 | 69 126 71 82,68 56,4 1,6E-06
PCB7 0,002038 0,0038001 0,00026 0,000458 0,000264 0,000248 0,0000701 0,0025

Miljokvalitetsnormer for vatten

Miljokvalitetsnormer (MKN) fér vatten regleras i 5 kap. miljébalken, och bade ytvatten
sa som vattendrag, sjdar och kustvatten samt grundvatten omfattas.
Miljékvalitetsnormerna anger de kvalitetskrav som en vattenférekomst ska uppna vid
en viss tidpunkt. Alla vattenférekomster ska uppna normen god status eller god
potential. Om vattnet inte uppfyller god status vid angiven tidpunkt, kan tidsfristen
skjutas framat alternativt att kvalitetskravet sénks (Vatteninformationsystem Sverige,
2020b). Miljékvalitetsnormerna anger en lagstaniva, vilket innebér att en verksamhet
inte far paverka vattenférekomsten s att kvaliteten blir sémre &n den status som
anges i miljokvalitetsnormen (Vattenmyndigheterna, 2020).

Recipient for planomradet &r Gota alv. Ar 2019 klassades den aktuella delen av Gota
alv till mattlig ekologisk potential samt att kemisk ytvattenstatus ej uppnas
(Vatteninformationssystem Sverige, 2020). Kvalitetskraven (MKN) f6ér vatten-
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forekomsten &r att den ska ha god kemisk status 2021 och uppna god ekologisk
potential 2027. Vad galler god kemisk status har vattenforekomsten mindre stranga
krav for kvicksilver och bromerad bifenyleter och ett vad géller undantag géllande
tidsfrist for tributyltenn. Gota &lv har pa aktuell stracka miljéproblem i form av
miljdgifter, fysisk padverkan och intrdng av frammande arter. Det har bedémts att den
fysiska paverkan i form av kajer, farled och férekomst av féroreningar i sedimenten
har stor betydelse fér dlvens ekosystem.

Planomradet ligger inte i direkt anslutning till Goéta &lv men paverkan p& vattendraget
kan &nda ske genom avrinning av férorenat dagvatten. Berédkningar gjorda i samband
med dagvattenutredning visar att de utslappsmangder som avleds till dlven fran
planomradet idag &r hégre &n vad de beraknas bli efter utbyggnaden med
dagvattenrening. De reningsatgarder som foreslds i rapporten, gréna tak, ytlig
fordréjning, rérmagasin med sandf%ng samt makadammagasin, kommer enligt
utredningen rena till en sddan grad att féroreningsbelastningen blir mindre &n i
nulaget.

Miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten

Miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten redovisas i férordningen SFS
2001:554. Grans- och riktvarden finns for vattnets temperatur, pH, syreinnehall och
halter av slam, nitriter, kolvaten frdn mineraloljor, olika metaller med mera.

Gota alv ingar i Naturvardsverket forteckning éver fiskvatten som ska skyddas enligt
forordningen (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten.
Fiskvattnen i férteckningen har klassificerats i laxfiskvatten och andra fiskvatten. Gota
alv klassificeras som laxfiskvatten, dvs fiskvatten dar fiskar som lax, 6ring etc. ska
kunna leva. Miljokvalitetsnormerna i Géta alv galler fran mynningen (Réda sten, strax
nedstréoms Alvsborgsbron) upp till slussarna i Trollhattan. Lek- och uppvéxtomraden
for lax och 6ring forekommer framst i uppstromsliggande vattendrag som mynnar i
Goéta alv, bland annat i Savean. Géta alv i hdjd med aktuell detaljplan nyttjas dock for
uppstréms- och nedstrémsvandring. Féreslagen detaljplan kommer inte pdverka
vattenforekomsten fysiskt pd ndgot satt som kan komma att paverka
forutsattningarna for vandrande fisk.

Oversvamning
Planomradet ligger pa en 6 som omfattar omradena mellan Nordstan, Gullbergsvass
och Stampen. Omradet &r flackt och utgérs av en stor andel hdrdgjorda ytor.

For att f8 en samlad bild av 6versvamningsrisken for hela omradet genomférdes 2018
en utredning av dversvamningsrisker i Centralenomradet och Gullbergsvass (SWECO,
2018). I utredningen har ndgra omraden med risk fér dversvamning identifierats. I
Figur 5-7. visas vilka omraden som riskerar att dversvimmas vid ett 100-ars regn med
dagens forutsattningar. Inom planomradet &r det framst omraden vid Gota alvbrons
ramper intill Nordstan som ar utsatta.
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Maxdjup (m)

Figur 5-7. Skyfall, maximalt éversvémningsdjup vid 100-8rsregn 8r 2100 med dagens
férutséttningar (SWECO, 2018). Riskomrdde inom planomr8det inringat i rétt.

I rapporten Oversvdmningsrisker i Centralenomradet och Gullbergsvass (SWECO,
2018) beskrivs flera atgardsforslag. For planomradet foreslds skyfallsvatten ledas fran
I&gpunkt p& Kanaltorgsgatan till Norra Sjdfarten via en planerad géng- och cykelbro
dver Gétaleden. Eftersom detaljplanen inte langre omfattar gang- och cykelbron
behoéver alternativ 16sning for att hantera skyfallsvatten sékerstallas.

Just nu pdgdr en genomférandestudie (GFS) som ska fardigstéllas under varen 2021.
Enligt studien foresl8s vatten vid skyfall ledas mot Stadstjénaregatan, 6ver Gétaleden
och sedan via Norra Sjéfarten mot hamnbasséngen vid Lilla Bommen. Skyfallsatgérden
kommer faststéllas i den padgdende GFS:en.

Stigande havsniva

Ar 2040 ska Géteborg skyddas for hogsta hégvatten pa 2,30 meter dver nollplan.
Konsekvenserna av hégvatten inom utredningsomradet begransas av pdgaende planer
och projekteringar samt av Trafikverkets skydd. Nar pagdende projekt byggts ut i
Centralenomradet och Gullbergsvass sa dversvammas endast dlvkantskvarteren. Detta
avses atgardas utan att aktuellt detaljplaneomrade paverkas. Sammanfattningsvis
anges i utredningen Oversvamningsrisker i Centralenomradet och Gullbergsvass
(SWECO, 2018) att de atgarder som kravs for aktuellt detaljplaneomrade &r avledning
av vatten frén Norra Sjofarten och Kanaltorgsgatan (framtida boulevarden).

Omradet har idag en héjdrygg som hindrar att en vattenniva i dlven pa +2,3
dversvammar storre delen av omradet. Fér omradet kommer bebyggelsen att
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ytterligare sakra omradet d& marknivan planeras héjas till +2,8. Inom omradet kan
det finnas lokala 18gpunkter, t ex i végsektionen men eftersom kanterna d@ kommer
vara hégre kommer inte dlven kunna svdmma 6ver dessa omraden.

I ett langre tidsperspektiv planeras for ett yttre hogvattenskydd for att skydda de
centrala delarna av Goteborg. Forslag pa alvkantskydd &r vallar eller vallar och slussar
kombinerat. Alternativen har tagits fram tillsammans med den fordjupade
dversiktsplanen for centrala Géteborg och ska klara hégvatten hégre an +2,70 ar
2070.

Riktlinjer vid risk for 6versvamning

For att hantera skyfall och stigande havsnivaer galler riktlinjer enligt Géteborgs stads
TTOP, Oversvdamningsrisker - tematiska tillagg till versiktsplanen
(Stadsbyggnadskontoret Géteborgs Stad, 2019). TTOP beskriver riktlinjer fér hur
byggnaders funktion och tillgénglighet samt gators framkomlighet ska sakras.

Planeringsnivaer och sidkerhetsmarginaler angivna i TTOP som ska tillampas:

- Féardigt golv pa byggnader ska vara minst +2,8 meter och samhéllsviktiga
anlaggningar ska vara minst +3,8 meter.

- Risker for planerad bebyggelse: vid skyfall och héga fléden ska finnas marginal
om minst 0,2 m mellan vattenyta och fardigt golv. Vid hégvatten galler
marginal om minst 0,5 m till fardigt golv.

- Framkomlighet till byggnader samt pa prioriterade védgar och utryckningsstrak:
maximala djupet far inte éverskrida 0,2 m

- Risker for befintlig bebyggelse: far ej férvérras till f6ljd av exploatering
(framkomlighet och niva vid bebyggelse)

Vatten och aviopp

I dagsléget finns ingen bebyggelse i planomradet. Allméant vatten- och avlopps-
ledningsnat finns till storsta delen utbyggt under Nils Ericsonsgatan direkt 6ster om
Nordstan samt i Sédra Sj6farten.

5.4.2 Konsekvens av nollalternativet

I nollalternativet kvarstdr nuvarande utformning dar rening och férdréjning av
dagvatten saknas. Nollalternativet innebér vidare att dversvdmningsrisker kvarstar i
omradet vid Géta &lvbrons ramper intill Nordstan vilket kan paverka framkomligheten
pfi prioriterade vagar negativt. Inga lésningar fér avledning av vatten vid
6versvamning genomfors vilket kan ha negativ p%verkan aven for narliggande
omraden. Nollalternativet bedéms medféra méttlig negativ konsekvens avseende
vattenmiljo da orenat dagvatten avleds till recipient samt att dagens
dversvamningsrisker kvarstar.

5.4.3 Konsekvens av planférslaget

Dagvatten

Planférslaget medfor inte att den totala arealen hardgjorda ytor dkar, dock féréndras
héjdséattningen och placering av byggnader i planomradet vilket férandrar
avrinningsférutsattningarna. Dagvattnet fran planomrddet bedéms bli mindre férorenat
efter exploatering jamfort med nulédget. Detta pa grund av att omradet idag till stor del
bestar av trafikytor. Denna typ av markanvandning férorenar dagvattnet mer &n den
planerade markanvéndningen i planférslaget. I dagvattenutredningen foreslas dtgérder
for att rena och fordréja av dagvattnet. Berdkningar visar att foreslagna atgarder ger
effektiv rening jamfort med nollalternativet. Planférslaget beddms medfdra positiva
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konsekvenser avseende dagvatten da rening sammantaget kommer innebéara
minskade féroreningshalter samt att forutsattningarna for férdréjning ékar.

Just nu pdgdr en GFS dar l6sningar for fordréjning och rening av dagvatten inom
planomradet ska sakerstéllas. Ett fordréjningsmagasin planeras i Stadstjanaregatan.
GFS:en kommer fardigstéllas under varen 2021.

Miljokvalitetsnormer

Halten féroreningsdmnen fran dagvatten far inte 6ka i recipienten Gota alv eftersom
gransvardena fér MKN for vatten da riskerar att dverskridas. Darfor ar det viktigt att
planomradet kan omhanderta dagvatten dven vid forhéjda vattenfldden och att vid
behov system for rening finns. Halterna av luftféroreningar i omradet férvéntas inte
Oka jamfort med dagslaget, halterna kommer troligen att minska till féljd av minskad
végtrafik i omradet och till féljd av en energieffektivare fordonsflotta. Den planerade
markanvandningen ger ocksd mindre férorenat dagvatten &n i nollalternativet dar
omradet till stor del bestdr av trafikytor. Déartill kommer system fér férdréjning och
rening av dagvatten inforas. Forutsatt att rening sker i den omfattning som
dagvattenutredningen féreslar sa8 kommer féroreningsmangderna efter ett
genomfdrande av planen vara lagre an for befintlig situation och déarmed gérs
bedémningen att planen inte forhindrar méjligheterna att uppna MKN for vatten.
Planen beddms inte paverka vattenforekomsten fysiskt pd ndgot satt som kan komma
att paverka MKN for fisk- och musselvatten.

Oversvamning

Vid skyfall finns risk for 6versvamning i planerad boulevard under Hisingsbrons ramp,
pd nuvarande Kanaltorgsgatan. Vagen &r prioriterad vag/utryckningsvég vilket gor att
begrénsad framkomlighet till féljd av dversvamning riskerar att férhindra
samhallsviktiga funktioner. For att forhindra 6versvamning i det har omradet krévs att
vatten kan avledas effektivt. Inom planomradet finns det inga platser som &r lampliga
for ansamling av vatten vid skyfall. Atgarder utreds i pdgdende GFS och forslaget &r
att skyfallsvatten ska avledas mot Stadstjanaregatan, 6éver Goétaleden och sedan via
Norra Sjéfarten mot hamnbasséngen vid Lilla Bommen. Planeringsnivaer och
sakerhetsmarginaler angivna i TTOP kommer tillampas fér planerad bebyggelse.
Forutsatt att foreslagna atgarder genomférs bedéms planférslaget kunna genomféras
utan negativa konsekvenser avseende risk for dversvamning.

Vatten och aviopp

Planerad bebyggelse kommer att anslutas till det befintliga vatten- och avloppsnatet.
Allmant vatten- och avloppsledningsnat finns till storsta delen utbyggt under Nils
Ericsonsgatan direkt 6ster om Nordstan, samt i Sédra Sjofarten. Férslag finns om att
anldagga ett ledningsstrak i Sédra Sjdfarten via Stadstjénaregatan for att sedan
anslutas i befintligt ledningsstrak som passerar under Gétaleden. Atgarderna bedoms
inte ge ndgra negativa konsekvenser for aspekten.

Samlad bedémning

Foreslagna atgarder har potential att forbattra situationen avseende fordréjning och
rening av dagvatten jamfért med nollalternativet. Gréna tak pa byggnader bedéms ge
effektiv férdrojning av dagvatten tillsammans med andra ekosystemtjdnster som ar
viktiga i omraddet. Att inféra dagvattenrening kan dock pa vissa platser inom
planomradet vara komplext eftersom det &r ont om utrymme i mark. Just nu pagar en
GFS som syftar till att sékerstalla I6sningar for dagvatten. Aven skyfallsatgarder
utreds.
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Den samlade bedémningen &r att planen kan genomféras med liten negativ
konsekvens for aspekten med motiveringen att féroreningsbelastningen férvantas
minska jamfért med nollalternativet. Dock klaras inte alla riktvarden for dagvatten pa
de mindre fororeningsbelastade gatorna enligt Géteborgs stads krav pa rening av
dagvatten.

Skyfallsdtgard utreds i pagdende GFS och kan inte beddmas i det har skedet. En ny
I6sning maste sakerstilla framkomlighet pd prioriterad vag/utryckningsvag.

5.4.4 Atgardsforslag

- Sakerstélla att féreslagna atgarder enligt dagvattenutredningen tillgodoses
avseende fordréjning och rening av dagvatten:

o férdréjning och rening av dagvatten pa de planerade byggnaderna
antingen genom ytliga magasin eller med gréna tak, alternativt en
kombination av dessa

o férdréjning och rening med rérmagasin och sandfang pa mindre
fororeningsbelastade gator

o makadammagasin alternativt filterbrunnar pd mer
fororeningsbelastade gator

- Séakerstélla att krav enligt TTOP kan tillgodoses, inklusive krav pd
framkomlighet fér utryckningsfordon.

5.5 Luftmiljo

5.5.1 Forutsattningar

Luftféroreningar paverkar ménniskors hélsa och bidrar till bade dkat antal akuta
inldggningar pa sjukhus och till 6kad dodlighet, i férsta hand i hjart-och karlsjukdomar.
Vissa manniskor ar kansligare for luftféroreningar, som till exempel dldre personer
med hjért- och kérlsjukdomar eller med luftrérs- och astmabesvér. Aven barn &r
kansligare. Generellt sett &r halsorisken pa grund av luftféroreningar storre for
storstadsbor &n for landsbygdens befolkning.

Utslapp av luftféroreningar sker bland annat fran transporter, industriella
verksamheter och uppvarmning av bostader och lokaler. Luftféroreningar har
betydelse fér miljon och halsan lokalt, regionalt och globalt. Lokalt kan luftféroreningar
paverka halsa, trivsel, vegetation och byggnadsmaterial. Luftféroreningar sprids dver
stora omraden och kan regionalt bidra till férsurning, évergédning och till bildning av
marknara ozon. I Géteborgsregionen star utslappen fran fordon pa véagar och gator for
den storsta andelen.

Miljékvalitetsnormer (MKN) reglerar hogsta tilldtna halter av luftféroreningar som kan
accepteras utan att orsaka skada pa natur eller oldgenheter fér manniskors halsa.
Normerna ar beslutade av regeringen (Luftkvalitetsférordningen 2010:447) och
baseras pd ett EU-direktiv. MKN galler i utomhusluft med undantag for vag- och
spartunnlar och arbetsplatser till vilka allménheten inte har tilltrdde. Kommuner och
myndigheter bar huvudansvaret fér att MKN f8ljs, men verksamhetsutévare har ocksa
ett visst ansvar. MKN ska féljas nar kommuner och myndigheter planlagger, bedriver
tillsyn och ger tillstand till att driva anldggningar (Naturvardsverket, 2019a).

Det svenska miljdarbetet styrs &ven av miljomalssystemet, som omfattar ett ge-
nerationsmal, sexton miljokvalitetsmal. Generationsmalet anger inriktningen fér den
samhaéllsomstalining som beh&ver ske inom en generation fér att miljokvalitetsmalen
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ska nds. Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i den svenska miljéon som
miljoarbetet ska leda till. Det finns dven preciseringar som fortydligar
miljokvalitetsmalen och anvénds i det I6pande uppfdljningsarbetet. Ett av de sexton
miljokvalitetsmalen, Frisk luft, beror direkt halter i luft av olika féroreningar.
Miljokvalitetsmalet Frisk Iuft definieras enligt foljande: “Luften ska vara sa ren att
maénniskors hélsa samt djur, véxter och kulturvarden inte skadas” (Sveriges miljémal,
2020).

I Tabell 5-2 visas en sammanstallning miljékvalitetsnormer (MKN) och nationella
miljidmal for kvavedioxid (NO2) och partiklar (PM1o).

Tabell 5-2. Miljékvalitetsnormer och miljém4l fér kvévedioxider och PM10.

Férorening Medelvirdes- Halt (ug/m?3) Antal tilldtna 6ver-
period skridanden per ar
NO2 MKN Timme 90 175 timmar
Dygn 60 7 dygn
Ar 40
NO: miljomal Timme 60 175 timmar
Ar 20
PMio MKN Dygn 50 35 dygn
Ar 40
PMio miljomal Dygn 30 37 dygn
Ar 15

Utdver miljomalen redovisade i tabellen ovan finns ett lokalt miljokvalitetsmal i
Goteborgs Stad om att NO; inte ska 6verskrida 20 ug/m?3 vid 95 % av alla skolor,
forskolor och bostader. Det lokala miljdmalet for PM1g motsvarar det nationella
miljemalet om dygnsmedelvirde pa 30 ug/m3 (Géteborgs tolv miljemal, 2020).

Trenden i Géteborgsomradet sedan slutet av 70-talet visar minskande halter av
kvavedioxider. Storsta enskilda kallan for utslapp av kvavedioxider i centrala Goteborg
ar vagtrafiken. Halterna av kvavedioxid vantas att fortsatta sjunka i Géteborgsomradet
till f51jd av minskade utslapp fran framférallt vagtrafik och sjofart. Trots att
kvavedioxidhalterna minskar klarades varken miljékvalitetsnormen eller
miljokvalitetsmalet for kvavedioxid 2019. Fér partiklar (PMyo) visar trenden att
halterna har minskat i Géteborgsomradet under 2000-talet. Enligt méatningar klaras
idag MKN fér PMio men miljdmalet éverskrids (Géteborgs Stad, Miljéférvaltningen,
2020).

I syfte att utreda luftmiljofrdgorna i aktuellt planomrade har en luftutredning
genomforts (COWI, 2020). Tidigare genomférda luftutredningar har visat att MKN f6r
kvavedioxider dverskrids i delar av planomradet, langs med de norra fasaderna som
gréansar mot Gotaleden. Flera forslag pd dtgarder for att klara MKN i omradet har
undersokts. I den senaste luftutredningen har sex dtgardsférslag studerats i syfte att
utreda férutsattningarna att na godtagbar luftkvalitet s3 att omradet kan bebyggas.

Fér berdkningsscenarierna har en del av den planerade stadsutvecklingen i omradet
antagits vara byggd, sa som nya Hisingsbron med tillhérande kvartershus vid sédra
brofastet, hdghus vid Centralstationen (Region City), Vastlankens stationshus vid
Centralstationen antas vara byggt. Tunnelkonstruktionen fér dverdackningen av
Gotaleden har i utredningen betraktats som fardigkonstruerad. Scenarierna ar
berdknade med emissionsfaktorer dér scenario 1-4 och 6 avser ar 2028, och scenario
5 avser ar 2026. Enligt Géteborgs Stads riktlinjer ska emissionsberakningar for
prognosar i nara framtid "backas” med tre ar. Darfoér &r prognosar 2028 beradknade
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med emissionsfaktorer for 8r 2025. I alla berakningsscenarier ingdr en férlangning
vésterut pa dverdackningen av Goétaleden. I Figur 5-8 - Figur 5-13 nedan illustreras
berdkningsscenarierna.

Figur 5-8. Scenario 1 - Férldngd éverdédckning samt en 6 meter hég skdrm p& Bananbron vid
éverddckningens véstra tunnelmynning (8r 2028).

Figur 5-9. Scenario 2 - Férldngd 6verdéckning, en 6 meter hég skérm p8 Bananbron vid
6verddckningens véstra tunnelmynning och en 6 meter hég skdrm vid Gétatunnelns mynning (8r
2028)
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Figur 5-10. Scenario 3 - Férldngd éverdéckning, en 6 meter hég skdrm p8 Bananbron vid
overddckningens vastra tunnelmynning och en minst 8 meter h6g vadgg ldngs husfasader norr om
Nordstan fram till h8liplats Kanaltorget (8r 2028).

Figur 5-11. Scenario 4 - Samma utformning som i scenario 3 men i scenariot ing8r &ven ett 50
meter hogt ventilationstorn som ventilerar bort 95% av emissionerna som sker i Gétatunneln.
Enbart 5% av emissionerna beréknas i scenariot sldppas ut i Gétatunnelns mynning (8r 2028).
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Figur 5-12. Scenario 5 - Férldngd éverdédckning och en minst 8 meter hég vdgg lédngs husfasader
norr om Nordstan fram till h8llplats Kanaltorget (8r 2026).
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Figur 5-13. Scenario 6 - Férldngd bverddckning och en minst 8 meter h6g vdgg med tak som
strécker sig ldngs fasaden p8 byggnaden nidrmast tr8get fram till h8liplats Kanaltorget (§r 2028).
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Figur 5-15 nedan redovisas spridningsberakningar fran respektive berdkningsscenario
avseende kvavedioxid (NO2).
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Figur 5-14. 98-percentilen av dygnsmedelvérdet av NOz (ug/m3).

R6d férg anger Overskridande av MKN (60 ug/m3).
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Figur 5-15. 98-percentilen av timmedelvardet av NO:z
(ug/m3). Réd férg anger 6verskridande av MKN (90 ug/m3)
och rosa férg anger éverskridande av miljékvalitetsm8let
(60 pg/m3).

I de sex scenarierna ar det endast i scenario 4 (ventilationstorn och skarm pa husfasad
Iangs Gotaleden) och scenario 6 (vagg och tak vid Norr om Nordstan) som MKN fér
NO; (dygnsmedelvérde och timmedelvarde) klaras i omradet for aktuell detaljplan.
Miljémalet 6verskrids i samtliga scenarier.
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Partiklar (PMyo)
I Figur 5-16 nedan redovisas spridningsberédkningar fran respektive beridkningsscenario
avseende partiklar (PM1o).

PM10 90%-il dygn

Hg/m3 Figur 5-16. 90-percentilen av dygnsmedelvérdet av PMio
<=1 (ug/m3). Réd férg anger 6verskridande av MKN (50 ug/m3)
- och rosa férg anger éverskridande av miljékvalitetsmélet

20 <g -~ 0 (30 pg/m3).

30< <= 40

40 < <= 50

50 < <= 60

60 < <= 70

70 < <= 90

90 <

I de sex scenarierna ar det endast i scenario 4 (ventilationstorn och skarm pa husfasad
langs Gotaleden) som MKN fér PMio (dygnsmedelvéarde) klaras i omradet for aktuell
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detaljplan. MKN fér PMyo tangeras i scenario 6 (vagg och tak vid Norr om Nordstan).
Miljomalet dverskrids i samtliga scenarier.

5.5.2 Konsekvens av nollalternativet

Beddmningen av nollalternativet utgar fran att andra stora projekt i omradet kommer
att genomforas. Utbyggnaden av Vastldnken och andra satsningar pa kollektivtrafiken
kan bidra till minskad vagtrafik vilket i sin tur ger minskade utslapp. Berdakningarna
visar dock héga fororeningshalter kring den 6ppning i Goétaleden som uppstar mellan
Gotatunnelns 6stra mynning och 6éverdackningen. Planforslaget mojliggor ett
ventilationstorn som ska ventilera bort avgaser fr&n Gétatunneln, men ndgon sddan
I6sning &r inte mojlig i nollalternativet. Detta far till foljd att andra detaljplaner inom
Centralenomrddet kommer f& problem att klara MKN fér luft. Samtidigt antas antalet
maéanniskor som ror sig i omradet 6ka betydligt &ven i nollalternativet nar utbyggnad av
bostader och verksamheter sker i narliggande omraden. Detta innebér att fler
maénniskor kommer paverkas av luftféroreningar jamfort med situationen i nuléget.
Nollalternativet bedéms darfor ge stor negativ konsekvens pa luftmiljéon och
maénniskors hélsa, bdde pa kort och pa 13ng sikt.

5.5.3 Konsekvens av planforslaget

Resultat av spridningsberakningar utifran de sex scenarierna visar att MKN dverskrids i
scenario 1, 2, 3, och 5. I scenario 4 klaras MKN och i scenario 6 finns det risk att
overskrida MKN for partiklar. Miljbmélet Overskrids i samtliga scenarier.

En sammanstallning av dtgardsforslagen och resultat fr&n spridningsberékningarna
redovisas i Tabell 5-3 nedan.

Tabell 5-3. Sammanstélining av resultaten frén luftutredningen

Scenario Atgard Parameter MKN

Skarm vid Bananbron NO: _
1 (2028)

Skarm vid Bananbron och NO: _
2 Gotatunneln (2028)

Skarm vid Bananbron och NO:2 _
3 Norr om Nordstan (2028)

Tunnelventilering samt NO, MKN klaras
4 skarm langs husfasader

norr om Nordstan (2028) PMio MKN Kklaras
5 Nordstan (2026)

Vagg och tak vid Norr om NO> MKN klaras
6 Nordstan (2028)

PMio MKN tangeras

Spridningsberékningarna visar att den effektivaste atgarden for att kunna bebygga
aktuellt planomrade &r scenario 4 med tunnelventilation och en skdrm langs de norra
husfasaderna fram till Kanaltorget. Scenario 6 har utvarderats som en alternativ
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I6sning men en inbyggnad av Kanaltorget rekommenderas inte ur risksynpunkt (se
avsnitt 5.8 Risk for halsa och sdkerhet) eftersom ett minsta avstdnd om 40 meter
erfordras mellan hallplatser och respektive tunnelmynning. I scenario 6 ses ocksa en
forskjutning av fororeningarna mot befintliga kontorsfasader norr om Goétaleden och
mot detaljplanen fér éverddackningen. Detta gor att det finns risk att MKN 6verskrids i
angransande planomrdden vid en sddan utformning. Med hansyn till detta bedéms
scenario 4 vara ett battre alternativ och ar det alternativ som konsekvensbeddéms
nedan.

Féroreningshalterna &r som hdgst langs Sédra Sjéfarten och husfasaderna som ar
vanda mot Gotaleden. Planerad bebyggelse skapar en barridar mot Gotaleden vilket gér
att fororeningshalterna ar avsevart mycket lagre séder om de planerade kvarteren.
Kanaltorget &r ndgot mer utsatt for fororeningar, men med tunnelventilation forbattras
situationen pa torget. Inga cykel- eller gangstrdk planeras ldngs med Sédra Sjéfarten.
Forslag pa dtgarder &r att fonster pd fasader vanda mot Gétaleden inte &r
éppningsbara samt att friskluftsintag och ventilation inte far vara lokaliserade pa de
norra fasaderna. Enligt planférslaget kommer inga entréer eller andra ingangar vara
placerade héar. Vidtagna atgarder bedéms ge godtagbar inomhusmiljo.

Planférslaget innebar att manga fler ménniskor kommer vistas i omradet (tillfalligt eller
som boende) jamfort med nollalternativet. Uppférande av ett ventilationstorn
(scenario 4) forflyttar luftféroreningarna fran markniva till hégre héjd dar
fororeningarna kan spéadas ut och spridas vilket férbattrar luftmiljon i gatuniva.
Spridningsberdkningar fér 90-percentilen av dygnsmedelvardet av PMio visar ett
haltbidrag ndrmast ventilationstornet pa 0,5 pug/m3 i markplan, och upp till ca 1 pg/ms3
pad 50 meters hojd. I luftutredningen bedéms det lokala haltbidraget fran utslappen
fran ventilationstornet mycket litet. Langs viktiga strdk inom omradet; boulevarden,
Nils Ericsonsgatan och Stadstjénaregatan, vilka kopplar samman malpunkter som
manga manniskor kommer réra sig mellan, till fots eller med cykel, kommer MKN
klaras om ventilationstorn genomfors. Tunnelventilation bedéms vara den basta
I6sningen for att sakerstédlla god luftkvalitet och inte riskera att MKN dverskrids inom
planomradet eller angrédnsande planer.

I en sammanvagd bedémning av den forbattrade luftkvaliteten med tunnelventilation
samt att manga fler ménniskor kommer vistas i omradet jamfért med nollalternativet
bedéms den foreslagna planen ge méttlig negativ konsekvens med avseende pa luft.

5.5.4 Atgardsforslag
Utifran luftutredningens slutsatser sammanfattas forslag pa atgarder nedan.

Forslag pa planbestammelser:
- Icke éppningsbara fonster pa fasader som &r vianda mot Gétaledens 6ppning.
- Friskluftsintag/ventilation far ej vara lokaliserade pa fasader vanda mot
Gotaledens 6ppning.

Andra mdéjliga dtgarder:
- Plantering av hégrest vegetation pa sédra sidan av vaggen och taket vid
hallplats Kanaltorget for att forbattra PMio-halten vid hallplatslaget.
- Fortsatta insatser for att minska transporternas utslépp av forbranningsgaser.
- Uppféljning och bevakning av luftkvaliteten i planomradet.
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5.6 Buller

5.6.1 Férutsattningar

En bullerutredning avseende trafik pa@ narliggande gator och sparvagnslinjer samt
verksamhetsbuller frén industribullerkéllor har genomférts med prognosar 2035
(bilaga 1). Utredningen innehaller ocksd berdkningar av |&gfrekvent buller inomhus.
Berakningarna utgar fran ett uppskattat varstascenario avseende trafikmangder samt
industribuller.

Utredningen visar dven resultat for en pabyggnad pa képcentret Nordstans tak (i
rapporten benamnd byggnad D). Pabyggnaden p3 taket &r inte en del av aktuell
detaljplan och kommer inte tas upp i den har MKB:n. Daremot redovisas resultat for
den utbyggnad som planeras Idngs Nordstans fasad.

Trafikbuller

Beddmningen av méjligheterna till god boendemiljé ur bullersynpunkt utgdr fran
bestammelserna i férordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader (SFS 2017:359)
som anger féljande riktvarden, se tabellen nedan.

Tabell 5-4. Riktvdrden for trafikbuller enligt SFS 2017:359.

Buller fr&n spartrafik och viagar Hogsta trafikbullernivd, frifiltsvirden dBA

Ekvivalent ljudnivad Maximal ljudniva
Vid bostadsfasad 60 2P 70 b2
P& uteplats (om sddan skall anordnas = 50 70 9

i anslutning till bostaden)

a) For en bostad om hdgst 35 kvadratmeter galler att bullret inte bor éverskrida
65 dBA ekvivalent ljudniva vid bostadsbyggnadens fasad.

b) Om ljudnivan 60 dBA ekvivalent ljudniva anda éverskrids bor:

1. Minst halften av bostadsrummen i en bostad vara vanda mot en sida dar
55 dBA ekvivalent ljudnivd inte éverskrids vid fasaden och

2. minst halften av bostadsrummen vara vanda mot en sida dar 70 dBA maximal
ljudniva inte 6verskrids mellan klockan 22.00 och 06.00 vid fasaden.

c) Om den ljudnivd om 70 dBA maximal ljudniva pa uteplats anda éverskrids, bér
nivan dock inte dverskridas med mer &n 10 dBA maximal ljudnivd fem gdnger per
timme mellan klockan 06.00 och 22.00.

Boverket anger i sina byggregler (2011:6) riktvarden som bdor efterstravas for
ekvivalent och maximal ljudniva inomhus vid dimensionering av ljudisolering mot yttre
ljudkallor, t.ex. industrier och trafik, se tabellen nedan.
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Tabell 5-5. Boverkets riktvérden for bullerniver inomhus.

Hogsta bullernivd, frifiltsvirden dBA

Ekvivalent ljudnivd Maximal ljudnivd
Ljudisolering bestams utifran fast-
stallda ljudnivder utomhus s3 att
féljande ljudnivaer inomhus inte

Overskrids:

I utrymme fér somn, vila eller daglig ~ 30 45
samvaro

I utrymme fér matlagning eller 35 -

personlig hygien

Den maximala ljudnivan avser en niva som inte far éverskridas mer &n fem ganger per
natt (kl. 22-06) med som mest 10 dB.

Utférda berakningar baseras pa tidigare utférda utredningar i omradet (Goteborgs
Stad, 2017) (Norconsult, 2017). Berdkningarna utgar fran ett uppskattat
vérstascenario avseende vag- och spartrafik samt industribuller. Resultaten visar att
det finns goda mdjligheter till bostader for kvarter A utmed byggnadens sédra delar.
For delar av byggnaden pa den véstra och den dstra delen av den sédra fasaden gar
det att skapa enkelsidiga bostdder med en bostadsyta <35 mZ.

Avseende kvarter B-C kan man av berdkningarna utlasa att for delar av de vastra och
Ostra fasaderna Overskrids 65 dBA men delar av dessa fasader ligger i intervallet 60-
65 dBA och déar kan det g8 att skapa bostader med en bostadsyta <35 m2. Mot
innergardarna finns det goda méjligheter att skapa bostéder d& ekvivalenta ljudnivder
forutom for de hégsta vaningsplanen innehaller 60 dBA. Med inférande av en 3 m
horisontell skarm ovanfér den sédra tunnelmynningen kan fler delytor p& den 6stra
fasaden innehdlla 65 dBA och darmed géras méjliga for bostdder <35 m2. Observera
att det endast utférts en exempelberakning av vilken effekt en skarm vid
tunnelmynningen kan f3.

For Nordstans utbyggnad finns goda mdjligheter att skapa vanliga bostader dar
ljudnivdn understiger 60 dBA samt bostader med en bostadsyta <35 m?2 for fasader i
intervallet 60-65 dBA.

For de norra fasaderna pa kvarter A, B och C dverskrids riktvardena betydligt och
bostader ar inte méjliga i de har delarna av byggnaderna. Dessa lokaler kommer vara
avsedda for kontors- eller hotellverksamhet.

I Figur 5-17-Figur 5-23 nedan redovisas ett urval av berakningarna. I bilagor till
utredningen redovisas alla berakningar. I Figur 5-24 redovisas bullerkarta dver
planomradet 1,5 meter dver markniva.
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Figur 5-18. Kvarter A - Riktvérdet 60 dBA ekvivalent ljudniv8 vid fasad p8 byggnad A beréknas
6verskridas pé flera fasader. Det finns dock goda méjligheter till bostdder utmed byggnadens sédra
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delar. Fér delar av byggnaden p8 den véstra och den 6stra delen av den sédra fasaden g8r det att

skapa enkelsidiga bostdder med en bostadsyta <35 m?.
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Figur 5-19. Kvarter A - Maximala ljudniv8er éverskrider 70 dBA fér samtliga fasader utom vissa
fasader som vetter mot séder och fasader p8 innerg8rdar.
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Figur 5-20. Kvarter B-C - Riktvérdet 60 dBA ekvivalent ljudniv8 éverskrids p§ flera fasader. Mot
innerg8rdarna finns det goda mdjligheter att skapa bostdder d§ ekvivalenta ljudniv8er férutom fér
de hégsta v8ningsplanen inneh8ller 60 dBA. Med inférande av en 3 m horisontell skdrm ovanfér
den sédra tunnelmynningen kan fler delytor p§ den éstra fasaden inneh8lla 65 dBA och dérmed
gbéras méjliga fér bostdder <35 m? (héger bild visar bullerniv8er utan skdrm och vénster bild
resultatet med skarm).
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Figur 5-21. Kvarter B-C - Maximala ljudniv8er éverskrider 70 dBA fér samtliga fasader utom
fasader p8 innerg8rdar och delar av fasader som vetter mot véster, éster och séder p8 hégre
v8ningsplan (héger bild visar bullerniv8er utan skdrm och vénster bild resultatet med skdrm).
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Figur 5-22. Utbyggnad av Nordstan — Det finns goda mdjligheter att skapa vanliga bostéder dar
ljudniv8n understiger 60 dBA ekvivalent ljudnivd samt bostdder med en bostadsyta <35 m? fér
fasader i intervallet 60-65 dBA.
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Figur 5-23. Utbyggnad av Nordstan - Maximala [judniv8er berdknas huvudsakligen till 68-74 dBA
utmed den dstra fasaden och 72-79 dBA fér den norra fasaden. Ljuddémpad sida for denna
byggnad g8r inte att skapa enligt husets utformning.
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Figur 5-24. Ekvivalenta ljudniv8er for trafikbuller, utomhus 1,5 m éver mark.

Industribuller

I Boverkets vagledning om industri- och annat verksamhetsbuller anges riktvarden for
ljudnivaer som bér gélla vid planldggning av bostadsbebyggelse i omraden som
paverkas av industri- och annat verksamhetsbuller, se Tabell 5-6 nedan.

Tabell 5-6. Riktvédrden fér hégsta ljudniv§ vid bostadsfasad frén industri och annan verksamhet.

Hogsta ekvivalenta ljudnivader fran industri och annan verksamhet,
frifdltsvarden dBA

Dag (06-18) Kvall (18-22) Natt (22-06)
Vid bostadsfasad Lor, son och

helgdag (06-22)

Zon A* Bostadsbyggnader boér
kunna medges upp till angivha 50 45 45
nivaer.
Zon B Bostadsbyggnader bor
kunna medges upp till angivna

nivder férutsatt att tillgang till 60 55 50
ljuddémpad sida finns och att
byggnaderna bulleranpassas.
Zon C Bostadsbyggnader bor
>60 >55 >50

inte medges Over angivna
nivaer.

For zon B anges att bostéder kan accepteras om det finns tillgang till ljuddédmpad sida
(45 dBA dag och kvall samt 40 dBA nattetid kl. 22-06).

Utdver detta galler foljande for frifaltsvarde utomhus vid bostadsfasad:
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e Maximala ljudnivaer (Lemax > 55 dBA) bor inte forekomma nattetid klockan 22-
06 annat &n vid enstaka tillfillen. Om de berérda byggnaderna har tillgdng till
en ljuddampad sida avser begransningen i férsta hand den ljuddéampade sidan.

For att berdkna paverkan fran industribuller har resultat fran tidigare industribuller-
utredningar i omradet (Norconsult, 2017) kompletterats med identifierade
tilkommande bullerkallor i aktuell detaljplan. Tillkommande bullerkallor redovisas i
Figur 5-25 nedan.

g
b
Wi

Figur 5-25. Tillkommande industribullerkélior inom planomr8det 1) Ventilationstorn fér
Gétatunneln 2) Tryckutjdgmningsschakt/Utlopp (Véstldnken) 3) Luftintag

Samtliga bullerkallor @r av huvudsakligen kontinuerlig natur. I berakningarna har
antaganden gjorts om kallornas ljudnivder utifr@n erfarenhetsdata och liknande kallor.
Inga férvéntade toppar i maximal ljudniva férvédntas utan det blir de ekvivalenta
ljudnivderna som blir dimensionerande. Berdkningarna visar att det &r véldigt sma
skillnader pa berdknade ljudnivaer olika tidsperioder, darfér visas endast
fasadbullerkarta avseende dagtid har. I bilaga till bullerutredningen redovisas
fasadbullerkartor for samtliga tidsperioder.

Berdknade ekvivalenta ljudnivaer fran befintliga och tillkommande industribullerkéallor
férvantas generellt innehdlla Boverkets riktvarden fér zon A vid planerad bebyggelse.
For zon B anges att bostader bor kunna accepteras forutsatt att tillgéng till ljuddampad
sida finns och att byggnaderna bulleranpassas. Resultatet visar att det finns tre
omraden dar zon A ej &r méjlig och inte heller zon B pga. svarighet att skapa
ldgenheter med ljuddampad sida. Alternativet har blir att ddampa berdrda bullerkallor
alternativt anvanda dessa lokaler till t.ex. kontors- eller hotellverksamhet. For flera av
dessa punkter omdjliggérs dock bostadsdandamal pd grund av fér hégt trafikbuller som
ar den dominerande bullertypen i omrddet. Omradena dér ljudnivaer dverstiger 45 dBA
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redovisas i Figur 5-26 nedan. I Figur 5-27 redovisas ekvivalenta ljudniver fran
bullerkallor utomhus 1,5 m éver markniva.

EKVIVALENT UUDNIVA DAG
Leq i dBA

60 <

55« <= 60

50« <= 55

45« <= 50

40 < <= 45

35« <= 40
<= 35

Figur 5-26. Omr8den p8 fasader dér ljudniv8er 6verstiger 45 dBA ekvivalent niv4.
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Figur 5-27. Ekvivalenta ljudniv8er fér industribuller, dag utomhus 1,5 m éver mark.

Lagfrekvent buller inomhus

Férekomst av I3gfrekvent buller inomhus fran industribullerkallor har bedémts enligt
riktvarden i “FOHMFS 2014:13 Allménna rad om buller inomhus”. Berékningar har
utforts for den byggnadsdel som ligger narmast kravnivdn om 45 dBA utomhus, dster
om luftintag (bullerkalla nr 3). Berdkningarna visar att riktvarden fér I3gfrekvent buller
inomhus ger ett 6verskridande i tersbandet 80 Hz foér den mest utsatta fasaden med 1
dB. Resultaten redovisas i Tabell 5-7 nedan.

Tabell 5-7. Berdknad hégsta ljudniv8 inomhus av I8gfrekvent buller

MKB DP Norr om Nordstan
Sida 58 av 105

Tersband (Hz) 31,5 40 50 63 80 100 125 160 200
Riktvarde enligt FOHMFS

2014:13 (dB) 56 49 43 41 40 38 36 34 32
Hogsta berdknade 45 |39 |40 |41 41 [33 |31 |24 |13
inomhusniva i detaljplan

5.6.2 Konsekvens av nollalternativet

Nollalternativet inneh3ller inga byggnader eller bostéder. Planférslagets bebyggelse
kommer sannolikt ge bullerddmpande effekt mot bebyggelse séder om planomradet
och lagre ljudnivaer i strak for resendrer och bestkare. Denna effekt uteblir i
nollalternativet. Antalet manniskor som ror sig i omradet &ven utéver boende
férvantas inte 6ka i lika stor omfattning som i planférslaget. Nollalternativet bedéms
saledes ge liten negativ konsekvens for aspekten.

5.6.3 Konsekvens av planforslaget

Planomradet &r bullerutsatt men berdkningarna visar att det finns férutsattningar att
bygga bostader i enlighet med gallande riktvarden. I delar av byggnaderna dar vanliga
bostader inte gar att bygga &r det méjligt att uppféra mindre bostader (<35 m32).
Ljudnivaer pa innegardar i kvarter A-C mdjliggér uteplatser. Ljudnivaer utmed de
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norra fasaderna i kvarter A-C visar att det inte ar lampligt med bostader har. Enligt
planférslaget kommer kontor eller hotellverksamhet finnas i dessa lokaler.
Berakningar av industribuller visar att det pa ndgra platser inte &r méjligt att bygga
bostader. Bullerkalla 2 och 3 ligger dock i nedre delen av respektive byggnad vars
lokaler kommer innehdlla handel och verksamheter. Fér bullerkélla 1 (ventilationstorn)
kan bullerddmpande atgarder vara aktuella fér att kunna bygga ldgenheter i den delen
av byggnaden. Resultat av berdkning av 1agfrekvent buller inomhus visade pa ett
overskridande med 1 dB i tersbandet 80 Hz fér den mest utsatta fasaden, Iuftintag vid
tunnelmynning (bullerkélla 3). Overskridandet géller fér den nedre delen av
byggnaden dar lokaler fér verksamheter och handel planeras. Resultaten visar dock
vikten av att beakta Idgfrekvent buller inomhus och att uppdatera berakningar nar
faststéllda ljudemissionsnivaer finns framme.

I Géteborgs stad finns ett delmal till miljemalet “God bebyggd miljé” (Géteborgs tolv
miljemal, 2020), God ljudmiljé. I malet anges att:

"Minst 90 procent av Géteborgs invdnare har senast 8r 2020 en utomhusniv8 vid sitt
boende som understiger 60 dBA ekvivalentnivd vid utsatt fasad. Minst 95 procent av
stadens férskolor och grundskolor har senast 8r 2020 tillg8ng till lekyta med hégst 55
dBA ekvivalentnivd och samtliga stadsparker har senast §r 2020 niv8er som ligger
under 50 dBA ekvivalentnivd p§ stérre delen av parkytan.”

Resultat av bullerutredningen visar att delar av de planerade byggnaderna ar lampliga
for bostadsandamal dar ljudnivan vid fasad ar 60 dBA eller lagre. For att uppfylla
Boverkets riktvarden fér ekvivalent och maximal ljudnivd inomhus frén yttre ljudkallor
bor lampliga val av fonster och uteluftdon géra att en god ljudmiljé inomhus kan
erhdllas. Eftersom ingen detaljutformning av planerade bostader i byggnaderna finns
tillganglig i detta skede kan ingen djupare analys géras av behov av eventuella
dtgarder. Det géller t.ex. utformning av lagenheter med bostadsrum mot tystare sida
och uteplatser. Utomhusmiljon i omradet &r fortfarande mycket bullerutsatt och det
finns néstan inga omraden med ljudnivaer under 60 dBA varfér bostdder i omradet
inte kommer vara lampliga for alla malgrupper, tex barnfamiljer. Mdnga ménniskor
kommer réra sig i omradet, speciellt utmed huvudstraken. Dock kommer de mest
bullerutsatta omrddena, norr om de nya kvarteren langs Sédra Sjéfarten, inte vara
avsedda for gdende eller cyklande. Férutsatt att dtgarder genomférs for att
inomhusmiljén inte ska éverskrida géllande riktlinjer bedéms planférslaget ge méttlig
negativ konsekvens for aspekten med hansyn till utomhusmiljon.

5.6.4 Atgardsforslag
Vagbuller
- Vid detaljutformning av planerade bostader genomfdra djupare analys av
lampliga atgarder.
- Sakerstalla att inomhusmiljén uppfyller Boverkets riktvarden genom val av
fonster och uteluftdon.

Industribuller
- For kalla 1 (Ventilationstorn) rekommenderas som bullerdtgérd att mekaniska
don ska férses med ljuddéampare vid behov.
- For kalla 2 ar den principiella tgarden att se 6ver méjligheten till en kraftig
mynningsdampning av gallret i fasaden och/eller ljuddampning (ljudbafflar) i
schaktet.
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- For kélla 3 rekommenderas framst bulleratgarder i form av att se dver flaktens
buller och att se dver mdjligheter till ljuddampare och ljudfallor i kanalen samt
mynningsdampning av gallret i fasaden.

- Berakningarna bygger pd antaganden och indikerar var bullerddmpande
dtgarder kan vara nédvandiga. Anvandning av byggnad maste anpassas till de
faktiska bullernivder som réder efter utbyggnad.

5.7 Vibrationer och stomljud

5.7.1 Forutsattningar

D& grundldggning av byggnader i planomrddet kommer ske éver och i direkt narhet av
trafikerade tunnlar och broar har en separat utredning genomférts (bilaga 2) med
syfte att redovisa risker for att planerad bebyggelse utsatts for stomljud eller
vibrationer. Utredningen baseras p3 tidigare utredningar och egna méatningar.

Byggnader och konstruktioner inom detaljplanen har stor pdverkan sinsemellan. De
kallor som har identifierats som kan ge upphov till vibrationer och stomljud i planerad
bebyggelse med bostader och kontor ar:

e Vastlanken med tagtrafik i tunnel och station

e Gotaleden med stor mangd fordon

e Sparvagnar pa ramper mot Hisingsbron

e Bussar och tung végtrafik pa det lokala végnétet

e Maskinell utrustning som behdvs for vdg och tagtunnlar

SEKTION A-A (illustration): visar vastra uppgangar for Vastianken station Centralen ...,

+36,0

PABYGENAD
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NYBYGGNAD NYBYGGNAD
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Figur 5-28. Illustration som visar anldggningar inom eller i angrénsning till planomrédet.

I dagslaget ar informationen begransad om hur grundlaggning kommer se ut och hur
det paverkar stomljuds- och vibrationsspridning. I aktuell utredning féreslas att det i
fortsatt arbete med grundlaggning tas hansyn till att vibrations- och stomljuds-
isolerande 3tgarder mellan de olika anldggningarna och byggnader maste inféras for
att inte fa vibrationshastigheter eller stomljudsnivaer som éverskrider féreslagna
riktvarden. I avsnitt 5.3 Geoteknik redogéras fér de olika anldggningarnas paverkan pa
forutsattningarna for grundlaggning i omradet.
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Riktvdrde stomljud

I féreslagen detaljplan finns idag en planbestammelse for vibrationer i byggnad. I
planen finns dock ingen bestdmmelse fér stomljud i byggnader. D& nybyggnation kan
behdva stomljudsisolerande atgérder for att inte riskera att det uppkommer stomljud i
planerade byggnader rekommenderas att planen innehaller planbestammelse for
stomljud.

Det finns idag inga svenska nationella myndighetskrav p& stomljud fr&n sparburen
trafik i tunnel. I manga jarnvagsprojekt i Sverige och Skandinavien baserar man val av
riktvarde pa nationell och internationell praxis. Denna praxis bygger pa begransad
kunskap om koppling till hur manniskor upplever stérningen.

Stallda krav pd stomljud fran trafik i driftskede for projekt Vastlanken ar 30 dBA
maximal ljudnivd (slow) och 40 dBA fér kontor och liknande utrymmen. Kraven
relateras &ven till Folkhdlsomyndighetens allménna rad dar frekvensanalys utférs mot
tabell for I%gfrekvent buller i Folkhdlsomyndighetens allmanna rad om buller inomhus
FOHMFS 2014:13.

Utgdngspunkten &r att de riktvdrden som anvénts for befintliga bostader och
nybyggnad av jarnvag aven bor tillampas vid befintlig jarnvag och nybyggnad av
bostader. Enligt utredningens bedémning boér det finnas transparens mellan olika
projekt och lampliga riktvarden vid stomljud fr@n sparburen trafik i ndrheten av
Vastlanken ar:

« Bostidder 32 dBA maximal ljudniva tidsvagning FAST3 samt frekvensanalys mot
I&gfrekvenskrav i Folkhalsomyndighetens allmanna rdd om buller inomhus
FOHMFS 2014:13.

e Kontor och liknande utrymmen tillampas riktvardet 42dBA FAST.

Riktvarden vibrationer

Markvibrationer kan ge paverkan badde pa ménniskor och p& byggnader. Kanslig
utrustning kan ocksd paverkas och i extrema fall finns det en risk att skador pd
byggnader och andra konstruktioner kan uppstd. Mdnniskor kan uppleva vibrationer pa
olika satt framst beroende pa frekvensomrade (relevant frekvensomrade &r 1-80 Hz)
eller som ljud.

Tabell 5-8. Riktvarden for komfort i byggnader enligt Svensk Standard SS 460 48 61 “Vibration
och stét — Métning och riktvdrden fér bedémning av komfort i byggnader”. Riktvdrden nedan
avser vdgd hastighet

Vagd hastighet [RMS 1s] Upplevelse
M%ttlig 0,4-1,0 mm/s Ger i vissa fall anledning till klagomél
stérning
Sannolik > 1 mm/s Ké&nnbara vibrationer och upplevs av
stérning ménga som stdrande.

Enligt den bedémning som gjorts i samband med framtagningen av angivna riktvarden
i svensk standard, anses mycket f& manniskor uppleva vibrationer under skiktet
"M3ttlig stérning” som stérande dd detta ligger mycket néra kanseltréskeln.

3 Skillnaden mellan tidsvagning FAST och SLOW &r 2 dBA. FAST
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Riktvardena bor tillampas vid nyetableringar och vid nybebyggelse. De kan tillampas
mindre strikt foér kontor @n for bostdder. Riktvardena bor tillampas mer strikt fér
bostader nattetid eftersom stérd sémn ar den viktigaste halsomassiga konsekvensen
av vibrationer. Riktvardena kan vidare anvdndas som malsattning for I3ngsiktig
forbattring av vibrationsforhdllanden i befintliga miljder.

I trafikverkets "Buller och vibrationer fr8n trafik p§ vdg och jérnvdg, TDOK 2014:1021"
som galler fr&n 2016-01-01, beskrivs riktvarde som konkretisering av vad Trafikverket
anser vara en god eller i vissa fall godtagbar miljé. Riktvardena utgér Trafikverkets
malniva vid genomférande av skyddsadtgarder mot héga vibrationsnivaer inom
bostéder och vardlokaler.

Riktvarde fér maximal vibrationsniva fér planeringsfall nybyggnad &r 0,4 mm/s vagd
RMS vilket avser vibrationsniva nattetid (22-06). Riktvéardet galler i bostadsrum i
permanentbostad och fritidsbostad samt i vardlokaler avseende utrymme fér sémn och
vila, eller utrymme med krav pa tystnad. Vardet far dverskridas hogst fem ganger per
trafikdrsmedelnatt men far dock inte éverskrida 0,7 mm/s vagd RMS.

Det finns inga riktlinjer for skola, kontor och liknande verksamheter.

Trafikkontoret i Goteborg tog 2006 fram ett Miljéprogram for trafiken i Géteborg. Déar
specificerades deras syn pa vilka vibrationsnivaer som inte skulle éverskridas
(Principbeslut om hantering av vibrationer TN § 111/15).

Riktvarden for manniskor i byggnader, vid planering

En komfortvagd vibrationshastighet pz‘a’ 0,4 - 0,6 mm/s [RMS] ska efterstravas i
permanentbostéder, fritidsbostader och vardlokaler. Det géller i utrymmen déar
manniskor vistas stadigvarande.

Kanseltroskeln for individer varierar inom vida granser, bl.a. beroende av vilket
psykologiskt tillstdnd personen befinner sig i och vad man for tillfallet sysslar med.

5.7.2 Konsekvens av nollalternativet

Nollalternativet innehller inga byggnader eller bostdder. Alternativet bedéms ge ingen
konsekvens for aspekten da det inte innehdller ndgra boendemiljer.

5.7.3 Konsekvens av planférslaget

Utredningen visar att det &r hdg risk for stomljud och viss risk for vibrationer fran
jarnvagstrafik i Vastlanken. Atgarder bor utredas for att stomljudisolera byggnader i
tillracklig grad da dtgérder inte planeras inom sparsystemet. Trafikverket har yttrat sig
angdende stomljud och vibrationer fran Véastlanken och meddelat att det inte finns
mojlighet att gora stoérre forandringar i projekteringen av Vastlanken foér att sakra
forekomst av vibrationer och stomljud. Bedémningen &r darfér att lampliga atgarder
maste undersdkas i samband med projekteringen av byggnaderna.

Vidare bedéms att det finns viss risk for vibrationer fran vagtrafik pa gator, vilket kan
undvikas genom att till exempel inte ha farthinder och andra ojamnheter i gator i
narheten av bostdder. Aven viss risk for stomljud fran spdrvagnstrafik. Betong-
konstruktioner fér ramper och deras grundldggning far inte ha kontakt med
byggnader. Kompletterande stomljudsisolerande atgard kan behévas vilket innebér att
riktlinjer klaras.

Av utredningen beddms riskerna for stomljud och vibrationer frn vagtrafik pa
Goétaleden och vibrationer fran sparvagnstrafik pa ramper som laga. Aven risken for
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stomljud fran installationer fér Gétatunneln och Vastldnken om maskinell utrustning
forses med normal stomljudsisolering bedéms som 13g.

Planbestammelser rekommenderas med avseende pa stomljud och vibrationer
inomhus. Féljande bestammelser rekommenderas:

Stomljud:

e Bostdder 32 dBA maximal ljudniva tidsvdgning FAST# samt frekvensanalys i
sovrum mot |&gfrekvenskrav i Folkhdlsomyndighetens allmanna rdd om buller
inomhus i FOHMFS 2014:13.

¢ Kontor och liknande utrymmen tillampas riktvardet 42dBA FAST.

Vibrationer:

Riktvarde for maximal vibrationsniva fér planeringsfall nybyggnad &r 0,4 mm/s vagd
RMS vilket avser vibrationsniva nattetid (22-06). Riktvérdet galler i bostadsrum i
permanentbostad och fritidsbostad samt i vardlokaler avseende utrymme fér sémn och
vila, eller utrymme med krav pa tystnad. Vérdet far dverskridas hégst fem gdnger per
trafikdrsmedelnatt men far dock inte dverskrida 0,7 mm/s vagd RMS.

P3 grund av planens komplexitet och narheten till Vastldnken kan inte negativa
konsekvenser helt uteslutas. Férutsatt att dtgérder vidtas i samband med
grundldggning och uppférande av bebyggelse inom planomradet sa att féreslagna
riktvarden fér stomljud och vibrationer inomhus inte 6verskrids beddms aspekten ge
liten negativ konsekvens for planférslaget jamfort med nollalternativet.

5.7.4 Atgardsforslag

De atgarder som redovisas &r exempel pd tgarder som kan anvandas. Matningar och
berakningar kravs i projekteringsskede av byggnader for att faststalla behov och
dtgardstyp.

- En dvergripande atgard &r att byggnader ska utformas sa att ingdende
byggdelar inte har egenfrekvenser som sammanfaller med utifr&n kommande
stérningar. Olika stomtyper har olika typiska frekvensomraden.
Betongstommar har vanligtvis egenfrekvenser som ligger nagot hégre an
tréahus. L&nga bjilklag har lagre frekvenser &n korta.

- Atgarder behovs sannolikt for att sakerstélla att stomljud inte uppkommer i
byggnad i anslutning till Vastlanken. Det mest effektiva hade varit att integrera
den stomljudsisolerande dtgarden i spdrsystemet men det &r ocksd méjligt att
inféra isolerande system i byggnadernas grundldggning. Om sd behévs kan
mellanlagg kring byggnaden utféras med elastiska och ddmpande mattor som
elastomerer av olika fabrikat eller stenullsmattor. Vid mycket hdga krav kan
byggnaden stallas pd stalfjadrar med mycket 13g egenfrekvens
(vibrationsatgard vid kannbara vibrationer).

- Atgéarder for att undvika vibrationer fran tung trafik och bussar pd gator pa
lerjordar uppnas framst genom att halla avstand till byggnader med bost&der
samt att sakerstélla att diskontinuiteter i farbana blir minimal. Viss hansyn
behdver tas vid utformning av byggnader for att egenfrekvenser i byggdelar
inte ska sammanfalla med stérningsfrekvens i mark. Utskiftning av l6sa leror
till fyllning/friktionsmaterial till relativt stort djup reducerar vibrationer till
omgivningen.

4 Skillnaden mellan tidsvéagning FAST och SLOW ar 2 dBA. FAST



MKB DP Norr om Nordstan
AFRY e

AF POYRY

- ARtgarder for att sakerstalla att sparvagnstrafik pd ramper inte for in stomljud i
byggnader ar att se till att strukturen inte ar styvt sammankopplad med
byggnadsstomme eller dess grundldggning. Om sa behdvs kan mellanlédgg
utforas med elastiskt och dampande material som elastomerer av olika
fabrikat eller stenullsmattor.

5.8 Risk for halsa och sakerhet

5.8.1 Férutsattningar

D& aktuell detaljplan angrénsar till flertalet potentiella riskobjekt behdver personrisker
avseende manniskors liv och halsa utredas. I syfte att identifiera risker inom
detaljplaneomradet har en riskutredning genomférts (bilaga 3). Riskutredningen har
utférts genom att géra en grov inventering av potentiella skadehandelser och sedan
riskvardera handelserna utifran sannolikhet och konsekvens. Exempel pa skade-
héndelser som har bedémts ge stérst konsekvens avser buss och sparvagnstrafik
genom byggnader samt placering av gasreglerstation i anslutning till Bergslagsbanans
park. Sannolikhet och konsekvens definieras enligt kriterier redovisade i

Tabell 5-9 nedan.

Tabell 5-9. Definition av sannolikhets- och konsekvenskriterier

1 2 3 4 5

_ < 1 ggr per 1 per 100- 1 ggr per 10 1 ggrperl mer an 1
Sannolikhet ° ° Q o o
1000 ar 1000 ar - 100 ar -10 ar ggr per ar

Tydliga ° Flera
yalg Svara Enstaka .

obehag N doédsfall;

. obehag; dodsfall; o !

Konsekvens- Lindriga lokalt; . . manga i

. enstaka i flera i

Personskada obehag enstaka i behov av

behov av behov av o .

behov av langvarig

sjukhusvard = sjukhusvard

lakarvard sjukhusvard

Konsekvens- och sannolikhetsvarderingarna vags in i en riskmatris, se Figur 5-29
nedan. Skadehindelser inom det gréna omradet anses som acceptabla/l&ga och inga
vidare skyddsdtgarder krévs. Skadehandelser inom det gula omradet kan behéva
vidare analys for varje enskilt fall. Utifrén analysen och en rimlighetsbedémning kan
eventuella 8tgérder sattas in. Om atgarden &r ekonomiskt férsvarbar och enkel bor
den genomféras. Skadeh&ndelser som aterfinns inom det roda omradet &r
héga/oacceptabla och skall atgardas for att sénka risknivan.

Sannolikhet
= N W A 0

Konsekvens

Figur 5-29. Riskmatris med riskkriterier
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Vastlanken ar utpekat riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 § miljébalken.
Det innebér att riksintresset ska skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av anldaggningen. Flera identifierade skadehdndelser &r
av betydelse for riksintresset.

5.8.2 Konsekvens av nollalternativet

D3 inga av de identifierade riskerna kommer vara aktuella i nollalternativet bedéms
alternativet ge ingen konsekvens med avseende pa risk.

5.8.3 Konsekvens av planforslaget

Riskutredningen har identifierat och riskvarderat ett 20-tal skadehdndelser. Tre av
dessa skadehandelser kraver atgard (gula), resterande skadehédndelser bedéms som
acceptabla (gréna). Inga skadehdndelser har varderats som oacceptabla (réda). Flera
skadehandelser har inte varderats i det har skedet pa grund av att detaljer kring
utformning inte har varit kdnda i tillrdcklig omfattning for att gora en riskvardering.
Beddmningen &r dock att flera av dessa behdver utredas i ett senare skede.

De skadehandelser som har bedémts ge storst konsekvenser (gula) ar de som avser
buss och sparvagnstrafik genom byggnader samt gasreglerstationen (eller s3 kallad
mat- och reglerstation).

Gas- och elbussar genom byggnader

Dagens planerade utformning medger méjlighet for gas- och elbussar att kéra igenom
tunnlar som gar igenom byggnadskonstruktioner. Gasbussar drivs vanligen av nagon
form av biogas eller naturgas, vilket i stor del bestar av metan. Metan &r en
brandfarlig gas som kan antdndas i koncentrationsspannet ca 5 - 15 % inblandning
med luft. Vid en olycka med en gasbuss finns en liten risk att metan slapps ut och
utgor da en brand/explosionsfara. Sannolikheten for dessa skadehandelser bedoms
vara 18g, men konsekvenserna kan vara stora varfor handelserna har utretts mer i
detalj. I bilaga B till riskanalysen finns en fordjupad riskanalys avseende gas- och
elbussar genom byggnader och det redogdrs fér potentiella olycksscenarion, intraffade
olyckor, konsekvensberakningar, riskvardering och dtgdrdsbehov fér att hantera
riskerna med gas- och elbussar genom byggnadstunnlarna. Nedan redovisas slutsatser
fran Bilaga B:

e Vid en bussbrand eller jetflamma fran en flaska med fordonsgas kommer
vagtunnelns tak och eller vdggar att utsattas for direkt flampaverkan.

e En bussbrand kan férvantas vara under kontroll efter ungefar 30 minuter och
en jetflamma fran en flaska med fordonsgas pagar i 2-5 minuter.

e Det allvarligaste explosionsscenariot som kan intraffa med fordonsgasbussar ar
en flaskexplosion. Skador pd yttervdaggar pa uppemot 40 meter och
fonstersplitter p@ avstand uppemot 80 meter fran explosionen kan férekomma.

e Varken sotande brandgaser eller brand i elbuss med utveckling av giftig HF
kan sdgas utgora en tydligt forhéjd risk for aktuellt planomrade i jamforelse
med 6vriga delar av centrala Goteborg. Berakningar visar dock att farliga
koncentrationer kan erhallas pa héjd uppemot 15 meter éver mark.

Féljande rekommendationer ges fran Bilaga B:

e Generiska trafiksdkerhetshbjande atgéarder bor évervagas, sdsom adekvat
hastighetsbegransning, vagracken och mittseparering.

e Tunnelns tak och vaggar utférs i betong och ska uppfylla brandteknisk klass
A60 eller hogre.
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e Vid en explosion i tunneln kommer tunnelns vaggar och tak att utsattas for en
potentiellt stark tryckvadg. En CFD-simulering (3d-modell) ska genomféras i
projekteringsfas for att sakerstalla att adekvata riskreducerande atgarder for
explosionslaster vidtas. Konsekvensreducerande byggnadstekniska dtgarder
ska vidtas for att sdkerstdlla konstruktionens integritet i hdndelse av en
explosion i tunneln eller tunnelmynningen, baserat pa resultaten av CFD-
berakningar.

e Inom 80 meter fran respektive tunnelmynning bor laminerat glas 6vervégas.

e Friskluftsintag placeras pa tak eller fasad minst 15 meter éver markniva.

e Fonster for byggnaderna éver tunnlarna bér, pd héjd upp till 15 meter éver
mark, utformas ej 6ppningsbara.

o Atminstone de fem nedersta vdningarna av byggnaderna 6ver tunnlarna bor
allokeras for kontor.

e Ett minsta avstdnd om 40 meter erfordras mellan hallplatser och respektive
tunnelmynning.

e Inom 80 meter fran tunnelmynning utférs hallplatskurernas glaspartier
laminerade.

I scenario 6 i luftutredningen féreslas tunneln férlangas vid Kanaltorget med végg och
tak fram hallplatsldget. En sadan férlangning ar inte méjlig enligt ovan dar ett minsta
avstdnd om 40 meter erfordras mellan hallplatser och respektive tunnelmynning.

Sparvagnstrafik genom byggnader

Riskanalysen identifierade &ven risken fér ursparning av sparvagnar i tunneln. Ett
antal dtgérder har redan beslutats som troligtvis reducerar sannolikheten och eventuell
konsekvens for denna handelse:

e Krav for signalanlaggning pga. begransad sikt

o Atgarder for kontaktledningsstolpar samt belysning ska tas fram

e 2,5 m skyddsavstand at bada hall

e 6 m skyddsavstand uppat

e Konstruktion av ramp genomford for att minska risk for ursp%rning
(hégkapacitetsracke)

Effekten av en eventuell ursparning &r svar att bedéma utan en detaljutredning. Dock
kan det ur ett riskperspektiv vara motiverat att dven inkludera kollisionsskydd av
ndgot slag for att reducera eventuella konsekvenser av en kollision mellan en sparvagn
och byggnadsstommen. Hur dessa ska dimensioneras bor utredas om nddvandigt.
Likasa bér hastighetsbegransningar tillampas for att reducera risk fér ursparning samt
effekten av en kollision.

Gasregleringsstationen

Ett eventuellt lackage i gasreglerstationen innebdr risk for brand/explosion. S3 lange
skyddsavstand och pakérningsskydd féljer det som anges i MSBFS 2009:7 kap. 4 § 4
for MR-stationer, s& bedéms den identifierade risken som acceptabel.

Om forslagna sakerhetshdjande atgarder tas i beaktande i detaljplanen bedoms
foreslagen exploatering vara maojlig och acceptabel ur ett personriskperspektiv.

5.8.4 Atgardsforslag
Atgardsforslag for respektive identifierad skadehdndelse sammanfattas i tabellen
nedan.
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Tabell 5-10. Skadehédndelser inom gult omr8de samt rekommenderade 8tgérder

ID Skadehandelse

6 Gasbussar / elbussar genom byggnader
7 Sparvagnstrafik genom byggnader
20 Gasregleringsstationen

Rekommendation

En fordjupad riskutredning (bilaga B i
riskanalysen) har genomforts. Resultatet fran
utredningen ger flera rekommendationer vilka
redogdrs for i avsnittet ovan.

Séakerstall kollisionsskydd samt
hastighetsbegréansning.

Sakerstall skydd (t.ex. pakdrningsskydd) runt
regleringsstation i enlighet med standard.

Flera skadehéndelser kunde inte riskvarderas vid tillfallet da riskbedémningen
genomférdes men bedéms &nd& behéva féljas upp och utredas i ett senare skede.
Dessa skadehandelser samt rekommendationer sammanfattas i tabellen nedan.

Tabell 5-11. Ej riskvérderade skadehéndelser samt rekommenderade 8tgérder

ID Skadehandelse

4, Utrymning fran Vastlanken uppgangar
8 Obehoriga pa rampen

13 Tillganglighet for RTJ

16 Geotekniska risker

17 Otrygghet vid parkeringshuset

18 Insatser i héga hus

21 Antagonism/sabotage

Rekommendation

LSt har yttrat sig om utrymningssimuleringar fran
uppgangarna. Sakerstall kommunikation med
LSt s att de far till sig att TRV genomfort de
simuleringar som efterfragas.

Séakerstall uppstallningsplats for
raddningstjansten och ambulansen inom
boulevard i handelse av utrymning fran
Vastlanken-uppgangen, likt andra stationer inom
Vastlankensprojekt.

Bor riskvarderas under projekteringen da
detaljutformning ar kand.

Tydliggor vilka ytor som man &mnar att anvénda
som uppstallningsplats for RTJ.

Sakerstall att samordning géllande geotekniska
risker sker med kringliggande grannprojekt.

Bor riskvarderas under projekteringen d&
detaljutformning ar kand.

Brand i h6ga hus tas om hand i projektering/
bygglovsskede.

Sakerstall pakdérningsskydd / avskiljningar /
skalskydd i GFSen.

Betongoar och andra skydd ska ses over.
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5.9 Stadsbild

5.9.1 Férutsattningar

Enligt 2 kap 6§ PBL ska bebyggelse och byggnadsverk utformas och placeras pa den
avsedda marken pa ett satt som ar 1amplig med hansyn till stads- och
landskapsbilden. Eftersom planomradet &r en del av stadsutvecklingsprojektet
Alvstaden, delomrdde Centralenomradet, har utformningen av omradet studerats i ett
storre perspektiv i tidiga skeden av stadsplaneringen. I den tidiga planeringen av
Centralenomradet och inom projekt Véstlanken har kvaliteter definierats som legat till
grund fér utformningen och gestaltningen av omradet for att det ska bli en attraktiv
och integrerad del av centrala Géteborg. Fér aktuellt planomrade har &ven ett specifikt
gestaltningsprogram tagits fram (FOJAB, 2020) med ytterligare férdjupningar av de
identifierade kvaliteterna for det specifika omradet.

Gestaltningsprogrammets syfte ar att belysa de kvaliteter som &r viktiga for att
omradet ska utvecklas i enlighet med de visioner, mal och riktlinjer som definierats for
omradet inom ramen for planarbetet. Utifrén dnskade kvalitéer for stadsutvecklingen
beskrivs i gestaltningsprogrammet dvergripande strategier for gestaltningen av
omradet och i denna MKB avgrédnsas darfor aspekten stadsbild till dessa. De
dvergripande gestaltningsprinciperna ror strak, platser, bebyggelse, grénska och
vatten samt funktioner i stadsrummen. Fér aktuellt detaljplaneomrade konkretiseras
de dvergripande principerna i specifika principer som ror den framtida boulevarden och
Stadstjanaregatans mynning, hallplats Kanaltorget, Nils Ericsonsgatan och
platsbildningen vid Nordstans norddstra hérn, de bdda entréerna till Vastlankens
véstra uppgdng och de barridrer och kopplingar som gatorna och
kollektivtrafikramperna inom omradet utgor.

Planférslagets konsekvenser for stadsbilden har vérderats utifran forédndringens
omfattning och om paverkan kan anses positiv eller negativ i jamférelse med det mal
och kvalitéer som definierats for omradets utveckling.

Strak

Boulevarden planeras bli den ¢st-vastliga kopplingen mellan Skeppsbron och
Gullbergsvass och kommer bli ett viktigt strak for kollektivtrafik, cykel samt aktivt
strak for fotgangare. Detta ger boulevarden potential att bli ett aktivt strdk med liv och
rorelse samtidigt som den passerar flera platser av betydelse fér omradet;
Kanaltorget, den nya platsbildningen vid Nordstan och Vastlankens uppgdngar. Vid
boulevarden i hdjd med Bergslagsparken startar dven Stadstjéanaregatan vilket blir ett
viktigt strdk upp till nya Hisingsbron. Viktiga fragor ur gestaltningssynpunkt avseende
straken &r att de ges en sammanhallen karaktér och att en konsekvent gestaltning
efterstravas.

Platser

Kanaltorget planeras bli en aktiv och tilldtande plats med koppling till vattnet och med
utrymme for olika evenemang och aktiviteter, framst for barn och unga. Langs med
Nordstan och Nils Ericsonsgatan planeras en platsbildning att utvecklas som ansluter
direkt till boulevarden, Nordstan och Vé&stlankens entréer. Platsen bér utformas sd att
den upplevs som valkomnande, lattorienterad och trygg.

Bebyggelse

Bebyggelse planeras i tre kvarter norr om den planerade boulevarden. Héjden pa
bebyggelsen kommer att variera. Variationen i héjd innebar hégre volymer mot norr
och mot nordost och lagre volymer mot boulevarden i sdder och Kanaltorget i sydvast.
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P& s& satt moter bebyggelsen den planerade bebyggelsen nordost om planomradet och
den 6ppna platsen sydvast om planomrddet. Hansyn &r ocksd tagen till den befintliga
bebyggelsen i centrala Géteborg, forhallandena vad galler luftkvalitet och buller samt
markens barighet ovan Vastlankens tunnel. Bebyggelsen inom aktuellt planomréde ska
mojliggdra en tat stad med blandade verksamheter och aktiva bottenvaningar i ett
utvecklat nét av strdk och métesplatser.

En utredning for att studera var tillkommande héga byggnader &r lampliga inom
Centralenomraddet har tagits fram (WSP och What! 2015). Utredningen bedémer
omradet i anslutning till Centralstationen som lampligt fér en hog exploatering av ny
bebyggelse genom en grupp av flera héga hus, ett s k “kluster”. Omradets strategiska
ldge som regional knutpunkt dr lamplig att fortdta med fler verksamheter och
bostader. Utredningen betonar dock vikten av 6ppna ytor, méjligheter till aktivt
gatuliv, vilket pdverkas av gatornas bredd och ljusinslapp samt grénska i manga olika
former for att skapa miljder lampliga for manga ménniskor att vistas i. Figur 5-30,
Figur 5-31, Figur 5-32 och Figur 5-33 nedan visar illustrationer éver planomradet
tillsammans med planerad bebyggelse fér angransande omraden.

Figur 5-30 Vy éver detaljplaneomr8det frn sydvést

o

Figur 5-31 Vy éver detaljplaneomridet frén véster
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Figur 5-32 Vy éver detaljplaneomr8det frén dster

AT

/"= Station:Centralen

'7 rdstan - }

Figur 5-33 Illustrationsbild fr8n norr éver Centralenomr8det utbyggt, det skuggade omrédet visar
aktuellt detaljplaneomr8de norr om Nordstan.

Gronska och vatten

Platser och strdk ska ges en grén karaktar med en variation av trad och stérre
markplanteringar, gronska pa tak och fasader och synlig dagvattenhantering.
Befintliga trad pa nya platsbildningen langs med Nils Ericsonsgatan ska i stdrsta
mdjliga man bevaras och Bergslagsparken avses att kompletteras med grénska och
inslag av vatten i form av 6ppen dagvattenhantering och 6versvamningsbara vaxter.

I delar av omradet foérsvaras tradplantering pd grund av anldggningar under mark som
ger tunna jordlager samtidigt som skyddsavstand maste hallas till ledningar under
mark. Under delar av Boulevarden kommer Vastlankens tunnel att I6pa och har
rekommenderas i gestaltningsprogrammet grén méblering och tréd i planteringslador.
Aven pa delar av Stadstjanaregatan blir det svart att skapa grénska da gatan bestar
av en ramp.

Funktioner
En attraktiv och levande stadsmiljo ska skapas genom en blandning av funktioner som
bostader, handel, service och icke kommersiella platser méjliggdérs. Foreslagen
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detaljplan kommer vara en knutpunkt for kollektivtrafik och medge viktiga kopplingar
till andra delar av staden, dels genom Vdstlanken men dven genom férbindelserna for
buss och sparvagn till Hisingsbron. Nya hallplatsldgen, Kanaltorget och Véastlénkens
uppgangar, ska utformas for att vara vdlkomnande och trygga platser som &r
lattillgangliga och enkla att orientera sig p&. Utveckling av Kanaltorget mojliggor
viktiga kopplingar till vattnet. Fér att inte riskera att bli en ny barriar i omradet ska
boulevarden utformas med goda korsningsmdéjligheter fér fotgangare och cyklister.

5.9.2 Konsekvens av nollalternativet

Nollalternativet innebér en férandrad stadsbild inom Centralenomradet nar
angransande detaljplaner har genomférts och kommer skilja sig vasentligt fran aktuellt
planomrade i bebyggelse, struktur och funktioner. Planomradets utformning och
funktioner kommer vara daligt anpassade och riskerar motverka de stadskvaliteter
som skapas inom Centralenomrddet genom att utgéra barriér och sakna
sammankoppling med den fortatade innerstaden. Sammantaget bedéms darfor
nollalternativet medféra stor negativ konsekvens fér aspekten.

5.9.3 Konsekvens av planférslaget

Upplevelsen av stadsbilden &r subjektiv och det &r viktigt att forstd vem den berérda
allménheten &r, vilka perspektiv pa landskapet och staden just dessa manniskor har
och vilka varden som déarfor upplevs som viktiga for dem. P&verkan pa stadsbilden och
konsekvenserna av férandringen ar beroende av den enskilde brukaren av
planomradet (t.ex. naringsidkaren, boenden eller turisten) och
konsekvensbeddmningen ska darfor ses i ljuset av att upplevelsen av landskap och
stadsbild ar subjektiv.

Planférslaget bedéms vara positivt for att skapa en sammanhallen stadsbild med
kringliggande omréden, med hégre bebyggelse narmare centralstationen och
Regionens hus, dar fler kvarter med hég bebyggelse genomférs. Bebyggelsen blir
sedan lagre narmre Kanaltorget och utblickar mot é@lven dar kopplingar till vattnet
skapas, vilket bedéms som positivt. Starka kopplingar i form av huvudstrdk for
kollektivtrafik, cykel- och g@ngtrafikanter skapas mellan omradet och stadskérnan,
Centralstationen, Gota alv och Hisingen, vilket beddms som positivt for att framja liv,
rorelse och hallbara transporter. Eftersom planomradet utgér ett viktigt
kommunikationsnav stéller det dock héga krav pa dessa miljoer som maste vara
attraktiva, robusta och klara stora fléden av ménniskor under hela dygnet och &ret.

Paverkan bedéms framférallt uppstd pd naromradesniva och platsniva, det vill sdga
pdverkan pa de narmast berérda omradena. Fran vissa utblickar, framforallt héga
ldgen i staden, kommer visuell paverkan ocksa att uppsta. Pa I&nga avstand minskar
dock omradets synlighet och far d@ en mer underordnad roll. Den héga bebyggelsen
beddms inte bidra negativt i ett stdrre perspektiv dd@ hég bebyggelse finns dven i
kringliggande planomraden. Den stora skillnaden mellan nollalternativet och
planférslaget &r att omradet knyter samman de olika omradena som ligger i anslutning
till aktuellt planomrdde och beddéms pa sa sitt ge ett mer sammanhangande intryck.
Trafiklederna far ocksd en underordnad roll vilket bedéms som positivt.

Sammantaget bedéms planférslaget ge positiva konsekvenser for stadsbilden eftersom
goda forutsattningar for att uppna de mal och kvaliteter som har definierats fér
omradets utveckling skapas.
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5.9.4 Atgardsforslag
I gestaltningsprogrammet har bland annat féljande fragor bedémts behéva utredas
vidare:

- Detaljplaneomradets trafiksystem skapar i vissa fall barridrer; bade i form av
hojdskillnader och i form av breda, relativt trafikerade strak. Gestaltningen av
samtliga barridrer ar avgérande foér moéjligheten att skapa ett stadsrum som
upplevs som orienterbart, valkomnande och tryggt. Kollektivtrafikramperna
skapar potential for ett spdnnande stadsrum, men tillfér ocksd utmaningar.
Det &r viktigt att gestaltningen av ramperna utreds noga och uppdateras om
det sker &ndringar i planeringen som paverkar ramperna.

- Motet mellan Nils Ericsongatan och Sédra Sjofarten; Nils Ericsongatan ar ett
viktigt strak och en viktig koppling till Alven. I nulaget avslutas den i en
dtervandsgrand omkring Gétaleden. Utférandet av atervéndsgranden, och vad
som hander om en &verdackning sker av vég E45 sker, &r fragor som borde
studeras noga och kontinuerligt uppdateras nar andra delar av planen
utvecklas.

5.10 Lokalklimat

5.10.1 Férutsattningar

Lokalklimat &r benamningen fér ett mindre, begransat omrddes klimatférutsattningar
dar klimat avser vader, sol och luftkvalitet. Inverkan av dessa faktorer pdverkar hur en
plats upplevs och nyttjas.

Goteborg har ett kustklimat med bade milda vintrar och somrar. Léget nara kusten
innebar att staden ar utsatt fér vind, forharskande vindriktning ar sydvast. Héga hus
har en pdverkan pa lokalklimatet bdde genom att det tar ner vindar fr&n hégre héjder
samt att de kastar langa skuggor. Inom ramen fér arbetet med MKB:n har AFRY
Tekniska Berakningar gjort simuleringar for att studera vindkomforten och samt utfért
en solstudie for planomradet.

De meteorologiska forutsattningarna for vindstudien i denna analys har utgatt fran
maétdata fran SMHI:s matstation Géteborg A. Matstationen ligger i nérheten av det
aktuella planomradet vilket ger att avvikelserna &r sma. Vind &r dock valdigt beroende
pd de lokala betingelserna, s& som omgivande geografi, topografi, bebyggelse och
vegetation. Detta har inkluderats i modellen genom att inkludera topografi i den
fardiga berdkningsmodellen. Vindférhallanden redovisas 1,5 m éver mark. For att
analysera vilken p5verkan vindstyrkan har pfi vindkomforten runt byggnaderna har
Lawsons komfortkriterier anvants (Lawson, 1990). Det finns ingen standard for
upplevd vindkomfort men Lawsons komfortkriterier som bygger pa ménga ars
forskning ar idag allmant vedertagna. I tabellen nedan anges komfortkriterierna.

Tabell 5-12. Lawsons komfortkriterier.

Klass Vistelsemiljo Medelvind (m/s)
5 Ytor for stillasittande, t.ex. lekplatser 0-2

6-7 Ytor for stdende och entréer 2-6

8 Sakta gaende 6-8

9 Raskt gdende 8-10

10 Vagar och parkeringsplatser 10-12
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Simuleringar visar generellt, oavsett arstid, att omrddet erhller en god vindkomfort
som ligger inom klass 5-7. Det innebar vindstyrkor <6 m/s och att det i omradet finns
ytor lampliga for stillasittande, stdende, entréer med mera. Utredningen visar att det
kan férekomma turbulens inom ett omrade vid Stadstjénaregatan vilket kan ge upphov
till byiga vindar. Figur 5-34 visar vindférhallanden under varen. I det inringade
omrédet férekommer det mer turbulens vilket kan ge mer byig vind som kan sanka
komforten en aning.

Velocity (m/s)
5, 2.0

Figur 5-34. Oversiktsbild fér vindférh8llanden under v8ren. Bilden visar vindens hastighet och
riktning. Det inringade omr8det anger ett omr8de dér mer turbulens &r ndrvarande vilket kan
sdnka den upplevda komforten.

Hoga hus kastar I18nga skuggor. I Sverige har vi under stor del av aret ett I3gt solstand
vilket medfér att &ven I3ga hus skuggar gator och gardar under stor del av dagen.
Solstudien visar pa I&nga till mycket I13nga skuggor i norrlagen under vinter, hést och
var, se Figur 5-35 nedan.

| 21/3 kl. 12:00
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Figur 5-35. Solinstr8ining i planomr8det fér respektive 8rstid (v8r, sommar, hést, vinter).
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Solstudien visar &ven ackumulerat antal soltimmar. Av resultatet framgar att
innergdrdar i kvarter B-C kommer ha Iagt antal soltimmar pa grund av hojden pa
byggnaderna. Ju hégre upp i byggnaden desto béttre forutsattningar fér solinstralning.

5.10.2 Konsekvens av nollalternativet

I nollalternativet finns inga byggnader i omradet. Potentiellt kan avsaknaden av
byggnader i omrddet paverka vindkomforten i angransande omraden negativt.
Avsaknaden av byggnader gor att solinstralningen inte ger ndgon skuggning pa
bebyggelse norr om planomradet. Sammantaget bedéms nollalternativet ge ingen eller
positiv konsekvens fér aspekten.

5.10.3 Konsekvens av planforslaget

Utredningen visar pa en bra vindkomfort i omrédet som lampar sig vél fér
stillasittande, stdende, entréer med mera. Nagra delar av omradet ger upphov till en
okad turbulens som kan ge lite byig vind men inte i ndgra oacceptabla nivaer.
Avseende vindkomfort bedéms planférslaget inte ge ndgon negativ konsekvens for
aspekten.

De héga byggnaderna ger upphov till I3nga skuggor i norrldge under vinter, hést och
var. Framst ar det under vintern nér skuggorna &r som léngst som negativa effekter
kan uppstd da skuggorna nar bebyggelsen norr om planomradet. Bebyggelsen har ar
dock avsedd fér kontorsdndamal. Skuggorna under var och hést ar kortare och
pdverkar framst Sodra Sjofarten och Gétaleden bakom bebyggelsen i planomradet.

Innergardarna i kvarter B-C erhaller I13gt antal soltimmar per dag under alla arstider.
Detta far negativa konsekvenser pd bebyggelse fér bostadsdndamal vilket stéller krav
pa tillgang till solljus. Enligt boverkets byggregler (2011:6) ska exempelvis en bostad
ha ndgot rum eller ndgon avskiljbar del av ett rum dar ménniskor vistas mer an
tillfalligt med tillgang till direkt solljus. Studentbostader om hégst 35 m2 behéver dock
inte ha tillgdng till direkt solljus. Dar kraven pa solljus inte kan uppfyllas kan mindre
bostdder eller verksamhetslokaler évervagas.

Sammantaget beddms planforslaget medféra liten negativ konsekvens for aspekten
med motiveringen att vindkomforten i omradet &r god samt att skuggning frén
planomradets byggnader endast kommer paverka nérliggande bebyggelse vintertid.
Foérutsattningarna for solljus pa vissa av innegardarna &ar daliga och vidare i
planeringen bér det utvarderas vad for andamal lokaler med liten tillgang till solljus
ska ha.

5.10.4 Atgardsforslag

- Vidare utredning av férutsattningarna for solljus i bostader i kvarter B-C,
framst géller detta de nedersta vaningsplanen.

- Overvéaga solcellsinstallationer pa taken da solstudien visar att manga av taken
pd de héga byggnaderna &r lampliga for det &ndamalet eftersom de inte
skuggas av nagra andra byggnader, tex kombinera gréna tak med solceller.
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5.11 Kulturmiljo

5.11.1 FOrutsattningar

Planomradet ligger inom riksintresse for kulturmiljévarden, Géteborgs innerstad

0 2:15: Staden innanfér Vallgraven med parkbaltet (Figur 5-36). Omraden av
riksintresse far inte patagligt skadas (Miljobalken 3 kap § 6). Riksintresset omfattar
1600- och 1700-talens fastningsstad, det tidiga 1800-talets stadsnydaning, hamn-,
sjofarts- och handelsstaden, det sena 1800-talets storstadsomdaning samt de
goteborgska sardragen i stadsbilden.

Figur 5-36. Riksintressets (markerat i rétt) utbredning i planomr8det (Lénsstyrelsens webbgis).

Inom planomradet finns inga byggnader som har skyddsforeskrifter i gallande
detaljplaner. Fér de detaljplaner som uppréttas i Centralenomradet, med anledning av
Vastlanken, har det tagits fram ett kulturmiljdunderlag, Kulturmiljéunderlag fér
detaljplaner fér Vdstldnken, Férdjupad kulturmiljébeskrivning fér Centralen med
hamnstr8ket (Antiquum, 2014). Detta har kompletterats med en sarskild bilaga for
aktuell detaljplan, Kulturmiljébilaga fér detaljplan for bostédder, verksamheter och
Véstlénkens uppg8ng norr om Nordstan (Tyréns, 2017) I Figur 5-37 nedan redovisas
kulturmiljpomraden inom eller i planomradets nérhet.
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Figur 5-37. Planomr8dets kulturmiljbomr8den. (Tyréns, 2017) Aktuellt planomr8de inom
Vérdetema B, D och oklassat omride.

I kulturmiljébilagan (Tyréns, 2017) redogors for de kulturmiljovarden som &r mest
centrala inom och i anslutning till aktuellt planomrade. Kulturmiljovardena redovisas
enligt féljande:

A: Sammanhadllen stationsmiljo med 13ng tradition.

Omradet kring Goteborgs Centralstation har som helhet ett hogt kommunikations-
historiskt varde och berattar om jarnvagens och kommunikationsmiljéns tillkomst och
utveckling under mer &n 150 3&r.

B: Det grona resenarsstraket.
Rester av det fore detta resenarsstraket med stationspark och tradrader har ett hogt
kommunikations- och parkhistoriskt varde.

D: Den befasta staden.

Delar av planomrédet ingdr i det fore detta befistningsstrdket och &r en del av
fornlamningen Goéteborg 216:1 som har ett mycket hégt kulturhistoriskt varde. Har
finns flera befastningslamningar, bland annat efter kurtinmurar, sankverk, palsparrar
och bastioner, vilka har ett mycket stort kulturhistoriskt, pedagogiskt och
vetenskapligt vérde. Befastningsldmningarna finns bade ovan och under mark.

E: Viktiga minnesmarken 6ver den goteborgska sjofarten.

Kajerna langs alven och Packhusplatsen med sina hamnanldaggningar och
sjofartsanknutna bebyggelse ar ett vardefullt minnesmarke éver den géteborgska
sjofarten. Den sammanhalina hamnkaraktdren &r mycket viktig att upprétthalla och
den konstitueras av flera delar som samspelar.

G: Ovrig stadsbild.

Byggnaderna pa Kvarnberget vander fasaderna mot dlven, 1800-talets kajstrdk och
den parallella kommunikationsleden Vastra Sjofarten. Detta ar stadens framsida och
entré och ett viktigt kulturhistoriskt inslag i stadsbilden.
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Tradraden utmed Nils Ericsonsgatan (vardetema B) pekas dven ut som bevarandevard
i Fordjupad kulturmiljobeskrivning for Centralen och hamnstraket (2014) och
Kulturmiljobilaga till miljokonsekvensbeskrivning for Vastlanken; station Centralen
(2016). Den &r viktig att bevara for att forstd omradets historia. Tradraden &r ocksa
det mest konkreta och idag synliga kulturhistoriska inslaget inom aktuellt planomrade.

Fornlamningar

Enligt Férdjupad kulturmiljobeskrivning for Centralen med hamnstrdket (Antiquum,
2014) berérs planomradet av fornlamning, Goéteborg 216:1, dér lamningar kan finnas
fradn stormaktstidens Géteborg och dess befistningar, se Figur 5-38. Det kan &ven
finnas lamningar frén staden, eller kasserade vrak, som tjanat som fyllnadsmaterial.
Fornldmningen Gustavus Primus &r en bastion fran 1600-talet. Vastldnkens éppna
schakt kommer att gd direkt dver Bastionen Gustavus Primus och kommer att medféra
irreversibla skador pa fornlamningen. Delar av Gustavus Primus gravdes bort vid
anlaggning av Nordstan. Mellan bastionerna Gustavus Primus och Sankt Erik |6per en
kurtinmur.

Vil

Figur 5-38 Karta éver planomr8det dér den réda ytan utgér fornldmning Géteborg 216:1. Karta
fr8n Fornsék inhdmtad 2020-05-05.

Bergslagsbanan och allé

Kulturmiljé kopplat till trad och tradmiljder har b&de upplevelse och ett pedagogiskt
vérde. Trad som funnits pd platsen under flera hundra &r &r en unik tidsmarkér som
inte gar att aterskapa. Kulturmiljder som inte férvandlas éver tid har en hog
igenkanningsfaktor och kopplas till minnesvarda handelser i staden. En kulturmiljé kan
dven ha ett pedagogiskt varde da den vittnar om historiska sammanhang exempelvis
om traden varit en del av en stadsallé eller park.
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Bergslagsbanans stationshus berdttar om Sveriges storsta privata jarnvag och skyddas
som byggnadsminne enligt kulturmiljélagen kap. 3. Stationsparken ar en del av det
stationshusets arkitektoniska betydelse och ar darmed inkluderad i byggnadsminnet
(Stadsbyggnadskontoret, Géteborg, 2014). I bérjan av 1900-talet anlades park som
I6pte langs Bergslagsbanans stationshus langs stationsbyggnadens vastra gavel. Langs
Nils Ericsonsgatan planterades trad for att binda samman stadens centrum med de
olika stationsbyggnaderna. Lindallén har ett historiskt varde d& den visar hur omradet
historiskt har sett ut.

Lilla Bommen

Lilla Bommens hamnbasséng &r en del av ett langre sammanhangande hamnstrdk som
stracker sig bort till Stora Bommen och Packhuskajen. Hamnskjulen 205 och 207 ar de
enda bevarade hamnbyggnaderna kring Lilla bommens hamn och har stor betydelse
for miljon och dess hamnkaraktdr. Hamnskjul 205 och 207 ingdr i Géteborgs stads
bevarandeprogram, Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse i Géteborg - Ett program for
bevarande.

Hasselbladska kvarteret

Under 1800-talet anlades av handelsbolagen pakostade byggnader i anslutning till
hamnen och jarnvagsstationen. Hasselbladska kvarteret ar ett exempel pd kvarter som
praglas av denna tid.

Nordstan

Inom den sédra delen av planomradet ligger Nordstans parkeringshus som ingar i den
norddstliga delen av riksintresset. Inom riksintresset Géteborgs innerstad haller
bebyggelsen en samlat 18g héjd, ett bevarat drag frén den historiska stadskarnan.

5.11.2 Konsekvens av nollalternativet

Nollalternativet innebé&r ingen férédndrad exploatering av planomradet. Vastlankens
tunnel kommer dock att dras genom planomradet vilket innebér ingrepp i riksintresset
och fornldmning under mark. Tradraden Iangs med Nils Ericsonsgatan kommer
paverkas i nollalternativet eftersom 2 eller 3 trad i allén kommer behéva tas bort pd
grund av dragningen for Vastlanken samt for byggnation av lastgata till Nordstan.
Nollalternativet beddms ge liten negativ konsekvens fér aspekten.

5.11.3 Konsekvens av planférslaget

Byggnaderna i planférslaget har utformats i enlighet med det gestaltningsprogram som
tagits fram for omradet for att sd langt som méjligt félja de uttryck som finns och fér
att harmonisera med 6vrig bebyggelse. Byggnad A har en héjd som ar anpassad till
Nordstans bebyggelse, husen blir sedan hdgre i etapper mot 6st. I den
platskaraktarisering och konsekvensanalys som genomforts i kulturmiljobilagan
(Tyréns, 2017) som tagits fram for detaljplanen beskrivs vilka varden som finns i
omradet och utformnings- samt atgardsforslag for detaljplaneomradet for att minimera
paverkan pa kulturmiljévardena ges.

I kulturmiljéutredningen belyses att upplevelsen och kontakten mellan bebyggelsen
inom Nordstadsomradet fran Ostra Hamngatan och ut mot vattnet &r av varde for
riksintressets uttryck. Planforslagets bebyggelse bedéms inte paverka de varden som
foreligger i form av kvarterens kontakt med hamnomradet ndmnvart jamfért med
nulaget och nollalternativet. Planférslaget har en 6ppen yta vid Kanaltorgen i enlighet
med kulturmiljdutredningens férslag for att beh3lla kontakten mellan kvarteren langs
Ostra Hamngatan och &lven. D3 planférslaget har utformats i enlighet med de forslag
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och utgdngspunkter som féreslds i kulturmiljoutredningen samt
gestaltningsprogrammet bedéms bebyggelsen medfora liten pdverkan pa riksintressets
uttryck och moéjlighet att utvecklas.

Den nya bebyggelsen kommer att ge viss begransning av synbarheten av
hamnomradet kring Lilla bommen fr&n Centralenomradet i 6st. Kontakten mellan
hamnomradet och Centralenomradet kommer att vara begrénsad aven i
nollalternativet till fo6ljd av Hisingsbrons ramper och 6vrig infrastruktur. Boulevarden
skapar ett tydligare resenérsstrdk som kan vara positivt for upplevelsen av vardetema
B enligt kulturmiljdutredningarna, det gréna resenérsstraket.

Upplevelsen av omradet som en del av staden kommer att forstarkas och ge en
samlad helhet jamfort med dagsldaget och nollalternativet, vilket bedéms vara positivt
for upplevelsen av kulturmiljovardena i omradet.

Under byggskedet kommer ingrepp riskera att leda till skada p& markbundna varden
som omfattas av riksintresse for kulturmiljévard och fornlamning i form av
befastningslamningar. Konsekvenser av planforslaget ar bland annat irreversibla
skador pa fornlamning och risk fér kumulativa effekter till f5ljd av vibrationer under
genomforandetiden. I kulturmiljobilagan (Tyréns, 2017) bedoms konsekvensen bli
mycket stor avseende l&mningar frén den befista staden. Utifran det faktum att det
storsta ingreppet kommer ske vid byggnation av Vastlankens tunnel bedéms
planférslaget ge mattliga konsekvenser avseende riksintresset och fornldmningen.

Tradraden langs med Nils Ericsonsgatan kommer paverkas av planférslaget da 2 eller
3 trad i allén kommer behdva tas bort pd grund av dragningen for Véstlanken samt for
byggnation av lastgata till Nordstan. Forslaget bedédms utgéra en liten direkt negativ

o o e o . . an
paverkan pa vardet men det kan vara angelaget att utvardera hur det gréna resenars-
straket kan forstdrkas i samband med fortsatta arbeten i omradet.

Omraden med bebyggelse av kulturvdrde s som Bergslagsbanans stationshus och
tillhérande park, omradet vid Lilla bommen samt Hasselbladska kvarteret kommer att
bevaras. Inga ingrepp kommer ske i miljon kring byggnadsminnet Bergslagsbanan,
parken kommer dock kompletteras med grénska vilket innebar att parkmiljon kommer
utdkas. Detta ger positiva konsekvenser bade fér kulturmiljén och naturmiljén.

Sammantaget bedéms planférslaget medféra méttlig konsekvens fér kulturmiljon i
planomradet till f5ljd av ingrepp i fornlamningar.

5.11.4  Atgardsforslag

Gréavarbete kommer ske delvis inom omrade fér kulturhistoriska lamningar. Hantering
av eventuella fynd hanteras enligt KML. Risken att stéta pa tidigare okanda
fornlamningar eller kulturhistoriska lamningar finns alltid vid gravarbeten och i
synnerhet nar det gérs i eller i narheten av utpekade Idmningar. En handlingsplan fér
hantering av eventuellt patraffande av fynd tas darfér fram infér entreprenadarbetena.
Om en missténkt fornlamning patréffas ska allt arbete omedelbart avbrytas och
kulturmiljéenheten pd Lansstyrelsen kontaktas.

For att starka omradets kulturvdrden och 6ka forstdelse for omradets historia kan
fornlamningar och andra objekt exempelvis skyltas for att sprida kunskap bland
besékare och boende. Till exempel har trafikverket fér avsikt att pa mellanplanet i
o . = - . o = . .
uppgangen till Vastlanken visa eller pa annat satt markera den underjordiska
befastningen Gustavus Primus. Samtidigt kommer Trafikkontoret i samband med
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genomfdrandestudien undersdéka mdjlighet att markera placeringen av Gustavus
Primus i markplan.

Trad av betydelse fér kulturmiljon ldangs med Nils Ericsonsgatan och i Bergslagsbanans
park ska skyddas under byggfasen genom instdngsling.

5.12 Naturresurser

5.12.1 Forutsattningar

Med hushallning av naturresurser avses har saval anvéndning av energi, vatten och
ravaror som forutsattningar for en resurseffektiv livsstil. Anvandning av naturresurser
ur miljéperspektiv kan innebéra uttag av icke férnyelsebara ravaror i form av
exempelvis metaller och oljebaserade rdvaror och branslen eller fornyelsebara ravaror
som tré eller biobranslen. Saval anvdndning av férnyelsebara som icke férnyelsebara
ravaror medfér energikravande utvinning eller féradling samt ofta utslapp till luft och
vatten. Att hushdlla med naturresurser &r dven att nyttja marken pa ett resurseffektivt
satt utan att férorsaka ondédigt stora ingrepp.

Relevanta aspekter fér hushallning av naturresurser i planen bedéms vara:

e Anvandning av mark/fértatning av stadsmiljo

e Forutsattningar for hallbara transportsystem och hallbar livsstil
e Forutsattningar for hallbar energiférsorjning

e Forutsattningar att nyttja ekosystemtjanster

Det finns en politisk vilja i Géteborgsregionen att fortdta Géteborgs stadskarna av
hallbarhetsskal. Detta fér att malpunkter kommer narmare varandra vilket gynnar
infrastruktur, energiférsérjning och ger méjlighet att expandera staden utan att ta
mycket mark i ansprak.

Idag bestdr markanvéndningen i planomrddet nastan uteslutande av trafikleder,
framforallt for vagtrafik men dven sparbunden kollektivtrafik férekommer.

5.12.2  Konsekvens av nollalternativet

Nollalternativet innebéar att ingen namnvard forandring av markanvandningen sker
inom planomradet. Till skillnad mot nuldget kommer Hisingsbrons ramper att landa i
omradet istéllet fér ramperna fran Goétaélvbron. Den dvergripande markanvandningen
kommer didrmed se ungefar likadan ut som i nuldget med relativt 13g resurseffektivitet
i forhallande till omradets centrala lage. Mbéjligheter att framja okad kollektivtrafik och
nyttjande av den befintlig infrastrukturen och samhallsservice uteblir. Detta bedéms
inte ligga i linje med miljébalkens hushaliningsbestammelser. Nollalternativet bedéms
medféra méttlig konsekvens avseende naturresurser.

5.12.3 Konsekvens av planfdrslaget

Anvandning av mark/fortiatning av stadsmiljo

Inom omradet planeras for fortatning av omradet for att skapa en blandstad.
Planforslaget medfor att redan exploaterad mark utnyttjas for fortatning vilket medfér
ett mer effektivt markutnyttjande. Héga byggnader kréver en stor materialdtgang av
exempelvis betong och metaller som vid produktion ger upphov till en stor negativ
miljopaverkan.
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Forutsadttningar for hallbara transportsystem och haéllbar livsstil

Transporter med fordon drivna pa fossila branslen genererar utslapp av véxthusgaser
som skyndar p& den globala uppvdrmningen samt genererar utslapp av partiklar som
ar halsoskadliga. Hallbara transportmedel gynnas genom att premiera deras
tillgdnglighet. Med placering av bostader, handel och verksamheter i ndra anslutning
till varandra och till kollektivtrafik kan en plan skapa mdojlighet fér en 6kande andel
icke bilburna transporter vilket sparar naturresurser och minskar utslapp av
klimatpaverkande gaser.

Inom planomradet ligger uppgangar for Vastlanken och néra anslutning till
Centralstationen och Nils Ericsonsterminalen vilket skapar goda férutsattningar for
kollektiva transportmedel och hallbara transportmedel regionalt och lokalt.
Centralenomradet kan vara slutstationen eller en h3llplats pa végen for att ta sig
vidare ut i regionen. Centrumhandeln, Operan och restauranger ar upplevelser som
lockar i den direkta narheten till planomradet.

Inom Centralenomrddet bedéms andelen resor med cykel dka kraftigt (Géteborgs
Stad). Aven trafikanter i kollektivtrafiken kommer att 6ka som en féljd av byggnation
av Vastlanken och stadsfértitningen. Fér att framja gang och cykeltrafik behdvs sékra
och gena infrastrukturlésningar samt tillgangliga cykelparkeringar. Inom hela
Centralenomradet planeras antalet cykelparkeringar tkas fran ca 1000 st. till ca 5000
st. &r 2035 (Goéteborgs Stad). Inom planomradet finns det stérsta behovet av
cykelparkeringar vid Vastldnkens entréer. For foreslagen plan framgar att behovet av
cykelparkeringar vid Vastlankens entréer uppgar till ca 300 parkeringsplatser vid den
norra entrén till Vastra uppgangen samt ca 300 platser vid den sédra entrén. Inom
detaljplanen planeras ett cykelgarage med entré fran séder i Kvarter A som kommer
att rymma mellan 400-1000 cykelparkeringar i ett eller tva plan.

Planférslaget innebér att avstandet mellan entréerna till Vastra uppgangen och ndrm-
aste cykelparkering &r max 50 meter och avstandet mellan perrongen och ndrmaste
cykelparkering max 100 meter. Cykelparkeringarna ska placeras och utformas s3 att
angdringen inte innebdr att cyklister forst behdver dka férbi malet for att parkera
cykeln och sedan g3 tillbaka till malet eller att behéva ta en omvég for att komma till
parkeringen.

Forutsattningar for hdllbar energiforsorjning

Uppvarmning av féreslagen bebyggelse kan tillgodoses med fjarrvarme och fjarrkyla
vilket &r ett resurseffektivt och stabilt system med 13g miljdpaverkan. I manga fall
produceras fjdrrvarme genom férbrénning av avfall, energidtervinning, dvs att sadant
avfall som inte har gatt till materialdtervinning férbréanns. Andra energikallor &r
spillvdrme fran industrier som skickas ut pa fjarrvarmenatet.

En solstudie som har genomférts inom ramen fér MKB-arbetet visade att det finns
goda forutsattningar for att installera solceller p& manga av taken pa de héga
byggnaderna d& de inte skuggas av ndgra andra byggnader. For rening och fordréjning
av dagvatten har grona tak foreslagits som atgard. Det finns dock Idsningar som
kombinerar gréna tak med solceller, en atgdrd som bér studeras i vidare arbete med
planen. Kombinationen bidrar till m&ngfunktionella takytor fér bdde klimatanpassning,
biologisk m‘a’mgfald och férnybar energi (Boverket, 2020).

Forutsdttningar att nyttja ekosystemtjanster

For rening och fordrdjning av dagvatten har grona tak foreslagits som I6sning. En
bestdmmelse i detaljplanen anger att 50 % av tak eller fasadyta med motsvarande
fordréjningseffekt ska vara utformat for férdréjning av dagvatten. Utdver effektiv
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dagvattenhantering kan gréna tak kan vara ett bra alternativ nar markytan inte
lampar sig for vegetation eller om den ar mycket begransad och andra ekosystem-
tjanster kan implementeras aven i dessa fall.

Grona tak kan skapa habitat for nyttoinsekter sdsom humlor, bin, spindlar, fjarilar,
skalbaggar och blomflugor, samt vissa faglar. Gréna tak renar luften fran féroreningar
och binder koldioxid vilket bidrar till battre luftmiljé. Vidare anvander vegetationen
solenergi for sin tillvaxt och reflekterar mer vdarme an traditionella takutformningar.
Detta ger en avkylande effekt vilket &r betydelsefullt i planomrddet med annars stor
andel hdrdgjorda ytor. Gréna tak kan ocksa bidra med bullerddmpande effekter i
stadsmiljon (SMHI, 2020).

Trots manga férdelar &r det viktigt att beakta utmaningarna med groéna tak da det
staller hoga krav pa takets konstruktion och barighet. Vegetationen kréver ocksa
underhall och gédsling.

I planfdrslaget avses gator och platser i allmanhet kompletteras med grénska vilket ar
positivt ur naturresurssynpunkt samt for att nyttja de ekosystemtjanster som
beskrivits ovan.

Samlad bedémning

Detaljplanen medger fortatning av ett mycket centralt lage i staden. Ett av planens
syften ar att omvandla omradet till en knutpunkt fér kollektiva transportlésningar
vilket ska framja en hallbar livsstil med avseende pa transporter i Géteborgs stad och i
regionen. Ekosystemtjanster i form av gréna tak finns beslutade i planforslaget.
Darutdver finns majligheter att implementera hallbara energisystem i byggnader med
goda forutsattningar for solceller. Den samlade bedémningen ar att féreslagen plan
ger positiv konsekvens for aspekten jamfort med nollalternativet. Flera
forbattringsatgarder finns dock, vilket framst avser resursanvdndning och
energisystem i byggnader, se dtgardsforslag nedan.

5.12.4  Atgardsforslag

Atgardsforslag for att bevara naturresurser samt starka potentialen till en hallbar
livsstil och minskad resursanvandning:

- Krav pa byggnadsutférande, till exempel miljocertifiering sdsom Miljobyggnad
eller BREEAM.

- Studera mdjligheter att kombinera gréna tak och solceller. Det finns sarskilda
stativlésningar for solceller som ar anpassade for att kombineras med ett grént
tak. En del monteras direkt ovanpd véxtbadd och vegetation och andra
I6sningar ar integrerade som en del av det grona takets lageruppbyggnad.

- Tillgangliga cykelparkeringar i ndra anslutning till station och hallplatslagen for
att framja kombinationen av cykel och kollektivtrafik.

- Mobjlighet for laddinfrastruktur for elbilar.

- Hallbarhet i byggnader med hjalp av utvecklad teknologi for att styra
energifléden i vardagen, t.ex. genom Al fér att félja och styra floden sdsom
energi, vatten, avfall m.m.
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5.13 Befolkning och manniskors halsa

5.13.1 Forutsattningar

Att gora samhallet mer hallbart kréver helhetsperspektiv vilket betyder att det &r
viktigt att integrera samtliga hallbarhetsdimensioner i analyser infor planering. Den
sociala hdllbarheten inkluderar varden som jamlikhet, trygghet, integration,
demokrati, arbetstillfdllen och rattvisa. En MKB ska ocksa beskriva paverkan pa
befolkning och manniskors hélsa (Miljébalken 6 kap §12).

For vidare bedémning av planens paverkan ur ett hallbarhetsperspektiv s& har en
kartlaggning av hur planférslaget kan pdverka FN:s globala mal fér hallbar utveckling
utforts av AFRY. Kartldggningen redovisas i avsnitt 6.1 Agenda 2030.

I arbetet med planforslaget har en social konsekvensanalys (SKA) genomforts
inklusive barnkonsekvensanalys (BKA) (FOJAB, 2020) vars syfte ar att framja en
socialt hallbar utveckling av aktuellt detaljplaneomrade. Konsekvensanalysen har
genomforts enligt Géteborgs Stads arbetsmodell som bygger pd att aktuella
forandringar i den fysiska miljén inventeras och analyseras utifran fyra sociala
aspekter: sammanhallen stad, samspel, vardagsliv, identitet. I
barnkonsekvensanalysen ingdr ocksa hélsa och sidkerhet som en aspekt.

Platsens styrka ar planomradets strategiska lage i staden och dess potential att bli en
integrerad del av Goteborgs innerstad. S8 som omradet &r utformat idag finns stora
utmaningar dels pa grund av barridrer och brist pa kopplingar, tex storskaliga
trafiksystem och stora trafikfléden, otydliga strak fér cyklister och fotgdngare samt
daliga kopplingar till kringliggande omraden. Delar av omradet upplevs ocksa som
otryggt och éde pa grund av avsaknad av verksamheter, bostéder, aktiviteter och
vistelseytor. Omradet ar heller inte anpassat for barn pa grund av trafikflédena,
otrygga platser och avsaknad av vistelseytor for barn och unga.

Den byggda miljons utformning, innehall och organisation skapar de rumsliga
forutsattningarna for livet i staden. Malet med detaljplanen &r att skapa ett attraktivt
kommunikationsnav i en tat, blandad och livfull stad med gronska, moétesplatser och
strak. Ny bebyggelse ska tillféra verksamheter och bostader och attraktiva platser ska
skapas. Omradet ska géras tillgdngligt pd fotgangarens villkor och férbattrade
cykelstrdk ska koppla samman de centrala delarna av staden.

I det har avsnittet har konsekvenser av nollalternativet och planférslaget analyserats
utifrdn manniskors anvandning av omradet. I arbetet med MKB:n har tre grupper
identifierats; boende, resande och dagsbesdkare.

Boende

Den nya bebyggelsen inom planomradet ska bland annat innehalla bostéder. En
blandad bebyggelse ger viktiga forutsattningar for att skapa en stad som &r tillganglig
och attraktiv fér alla manniskor. Luftféroreningar och héga bullernivaer staller krav pa
atgarder for att en 1amplig boendemiljé ska uppnas. Solstudie visar ocksa att
solinstrélningen pa innegardar &r begransad pa grund av de héga byggnaderna.

I omradet planeras fér betydligt mer grénska &n vad som finns idag men nérhet till
parker och grénomraden bor ocksa beaktas. Enligt Plan- och bygglagen 2 kap. 7 § ska
vid planldggning hansyn tas till behov av parker och grénomraden i nara anslutning till
sammanhallen bebyggelse. Boverket har riktvarden om bostadsnara natur (Boverket,
2007) som innebér att olika typer av naturparker bér finnas inom ett visst avstand
frdn boende vid planering av nya omraden. Bostadsnara natur bér finnas inom 300 m,
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narparken bér finnas inom 50 m fran bostader, lokalpark inom 200 m och
stadsdelspark inom 500 m frén bostader.

Bostader staller ocksa krav p% narhet till forskola, skola, vard, lekplatser och annan
service.

Resande

Planomradet ar centralt beldget och har redan idag god tillgéng till kollektivtrafik. Med
byggnation av Vastlanken kommer tillgangligheten att forbattras ytterligare och
omradet kommer bli en knutpunkt fér resenérer fran hela staden och regionen. Flédet
av manniskor i omradet kommer vara stort.

Med foreslagen plan forbattras tillgangligheten fér fotgangare och cyklister.

Utmed den framtida boulevarden anordnas separata gdng- och cykelbanor pa bada
sidor av gatan for att mojliggdra forbindelser mellan centrala Géteborg och
Gullbergsvass. Detsamma géller Stadstjanaregatan dar gdng- och cykelstraket leder
vidare till Hisingsbron. Nar omkringliggande omrdden mot Gullbergsvass och &lven
byggs ut kommer en ny gatustruktur kring planomradet att byggas och
tillgangligheten till alven och vattnet férbattras. For att bygga en robust infrastruktur
for hallbart resande kravs tillgdng pa cykelparkeringar framst i anslutning till
Véastlankens uppgangar.

Dagsbesdkare

Dagsbesokare besdker omradet fér exempelvis rekreation, handel, néjen vilket staller
krav pd att omradet &r attraktivt, kan erbjuda stadskvaliteter och ett utbud av service.
Malpunkter inom planomradet &r boulevarden som kantas av butiker, kaféer och
restauranger, Kanaltorget med koppling till dlven och vattnet, platsbildningen langs
med Nils Ericsonsgatan och del av Bergslagsbanans park i anslutning till
Stadstjanaregatan.

For att skapa en tilldtande miljé som fungerar for alla manniskor oavsett kén, dlder,
religion, socioekonomisk bakgrund, etnicitet, sexuell ldggning eller funktions-
nedsattning finns utmaningar. Det handlar bland annat om blandningen mellan det
privata och det offentliga samt mellan det kommersiella och det icke-kommersiella.
Gratis sittplatser, som inte kraver konsumtion, i goda lagen blir viktiga. Att skapa en
genomslapplighet i strukturen och samtidigt en sammanhallen karaktar i planomradet
ar andra viktiga aspekter.

5.13.2 Konsekvens av nollalternativet

Nollalternativet innebér att planomradets utformning och funktioner kommer vara
daligt anpassade till kringliggande omraden vilket riskerar motverka de stadskvaliteter
som skapas inom Centralenomradet utifran de dvergripande malen om strdk, platser
och bebyggelse. Samtidigt kommer manga fler méanniskor att réra sig har pd grund av
utvecklingen i narliggande omraden. Nollalternativet innebar minskad utbyggnad och
samre forutsattningar for kollektivtrafiken da Vastlankens uppgangar inte kan byggas.
Nollalternativet medger heller inga luftférbattrande dtgarder vilket kommer pverka
luftkvaliteten i angransande omraden negativt. Av det som framkommit ovan bedéms
nollalternativet medfdra stor negativ konsekvens fér aspekten.

5.13.3 Konsekvens av planférslaget

Syftet med planférslaget ar att skapa en attraktiv tat och blandad stad i Géteborgs
centrala delar. Narhet och tillganglighet gor att fler kan klara sin vardag utan egen bil
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och darmed kan mer hallbara transportsétt valjas. Fortatning kan vara ett satt att
skapa mer levande och blandade stadsmiljder, men innebér ofta ocksd komplexa
malkonflikter dér behov av bostader skall vdgas mot exponering for luftféroreningar
och buller, tillgdng till natur och grénomraden, liksom motstandskraft mot
klimatférandringarnas effekter.

Utredningar som har genomforts i arbetet med detaljplanen visar pa dtgarder for att
forbattra luftkvaliteten samt minska effekten av buller, stomljud och vibrationer
inomhus. Omradet kommer kompletteras med grénska. Vidare bedéms planforslaget
ge positiva effekter genom att det kommer vara attraktivt for resendrer och besékare.
Problem med luftféroreningar och buller i utomhusmiljén kvarstar dock vilket kan ge
negativa halsoeffekter for manniskor bosatta i omradet, sarskilt for barn som &r
kansligare for luftfdroreningar och bullriga miljder. Tillgdngen till grénomraden i barns
narmiljé ar viktig. Om platser for barn inte tillgodoses inom planomradet stills extra
héga krav pa sddana platser i omgivande planer. Planférslaget bedésms ge méttliga
konsekvenser for aspekten befolkning och ménniskors hélsa utifran de halsorisker som
ar forknippade med utomhusmiljén fér boende i omradet.

5.13.4  Atgardsforslag
- Séakerstéll gronska pa alla nivaer, gata, fasader och tak.
- Sakerstall tillrécklig ljusinstralning i bostader.
- Fortsatta insatser for att minska transporternas utslépp av forbranningsgaser.
- Uppféljning och bevakning av luftkvalitet och buller i planomradet.

5.14 Paverkan under byggtiden

I féljande avsnitt beskrivs den tillfélliga pdverkan och konsekvenser som byggskedet
kan komma att medféra.

For det aktuella planomrddet bedéms byggtiden totalt till cirka 3tta ar, frdn det att
byggnation pabérjas ca 2022 till det att sista kvarteret har fardigstallts ca 2029-2030.
Byggnation av Kvarter A bedéms kunna pdbérjas tidigast &r 2026 da Trafikverkets
anvandning av omradet for byggnation av Vastlanken berdknas vara klar. Byggnation
kommer darmed att ske i etapper. Tidplan fér att uppfora byggnader inom planen
kommer styras av berord fastighetsagare/exploator.

Arbetet i byggskedet innebér anldggande och byggandet av ingdende delar, det vill
saga byggnader, uppgangar for Vastlanken, Kanaltorget, hdllplatser, vagar, gang -
och cykelvagar, cykelparkeringar m.m.

5.14.1 Luftmiljé

Forutsattningar
Né&r Vastlankens uppgangar har fardigstéllts kommer dessa att anvandas inom
planomradet innan bebyggelsen enligt planférslaget har fardigstélits.

Konsekvenser

For att minska effekterna pa manniskors halsa beddms det vara av stor vikt att
ventilationstornet enligt scenario 4 (se avsnitt 5.5 Luftmiljé) uppférs sa tidigt som
évriga byggprojekt i omradet tilldter, alternativt behdver andra tgarder vidtas for att
minska féroreningarna under byggtiden. En genomférandestudie fér byggnation av
ventilationstornet i tidigt skede har pabérijats. I det fall ventilationstorn inte uppférts
da Vastlanken tas i drift kommer luftmiljon inom omradet kommer att vara starkt
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fororenad under en period, vilket bedéms medféra stora konsekvenser for manniskors
hdlsa under byggskedet.

Atgérder
- Ventilationsutrymme och ventilationstorn bér uppféras i tidigt skede fér att
fororeningssituationen ska vara acceptabel da Vastlénken tas i drift.
- Beroende pa resultatet av genomférandestudie fér uppférande av
ventilationsutrymme och ventilationstorn utreda andra méjliga skydds3tgarder
for minskade luftféroreningar under byggtiden.

5.14.2  Masshantering

Forutsattningar

Infor detaljprojektering ska kompletterande miljétekniska markundersékningar
genomfdras. En provtagningsplan upprattas som kommuniceras med
tillsynsmyndigheten innan faltundersdkningen genomfors. Efter undersékningen ska en
riskbedémning utféras dar hansyn tas till féroreningssituationen samt de férhallanden
som kommer att rada nar planomradet har iordningsstallts.

Konsekvenser

Miljokonsekvenser av masshanteringen utgérs dels av transporter till och frén
omradet, dels av ett resurshanteringsperspektiv dar det &r viktigt att tillvarata
mojligheten att anvéanda massorna for ratt markanvandning.

Atgarder

- Massor fran omradet som inneh3ller halter av férorening dver
Naturvardsverkets riktvarden och som inte kan ateranvandas inom omradet
ska transporteras till ampligt omhandertagande.

- Transport och lastning ska ske pd sadant satt att ej férorenade omraden,
transportvagar och utlastningsplatser inte férorenas.

- For att halla nere transportstréckor bor avséattning fér massorna sokas i
naromradet i forsta hand.

- Provtagning utférs av miljokontrollant. Arbetet med masshantering och
miljékontroll sammanstalls och redovisas for tillsynsmyndighet i en
slutrapport.

5.14.3  Yt- och grundvatten

Forutsattningar

Under byggtiden kommer sannolikt lansvatten uppsta i schakter. Ddrmed kan
lanshallning av schakter komma att vara aktuellt for att méjliggéra markarbeten.
Mangd av férekommande lansvatten pdverkas av ett antal faktorer s som schaktdjup,
grundvattendjup, genomslapplighet i befintliga jordlager, nederbérd m.m. Flera av
dessa faktorer (nederbérd, grundvattendjup) kan variera dver byggtiden. Utifran
féroreningssituationen i omradet kan lansvatten innehalla olika féroreningar sa som
tungmetaller, oljekolvaten, PAH och klorerade I6sningsmedel. Det finns ocksa risk for
att grumlat vatten med suspenderat material uppkommer.

Konsekvenser

Miljékonsekvens bedéms i huvudsak vara transporter och omhéandertagande av
fororenade filtermassor samt avskilt slam och partiklar. Atgarden kommer troligen
medfora att fororeningsbelastningen i omradet reduceras d& fororeningar i
grundvatten avskiljs och omhéandertas.
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Atgérder
- For att sakerstalla att lansvatten med foéroreningshalter som Overstiger
Goteborgs stads riktlinjer slapps till recipient eller dagvattennét foreslas att ett
kontrollprogram upprattas fér vattenprovtagning i schakter.
- Om férorening pavisas bor [amplig rening uppréttas pa platsen for att I6pande
kunna behandla det lansvatten som uppkommer.

5.14.4 Buller och vibrationer

Forutsattningar

D3 byggtiden &r férhallandevis 18ng bér fragor om buller och vibrationer fran
byggnationen beaktas. B&de omkringliggande befintliga byggnader och de forsta
etapperna inom omradet riskerar att utséttas fér byggbuller och ékat buller fran
byggtransporter samt vibrationer utéver det som konsekvensbedémts for fardigstallt
planomrade. Stora massor ska fraktas fran platsen och mycket byggmaterial kommer
att fraktas till och frén platsen. Naturvardsverket har tagit fram riktvarden for buller
frdn byggarbetsplatser och dessa bér féljas. Information till de kringboende om den
stérande verksamheten kan goéra att de tolererar stérningarna battre. Det galler
informationen om sjalva bygget samt nar och hur lange olika arbeten ska paga.
Information till de kringboende bér alltid ske om arbetet vantas ge héga bullernivaer.

Konsekvenser av planforslaget

Buller och vibrationer frdn byggarbetsplatsen samt buller fran byggtransporter till och
fran byggarbetsplatsen riskerar att stéra omkringliggande byggnader, 6vrig omgivning
och de byggda etapperna inom planomradet under byggtiden, som uppskattas till ca 8
ar totalt.

I samband med palnings- och schaktarbeten finns risk fér markrérelser som
exempelvis havning och forskjutning av omgivande mark och jordlager. Markrorelser
kan skada intilliggande fastigheter/konstruktioner. Vid palslagning med konventionella
betongpalar sker en massundantréangning som kan ge upphov till badde havning och
horisontella rérelser av omkringliggande mark. Massundantrangningen kan till viss del
reduceras genom dragning av lerproppar infér neddrivning av palen. Alternativt kan en
begransat massundantréangande palmetod anvandas, som exempelvis borrade
st%lrbrsp%lar. Aven spontdragning kan leda till rérelser i omkringliggande mark da
hdlrummet efter sponten fylls av omkringliggande jord. Packning av jord samt spont-
och palslagning ger upphov till vibrationer som behéver beaktas.

Atgarder

Planen fér utbyggnadsordningen bér beakta buller och vibrationer i férhallande till
intilliggande fastigheter/konstruktioner och bostader och innehalla atgarder for att
minska paverkan, bland dtgarderna bér ingd dialog och kommunikation med boende
och verksamheter i narheten. Planeringen av byggarbetsplatsen kan t.ex. innehdlla hur
maskinerna stalls upp och skarmas av, hur transportvagar anlaggs for bortforsling av
schakt- och sprangmassor och for att ta in olika byggnadsmaterial.
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5.15 Kumulativa effekter

5.15.1 Forutsattningar

Kumulativa effekter ska bedémas enligt 6 kap. miljébalken samt miljobedémnings-
forordningen.

Kumulativa effekter kan beskrivas som effekter som samverkar pd olika satt. Det kan
handla om olika typer av effekter fran en enskild verksamhet eller effekter fran olika
verksamheter. Dessa kumulativa effekter kan ge upphov till en férstarkning av
paverkan, i vissa fall &ven en motverkan av paverkan och i ett tredje fall kan det
bildas en synergieffekt dar kombinationen av effekterna blir stdrre dn summan av de
enskilda aktiviteterna.

Ett exempel pd en kumulativ effekt &r att bade buller och luftféroreningar paverkar
halsan. Ett annat exempel kan vara att en skyddsvérd naturmiljo paverkas bade av
utslapp till vatten och av att markyta tas i ansprak.

Med dagens aktuella klimatférandringar ar det extra viktigt att ta hansyn till
kumulativa effekter i planer och program fér att exempelvis planera for grén
infrastruktur, méjligheten att ta hand om stora mangder vatten eller brist pa vatten. I
detaljplaner som innebar fortatningsprojekt kan kumulativa effekter spela stor roll.
Detta pd grund av att gator med fler byggnader kan motverka luftens rérelser och
orsaka 6kade luftmiljoproblem, 6kade bullernivder och ddrmed héalsokonsekvenser for
befolkningen. Fértédtning kan dven paverka méjligheten att ta hand om dagvatten och
hantera 6versvdmningar pa grund av minskad grényta (Naturvdrdsverket, 2019).

5.15.2  Hallbart resande

Fortatningen innebar att betydligt fler manniskor kommer réra sig i omradet vilket
innebar en hogre belastning pa befintliga trafiksystem. H6g exploatering placeras
darfér med férdel nara platser med goda kommunikationer sa som aktuellt
planomrgde. Kollektivtrafiken kan gynnas av ett stérre underlag resenarer vilket i sin
tur gor kollektivtrafiken mer attraktiv, savida det innebér tatare turer och fler linjer.
Om tatheten &kar ligger fler malpunkter ndrmare varandra, pa gang-, cykel- eller
kollektivtrafikavstdnd, vilket i basta fall kan leda till ett minskat biltrafikarbete. Risker
finns att en bitvis hart belastad kollektivtrafik blir &nnu hdrdare belastad.

Planomradet kommer dock att vara en stor malpunkt foér cyklister, bade till de
verksamheter som kommer att finnas i byggnaderna och fér att nd parkeringarna for
cykel som anléggs fér stationens behov. Planeringen av cykelinfrastrukturen i omradet
blir viktig for att undvika konflikter med héga fléden av g%ngtrafikanter.

En hog exploatering inom planomradet kan driva trafikfloden i ndromrddet. Avgérande
fér hur stor denna paverkan blir &r hur méjligheterna till alternativa transportsatt
tillvaratas. Genom att tillhandahalla tillrdcklig och attraktiv cykelparkering, lanecyklar
och andra mobilitetsldsningar inom planomrddet kan behovet av bildkande begrénsas
for boende och besdkande till planomradet samt resenérer som passerar planomradet.

Med tanke pa planomradets héga exploatering och funktion som knutpunkt fér staden
och regionen far det stor betydelse fér resandet bade i ndromradet och i dvrigt i
staden hur denna mdjlighet tillvaratas.
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5.15.3  Luftmiljo

Planen medfér att spridningen av luftféroreningar fran trafiken i Gétatunneln och
Gullbergstunneln begransas till ett mindre omrade. Till foljd av detta visar
luftutredningen att en forskjutning av féroreningarna mot befintliga kvarter norr om
Gotaleden samt omradena vid Bananbron och Overdackningsplanen uppstar. Den
planerade omvandlingen av Centralenomradet med t&t och komplex bebyggelse
kommer inte bara signifikant andra spridningsférhallandena i omradet, utan &ven
minska luftvolymen inom vilken féroreningar kan spadas ut. Det innebér inte bara en
okad risk att det blir svarare att klara MKN i ett detaljplaneomrade, men kan &ven fora
med sig att den planerade bebyggelse férsamrar fér andra omrdden i nérheten.
Konsekvensen &r att det kan blir svarare att klara MKN och miljokvalitetsmal for luft
aven i framtiden (COWI, 2020).

5.15.4 Manniskors halsa

Fortatningen skapar mer levande, blandade och hdllbara stadsmiljéer med nérhet
mellan malpunkter och forutsattningar for hallbara transportséatt. Utvecklingen kan
dock inneb&ra komplexa malkonflikter dar hég exploateringsgrad och behov av
bostader skall vagas mot exponering for luftfororeningar och buller, tillgdng till natur
och grénomraden, liksom motstadndskraft mot klimatféréndringarnas effekter. Aktuell
plan &r mycket komplex och manga funktioner ska rymmas inom en mycket begrénsad
yta. De behov som inte kan I8sas (tillgang till parker, lekplatser, motionsomraden,
skola, forskola, vard, service etc.) inom planomradet maste sakerstéllas inom
narliggande planer for att god bostadsmiljé ska uppnas.

5.15.5  Skyfall

Beroende pa resultaten av den pagdende genomférandestudien fér dagvatten och
Oversvamningshantering kan aktuell detaljplan komma att krdva Iésningar inom andra
narliggande planer fér bortledning av vatten vid skyfall. Inom planomradet finns inte
mojlighet att leda bort sd stora mangder vatten och vid skyfall finns risk att prioriterad
vag 6éversvammas vilket ger risker féor manniskors halsa och egendom.

5.15.6  Naturmiljo

Planomradet har stor andel hdrdgjorda ytor och begransade férutsattningar for
plantering av trad. Fértatningen ger ddliga férutséttningar for omhéndertagande av
dagvatten. I planférslaget foreslds grona tak pd 50 % av byggnadernas tak. Utdver
fordréjning och rening av dagvatten ger grona tak andra ekosystemtjanster som
forbattrad Iuftmiljé och bullerdéampning. Vegetationen binder koldioxid vilket ar en
klimatatgard. Vidare anvander vegetationen solenergi fér sin tillvaxt och reflekterar
varme vilket ger en avkylande effekt lokalt. Gréna tak kan ocksa skapa habitat for
faglar och nyttoinsekter sdsom humlor, bin, spindlar, fjarilar, skalbaggar och
blomflugor, samt vissa faglar.

5.15.7 Kulturmiljo

Kring planomradet pagar flera planer som direkt eller indirekt kan paverka omradet
och dess kulturvarden. I samband med de stora férandringar som planeras i omradet
skulle det mycket val finnas utrymme att tydliggéra och forstarka berattelsen om den
befasta staden och vallgraven. Funktionen som stationsmiljo kommer att utdkas och
forstarkas med byggandet av Vastlanken. Laget med nytt stationsléage norr om
nuvarande station kan ses som en atergdng till tidigare lokalisering frén slutet av
1800-talet néar flera tagbanor hade sina stationsbyggnader parallellt med utmed
sparomradet.
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Det gar inte att utesluta att byggnader i anslutning till schaktomradet och
jarnvagstunneln i samband med sdvél byggskedet som driften av Vastlanken kan
komma att berdras av vibrationer. Aven &dldre rustbdddar och grundldggning kan
komma att pdverkas genom fordndrade grundvattennivder. Den planerade
bebyggelsen riskerar att ge kumulativa effekter i form av att skador pa de &ldre

tradens rotsystem uppstdr under byggskedet, eller att omradets grundvattennivaer
andras.



AFRY

AF POYRY

6 Planforslagets
hallbarhetsmal

I nedanstdende stycke analyseras

MKB DP Norr om Nordstan

paverkan pa miljé- och

detaljplaneférslaget mot globala, nationella,

regionala och lokala hallbarhetsmal.

6.1 Agenda 2030

Den 25 september 2015 antog vérldens ledare 17 globala hallbarhetsmal som ska
uppnas till &r 2030. Malen syftar till en hallbar och réattvis utveckling vérlden éver och
integrerar sociala, ekonomiska och miljomassiga aspekter som ar de tre
dimensionerna av hallbar utveckling.

I Tabell 6-1 redogérs for vilka mal inklusive delmal som &r relevanta for planforslaget
och om detaljplanen medverkar eller motverkar att uppnd malen.

Tabell 6-1 Bedémning av planens p8verkan p& h8llbarhetsmél inkl. delmél.

Sida 92 av 105

Hallbarhetsmal

Bedomning

Halsa och viélbefinnande
- Trafiksakerhet
- Féroreningar i luft och mark

Detaljplanen méjliggor viktiga funktioner for att bygga ut
tag- och kollektivtrafiknatet vilket kan bidra till ckat
kollektivt resande. Exploateringen innebéar aven en
fortatning av stadskarnan vilket kan tillgangliggéra
kollektivtrafiken for fler mé&nniskor. Flera malpunkter finns
i planomradets narhet vilket i sin tur kan framja
anvandandet av hallbara transportmedel for att ta sig till
och frén olika besoksmal. En dverflyttning fran transporter
pf% vag till kollektivt resande minskar olycksfrekvensen.

I omradet finns problem med luftféroreningar dar
vagtrafiken ar storsta kalla. Exploateringen medfor att fler
manniskor kommer utsattas for luftféroreningar men kan
samtidigt bidra till sankta utslapp genom en dverflyttning
frén vagtrafik till kollektivtrafik. Markféroreningar som
patraffas kommer att saneras och risken for att utsattas
for markfororening i framtiden kommer minska.
Sammantaget bedéms planen vara i linje med malet.

Jamstadlldhet

- Utrota diskriminering av
kvinnor och flickor

- Avskaffa alla former av vald
mot alla kvinnor och flickor i
det offentliga och privata
rummet

Offentliga platser ingdr i planen. Gestaltningsprogram och
SKA samt BKA fér planen har tagits fram. Syftet med
planen ar att skapa en ny attraktiv stadsdel som utgor en
integrerad del av Goteborg. Faktorer som samspel mellan
manniskor, ett enkelt vardagsliv, stark identitet och god
hélsa och sakerhet maste beaktas. Samtidigt som det
finns potential att utveckla omradet finns ocksd
utmaningar som rér sociala aspekter, manga olika
funktioner ska rymmas, komplexa situationer vad galler
nivaskillnader, trafikféring och fléden av gdende och
cyklister. Underlagen ger inget uttalat jamstalldhets-
perspektiv men belyser samtidigt vikten av att utforma
offentliga miljder sa att de upplevs trygga, sékra och
tillgangliga.

Rent vatten och sanitet
- Skydda och aterstall
vattenrelaterade ekosystem

De féreslagna Iésningarna for dagvatten bidrar till
minskade utslapp av fororeningar till recipient. Dagvatten-
utredningen visar dock att det finns svarigheter att klara
stadens riktvarden for dagvatten pa alla parametrar i hela
planomrédet. Grona tak &r en féreslagen metod for rening
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och férdréjning av dagvatten. Det finns dock risk for
forhéjda halter av vissa &mnen pga. av gréna tak maste
godslas. Grona tak kan dock ge andra fordelar da de
fungerar som kolfélla och forbattrar luftkvaliteten.
Bedomningen &r att dagvatten kommer renas i hdgre grad
an idag.

Anstéandiga arbetsvillkor och

ekonomisk tillvaxt

- Hallbar ekonomisk tillvaxt

- Ekonomisk produktivitet
genom diversifiering, teknisk
uppgradering och innovation

- Hallbar turism

Visionen for hela Centralenomradet &r att utvecklingen
ska ge dynamiska positiva samhallsekonomiska effekter.
Genom att samla arbetsplatser i en knutpunkt fér
kollektivtrafik ska en dynamisk miljo skapas som kan
generera tillvéxt for hela regionen. Aktuell detaljplan &r en
del av denna utveckling. Platsen blir stadens ansikte utat
for inresande. Flera malpunkter for turism ligger i
omradets narhet och planen kan binda samman strédk och
hallplatser for att gynna hallbart resande och attraktiv
turism. Planen bedéms vara i linje med malet.

Hallbar industri, innovationer
och infrastruktur

- Skapa hallbara, motstands-
kraftiga och inkluderande
infrastrukturer

Se punkten ovan, planen bedéms vara i linje med malet.

Minskad ojamlikhet
- Fradmja social, ekonomisk och
politisk inkludering

Inkluderande samradsprocess, méjlighet att paverka,
dialoginsatser med medborgare. Planférslaget beddoms
vara i linje med malet.

Hallbara stdder och samhdllen
- Sdkra bostdder till dverkomlig
kostnad

- Tillgangliggér héllbara
transportsystem for alla

- Inkluderande och hallbar
urbanisering

- Skydda varldens kultur — och
naturarv

- Mildra de negativa effekterna av
naturkatastrofer

- Minska staders miljopaverkan

- Framja nationell och regional
utvecklingsplanering

Syftet med planen och omradet &r i linje med malet och
det finns stor potential till positiva konsekvenser vad
galler hallbara transportsystem och inkluderande och
hallbar urbanisering.

Planen m&jliggdr bostéder i centralt I&ge i staden vilket
troligtvis innebdr hoga priser. Utredningar visar att det i
delar av bebyggelsen finns risk for buller och
luftféroreningar éver gransvarden samt risk for olycka.
Darfor ar inte bostader lampliga i vissa delar av
byggnaderna.

Planomradet ligger inom riksintresse for kulturmiljé som
omfattar lamningar frdn 1600- och 1700-talens
fastningsstad. Exploateringen innebar ingrepp i
ldmningarna som kommer gravas bort vid ombyggnation.
Hantering av eventuella fynd sker enligt KML. Trafikverket
har for avsikt att inom mellanplan visa eller pa annat satt
markera underjordiska lamningar.

Det finns anpassningar i planen for att hantera skyfall och
stigande havsnivaer enligt riktlinjer i Goteborgs stads
TTOP. Dimensionering av system fér rening av dagvatten
&r beréknad med klimatfaktor samt stadens krav pa
kapacitet for fordréjning.

Omradet har idag stor andel hardgjorda ytor med manga
system ovan och under mark vilket begrdansar méjligheten
for stora trad att vaxa. Utmaning att etablera gronstruktur
i omradet. Planen m&jliggér dock gronska pa tak, fasader
och i markniva.
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Hallbar konsumtion och
produktion

- Hallbar férvaltning och
anvandning av naturresurser

Planen innebar fértatning av mark i centralt lage. Planen
bedéms vara i linje med malet.

Bekdampa
klimatforandringarna

- Stark motstdndskraften mot och
anpassningsférmagan till
klimatrelaterade katastrofer

- Integrera atgarder mot
klimatférandringar i politik och
planering

- Oka kunskap och kapacitet fér
att hantera klimatféréandringar

I omradet finns 6versvamningsrisker pga. att det ar 18gt
belaget ndra Gota alv. Det finns anpassningar i planen for
att hantera skyfall och stigande havsnivder enligt riktlinjer
i Goteborgs stads TTOP. Dimensionering av system fér
rening av dagvatten ar berdknad med klimatfaktor samt
stadens krav pd kapacitet for fordréjning.

Omradet har idag stor andel hdrdgjorda ytor och kommer
ha det dven efter exploateringen. Vid varmebdlja kan
varmeceller bildas som skapar extrem hetta. Detta kan
motverkas genom att ge plats fér trad och vegetation.
Planens komplexitet med manga system ovan och under
mark begransar mdéjligheten for stora trad att vaxa.
Befintliga tréd ska i storsta man bevaras och parkmiljon i
Jarnvagsparken kommer utvecklas. Planen méjliggor
ocksa gronska pa tak, fasader och i markniva i form av
planteringar i 13dor.

Sammantaget bedéms planen vara i linje med malet men
det finns utmaningar nér det géller att fa in tillrackligt
med grénska i omradet.

Fredliga och inkluderande
samhadllen

- Skydda barn mot évergrepp,
utnyttjande, manniskohandel och
vald

Det finns problem med otrygghet och kriminalitet bland
unga och vuxna férekommer i anslutning till omradet
idag. SKA inklusive BKA for planen har genomférts. Syftet
med planen &r att skapa en ny attraktiv stadsdel som
utgor en integrerad del av Géteborg. Detta mdjliggor en
mer levande stadsdel som upplevs tryggare och dar fler
manniskor kommer rora sig, vilket i sin tur kan motverka
kriminalitet i omradet. Det &r av stor vikt att utvecklingen
av omradet sker inkluderande utan att exkludera grupper
i samhallet. Stor vikt pd bor ldggas pa att utforma
offentliga miljder sa att de upplevs trygga, sikra och
tillgangliga for alla, tex gator och torg, hallplatser,
uppgangar och entréer.

6.2 Miljemal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal, (Naturvardsverket, u.d.). Malen

syftar till att framja manniskors halsa, vdrna den biologiska mangfalden, bevara
ekosystemens l&ngsiktiga produktionsformaga, trygga en god hushalining av

naturresurser samt ta tillvara natur- och kulturmiljén.

Lansstyrelsen i Vastra Goétalands 1an har tagit fram 50 regionala tillaggsmal utifrdn de
nationella miljékvalitetsmalen som beskriver tillstand i miljon som malet syftar till att
uppna. P3 regional niva i Vastra Gétalands 1an ar 15 av de nationella
miljokvalitetsmalen antagna (mélet Storslagen fjallmiljo &r inte aktuellt i l&net).
Miljékvalitetsmalen delas in i generationsmal och etappmal.

Generationsmalet anger inriktningen pa den samhallsomstélining som behdver ske
inom en generation for att miljokvalitetsmalet ska nds. Etappmalen &r sedan steg pa
vagen for att nd generationsmalen samt ett eller flera miljckvalitetsmal.
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Géteborgs lokala miljdmal har sin utgdngspunkt i Sveriges sexton nationella
miljokvalitetsmal. Av dessa har Géteborgs Stad valt ut de tolv mal som &r viktigast for
géteborgssamhillet och skapat egna, lokala miljomal.

I nedanstdende tabell redovisas de nationella miljokvalitetsmalen. Fetmarkerade mal
ar de som beddms paverkas av detaljplaneérendet.

Tabell 6-2 Sveriges nationella miljékvalitetsm8l. Fetmarkerade m8l bedéms p8verkas av
detaljplanen.

Nationella miljokvalitetsmal
Begrinsad klimatpdverkan Grundvatten av god kvalitet
Frisk luft Hav i balans samt levande kust och
skargérd
Bara naturlig férsurning Myllrande vatmarker
Giftfri miljo Levande skogar
Skyddande ozonskikt Ett rikt odlingslandskap
Saker stralmiljo Storslagen fjallmiljo
Ingen dvergoddning God bebyggd miljo
Levande sjoar och vattendrag Ett rikt vaxt- och djurliv

Tabell 6-3 redovisar miljokvalitetsmal som &r relevanta fér planférslaget och om
detaljplanen medverkar eller motverkar till att uppnd malen.

Tabell 6-3 Redovisning av miljékvalitetsm8l samt bedémning av planférslagets p8verkan p&
mélen.

Nationellt och Lokalt mal Planforslaget
regionalt mal

Begransad klimatpaverkan

Halten av vaxthusgaser i 2050 har Goteborg en Planférslaget ger forut-
atmosfaren ska stabiliseras pa | hallbar och réttvis sattningar for en 6kad

en niva som innebér att utslappsniva av andel hallbart resande i
ménniskans pdverkan pa vaxthusgaser. regionen och staden och
klimatsystemet inte bli farlig. sdledes en minskad andel

utslapp av vaxthusgaser.

Frisk Luft

Luften ska vara sa ren att Luften i Géteborg ska vara Om atgarden med tunnel-
manniskors halsa samt djur, sa ren att den inte skadar ventilation byggs s& berdknas
vaxter och kulturvérden inte manniskors halsa eller ger MKN for luft uppfyllas i hela
skadas upphov till dterkommande omradet. Miljmalen for

besvar. kvavedioxider och partiklar
beddms inte uppfyllas i delar
av planomradet (ndrmast
Gotaleden).
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Bara naturlig forsurning

Den férsurande effekten av
nedfall och markanvéndning
ska underskrida gransen for
vad mark och vatten tal.

Det sura nedfallet och
foérsurande effekter av
skogsmarkens anvandning
ska underskrida grénsen for
vad mark och vatten tal.

Se ovan angaende
luftkvaliteten i omradet. Det
totala nedfallet till mark och
vatten utanfér stadskarnan
bedéms inte paverkas varken i
planférslaget eller i noll-
alternativet.

Giftfri miljo

Férekomsten av amnen i
miljon som har skapats eller
utvunnits av samhallet ska
inte hota manniskors halsa
eller den biologiska
mangfalden. Halterna av
naturframmande amnen ar
nara noll.

Goteborg ska vara sa
giftfritt att inte manniskor
eller miljp pdverkas
negativt.

De foreslagna lésningarna for
dagvatten bidrar till

minskat utslépp av bl.a.
tungmetaller till recipienten
jamfort med nollalternativet.
Féroreningar i mark kommer
att saneras vid exploateringen
och risken for att utsattas for
markférorening i framtiden
kommer minska.

Ingen dvergddning

Halterna av godande amnen i
mark och vatten ska inte ha
ndgon negativ inverkan pd
manniskors halsa,
forutsattningar for biologisk
mangfald mm.

Utslappen av gédande
amnen i mark och vatten i
Goteborg ska inte ha ndgon
negativ inverkan p
manniskors hélsa,
forutsattningarna for
biologisk mangfald eller
mojligheterna till allsidig
anvandning av mark och
vatten.

De foéreslagna I6sningarna for
dagvatten bidrar till en
minskning av naringstillférsel
till recipienten Gota alv
jamfort med nollalternativet.
Planférslaget medfér positiv
paverkan pd malet.

Levande sjoar och vattendrag

Sjoar och vattendrag ska vara
ekologiskt hallbara, deras
variationsrika livsmiljéer och
vattenhushllande funktion
ska bevaras, samtidigt som
forutsattningar for friluftsliv
varnas.

Sjoars och vattendrags
biologiska, ekologiska,
sociala och kulturhistoriska
varden ska bevaras
samtidigt som
ravattentillgdngen
sakerstalls.

De foreslagna lésningarna for
dagvatten bidrar till minskade
utslapp jamfort med
nollalternativet. Dagvatten-
utredningen visar dock att det
finns svarigheter klara stadens
riktvérden pd alla parametrar i
hela omrédet.

Grundvatten av god kvalitet

Grundvattnet ska ge en saker
och hallbar dricksvatten-
forsérjning samt bidra till en
god livsmiljo for vaxter och
djur i sjéar och vattendrag.

Grundvattnet bidrar till goda
livsmiljoer for manniskor,
djur och véxter, samt utgér
ett sakert och hdllbart
ravatten foér enskild
vattenforsorjning i Géteborg
2020.

Planférslaget beddéms inte
pdverka grundvattnets
kvalitet.
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God bebyggd miljo

Stdder, tatorter och annan
bebyggd miljé ska utgdra en
god och halsosam livsmilj6
samt medverka till en god
regional och global miljé med
mera.

Den bebyggda miljén i
Goteborgs Stad skall bidra
till en god livsmiljo dar
resurser nyttjas pé ett
héllbart stt.

Planforslaget ligger i linje med
mal och visioner for
utvecklingen av Goteborg och
ger goda forutsattningar for
att bidra till en god livsmiljo
och h8llbart resurs-
utnyttjande. Vidare arbete i
kommande skeden krévs foér
att potentialen skall
forverkligas. Miljomal
avseende buller och luft i
utomhusmiljo éverskrids.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden
ska bevaras och nyttjas pa ett
hallbart satt, for nuvarande
och framtida generationer.
Arternas livsmiljéer och
ekosystemen samt deras
funktioner och processer ska
varnas

Goteborg ska ha ett
attraktivt och varierat
landskap med en bevarad
méangfald av djur och
vaxter.

Planomradet har 18ga
naturvarden idag.
Planforslaget ger
forutsattningar for att i
kommande skeden forbattra
parkmiljoer samt anldagga
grona tak och vaxtbaddar som
en del av dagvatten-
hanteringen vilket gynnar
malet.
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7 Samlad bedémning

I Tabell 7-1 nedan redogdrs en samlad konsekvensbeddmning av miljdaspekter dar
nollalternativet jamférs med planforslaget. Bedémningen ar gjord enligt kapitel 2.2.1
Bedémningsgrunder och atgérder &r inréknade i bedémningarna.

Tabell 7-1 Samlad konsekvensbedémning dar nollalternativet jamférs mot planférslaget med stod
av bedémningsgrunderna. @ = stor negativ konsekvens O-= méttlig negativ konsekvens () =
liten negativ konsekvens O-= ingen eller positiv konsekvens

Miljoaspekt | Noll- Plan- Kommentar
alternativ | forslag
Naturmiljo Bade planférslaget och nollalternativet innebar
ingrepp i en biotopskyddad allé (behov for
Vastlanken). Planforslaget medger dock en dkad
andel gronytor jamfort med nollalternativet, dels
genom forstérkning av Bergslagsbanans park (ej
inom byggnadsminnet), dels genom att vaxtlighet
anléggs generellt i gatunivd, pa fasader och pa tak,
vilket bedéms ge positiva konsekvenser jamfort
med nollalternativet. Nollalternativet innebar en
minskning av grénytor da delar av allén kommer
tas bort. Paverkan i nollalternativet bedéms som
mattlig p& grund av att patagliga naturvarden
minskar i ett omrade med i 6vrigt 18ga
naturvarden.

Markmiljo Under forutsattning att foreslagna atgarder
genomfors beddms effekterna ge ingen eller positiv
konsekvens for aspekten da forekomsten av for-
oreningar i mark kommer minska i planforslaget.
Nollalternativet innebar risk for hogre férorenings-
halter i omrédet dd saneringsatgérder inte kommer
genomféras efter samma dtgardsmal som i
planforslaget.

Geoteknik Planférslaget bedoms kunna genomforas utan att
paverka stabilitetsférhallandena i omrédet under
forutsattning att grundlaggning utreds vidare i
detalj och att dtgarder vidtas i den utstrackning
som kravs for att sakra samtliga projekt inom
omradet. Nollalternativet bedéms inte ge ndgon
paverkan pa aspekten.

Vattenmiljo Foreslagna atgarder har potential att férbattra
situationen avseende fordréjning och rening av
dagvatten jamfort med nollalternativet och bidra
till minskad transport av féroreningar i recipient.
Grona tak pa byggnader, kommer ge effektiv
fordréjning av dagvatten tillsammans med andra
ekosystemtjénster som &r viktiga i omradet. Att
inféra dagvattenrening kan dock p& vissa platser
inom planomradet vara komplext eftersom det ar
ont om utrymme i mark. Just nu p&gar en GFS som
syftar till att sakerstélla 16sningar for dagvatten.
Aven skyfallsdtgarder utreds. Den samlade
bedémningen ar att planen kan genomféras med
liten negativ konsekvens fér aspekten med
motiveringen att fororeningsbelastningen férvantas
minska jamfért med nollalternativet. Dock klaras
inte alla riktvarden for dagvatten pa de mindre
fororeningsbelastade gatorna enligt Géteborgs
stads krav pa rening av dagvatten. Skyfallsdtgard
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Miljoaspekt

Noll-
alternativ
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utreds i pdgdende GFS och kan inte bedémas i det
hér skedet. En ny 18sning maste sakerstélla
framkomlighet p8 prioriterad vég/utryckningsvag.
Nollalternativet bedéms medféra mattlig negativ
konsekvens avseende vattenmiljé d& orenat
dagvatten leds till recipient samt att dagens
dversvamningsrisker kvarstar.

Spridningsberakningarna visar att den effektivaste
dtgarden for att kunna bebygga aktuellt
planomréde &r scenario 4 med tunnelventilation
och en skarm langs de norra husfasaderna fram till
Kanaltorget. Scenario 6 har utvarderats som en
alternativ I6ning men en inbyggnad av Kanaltorget
rekommenderas inte ur risksynpunkt eftersom ett
minsta avstdnd om 40 meter erfordras mellan
hallplats och tunnelmynning. I scenario 6 ses ocksa
en forskjutning av féroreningarna mot befintliga
kontorsfasader norr om Gétaleden och mot
detaljplanen for overdackningen. Detta gor att det
finns risk att MKN Overskrids i angrdnsande
planomraden. Med hénsyn till dessa faktorer
bedéms atgardsforslaget med tunnelventilation
vara ett battre alternativ. Andra atgéardsforslag &r
inga 6ppningsbara fonster pa fasader vanda mot
Gotaleden samt att friskluftsintag och ventilation
inte far vara lokaliserade pa de norra fasaderna.
Vidtagna atgérder bedéms kunna ge en godtagbar
inomhusmiljon. Planférslaget innebar att manga
fler mé&nniskor kommer vistas i omradet (tillfalligt
eller som boende) jamfért med nollalternativet.
Uppférande av ett ventilationstorn (scenario 4)
forflyttar luftfdroreningarna fr&n markniva till hogre
héjd dar féroreningarna kan spadas ut och spridas
vilket forbattrar luftmiljén i gatuniva. I en
sammanvagd bedomning av den forbattrade
luftkvaliteten med tunnelventilation samt att
manga fler mé&nniskor kommer vistas i omradet
jamfort med nollalternativet bedéms den
féreslagna planen ge méttlig negativ konsekvens
med avseende pa Iuft. Nollalternativet méjliggor
ingen tunnelventilation vilket innebar hdga
fororeningshalter i omradet. Detta far till foljd att
andra detaljplaner inom Centralenomradet far
problem att klara MKN for luft samtidigt som
utvecklingen i dessa omraden gér att m&nga fler
manniskor kommer vistas har. Alternativet bedéms
ge stor negativ konsekvens pa luftmiljén.
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Buller

Resultat av bullerutredningen visar att delar av de
planerade byggnaderna &r lampliga fér bostads-
adndamal déar ljudnivan vid fasad ar 60 dBA eller
lagre. For att uppfylla Boverkets riktvdarden bor
lampliga val av fonster och uteluftdon géra att en
god ljudmiljé inomhus kan erhallas. Utomhusmiljon
i omradet &r fortfarande mycket bullerutsatt och
det finns nastan inga omraden med ljudnivaer
under 60 dBA varfor bostader i omradet inte
kommer vara lampliga for alla m%lgrupper, tex
barnfamiljer. M@nga manniskor kommer réra sig i
omrédet, speciellt utmed huvudstrdken. Dock
kommer de mest bullerutsatta omradena, norr om
de nya kvarteren langs Sédra Sjofarten, inte vara
avsedda for gdende eller cyklande. Forutsatt att
dtgarder vidtas for att inomhusmiljén inte ska
Overskrida gallande riktlinjer bedéms planférslaget
ge mattlig negativ konsekvens for aspekten med
hansyn till utomhusmiljon. Nollalternativet
innehaller inga byggnader eller bostader. Paverkan
pd boende kommer darfor inte att uppstd i samma
omfattning som i planforslaget. Daremot kommer
inget att skarma buller frdn E45 och trafiken pa
Hisingsbrons ramper, vilket troligen medfér hégre
ljudnivaer i gatuniva i nollalternativet. Antalet
manniskor som rér sig i omradet férvantas inte dka
i lika stor omfattning som i planférslaget.
Nollalternativet bedéms sdledes ge liten
konsekvens for aspekten.

Vibrationer
och
stomljud

Det finns risk for vibrationer och stomljud fran
jarnvag, sparvég och vagtrafik i omradet vilket
innebéar att dtgarder behdver vidtas for
bebyggelsen. Riktlinjer for stomljud och vibrationer
inomhus har féreslagits. P& grund av planens
komplexitet och narheten till Vastlanken kan inte
negativa konsekvenser helt uteslutas. Forutsatt att
3tgéarder vidtas i samband med grundlaggning och
uppférande av bebyggelse inom planomrédet s3 att
foreslagna riktvarden for stomljud och vibrationer
inomhus inte dverskrids beddéms aspekten ge liten
negativ konsekvens fér planforslaget jamfért med
nollalternativet.

Nollalternativet innehaller inga byggnader eller
bostader. Alternativet bedéms inte ge ndgon
konsekvens for aspekten eftersom inga
boendemiljéer paverkas.

Risk for
hélsa och
sdkerhet

Riskutredningen har identifierat och riskvarderat
ett 20-tal skadehdndelser. De skadehdndelser som
har bedémts krava atgarder &r de som avser buss
och spdrvagnstrafik genom byggnader samt
gasreglerstation. Atgardsforslag har tagit fram for
respektive skadehandelse. Om forslagna
sakerhetshojande dtgarder tas i beaktande i
detaljplanen bedéms foreslagen exploatering vara
mojlig och acceptabel ur ett personriskperspektiv. I
scenario 6 i luftutredningen féreslas tunneln
forlangas vid Kanaltorget med vagg och tak fram
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Stadsbild

Lokalklimat

till hallplatslaget. En sadan forlangning &r inte
majlig enligt riskanalysen dér ett minsta avstand
om 40 meter erfordras mellan hllplatser och
respektive tunnelmynning. Nollalternativet bedéms
inte ge ndgon konsekvens da identifierade risker
inte kommer att vara aktuella i nollalternativet.

Planférslaget bedéms ge positiv konsekvens for
stadsbilden eftersom det skapar goda
forutsattningar att uppnd de mal och kvaliteter
som har definierats fér omradets utveckling.
Nollalternativet innebar en férandrad stadsbild
inom Centralenomradet. Planomradets utformning
och funktioner kommer vara daligt anpassade och
riskerar motverka de stadskvaliteter som skapas
inom Centralenomradet genom att utgéra barriar
och sakna sammankoppling med den fortatade
innerstaden. Nollalternativet beddms medféra stor
negativ konsekvens for aspekten.

Simuleringar visar att vindkomforten i omradet &r
god. Skuggning fran planomrddets byggnader
kommer endast paverka nérliggande bebyggelse
vintertid. Férutsattningarna for solljus pa vissa av
innegardarna &r ddliga och i fortsatt arbete med
planen bor det utvérderas vad for &ndamal lokaler
med liten tillgéng till solljus ska ha. Nollalternativet
saknar bebyggelse. Potentiellt kan avsaknaden av
byggnader i omrddet paverka vindkomforten i
angransande omraden negativt. Avsaknaden av
byggnader gér att solinstrdlningen inte ger ndgon
skuggning pa bebyggelse norr om planomradet.
Sammantaget beddéms nollalternativet ge ingen
eller positiv konsekvens for aspekten.

Kulturmiljo

Planomradet ligger delvis inom riksintresseomrade
for kulturmiljé och innebér ingrepp i fornlamning i
form av befastningslamningar. Konsekvenser av
bebyggelse och anléaggning av vdgar m.m. medfor
bland annat irreversibla skador pa fornlamning och
risk for kumulativa effekter till foljd av vibrationer
under genomfdrandetiden. Det storsta ingreppet i
fornlamningsomrddena kommer ske vid byggnation
av Vastlankens tunnel. Utformningen av
bebyggelse har anpassats till kulturmiljons varden
och paverkan pa riksintresse kulturmiljé bedéms
som liten. Planforslaget bedéms ge mattliga
konsekvenser fér omradets kulturmiljovéarden till
foljd av ingrepp i fornlamningsomraden.
Nollalternativet bedéms ge mattlig negativ
konsekvens for aspekten da Vastlanken genomfors
aven i nollalternativet med stora ingrepp i
fornlamningsomrade.
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Natur- Detaljplanen medger fortatning av ett mycket

resurser centralt lage i staden och syftar till att skapa en
knutpunkt for kollektiva transportlésningar vilket
ska framja en hallbar livsstil lokalt och regionalt.
Ekosystemtjanster i form av gréna tak finns
beslutade i planforslaget. Darutdver finns méjlig-
heter att implementera hallbara energisystem i
byggnader med goda forutsattningar for solceller.
Nollalternativet ger 18g resurseffektivitet i forhall-
ande till omradets centrala lage. Méjligheter att
framja hallbara transporter och 6kad kollektivtrafik
uteblir.

Befolkning Syftet med planforslaget ar att skapa en attraktiv

0C_’_' . tat och blandad stad i Goteborgs centrala delar.

Z?I's’g'Skors N&rhet och tillgénglighet gor att fler kan valja en

hallbar livsstil. Men fortatning innebar ocksa
komplexa malkonflikter d&r behov av bostader skall
vagas mot exponering for luftféroreningar och
buller, tillgdng till natur och grénomraden, liksom
motstandskraft mot klimatférandringarnas effekter.
Atgarder kommer genomforas for att forbattra
luftkvaliteten samt minska effekten av buller,
stomljud och vibrationer inomhus. Omradet
kommer kompletteras med gréonska. Problem med
luftféroreningar och buller i utomhusmiljon
kvarstar dock vilket kan ge negativa halsoeffekter
for manniskor bosatta i omradet, sarskilt fér barn.
Nollalternativet innebar att planomradets
utformning och funktioner kommer vara dz‘%ligt
anpassade till kringliggande omraden vilket
riskerar motverka de stadskvaliteter som skapas
inom Centralenomradet utifrdn de 6vergripande
malen om strak, platser och bebyggelse.
Nollalternativet innebar minskad utbyggnad och
samre forutsattningar for kollektivtrafiken da
Vastlankens uppgangar inte kan byggas.
Nollalternativet medger heller inga luftférbattrande
dtgarder vilket kommer paverka luftkvaliteten i
angransande omraden negativt. Sammantaget
beddms nollalternativet medféra stor negativ
konsekvens for aspekten.




MKB DP Norr om Nordstan
AFRY s

AF POYRY

8 Fortsatt arbete/Uppfoljning

Enligt 6 kap. 12 § miljobalken ska en miljokonsekvensbeskrivning innefatta en
redogérelse for de atgarder som planeras for uppféljning och évervakning av den
betydande miljépaverkan som genomférandet av planen eller programmet medfor.

Uppféljning och 6vervakning av genomférandet av denna plan bér som ett forsta steg
vara att kontrollera om de férebyggande atgarder som foreslagits i MKB:n har
beaktats i det fortsatta arbetet. Steg tva bér ske genom uppféljning av
bygglovshandlaggning samt uppfdljning av stdllda krav vid exploateringsavtal.

Syftet med uppféljningen &r att se om atgarderna bidrar till m3luppfyllelse pa dnskvért
satt, att kontrollera att negativ miljopaverkan inte blir stérre &n avsett, samt att kunna
upptéacka och atgarda oférutsedda negativa konsekvenser. Uppféljningen bidrar ocksa
till kunskapsuppbyggnad och pa langre sikt till battre och effektivare
miljébedémningar.
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