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Yrkande angaende atgardsvalsstudie for
planskild sparvag genom Goéteborgs
innerstad

Forslag till beslut

I stadsmiljéondmnden:

1. Stadsbyggnadsforvaltningen far i uppdrag att, med avstamp i Malbild Koll2035,
genomfora en atgardsvalsstudie med olika alternativ for planskild sparvig genom
innerstaden och redovisa dessa utifran kostnad, nytta och genomforbarhet.

2. Stadsbyggnadsforvaltningen far i uppdrag att sarskilt i nértid redovisa mojligheterna
(kostnad, nytta och genomforbarhet) att utnyttja kanalmursprojektet for
sparvagstunnel genom innerstaden (innanfor Vallgraven), detta senast innan utgangen
av 2025.

Yrkandet

Goteborg star infor omfattande upprustningar av kanalmurarna i innerstaden.
Kommunfullmiktige har beslutat att renovera kanalmurarna ldngs Stora Hamnkanalen
och Fattighusén — ett 20-arigt projekt med flera etapper. Arbetet dr nddvéndigt for att
starka murarnas konstruktion ytterligare 120 ar framat. D& ménga buss- och
sparvagnslinjer idag trafikerar omradet langs vallgraven kommer en av projektets storsta
utmaningar bli att hantera kollektivtrafiken under byggtiden. Staden har redan identifierat
behovet av att synkronisera kanalprojektet med olika trafiklosningar. Till exempel
planeras en ny sparvigslink via Allén (den s.k. Allélinken) frin Akareplatsen till Haga, i
syfte att avlasta de hart belastade knutpunkterna Drottningtorget och Brunnsparken. Detta
illustrerar de stora samordningsvinster som finns om man kombinerar nodvéndiga
underhéllsprojekt med strategiska kollektivtrafiksatsningar.

Samtidigt pekar trafikplaneringen ut en tydlig vision for framtidens kollektivtrafik.
Malbild Koll2035, som antagits av Goteborgs Stad och Vistra Goétalandsregionen,
foreslar omfattande kapacitetsokningar och kortare restider i kollektivtrafiken. I denna
vision delas sparvigstrafiken upp i tvé koncept, dér Stadsbana &r ténkt att trafikera de
langre huvudstraken med hogre hastighet och egen banvall (Malbild Koll2035 for
storstadstrafiken 1 Goteborg - Vistra Gotalandsregionen). Flera av Goteborgs storre linjer
— Angereds-, Bergsjo-, Lansmansgards- och Frolundabanan — anses redan uppfylla
stadsbanestandard till stora delar (Malbild Koll2035 for storstadstrafiken i Goteborg -
Vistra Gotalandsregionen). For innerstaden innebér Koll2035 att sparvédgen bor fa
betydligt hdgre framkomlighet; en snabb sparvigsforbindelse i en innerstadsring
(tillsammans med Allélédnken) ska avlasta de centrala delarna av Goteborg. Att nu utreda
en planskild sparvig genom innerstaden ligger helt i linje med denna mélbild. En sddan
16sning skulle mojliggdra att ovan ndmnda stadsbanestrak knyts samman genom centrum
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med hog kapacitet. Det skulle ocksa adressera den valkanda trafikpropp som i dag utgors

av Brunnsparken/Drottningtorget, dér néstan alla linjer méts i plan och skapar flaskhalsar.

En planskild (tunnel- eller broforlagd) spérvégslosning genom innerstaden skulle ge stora
fordelar. Kapaciteten i sparvédgsnitet kan 6ka dramatiskt nér korsande trafikseparation
uppnas, i enlighet med Koll2035:s mal om 70 procent kapacitetsdkning och 20-25
procent kortare restider jimfort med idag. Restiderna for resenérer kortas bdde genom
hogre hastighet och genom att undvika kdbildning vid korsningar. Samtidigt forbéttras
bade sékerheten och tryggheten i trafikmiljon — en planskild 16sning eliminerar konflikter
mellan sparvagnar, fotgidngare och biltrafik i gatuniva, vilket minskar risken for olyckor
och skapar en mer forutséigbar trafikrytm. Nér sparvagnar och bussar far nya forbindelser
finns dessutom mojligheten att férddla stadsmiljon i de historiska kérnstréken. Med farre
spar och fordon pa markniva kan omraden som Brunnsparken och Kanaltorget omvandlas
till mer attraktiva, grona och gévénliga stadsmiljoer. Erfarenheter frén andra stéder visar
att kapacitetsstark spartrafik ger snabba och sdkra forbindelser samtidigt som den frigor
utrymme for ménniskor i gaturummet. Goteborg kan genom en tunnel vinna liknande
kvaliteter: en effektiv, palitlig och séker sparvidg som binder ihop staden utan att utgora
en barridr i stadsvéven.

Slutligen finns det goda mdjligheter till extern finansiering for en sddan strategisk
satsning. Staten medfinansierar idag kollektivtrafikprojekt i stdder, 4ven om regeringen
har beslutat att fasa ut stadsmiljdavtalen finns mojlighet att forsoka samverka med staten
genom andra finansieringsformer.l G6teborg har staten, genom
storstadsdverenskommelser, gétt in med betydande belopp for kollektivtrafikobjekt nér
samhdéllsnyttan ansetts hog. En planskild sparvdg genom innerstaden kan forvéntas ge
mycket stor samhillsnytta relativt kostnaden, genom att knyta ihop flera stora arbets- och
bostadsomraden med snabb kollektivtrafik, minska restidsforluster och frimja hallbar
stadsutveckling. Timing-faktorn &r dessutom viktig: om vi agerar nu kan projektet
integreras med kanalmursrenoveringen och dirmed dra nytta av samordnade
entreprenadarbeten och minskade totalkostnader. Att genomfora en atgardsvalsstudie
(AVS) skyndsamt #r dirfor ett strategiskt klokt steg for att utreda alternativ, kostnader,
nyttor och genomforbarhet for en planskild sparvig i Goteborgs innerstad — innan
mojlighetsfonstret stangs.
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