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Reviderat genomforandebeslut for atgarden
”Molndalsvagen, Sankt Sigfridsgatan—
kommungransen”, projektering och
produktion

Forslag till beslut
Stadsmiljondmnden godkénner reviderat genomforandebeslut for atgéirden
”Molndalsvégen, Sankt Sigfridsgatan—kommungransen”, projektering och produktion.

Sammanfattning

Molndalsvégen delen Sankt Sigfridsgatan till grinsen mot Mélndals kommun ér i
cykelprogrammet identifierad som en pendlingscykelbana. Aktuell atgérd innefattar en
pendlingscykelbana ldngs Molndalsvigen, Sankt Sigfridsgatan—kommungréansen, en
stridcka pé cirka 730 meter.

Atgiirdens syfte ir att 6ka framkomligheten samt skapa en sikrare och tryggare
trafiksituation for fotgdngare och cyklister.

Atgirden har en bedémd totalkostnad for samtliga skeden om cirka 30,6 miljoner kronor
(16pande prisnivd). Kostnadsbedémningen baseras pa en kalkyl som tagits fram och
uppdaterats under pagdende projektering och byggnation.

Aktuell kostnadsbeddémning avviker med cirka 4,8 miljoner kronor jamfort med tidigare
beddmd totalkostnad. Den reviderade kalkylen foranleds av 6kade kostnader for material
(index och virldsldge), geoteknik, trafikavstingningar samt behov av mer omfattande
projektering i samband med pagaende byggnation.

Da étgérden har en bedomd totalkostnad for samtliga skeden Gverstigande 20 miljoner
kronor ska stadsmiljondmnden fatta reviderat genomforandebeslut for dtgérden.

Atgirden #r inne i slutskedet av byggnationen och beddms vara firdigstilld under
december 2023. Att atgarden fardigstills senast utgangen av 2023 ar ett villkor for att den
statliga medfinansieringen om 8,95 miljoner kronor ska utlosas.

Beddmning ur ekonomisk dimension
Atgirden aterfinns i Investeringsplan for stadsmiljondmnden 2021-2025 under
investeringsomrade ”Gang- och cykeltrafik”.

Atgirden har en bedémd totalkostnad for samtliga skeden om cirka 30,6 miljoner kronor
(16pande prisnivd). Kostnadsbedémningen baseras pa en kalkyl som tagits fram och
uppdaterats under pagaende projektering och byggnation.
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Nu aktuell kostnadsbedomning avviker med cirka 4,8 miljoner kronor jamfort med
tidigare bedomd totalkostnad om cirka 25,8 miljoner kronor. Den reviderade
kostnadskalkylen foranleds av 6kade kostnader for material (index och vérldslage),
geoteknik, omfattande behov av trafikavstingningar samt behov av mer omfattande
projektering i samband med pégéende byggnation.

Eventuella kostnader for hantering av fororenade massor finansieras genom
kommunbidraget.

Genomsnittlig kapitalkostnad per ar for atgérden berdknas till cirka 732 000 kronor.
Kapitalkostnaden finansieras genom kommunbidraget.

Atgirden har beviljats statlig medfinansiering enligt Trafikverkets beslut TRV
2020/140615 géllande stod for att fraimja héllbara stadsmiljoer, sarskilt fokus cykel —
Goteborgs stad. Den statliga medfinansieringen uppgér till 8 950 000 kronor och ar
villkorad till att atgdrden ska vara fardigstdlld senast utgangen av 2023.

I syfte att fa fram kapital som kan finansiera satsningar som bidrar till héllbar utveckling
emitterar Goteborgs Stad grona obligationer. Investeringsomrade ”Géng- och cykeltrafik”
ar en av de atgirder som finansieras genom grona obligationer.

Atgirdens bedémda totalkostnad (I6pande prisnivd) ryms inom ramen for
stadsmiljondmndens investeringsplan 2021-2025.

Bedomning ur ekologisk dimension

Trafik- och gestaltningsforslaget i sin helhet bedoms innebéra begransade negativa
konsekvenser for miljon. En standardhdjning av gang- och cykelbanan beddms stodja ett
minskat anvdndande av bil till férméan for resor med cykel och resor till fots. Detta ger
positiva miljokonsekvenser i form av minskade utslépp och biltrafikfléden, vilket i sin tur
medfor en forbattring ur luftkvalitetssynpunkt. Om méanniskor véljer cykeln eller att
transportera sig till fots minskar belastningen pé resterande végnit och pa
kollektivtrafiken samtidigt som det kan paverka folkhdlsan positivt. En 6kad andel resor
med cykel och resor till fots bidrar till en mer hallbar stad inom fler aspekter. Det skapar
exempelvis en mer attraktiv stadsmiljo med mer liv och mindre buller samtidigt som det
ar battre for miljo och hélsa.

Atgiirden kan bidra till att minska utslippen av viixthusgaser fran byggnation, drift och
underhéll beroende pé vilka krav som stills pa genomforandet (till exempel krav pa att ta
fram en klimatkalkyl som ska uppdateras genom atgérden).

Beddmning ur social dimension

Omrédet har mycket god tillgang till kollektivtrafik, service och handel, med bra
kollektivtrafiksforbindelser mot bade Goteborgs och Molndals centrum. Storre mataffarer
finns bade pa véstra och Ostra sidan av Molndalsviagen. Omradet dster om Mdlndalséan
domineras av kontor och publika verksamheter med stort upptagningsomrade. Lings med
Ebbe Lieberathsgatan, parallellvég till Mdlndalsvagen, finns tvé friskolor for arskurs 4-6
respektive 6-9. Narmaste kommunala skola dr Johannebergsskolan (F—6).

Pé en Gvergripande niva bidrar béttre forbindelser for fotgdngare och cyklister till en mer
sammanhallen stad vilket motverkar segregation och otrygghet. En bra gdng- och
cykelinfrastruktur underldttar ocksad méanniskors vardag genom att forbattra mojligheterna
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att ta sig till skola, arbete, mataffaren samt rekreationsomraden pa ett effektivt och sikert
satt. Detta ger framfor allt barn och unga eller andra som saknar korkort en béttre
mojlighet att sjdlva rora sig i omradet.

For att personer med nedsatt rérelse- eller orienteringsformaga ska kunna ta sig fram som
géende pa ett sikert sétt behover det finnas mdjlighet att ta sig fram pa en separerad
géngbana alternativt en separat gang- och cykelbana. I tilldgg 4r det en forutséttning att
platser dér korsningsanspréak finns dr tydliga och trafiksékra. Detta bedoms sikerstéllas
med aktuell atgérd.
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Arendet

Enligt stadsmiljondmndens delegationsordning ska stadsmiljondmnden fatta
inriktningsbeslut, genomforandebeslut och beslut om ekonomiska avvikelser for
investeringsprojekt med en totalkostnad for samtliga skeden Gverstigande 20 miljoner
kronor.

”MdIndalsvégen, Sankt Sigfridsgatan—kommungrénsen”, har en ny beddmd totalkostnad
for samtliga skeden om cirka 30,6 miljoner kronor (16pande prisnivé) varfor reviderat
genomforandebeslut lyfts till nimnden for avgorande.

Beskrivning av arendet

I Cykelprogram for en ndra storstad 2015—2025 finns ett uttalat mal att tredubbla antalet
cykelresor till ar 2025 och en av atgéarderna for att uppna detta ar att bygga en
sammanhéngande och vil utformad cykelinfrastruktur. Mdlndalsvagen delen Sankt
Sigfridsgatan till kommungriansen mot Molndals kommun &r inom ramen for
cykelprogrammet identifierad som en pendlingscykelbana. Strackan bor dirmed byggas
ut enligt dessa krav. Pendlingcykelnétet &r avsett att knyta ihop stadens delar med ett
cykelnét av hog kvalitet vad géller framkomlighet, sikerhet och komfort.

Trafikndmndens arbetsutskott godkdnde i januari 2019 skedesbeslut for en
genomforandestudie av pendlingscykelbana Mdlndalsvagen mellan Sankt Sigfridsgatan
till kommungransen (2019-01-24 § 9). Aktuell genomforandestudie godkéndes i
Trafikndgmnden i december 2021 (TN 2021-12-16 §566). Skedesbeslut for projektering
och produktion godkéndes (TNAU 2022-01-27 §6).

Atgiirdens syfte ir att 6ka framkomligheten samt skapa en sikrare och tryggare
trafiksituation for fotgdngare och cyklister.

Atgirden innefattar en pendlingscykelbana om cirka 730 meter lings MoIndalsviigen
mellan Sankt Sigfridsgatan och kommungrénsen. Samtliga passager/Gvergéngstillen for
oskyddade trafikanter trafiksédkras och tillgénglighetsanpassas.

Skola

Kalleback

Krokslatt

Figur 1: Bla markering utgor aktuell strdckning for dtgdrden. Réd markering omhdndertas inom ramen for
aktuella detaljplaner i ndromradet.

Den 6nskvarda bredden uppnas till storsta delen utmed strackan. For att skapa trafiksdkra
och trygga 16sningar har vid korsningen Mdlndalsvédgen/Sankt Sigfridsgatan/
Fredriksdalsgatan och i anslutning till korsningen Molndalsvéagen/Varbergsbron/
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Varbergsgatan ett antal lokala avsteg fran malsittningsbredden gjorts. For anpassning till
standarden pa géng- och cykelbanan i MoIndal sker dven en avsmalning av cykelbanan
langst 1 soder.
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Figur 2. Vinster bild visar aktuell strdcka fore ombyggnation och hoger bild visar aktuell stricka efter
ombyggnation. Gron markering anger att funktionskrav/malstandard enligt Teknisk handbok uppnds. Gul
markering anger att mindre avsteg fran funktionskrav/mdlstandard gors. Réd markering anger att stora
avsteg fran funktionskrav/malstandard gors

Atgiirden #r inne i slutskedet av byggnationen och bedéms vara firdigstilld under
december 2023.

Kostnadsforandring

I samband med pagéende projektering och byggnation har 6kade kostnader for material
(index och vérldsliage) och geoteknik samt mer omfattande behov av trafikavstdngningar
och projektering i samband med pagéende byggnation, identifierats. De 6kade
kostnaderna ger en ny bedomd totalkostnad om cirka 30,6 miljoner kronor vilket dr en
6kning om cirka 4,8 miljoner kronor jamfort med tidigare bedomd totalkostnad.

Forvaltningens bedomning

Stadsmiljoforvaltningen beddomer att atgdrden svarar mot aktuellt syfte, det vill séiga att
oka framkomligheten och tillgdngligheten samt skapa en sdkrare trafiksituation for
fotgdngare och cyklister. Stadsmilj6forvaltningen bedomer likasa att atgiarden ligger val i
linje med trafikstrategins och cykelprogrammets mél da &tgérden bidrar till att uppna
malet att bygga en sammanhéngande och vil utformad cykelinfrastruktur genom att bland
annat knyta samman start- och malpunkter. En sammanhéngande och vél utformad
cykelinfrastruktur ar en viktig komponent i arbetet med att uppfylla malen om att
tredubbla antalet cykelresor till ar 2025 samt att tre av fyra goteborgare ska anse att
Goteborg ér en cykelvénlig stad. En utbyggd pendlingscykelbana ger goda forutséttningar
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for en okad cykeltrafik vilket pa ldngre sikt mojliggor att fler valjer cykling framfor
transport med motorfordon.

Stadsmiljéforvaltningen bedomer att den 6kade kostnaden inte paverkar forvaltningens
mojlighet till leverans inom investeringsomradet. Stadsmiljoforvaltningen foreslar saledes
att stadsmiljondmnden godkénner reviderat genomforandebeslut for atgérden
”MdIndalsvégen, Sankt Sigfridsgatan—kommungrénsen”, projektering och produktion.

Kerstin Elias Anders Ramsby

Avdelningschef planering och investering Forvaltningsdirektor
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