Kommunstyrelsen

Yrkande Sverigedemokraterna

2025-03-17 Arende nr SLK-2024-00558

Yrkande angaende — Motion av Martin Wannholt (D) och
Patrik Hostmad (D) angaende en langsiktig trafikldsning for
Goteborg

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen och kommunfullméktige:

Motionen angéende en langsiktig trafiklosning for Goteborg bifalls..

Yrkandet

Parkeringsmojligheter och framkomlighet dr exempel pa temaomrade dar det finns behov
av konkretisering av en plan som ldgger stor vikt vid tillgéngligheten for alla trafikslag i
en langsiktig systemlosning for trafiken i Goteborg. Det &r av stor vikt att inhdmta
synpunkter och information om behov fran néringsliv, besoksnéring, invénare i och
utanfor staden samt dvriga relevanta forum sa som Trafikverket.

Vi Sverigedemokrater r ytterst oroliga 6ver bristen pa pendelparkeringar och att P-talen
sdnks. Under flera ar har allt fler omraden drabbats av en omfattande minskning av p-
mojligheter. Bristen har orsakat stora problem for pendlande, boende, foretag och
besoksnaringen. Handeln liksom tillgdngligheten till stadskérnor paverkas negativt.
Framkomligheten for bilar har drastiskt forsdmrats och dvriga transportslag tvingas ta
langa omvégar. En levande stad maste kunna ta emot alla resenérer, oavsett fardmedel.

Aven om resande med kollektivtrafik forutsitts vara god, finns ett stort behov av att
parkera bilen under de tider den inte anvéinds. Framjas parkeringsmgjligheterna kan bilen
tillatas sta parkerad under flera dagar och manniskor ges en mdjlighet att resa med
kollektivtrafiken i hogre grad. Det rader stora brister 1 parkeringsmojligheter i och kring
staden. De fa p-platser som aterstér racker inte till och miljopéverkan okar pa grund av
onddig soktrafik. Goteborgs Stad méste ha en Gvergripande plan for hur tillgéngligheten
till staden inte ska minska for bilburna besdkare, boende och verksamma.

Alla samhiéllen behover lattillgéangliga pendelparkeringar och parkeringsplatser och de
parkeringsmdjligheter som forsvinner behover erséttas. Det dr dven viktigt att stabil
kollektivtrafik med tillhdrande hallplatser och tillforlitliga tidtabeller finns pé plats redan
innan ménniskor flyttar in i nybyggda omréden for att gora reseformen attraktiv.
Hastighetssdnkning till krypfart (30km/h) forsdmrar framkomligheten med omfattande
kobildningsproblem och onddig dkning av utsldpp. Biltrafiken inte ska uteslutas, utan i
stdllet integreras pa ett sitt som sékerstéller framkomlighet for alla och bevarar Goteborgs
ekonomiska vitalitet och attraktionskraft.
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(P Goteborgs
74 Stad

Stadsledningskontoret

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2025-02-20 Hedwig Andrén Gustafson
Arendenummer SLK-2024-00558 Telefon: 031-368 02 33
E-post: hedwig.andren@stadshuset.goteborg.se

Motion av Martin Wannholt (D) och Patrik
Hostmad (D) angaende en langsiktig
trafiklosning for Goteborg

Motionen

Martin Wannholt (D) och Patrik Hostmad (D) foreslar kommunfullméktige besluta ge
Stadsbyggnadsndmnden i uppdrag, i samarbete med andra berérda nimnder, att ta fram
en process for framtagandet av en langsiktig trafiklosning i Goteborg som mojliggor
politiska inriktningsbeslut utifran analyserade scenarier. Stadsbyggnadsndgmnden far dven
i uppdrag, i samarbete med andra berdrda ndmnder, att ta fram langsiktiga
systemldsningar for trafiken i Goteborg som tar sikte pa 2050 och som lagger vikt vid
effekter pa stadsliv, stadsbyggnadskvaliteter och leder till kortare restider och dkad
tillgénglighet for alla trafikslag.

Motionidrerna beskriver att trafiksituationen i centrala Géteborg dr idag mycket anstrangd
och den blir alltmer anstridngd i takt med att fler arbetsplatser byggs, fa bostider tillfors
och arbetspendlingen 6kar. Motionérerna anser att kollektivtrafikens restider genom
centrala Goteborg inte &r attraktiva samtidigt som den tunga kollektivtrafiken i markplan
har en negativ inverkan pa stadslivet, stadsbyggnadskvaliteter och tillgdngligheten for
géng, cykel och bil. Motiondrerna menar att Goteborg saknar en langsiktig plan for
trafiklosningar som tar hinsyn till den utveckling som sker.

Remissinstanser

Motionen har remitterats for yttrande till stadsbyggnadsndmnden och stadsmiljondmnden.
Remissinstansernas beslut redovisas i nedanstdende tabell. Remissyttrandena i sin helhet
finns som bilagor till detta tjansteutldtande.

Remissinstans Beslut

Stadsbyggnadsndmnden Avstyrker
Yrkande SD
Oversinder forvaltningens tjinsteutlitande som
eget yttrande.

Stadsmiljondmnden Avstyrker

Yttrande fran M, D, KD och L
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Oversinder forvaltningens tjinsteutlitande som
eget yttrande.

Remissinstansernas overvaganden

Stadsbyggnadsndmnden menar att det i nimndens grunduppdrag ingar att utveckla
processer och planer for langsiktiga systemlosningar for trafiken 1 Goteborg med sikte pé
2050. Har ar den oversiktliga planeringen avgorande for kommande inriktningar.
Stadsbyggnadsndmnden bedomer att befintliga processer, arbetssétt och beslutspunkter,
samt de som &r under utveckling, inom Gdoteborgs Stad samt tillsammans med regionala
och nationella akt6rer svarar mot motionérernas forslag till uppdrag.

Stadsmiljondmnden ser en tydlig problematik med formuleringen att arbetet ska leda till
kortare restider for alla trafikslag. Eftersom restider &r kopplade till framkomlighet, och
stadens ytor &r begrinsade, ér detta i praktiken inte mdjligt att uppnd. Om maélet ar att
stdlla om staden till mer héllbara transportmedel. som kan absorbera en omfordelning av
resor fran andra trafikslag, krdvs en omprioritering av ytorna — detta for att sékerstilla
tillracklig kapacitet och framkomlighet for mer hallbara transportslag.
Stadsmiljondmnden anser att det dr av stor vikt att stadens arbete med trafikplanering
samordnas. Det finns dock redan ett system av processer och arbetssétt under utveckling
att forhélla sig till internt i staden, tillsammans med andra offentliga aktdrer samt deras
processer. Det skulle dock kunna tydliggoras for de politiska forsamlingarna var
beslutspunkter finns dir de har mojlighet att paverka. Samband och systemperspektiv
skulle ocksa kunna forklaras tydligare nér forvaltningarna tillhandahéller information
eller redogdr infor beslut for sina respektive ndmnder.

Beddomning ur ekonomisk dimension

En ny plan for 1angsiktig systemldsning for trafiken i Géteborg, som lagger stor vikt vid
tillgéngligheten for alla trafikslag, innebér ett avsteg fran oversiktsplanens
planeringsinriktningar. Ett eventuellt uppdrag bedéms innebéra utredningskostnader i
form av konsultupphandlingar. Utredningarna skulle behdva goras parallellt med
befintliga processer vilket skulle medféra en 6kning av det totala utredningskostnaderna
for kontinuerlig 6versiktsplanering.

De samhéllsekonomiska effekterna av en ny plan for langsiktig systemldsning for trafiken
i Goteborg som ldgger stor vikt vid tillgédngligheten for alla trafikslag dr svéra att
overblicka.

Beddmning ur ekologisk dimension

Kommunala och nationella milj6- och klimatmal till ar 2030 beddms inte kunna uppnas
vid implementering av den av motiondrerna foreslagna planen for langsiktig
systemlosning. For att oka tillgédngligheten for alla trafikanter bedoms att vag- och
gatuinfrastrukturen med tillhérande stodsystem som parkering behdver byggas ut. Andra
funktioner och kvaliteter som grona strukturen och vistelseytor behdver prioriteras ner i
stadsmiljoerna vilket inte &r i linje med Gversiktsplanen.
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Bedomning ur social dimension

Stadsbyggnadsndmnden bedomer att paverkan pa den sociala dimensionen sker pa flera
satt. En ny plan for langsiktig systemldsning for trafiken i Goteborg som lagger stor vikt
vid tillgdngligheten for alla trafikslag innebar ett avsteg fran 6versiktsplanens
planeringsinriktningar. Oversiktsplanens héllbarhetsbedomning utifrin sociala
konsekvenser behover ddrmed fornyas.

En initial bedomning &r att for att 6ka tillgdngligheten for alla trafikanter behdver vég-
och gatuinfrastrukturen, med tillhérande stodsystem som parkering, byggas ut. Det
innebér bland annat att andra funktioner och kvaliteter som grona strukturer och
vistelseytor behdver prioriteras ner i stadsmiljéerna, vilket hade fatt en negativ effekt for
hilsa och vilbefinnande. Dartill innebar dkade trafikmingder och utbyggd
véginfrastruktur minskad rorelsefrihet och trygghet inte minst for barn, samt stdrningar i
form av buller och férsdmrad luftmiljo for personer som bor och vistas i utsatta miljoer.

Jonas Kinnander Eva Hessman

Direktdr Arende och utredning Stadsdirektor

Bilagor som utgor beslutsunderlag

1. Motionen
2. Stadsbyggnadsndmndens handlingar
3. Stadsmiljondmndenshandlingar 2024-10-25 § 180
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Bilaga 1

72 Muie S

Kommunfullmaktige

Handling 2024 nr 95

Motion av Martin Wannholt (D) och
Patrik Hostmad (D) angaende en langsiktig
trafiklosning for Goteborg

Trafiksituationen i centrala Goteborg ar idag mycket anstrdngd och den blir alltmer
anstrangd i takt med att fler arbetsplatser byggs, fa bostider tillfors och arbetspendlingen
okar. Kollektivtrafikens restider genom centrala Goteborg ér inte attraktiva samtidigt som
den tunga kollektivtrafiken i markplan har en negativ inverkan pa stadslivet,
stadsbyggnadskvaliteter och tillgdngligheten for gang, cykel och bil. I ekrarna ut till
mellan- och ytterstaden finns nu flera omvandlingsprojekt som syftar till att omvandla
leder med planskildhet till boulevarder och stadsgator — vilket paverkar restider negativt.
Samtidigt som andra trevliga stadsgator som Ostra Eriksbergsgatan gors om till mer av
trafikkorridor pa bekostnad av stadsrummet.

Goteborg saknar en langsiktig plan for trafiklosningar som tar hansyn till den utveckling
av staden som nu sker. Planerade trafiklosningar har prioriterats ner och nya har
tillkommit ad hoc utan att systemeffekter har presenterats. Vi foreslar dérfor att
Goteborgs Stad tar fram en ny systemldsning for trafiken for Goteborg som tar sikte pa
2050 och som légger stor vikt vid effekter pé stadsliv, stadsbyggnadskvaliteter och
tillgéngligheten for alla trafikslag.

Goteborg saknar idag en relevant trafikstrategi da trenderna i utfall och prognoser for
cykel och bil inte 4r i ndrheten att nd uppsatta mal. Detta leder till beslut om
trafiklosningar som inte mdter den verkliga trafiksituationen och de faktiska
trafikmingderna. Ambitionerna som uttrycks i Koll2035 har endast blivit genomforda till
en begrinsad del och finansiering saknas for huvudparten av de kvarvarande projekten.
Malbild Koll2035 utgér dessutom fréan att city endast ligger soder om dlven, men den nya
Oversiktsplanen utgar ifran att stadskédrnan ska utvidgas och vixa over dlven — en
utbyggnad som redan pégar pa Lindholmen och Backaplan. Dessutom genomfors stora
foretagsetableringar pa Hisingen vilka kriver bostédder, stadsutveckling och ett
fungerande trafiksystem. Det behdvs en béttre harmonisering mellan stadens olika
styrdokument som paverkar trafiksystemet.

Trafiklosningar i Goteborg lyfts for tillfallet fram en och en som enskildheter i tid och
rum. Det blir allt vanligare att forslag som anvinds som planeringsforutsittningar inte har
stod i gillande strategier, mélbilder eller politiska beslut. Ett exempel ér sparvig pa Ovre
Husargatan som varken finns i Koll2035 eller beslutats politiskt och dndé har tjansteméan
borjat anvinda den som en planeringsforutsittning.
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Brunnsparken dr 6verbelastad utan marginaler. Kollektivtrafiken genom centrala
Goteborg skapar barridrer bade genom antalet tunga fordon som ger en osidker och
oattraktiv stadsmiljo inte minst genom fysiska barridrer i form av stingsel. Inriktningen
med snabb sparvig i markplan dven i de centrala delarna av Goteborg ger paverkan pa
tillgénglighet for andra trafikslag, sirskilt gangtrafikanter och dédrmed stadslivet. Ett
intressant framtidsscenario ar att den tunga kollektivtrafiken pa lang sikt helt tas bort fran
markplan inom Vallgraven, vilket d& kan fa bli ett attraktivt gangfartsomrade likt Gamla
stan 1 Stockholm. Detta kan ske genom att kollektivtrafiken skiljs i plan eller leds om till
strackor dar paverkan pa stadslivet &r mindre.

Sammantaget, de beslut om trafiklosningar som lyfts upp till politiken &r inte tydligt
kopplade till en 6vergripande langsiktigt plan for trafiksystemet. Att inte ha en plan for de
langsiktiga trafiklosningarna fram till 2050 gor dven att Goteborgs Stad inte har
trafikinvesteringar att spela in for att {4 statlig medfinansiering, vilket leder till att
Goteborg kan ga miste om detta.

Det ar darfor hog tid att Goteborgs Stad tar fram en genomarbetad och langsiktig
trafiklosning for Goteborg samt en uppdaterad samordning och prioritering av
utbyggnadsordningen av detta. Utbyggnadsordningen méste vara realistisk med hénsyn
taget till byggtid och finansiering. Mélet ska vara att kollektivtrafiken i centrala Goteborg
ar snabb och kapacitetsstark med liten paverkan pa stadslivet i stadsrummen samtidigt
som det finns snabba grenar ut till mellan- och ytterstaden samt béttre lankar utanfor city.

Inledningsvis bor olika scenarier tas fram, utvarderas och for att sedan lyftas till politisk
niva for beslut om prioritering och inriktning. Att arbeta med olika scenarier &r viktigt for
att kunna hantera forédndringar i omvérldsforutséttningar — inklusive vilken
investeringsborda som det visar sig att Goteborgs Stad kan béra och vilken statlig
samfinansiering som gar att fa.

Forslag till beslut i kommunfullméaktige:

1. Stadsbyggnadsndmnden fér i uppdrag, i samarbete med andra berdrda ndmnder, att ta
fram en process for framtagandet av en langsiktig trafiklosning i Géteborg som
mojliggor politiska inriktningsbeslut utifrdn analyserade scenarier.

2. Stadsbyggnadsndmnden far i uppdrag, i samarbete med andra berdrda ndmnder, att ta
fram langsiktiga systemlosningar for trafiken i Géteborg som tar sikte pa 2050 och
som légger vikt vid effekter pa stadsliv, stadsbyggnadskvaliteter och leder till kortare
restider och okad tillgdnglighet for alla trafikslag.

Martin Wannholt (D) Patrik Hostmad (D)
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Bilaga 2

Stadsbyggnadsnamnden

Protokollsutdrag
Sammantradesdatum: 2025-02-04

§ 14 Arendenummer SBF-2024-00693

Svar pa motion angaende en langsiktig trafiklosning for
Goteborg

Beslut
I stadsbyggnadsndmnden

1. Motionen angéende en langsiktig trafiklosning for Goteborg avstyrks.
2. Tjansteutlatandet overséinds till stadsledningskontoret som yttrande dver motionen.

Skal till beslut

Néamnden beslutar i enlighet med de skél som anges i forvaltningens tjansteutlatande.

Tidigare behandling
Bordlagt pa forslag av Eva Flyborg (L) 2024-10-22 och 2024-11-19 samt av Hampus
Magnusson (M) 2024-12-17.

Handlingar
1. Forvaltningens tjansteutlatande daterat 2024-09-20, med bilaga.
2. Yrkande SD, inskickat till SBN 2025-02-04, protokollets bilaga 13.

Yrkanden
Martin Wannholt (D) yrkar bifall till motionen med stéd av M, L, KD.

Johannes Hulter (S) yrkar bifall till tjdnsteutlatandet.
Beslutsgang

Ordforanden stéller proposition pa bifall till tjansteutlatandet mot yrkande D, M, L, KD
och finner att nimnden beslutar att bifalla tjansteutlatandet.
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Stadsbyggnadsnamnden

Yrkande Sverigedemokraterna '

Datum 2025-01-31 Arende nr SBF-2024-00693

Yrkande angaende — Svar pa motion angaende en langsiktig
trafiklosning for Goteborg

Forslag till beslut

| stadsbyggnadsnamnden

1. Motionen angaende en langsiktig trafiklosning for Géteborg bifalls.

2. Stadsbyggnadsforvaltningen uppdras att revidera tjansteutlatandet med bifall
av motionen och oversander detta till stadsledningskontoret som yttrande
Over motionen.

Yrkandet

Parkeringsmdjligheter och framkomlighet ar exempel pa temaomrade dar det finns
behov av konkretisering av en plan som lagger stor vikt vid tillgangligheten for alla
trafikslag i en langsiktig systemldsning for trafiken i Géteborg. Det ar av stor vikt att
inhamta synpunkter och information om behov fran naringsliv, bestksnaring,
invanare i och utanfor staden samt dvriga relevanta forum sa som Trafikverket.

Vi Sverigedemokrater ar ytterst oroliga 6ver bristen pa pendelparkeringar och att P-
talen sanks. Under flera ar har allt fler omraden drabbats av en omfattande
minskning av p-majligheter. Bristen har orsakat stora problem for pendlande,
boende, foretag och besdksnaringen. Handeln liksom tillgangligheten till
stadskarnor paverkas negativt. Framkomligheten for bilar har drastiskt forsamrats
och 6vriga transportslag tvingas ta langa omvagar. En levande stad maste kunna ta
emot alla resenarer, oavsett fardmedel.

Aven om resande med kollektivtrafik forutsatts vara god, finns ett stort behov av att
parkera bilen under de tider den inte anvands. Framjas parkeringsmdjligheterna kan
bilen tillatas sta parkerad under flera dagar och manniskor ges en mgjlighet att resa
med kollektivtrafiken i hogre grad. Det rader stora brister i parkeringsmojligheter i
och kring staden. De fa p-platser som aterstar racker inte till och miljopaverkan ékar
pa grund av onddig soktrafik. Goteborgs Stad maste ha en dvergripande plan for
hur tillgangligheten till staden inte ska minska for bilburna besdkare, boende och
verksamma.

Alla samhallen behover lattillgangliga pendelparkeringar och parkeringsplatser och
de parkeringsmajligheter som férsvinner behdver ersattas. Det ar aven viktigt att
stabil kollektivtrafik med tillhérande hallplatser och tillférlitliga tidtabeller finns pa
plats redan innan manniskor flyttar in i nybyggda omraden for att géra reseformen
attraktiv.

Hastighetssankning till krypfart (30km/h) forsamrar framkomligheten med
omfattande kobildningsproblem och onddig 6kning av utslapp.
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o Goteborgs

Stadsbyggnadsférvaltningen
Stad

Tjansteutlatande Handlaggare: Alexander Dalbert Borefelt
Utfardat 2024-09-20 Telefon: 031-368 28 99
SBN 2024-10-22 E-post:

Diarienummer SBF-2024-00693 alexander.dalbert.borefelt@stadsbyggnad.goteborg.se

Svar pa motion angaende en langsiktig trafiklosning for
Goteborg

Forslag till beslut
I stadsbyggnadsnamnden

1. Motionen angdende en langsiktig trafiklosning for Goteborg avstyrks.
2. Tjansteutlatandet dversinds till stadsledningskontoret som yttrande over
motionen.

Sammanfattning

Stadsbyggnadsnamnden har mottagit en remiss betrédffande motion i fullméaktige
angaende en langsiktig trafiklosning for Goteborg. Motionen har dven skickats pa remiss
till stadsmiljéondmnden. Motionen foreslar att stadsbyggnadsndmnden far i uppdrag, i
samarbete med andra berérda ndmnder, att ta fram en process for framtagandet av en
langsiktig trafiklosning i Goteborg som mojliggor politiska inriktningsbeslut utifran
analyserade scenarier, och langsiktiga systemldsningar for trafiken i Goteborg som tar
sikte pa 2050 och som lagger vikt vid effekter pé stadsliv, stadsbyggnadskvaliteter och
leder till kortare restider och 6kad tillgdnglighet for alla trafikslag.
Stadsbyggnadsforvaltningen bedomer att befintliga processer, arbetssétt och
beslutspunkter, samt de som ar under utveckling, inom Go6teborgs Stads samt tillsammans
med regionala och nationella aktorer svarar mot motiondrernas forslag till uppdrag.

Beddomning ur ekonomisk dimension

En ny plan for 1angsiktig systemlosning for trafiken i Géteborg, som lagger stor vikt vid
tillgangligheten for alla trafikslag, innebér ett avsteg fran 6versiktsplanens
planeringsinriktningar. Forvaltningen bedomer att 6versiktsplanens aktualitet i sé fall
behover studeras for att sdkerstélla pa vilket sitt den nya planeringsinriktningen paverkar
Ovriga stadsbyggnadsaspekter. Det innebér ett utokat behov av utredningsmedel for
forvaltningen.

Uppdraget bedoms innebéra utredningskostnader i form av konsultupphandlingar.
Utredningarna skulle behdva goras parallellt med befintliga processer vilket skulle
medfOra en Okning av det totala utredningskostnaderna for kontinuerlig
oversiktsplanering.

Beroende pa vilka dtgérder den nya planen for langsiktig systemldsning for trafiken i
Goteborg beskriver kan en dversyn av ingangna avtal om planerad infrastruktur behdva
genomlysas.
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De samhiéllsekonomiska effekterna av en ny plan for langsiktig systemldsning for trafiken
i Goteborg som ldgger stor vikt vid tillgédngligheten for alla trafikslag ar svéra att
overblicka.

Beddmning ur ekologisk dimension

En ny plan for langsiktig systemlosning for trafiken i Goteborg, som lagger stor vikt vid
tillgangligheten for alla trafikslag, innebér ett avsteg fran 6versiktsplanens
planeringsinriktningar. Forvaltningen bedomer att 6versiktsplanens aktualitet i sa fall
behover studeras for att sikerstélla pa vilket sitt den nya planeringsinriktningen péverkar
Ovriga stadsbyggnadsaspekter. I det arbetet behdver en héllbarhetsbedomning utifran
miljo- och klimatkonsekvenser genomforas.

Kommunala och nationella milj6- och klimatmal till ar 2030 beddms inte kunna uppnas
vid implementering av den av motionérerna foreslagna planen for langsiktig
systemldsning. For att 6ka tillgdngligheten for alla trafikanter bedoms att vag- och
gatuinfrastrukturen med tillhdrande stodsystem som parkering behéver byggas ut. Andra
funktioner och kvaliteter som grona strukturen och vistelseytor behover prioriteras ner i
stadsmiljoerna vilket inte &r i linje med Gversiktsplanen.

Bedomning ur social dimension

Stadsbyggnadsforvaltningen bedomer att paverkan pa den sociala dimensionen sker pa
flera sétt. En ny plan for langsiktig systemldsning for trafiken i Goéteborg som lédgger stor
vikt vid tillgéngligheten for alla trafikslag innebér ett avsteg fran Sversiktsplanens
planeringsinriktningar. Oversiktsplanens hallbarhetsbedomning utifran sociala
konsekvenser behover ddrmed fornyas.

En initial beddmning av forvaltningen ar dock att for att oka tillgéngligheten for alla
trafikanter behdver vig- och gatuinfrastrukturen, med tillhérande stédsystem som
parkering, byggas ut. Det innebér bland annat att andra funktioner och kvaliteter som
grona strukturer och vistelseytor behdver prioriteras ner i stadsmiljoerna, vilket hade fatt
en negativ effekt for hilsa och vilbefinnande. Dartill innebdr 6kade trafikméngder och
utbyggd viaginfrastruktur minskad rorelsefrihet och trygghet inte minst for barn, samt
storningar i form av buller och forsdmrad luftmilj6 for personer som bor och vistas i
utsatta miljoer.

Bilagor
1. Motion av Martin Wannholt (D) och Patrik Héstmad (D) angéende en langsiktig
trafiklosning for Goteborg

Stadsbyggnadsforvaltningen, Tjansteutlatande remiss namnd



Arendet

Stadsbyggnadsndmnden har ombetts yttra sig 6ver en motion av Martin Wannholt (D)
och Patrik Hostmad (D) angéende en ldngsiktig trafiklosning for Goteborg. Yttrande ska
lamnas till kommunstyrelsen senast den 30 oktober 2024. Remissen har dven séints till
stadsmiljondmnden.

Beskrivning av arendet

I motionen av Martin Wannholt (D) och Patrik Hostmad (D) foreslas
stadsbyggnadsndmnden fa i uppdrag att, i samarbete med andra berdrda ndmnder, ta fram
en process for framtagandet av en langsiktig trafiklosning i Goteborg som majliggér
politiska inriktningsbeslut utifran analyserade scenarier. Dartill foreslar motiondrerna att
stadsbyggnadsndmnden fér i uppdrag att, i samarbete med andra berérda ndmnder, ta
fram langsiktiga systemldsningar for trafiken i Goéteborg som tar sikte pa 2050. Stor vikt
ska laggas vid effekter pé stadsliv, stadsbyggnadskvaliteter och leder till kortare restider
och okad tillgénglighet for alla trafikslag.

Motionen foreslar att ta fram langsiktig trafiklosning for Goteborg samt en uppdaterad
samordning och prioritering av utbyggnadsordning av 16sningarna som tar hansyn till
byggtid och finansiering. I arbetet bor olika scenarier tas fram, utvirderas och sedan
lyftas till politiken for beslut om prioritering och inriktning. Syftet enligt motionen, &r
dels att scenariohantering dr viktigt for att kunna hantera fordndringar i
omvérldsforutséttningar, dels att de trafiklosningar som lyfts till politiken ska vara tydligt
kopplade till en 6vergripande 1angsiktig plan for trafiksystemet.

Under handldggningen av motionen har avstimningar gjorts med stadsmiljoforvaltningen
for koordinerad hantering av innehéll och svarstider.

Nedan beskrivs de barande forutsittningarna, processerna och arbetssétten for planering
och genomforande av langsiktiga trafiklosningar som berdrda forvaltningar arbetar med
eller héller pa att utveckla.

Malstyrd planering utifran politisk antagna mal och styrande dokument
Grunden i den kommunala strategiska stadsplaneringen ar politiskt beslutad
viljeinriktning i fullméiktiges budget, 6versiktsplan samt de prioriterade programmen
inom stadsutveckling:

e  Milj6- och klimatprogram for Goéteborgs Stad 2021-2030

e (Goteborgs Stads program for en jamlik stad 2018-2026 (blivande Gdteborgs
Stads program for jdmlika livsvillkor och jamlik hélsa 2024-2030)

o (Goteborgs Stads naringslivsstrategiska program 20232035

o (Goteborgs Stads program for bostadsforsorjning 2021-2026

Néamnda stadendvergripande styrande dokument ger en aggregerad mélstyrning genom att
peka ut i vilken riktning Goteborg ska utvecklas genom maél och strategier utifrén hur det
ser ut idag. For att dstadkomma den politiskt beslutade stadsutvecklingen (inklusive
trafikutvecklingen) behovs prioritering av olika typer av markanvéndning, till exempel
yta och prioritering av trafikslag, samtidigt som en god tillgdnglighet pé systemniva vi
behover uppratthallas.

Oversiktsplanen innehaller ssammanvigd stadendvergripande styrning med paverkan pa
stadsutveckling for att ge vigledning hur Goteborg ska utvecklas och bevaras. Foreslagen
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utveckling av trafiksystemet i Gversiktsplanen &r ett svar pa hur en nira, sammanhallen
och robust stad kan dstadkommas. Oversiktsplanens planeringsgrund ir baserad bland
annat pa hur manga invénare Géteborg kommer ha. De senaste befolkningsprognoserna
pekar mot att oversiktsplanens planeringshorisont strécker sig till cirka r 2060. Utdver
detta dr bland annat milj6- och klimatprogrammets mélstyrning mot transporternas
klimatpaverkan till ar 2030 central for hur trafiksystemet behover utvecklas. Det innebér
att de langsiktiga trafiklosningarna behdver ta hénsyn till bade kort- och langsiktig
malstyrning.

Kontinuerlig oversiktsplanering - Planeringsstrategi

I plan- och bygglagen regleras uppfoljningen av 6versiktsplanen genom att
kommunfullmédktige ska ta fram en planeringsstrategi och ta stillning till om
oversiktsplanen ar aktuell. Kommunfullméktige ska anta en planeringsstrategi senast 24
manader efter ordinarie val. Planeringsstrategin bidrar till en dversiktsplanering som
bedrivs kontinuerligt och pa sé vis kan fordndrade forutsittningar fangas.
Oversiktsplaneringen ges dirmed en storre politisk betydelse. I och med
kommunfullmiktiges beslut att anta Oversiktsplan for Géteborg — Planeringsstrategi
2024-2027 &r dversiktsplanen fortsatt aktuell. Ddrmed é&r inriktningarna i dversiktsplanen
planeringsgrundande for stadsutveckling, inklusive langsiktiga trafiklosningar. I
planeringsstrategin beskrivs inriktning for kommande arbete med dversiktsplanering,
bland annat forslag till kommande utredningar. I samband med &ndring av GGteborgs
oversiktsplan kommer dndringar av den tematiska inriktningen for mobilitet och
infrastruktur genomforas. Utredningar som har sérskild baring pa 14ngsiktiga
trafikldsningar &r

e De stora ledernas framtida funktion

o Konkretiserad avvigning markansprak i innerstaden
e Oversiktsplanens omvandlingsstrak

e Kollektivtrafikkapacitet i 6stra mellanstaden

Resultatet av utredningarna &r i forsta hand menade som konkretiserande utredningar och
dérmed utgora underlag for vidare hantering i efterfoljande planering. I det fall
utredningarna visar behov av dndring av dversiktsplanen kan styrningen komma att
arbetas in dversiktsplanen vid nésta planeringsstrategi.

Overgripande inriktning fér samordnad stadsutveckling

Enligt reglementet ansvarar stadsbyggnadsndmnden for att ta fram underlag for
prioriteringen for hur staden ska utvecklas over tid, inklusive évervdganden kring
ekonomi och genomforande. Genomforande av dversiktsplanen kréaver att
stadsutvecklingen foljer 6versiktsplanens utvecklingsinriktning med dess prioriterade
strategier och geografiskt kopplade utbyggnadsstrategi dver tid. Overgripande inriktning
for samordnad stadsutveckling (OISS) syftar till att vara ett av instrumenten till att
astadkomma detta och vara en del av den taktiska planeringen. Den ska bidra till stabila
planerings- och genomférandeforutséttningar for stadens ndmnder och bolagsstyrelser.
Forslag till OISS tas fram inom stadsbyggnadsforvaltningen och ska beslutas i
stadsbyggnadsndgmnden, kommunstyrelse och kommunfullméktige vilket ger mojlighet
till politiskt inflytande vilken stadsutveckling som ska prioriteras och vilka systemviktiga
atgirder i form av exempelvis nér i tid samt vilka trafiklosningar som ska forverkligas.
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Planering av kollektivtrafik — Malbild Koll2035

Inom ramen for kollektivtrafik som ska stddja hallbar utveckling i Géteborgs
storstadsomrade dr Mélbild Koll2035 med tillhdrande utblick mot 2050 ett gemensamt
planeringsunderlag for Goteborgs Stad, Mdlndals Stad, Partille kommun och Vistra
Gotalandsregionen. Mélbilden utgar fran antagna styrdokumenti de tre kommunerna och
Vistra Gotalandsregionen samt prognoser och analyser. Malbild Koll 20354r beslutad av
respektive parts fullméktigeforsamling. Den utgdr bland annat ett underlag for att
beskriva behovet av infrastruktur som vidare behover samplaneras med respektive
kommuns kontinuerliga dversiktsplanering. Atgirderna i malbilden analyseras och utreds
for att slutgiltigt bedomas om och nér de ska genomforas. Malbildsarbetet mojliggor for
politiska beslut géllande genomforande av atgérder i kollektivtrafiksystemet.
Kollektivtrafikplanering dr en lokal och regional angeldgenhet pa samma gang dels
genom planering, dels genom finansiering eftersom infrastruktur for kollektivtrafik kan
samfinansieras.

For narvarande tas en ny handlingsplan for Malbild Koll2035 fram for beslut i alla fyra
fullméktigeforsamlingar under hdsten och véren 2025. Handlingsplanen innehéller vilka
utredningar inom malbildsarbetet som beddms vara prioriterade under tidsperioden 2025—
2028. Handlingsplanens kortare intervall mojliggdr en mer frekvent politisk aterkoppling
och mgjlighet till pdverkan pd kommande utredningar. Handlingsplanen antas av
kommunfullméktige. Det dr i handlingsplanen som maélbilden realiseras, med
utgéngpunkt i varje kommuns oversiktsplan samt med hansyn till de omvérldsfaktorer
som kan ha uppstatt sedan malbilden antogs. I planen foreslés en utredning for att
vidareutveckla det utblickkapitel till 2050 som finns 1 Mélbild Koll2035. En stor
prognostiserad befolkningsutveckling tillsammans med kommunala om forandrad
fardmedelsfordelning stiller hoga krav pa framtidens kollektivtrafik. For att regionen och
staden ska kunna véxa hallbart 6ver tid dr det nddviandigt med mycket god
framforhéllning. Syftet med utredningen ér att fordjupa kunskapen om
kollektivtrafiksystemets utvecklingsbehov bortom 2035. Ansvarig part dr Véastra
Gotalandsregionen med deltagande av ovriga parter inom GMP-samarbetet.

Nationell plan for transportinfrastruktur och regional transportinfrastrukturplan
Den regionala infrastrukturplanen utgoér tillsammans med den nationella
infrastrukturplanen en del i planeringen av den statliga transportinfrastrukturen. Inom den
regionala infrastrukturplanen genomfors savél storre om- eller nybyggnationer av
infrastruktur som mindre trimningsatgérder pa de statliga vagarna. Trimningsatgarderna
bestar av forbattringar av kollektivtrafikens infrastruktur, investeringar i cykelvigar samt
mindre vagatgirder. Kollektivtrafik-, cykel- samt trafiksékerhets- och miljoatgérder pa
kommunalt vagnit kan medfinansieras av planen.

Regeringens planeringsdirektiv anger tillsammans med det regionala
inriktningsunderlaget forutsdttningarna for framtagandet av den regionala
infrastrukturplanen. Generella utgangspunkter for den regionala planuppréttaren ar att den
statliga transportinfrastrukturen ska utvecklas och forvaltas sé att det overgripande
transportpolitiska malet samt etappmalen for trafiksékerhet och klimat ska nas. I
direktivet framgar att hallbarhetsaspekter ska integreras genom att vid framtagandet av
planen beakta sociala, miljomaéssiga och ekonomiska effekter samt att mélsynergier ska
efterstriavas. Viastra Gotalandsregionen har som uppdrag fran Sveriges regering ansvar att
upprétta ldnsplanen for den regionala transportinfrastrukturen i Vistra Gétaland. Planen

Stadsbyggnadsforvaltningen, Tjansteutlatande remiss namnd



utformas inom ramen for ett inriktningsunderlag som &r en konkretisering av nationella
och regionala mél och strategier. Inriktningsunderlaget &r regionens viljeriktning for
utveckling av transportinfrastrukturen. Géteborgs Stad kan paverka planens inriktning
och innehéll genom dialogprocesser som sker genom de fyra kommunalférbunden,
déribland Goteborgsregionen. Politisk forankring sker 16pande i beredningen for hallbar
utveckling, dar Goteborgs Stad ar representerade. Behovet av investeringar i
trafiksystemet i och kring Goteborg utgar bland annat fran nationella mal for
transportsystemet, regionala utvecklingsplaner, kommunala Gversiktsplaner och
malstyrning och, 1 Géteborgs fall, Mélbild Koll2035.

Planeringsbeslut

Planeringsbeslut ar ett samordnat kvalitetssdkrat beslutsunderlag for att fa politiskt
uppdrag att g& vidare med planering av stadsutvecklingsinitiativ och stora
infrastrukturinitiativ. Planeringsbeslut fattas av kommunfullméaktige. Planeringsbeslutet
ska redovisa stadens dtaganden (ansvarsméssiga/ekonomiska) kopplat till vald
arbetsmetod som ar bast lampad for att 16sa uppgiften.

Planeringsbeslut 4r kommunfullméktiges verktyg att ta stdllning till enskilda initiativ,
vilka kan ha paverkan pé systemlosningar for trafiken.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

Ett av stadsbyggnadsndmndens huvudsakliga uppdrag ar att besluta hur mark- och
vattenomraden ska anviandas och hur den byggda miljon ska anvéndas, utvecklas och
bevaras. Trafiksystemet ar en viktig del av det uppdraget men det behover véigas av mot
andra funktioner och kvaliteter. Trafikplanering r en delméngd av stadsplanering vars
utveckling och bevarande omhéndertas i Goteborgs Stads 6versiktsplan.

Trafiksystemet i Goteborg bestar av infrastruktur som ags, forvaltas och utvecklas av
olika aktdrer. Utdver kommunala viljeriktningar for trafiksystemet i Géteborg ar Vistra
Gotalandsregionen, Goteborgsregionens kommunalforbund och Trafikverket viktiga
parter att samverka med utifran regional utveckling, regionalt och statligt vighallarskap
samt kollektivtrafikhuvudmannaskap.

Stadsbyggnadsforvaltningen bedomer att 16sningar for stadsutveckling, inklusive
trafiklosningar, som genomfors i nirtid och pa lang sikt behdver ske bade ndimnd- och
forvaltningsovergripande savél som med region och stat, for att mojliggora en
sammanhaéllen stadsutveckling.

Forvaltningen avstyrker motionen utifran bedomningen att det i grunduppdraget ingér att
utveckla processer och planer for ldngsiktiga systemldsningar for trafiken 1 Goteborg med
sikte pa 2050. Hér &r den oversiktliga planeringen avgdrande for kommande inriktningar.
Om inriktningen for dversiktlig planering ska dndras bedomer forvaltningen att det kan
och bor beslutas i befintliga processer for kontinuerlig 6versiktlig planering, det vill sdga
i planeringsstrategin. Dértill tillkommer andra befintliga kommunala processer, arbetssétt
och mojligheter till att fatta beslut, samt processer som dr under utveckling. Det
kommuninterna arbetet behover samtidigt ske tillsammans med regionala och statliga
processer och beslutsgangar.
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Henrik Kant Jenny Adler

Stadsbyggnadsdirektor Avdelningschef Strategi och taktik
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Bilaga 3

%

Stadsmiljdnamnden

Protokoll nr 13
Sammantradesdatum: 2024-10-25

§ 180 Arendenummer SMF-2024-01597

Svar pa remiss - Motion av Martin Wannholt (D) och Patrik
Hostmad (D) angaende en langsiktig trafiklosning for
Goteborg

Beslut
1. Stadsmiljondmnden avstyrker motionen.

2. Stadsmiljondmnden 6versdnder stadsmiljoforvaltningens tjansteutlatande som sitt
eget yttrande till Kommunstyrelsen

3. Stadsmiljondmnden justerar paragrafen omedelbart.

Justering
Omedelbar justering

Handlingar
Stadsmiljoforvaltningens tjansteutlatande med tillhérande bilagor

- Remiss — Motion av Martin Wannholt (D) och Patrik Héstmad (D) angaende en
langsiktig trafiklosning for Goteborg

Yttrande fran (M, D, KD och L) 2024-10-25 (protokollsbilaga 1 § 180)

Yrkanden
Toni Orsulic (M) lamnar ett muntligt yrkande om att ndimnden bifaller motionen.

Karin Karlsson (V), Roshan Yigit (S), Kristoffer Filipsson (C) och Joakim Larsson (MP)
yrkar bifall till forvaltningens tjansteutldtande

Leslie Thorén (SD) lamnar ett muntligt yrkande om att ndmnden beslutar att motionen
redan &r besvarad.

Anders Torwald (D) och Peter Hedberg (KD) yrkar bifall till Toni Orsulics (M) muntliga
yrkande Anders har skickat in ett yttrande.

Propositionsordning

Ordf6rande finner att det finns tre forslag till beslut, bifall till stadsmiljoférvaltningens
tjdnsteutlatande, bifall till yrkande fran Toni Orsulic (M) om att bifalla motionen samt
bifall till Leslie Thoréns (SD) yrkande om att motionen redan &r besvarad. Ordféranden
stéller samtliga yrkanden i proposition bifall mot avslag.

Ordféranden finner att stadsmiljondmnden bifaller stadsmilj6forvaltningens
tjédnsteutlatande.
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Stadsmiljdnamnden

Protokoll nr 13

Sammantradesdatum: 2024-10-25
Omrostning begirs.

Omrostning

Ordf6randen finner att stadsmiljondmnden foredrar yrkandet om bifall till
stadsmiljoforvaltningens tjdnsteutlatande. Han stéller sedan fragan till nimnden om vilket
av de dvriga tva yrkanden som nimnden foredrar, och finner att nimnden foredrar
yrkandet fran Toni Orsulic (M).

Dérmed finner ordféranden att stadsmiljondmnden godkénner féljande beslutsgang:
Ja-rost for bifall till stadsmiljoforvaltningens tjansteutlatande.
Nej-rost for bifall till yrkandet fran Toni Orsulic (M).

Roshan Yigit (S), Karin Karlsson (V), Ronny Svensson (S), Hans TO. Nilsson (S),
Kristoffer Filipsson (C) och Joakim Larsson (MP) rostar Ja.

Toni Orsulic (M), Love Josefsson (M), Anders Torwald (D), och Peter Hedberg (KD)
rostar Nej.

Leslie Thorén (SD) avstér fran att delta i omrdstningen.

Med sex Ja-roster, fyra Nej-roster och en som avstar finner ordforanden att
stadsmiljondmnden bifaller stadsmilj6forvaltningens tjénsteutltande.

Protokollsanteckning
Anders Torwald (D) anmadler ett skriftligt yttrande fran (M, D, KD och L) till protokollet
(protokollsbilaga 1 § 180)

Reservation
Anders Torvald (D) reserverar sig mot beslutet.

Protokollsutdrag skickas till

Kommunstyrelsen
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Fran: Anders Fredrik Torwald

Till: Namndsekreterare | Stadsmiljo
Arende: Yttrande rende 11, 250ktober D,M,KD,L
Datum: den 25 oktober 2024 12:19:59

Yttrande gallande motion av Martin Wannholt (D) och Patrik
Hoéstmad (D) angaende langsiktig trafiklosning for Goteborg

Forvaltningen &r egentligen positiva till tanken om en mer utvecklad och samordnad trafikplan, det konstateras att langsiktighet ar
av betydelse for framdrift och att flera olika system och processer maste linjera for ett gott resultat.

Intentionen med motionen ligger alltsé i forvaltningens linje dér analyser ska ligga till grund for beslut snarare &n politiska visioner.
Det konstateras dven att trafiken i staden behover fungerande systemlosningar for att uppna en tillgianglig stad, dér olika trafikslag
kan komplettera varandra istdllet for anvindas mot varandra likt de gor idag.

Stadsmiljoforvaltningen (SmF) invéndningar &r inte av sddan art att ett avslag skulle vara vigen fram. Ett tillstyrkande
av motionen skulle istéllet kunna ge utrymme for snabbare hantering och tydlighet kopplat till en 6vergripande trafikplan.

Att bryta ner staden i trafikomraden och stupror gor att vi missar den 6vergripande bilden. Om vi dessutom saknar
konsekvensanalyser och scenarier pa effekterna av vara insatser sa blir det dar av investeringar som blir bade kostsamma och
komplicerade att knyta ihop.

Om det redan pagar arbete med att ta fram systemlosningar sa &r dessutom stor del av motionen redan i hamn och kriver da inte
ytterligare utredning, snarare en presentation s politiken far ta del av hur det 6vergripande arbetet ar tankt att knytas ihop.

Sammanfattat:

Trafikplaneringen bor samordnas och politiken behdver kdnnedom om vilka verktyg som haller pa att utvecklas for att tillmotesga
denna samordning och analysera framtidens behov idag. Har behover det tydligt framgé vad som gér att paverka och vad som redan
beslutats.

Mvh

Anders Torwald

Politiker stadsmiljondmnden
Demokraterna Goteborg
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Stadsmiljé P |
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Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2024-09-27 Anders Groénberg
Diarienummer SMF-2024-01597 Telefon: 031-365 59 85
(SLK-2024-00558) E-post: anders.gronberg@stadsmiljo.goteborg.se

Yttrande gallande motion av Martin Wannholt (D)
och Patrik Hostmad (D) angaende en langsiktig
trafiklosning for Goteborg

Forslag till beslut

1. Stadsmiljondmnden avstyrker motionen.

2. Stadsmiljondmnden 6versidnder stadsmiljoforvaltningens tjdnsteutlatande som sitt eget
yttrande till kommunstyrelsen.

3. Stadsmiljondmnden justerar beslutsparagrafen omedelbart.

Sammanfattning

Néamnden har mottagit en remiss betrdffande en motion i fullméktige. Nimndens svar pa
remissen ska ha inkommit senast den 30 oktober. Remissen har &dven sénts till stadsbyggnads-
nimnden. Motionen foreslar att stadsbyggnadsndamnden far i uppdrag, i samarbete med andra
berdrda ndmnder, att ta fram 1) en process for framtagandet av en l&ngsiktig trafiklosning i
Goteborg som mojliggdr politiska inriktningsbeslut utifran analyserade scenarier, och 2)
langsiktiga systemlosningar for trafiken i Goteborg som tar sikte pd 2050 och som ldgger vikt
vid effekter pa stadsliv, stadsbyggnadskvaliteter och leder till kortare restider och 6kad
tillgdnglighet for alla trafikslag. Forvaltningen bedomer att Stadens arbete med trafikplanering
bor samordnas, inte minst pa 1ang sikt och mellan stadsutvecklande nimnder, men att det
redan finns ett system av processer och arbetssitt under utveckling att férhalla sig till.

Bedomning ur ekonomisk dimension
Forvaltningen har inte funnit nagra sérskilda aspekter pa fragan utifran denna dimension.

Bedomning ur ekologisk dimension
Forvaltningen har inte funnit nigra sérskilda aspekter pa fragan utifrdn denna dimension.

Beddmning ur social dimension
Forvaltningen har inte funnit nagra sérskilda aspekter pa frigan utifrdn denna dimension.

Samverkan
Partssamverkan med personalorganisationer har inte varit aktuell i detta fall.

Bilagor
1. Motion av Martin Wannholt (D) och Patrik Hostmad (D) angdende en langsiktig
trafiklosning for Goteborg — kommunfullmiktige handling 2024 nr 95
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Arendet

Stadsmiljondmnden har mottagit en nimndremiss fran stadsledningskontoret betrdffande en
motion i kommunfullmiktige angdende en langsiktig trafiklosning for Goteborg. Namndens
svar pd remissen ska ha inkommit stadsledningskontoret senast den 30 oktober. Svaret, i form
av ett yttrande, ska tydligt uttrycka om ndmnden tillstyrker, avstyrker eller inte tar stéllning till
motionens forslag. Remissen har dven sints till stadsbyggnadsnamnden.

Beskrivning av arendet

Motionens forslag
Motionédrerna foreslar kommunfullméktige besluta att stadsbyggnadsndmnden fér i uppdrag, i
samarbete med andra berérda ndmnder, att ta fram:

1. en process for framtagandet av en 14ngsiktig trafiklosning i Goteborg som mojliggor
politiska inriktningsbeslut utifran analyserade scenarier.
2. langsiktiga systemldsningar for trafiken i Goteborg som tar sikte pa 2050 och som

lagger vikt vid effekter pé stadsliv, stadsbyggnadskvaliteter och leder till kortare
restider och okad tillgdnglighet for alla trafikslag.

Dessa uppdrag motiveras av motionérerna enligt desamma med att trafiksituationen i centrala
Goteborg idag dr mycket och blir alltmer anstringd i takt med att fler arbetsplatser byggs, f
bostader tillfors och arbetspendlingen okar. Vidare anser de att kollektivtrafikens restider
genom centrala Goteborg inte ar attraktiva, samtidigt som den har negativ inverkan pa
stadslivet, stadsbyggnadskvaliteter och tillgénglighet; restiderna paverkas ocksé negativt av
flera projekt som syftar till att omvandla leder med planskildhet till boulevarder och
stadsgator. Andra stadsgator, trevliga sidana menar de, gors om till mer av trafikkorridor.

Mot bakgrund av detta beskriver motionen att Staden vad géller trafiklosningar saknar en
langsiktig plan och relevant strategi som tar hansyn till nuvarande utveckling. Som stod for
detta anges att trender och prognoser for cykel och bil inte &r i ndrheten av uppsatta mal, vilket
skrivs leda till beslut som inte méter verkliga trafiksituationer och -méngder, samt att
finansiering saknas. Stadens olika styrdokument anses inte harmonisera gott nog i detta fall,
inte minst i forhallande till utvecklingen pé sodra Hisingen.

Motiondrerna menar att trafiklosningar i nuldget lyfts fram alltfor enskilt och att de alltfor ofta
saknar stod i redan gillande beslut. Ett antal negativa liksom positiva exempel ges for att
klargora kontrasten mellan dagslédget och motionérernas dnskade framtidsscenario samt
finansiella risker med att fortsitta pd samma sitt som nu idag.

Uppdaterad samordning och prioritering i fraga om utbyggnadsordningen for Goteborgs
trafiklosningar efterfragas med realistisk hdnsyn till byggtid och finansiering. Arbetet ska ske
utifran olika scenarier for att kunna hantera forédndringar i forutsattningar.

Forvaltningens metodik
Nedan foljer en redogorelse for de barande idéerna i den metodik som férvaltningen nu jobbar
med att inforliva i sina arbetssétt avseende langsiktig trafikplanering.

Omradesbaserad planering

Goteborgs kommun (”staden”) delas idag geografiskt in i sé kallade stadsomréaden,
vilka 1 sin tur delas in i mellanomraden, primdromraden och basomréden (i ordning
frén storst till minst). Att arbeta omradesvis innebér att hitta en planeringsniva som
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ligger mellan Goteborgs Stads (”Stadens”) Gvergripande mél och planeringen av
enskilda projekt eller detaljplaner. De dvergripande malen ar av sin natur generella.
Samtidigt &r stadens olika omréden olika till sin natur och har olika mdjligheter att na
givna mal. En nedbrytning av Stadens mal per omrade skulle darfor kunna leda till att
positiva forutséttningar i ett omrdde kompenserar for svirigheter att nd mal i ett annat
omréde.

Planering av projekt och detaljplaner tenderar att fokusera pa att 16sa specifika
funktionella mél inom en sndv geografisk avgrdansning, och ser da inte i hogre grad till
vilka kvaliteter som bor forstarkas for maluppfyllelse inom ett stérre omréde.

Genom att planera utifran omradesperspektiv kan mél séttas som tydliggor hur delar
av staden bidrar till Stadens 6vergripande méal. Samtidigt kan enskilda projekt och
detaljplaner inom omradet utvecklas med forstaelse for den nytta de kan tillfora ett
storre sammanhang.

Digital plattform

Ett problem ér att planering av bade trafik och andra kvaliteter ofta idag gors for
avgransade funktioner eller till ytan smarre avgransade omraden. For att skapa en
enhetlig och langsiktig planering behover det vara tydligt hur olika projekt hinger
thop och skapar en systemméssig helhet. For att 4stadkomma detta behdver
arbetssitten anpassas. En metodutveckling borde dérfor ske sé att planeringsunderlag
som tas fram i olika skeden sker i form av digitala data. Detta skulle skilja sig fran
dagens arbetssitt dar planeringsunderlag ofta presenteras som ritningar i form av
fristdende digital grafik. Tillgdngen till information 4r di beroende av att kénna till
och ha behorighet till specifika mappar och filer.

Ett mer effektivt arbetssitt 4n dagens vore saledes att digitalisera planeringen och gora
den tillginglig via GIS-baserade grinssnitt. Genom ett sddant kartbaserat granssnitt
skulle anviandare kunna se aktuell planeringsinriktning i form av lager pa karta 6ver
kommunen, vilket kan spara bade tid och resurser. Det kan d4ven minska dubbelarbete
och forbéttra planeringsprocessen samt ddrigenom formagan att samordna utféranden.

Ajourhallning

Om planeringsinformationen ska vara lattillganglig kridvs samtidigt att den uppdateras
kontinuerligt. Det finns redan idag manga sétt att folja upp planering och
genomforande av projekt, men dessa uppdateringar sker ofta med ett begrénsat syfte —
exempelvis aterrapportering till ledningsfunktioner. Den information som genereras
vid sadana rapporteringstillfillen &r dock mycket vardefull for andra som arbetar inom
tidiga stadier av stadsplanering eller projektplanering. Féréndringar i tidsplaner eller
innehall inom ett projekt kan paverka forutsittningarna for ett annat projekt.

En battre metod vore darfor att betrakta den 16pande rapporteringen som data att lagra
i en databas och goras tillgénglig for hela Stadens organisation. Detta skulle underlitta
for andra att halla sig uppdaterade om den stindigt fordnderliga planeringen.

Uppfoljning
Omradesplanering handlar dels om att planera for ssmmanhéngande system for hur
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trafiken ska fungera, men ocksa for vilka stadsmiljokvaliteter som skapas. Bada dessa
delar kan det sittas upp métbara politiska mél for. Det dr inom en storre geografi som
miétbara effekter kan uppnas; ddrmed &r det inte frémst genom enskilda projekt som ett
mal uppnis, utan nér en tillrdckligt stor mdngd atgérder samverkar och darigenom ger
onskad effekt. Det ar darfor viktigt att jobba med uppfoljning av atgérder for att
successivt kalibrera planeringen. Om de 6nskade effekterna och malen inte uppnas
och uppfylls kan det betyda att innehallen i kommande projekt behdver justeras.

Dagens inriktningar

Utifran Goéteborgs Stads miljo- och klimatprogram samt trafikstrategi behover atgirder for att
Oka andelen hallbara resor och transporter intensifieras, och fokus ldggas pa att minska det
motoriserade vigtrafikarbetet.

Utbyggnad av kapacitetsstark kollektivtrafik pdgar, dér restider ska forbéttras i takt
med Vistlankens fardigstillande och utbyggnad av metrobuss i linje med Mdalbild
Koll2035 — kollektivtrafikprogram for stomnditet i Goteborg, Molndal och Partille.

Inom Vallgraven kommer kollektivtrafiken (framforallt sparvagnstrafiken) att
paverkas av arbetet med renovering av kanalmurarna, och planer finns pé utbyggnad
av Operaldnken samt sparvagsspar i Nya Allén.

Inom uppdraget Bilfii innerstad har en omvérldsstudie gjorts for att ta lirdom fran
andra stider, i omvandlingen av ett city som prioriterar aktiv rorelse och
vistelsekvaliteter genom att minska eller ta bort privat biltrafik. Forslag till hur ett
genomforande i Goteborg kan ske kommer att tas fram for politisk beredning inom
den nérmast 6verskadliga framtiden.

Arbetet med att 6ka det hallbara resandet innebér att forutsittningar for cykel och
aktiva transportsétt behdver forstirkas. Delad mikromobilitet s& som lanecyklar utgor
hir ett komplement till kollektivtrafiken som kan avlasta densamma, dérigenom
minska trangsel och samtidigt mojliggdra for fler att nyttja kollektivtrafiken samt resa
dér den inte kor.

Arbete med framtidens delade mikromobilitet har padbdrjats genom en forstudie
tillsammans med Goteborgsregionen (GR), Visttrafik och Viastra Gotalandsregionen
(VGR) samt flera av kommunerna i nirheten av Goteborg. Ett viktigt fokus hér ar att
oka tillgéngligheten och jamlikheten for delad mikromobilitet bdde geografiskt och till
fler malgrupper.

Stadsbyggnadsforvaltningen har i uppdrag att dndra oversiktsplanen med en tematisk
inriktning foér mobilitet och infrastruktur, dir relevanta delar av bland annat
trafikstrategin kommer att inarbetas. Utdver dessa dokument finns dven styrning
genom andra strategiska dokument som cykelprogrammet, Gangvinligt Géteborg,
trafiksdkerhetsplanen och godsplanen. En reviderad policy for parkering har ocksa
nyligen skickats pa remiss till Stadens forvaltningar, bolag och dvriga intressenter.

Sammantaget innebdr allt detta att mycket av den langsiktigt strategiska och styrande
inriktningen inom mobilitet och trafik — vilken utgor viktiga forutséttningar for utveckling av
Goteborgs langsiktiga trafiksystem — kommer vara pa plats inom de ndrmsta tva aren. Da
kommer det dven finnas mojligheter att starka tillgénglighetsperspektivet med utrymme for
den sérskilda kollektivtrafiken, vilket i viss mén saknas idag.
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Forvaltningens bedomning

Forslag 1
Stadsmiljoforvaltningen stiller sig i grunden positiv till férslaget om att utveckla metoder for
trafikplanering. I férvaltningens egen nulidgesbeskrivning identifieras detta som ett viktigt

utvecklingsomréde. Forvaltningen ser ocksa ett behov av att detta arbete sker bdde ndmnd- och

forvaltningsovergripande for att mojliggéra en sammanhéllen stadsutveckling.

Forslaget efterfragar en process for att utveckla en ldngsiktig trafiklsning.
Stadsmiljoforvaltningen arbetar redan med att utveckla omradesplanering, dér en del av
arbetet bestér av att skapa trafikomradesplaner. Denna typ av planering beddms kunna utgéra
ett gott underlag for att faststélla en planeringsinriktning per omréde.

Forvaltningen vill fortydliga sin positiva instéllning genom att framhalla att trafiken endast
utgor en del av de funktioner och kvaliteter som stadsrummet behover tillhandahélla. Det
racker darfor inte med att enbart fokusera pa langsiktig trafikplanering — planeringen maste
dven omfatta andra aspekter av stadsutvecklingen. Stadsrummet méste planeras for att skapa
attraktiva miljoer som framjar ménniskors vilbefinnande, stdder ekologisk utveckling och
hallbarhet samt skapar forutsittningar for ekonomisk tillvixt och innovation. Dessutom bor
stadsplaneringen dven inkludera hanteringen av andra system som exempelvis dagvatten och
skyfall. Denna blandning av kvaliteter kan balanseras pa olika sétt beroende pa prioriteringar,
vilket ocksé ger utrymme for politiska stillningstaganden.

Forslag 2

Stadsmiljoforvaltningen stéller sig positiv dven till uppdraget att stadsbyggnadsndmnden, i
samverkan med andra forvaltningar, tar fram systemldsningar for trafiken i Géteborg med
sikte pa 2050. Ett strategiskt samarbete mellan stadsmiljo- och stadsbyggnadsforvaltningen
pagar dock redan, vilket innefattar omradesplanering som namnts ovan, samt att vara
processer borjar anpassas till varandra.

Stadsmiljoforvaltningens roll kan hér vara att bidra till den langsiktiga planeringen och
identifiera atgdarder som kan genomforas snabbare, for att pa kort sikt bidra till att uppna
miljomaéssiga, sociala och ekonomiska mal. Detta arbete handlar frimst om att anpassa och
omvandla befintliga stadsmiljoer.

Forvaltningen ser emellertid en tydlig problematik med formuleringen att arbetet ska leda till
kortare restider for alla trafikslag. Eftersom restider &r kopplade till framkomlighet, och
stadens ytor &dr begrénsade, ér detta i praktiken inte mojligt att uppna. Om malet &r att stélla
om staden till mer héllbara transportmedel. som kan absorbera en omfordelning av resor fran
andra trafikslag, kridvs en omprioritering av ytorna — detta for att sékerstilla tillrdcklig
kapacitet och framkomlighet for mer héllbara transportslag.

Dessutom ér trafik endast en funktion av flera som behover plats i gaturummet; dven andra
kvaliteter kraver ytor — till exempel gronstrukturer for ekosystemtjénster och platser for
vistelse. Motionen patalar ocksé att vikt ska laggas vid effekterna pé stadslivet och
stadsbyggnadskvaliteterna, men det finns alltsé en inneboende malkonflikt mellan olika
kvaliteter eftersom allt inte far plats pa begrinsade ytor.
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Hur fordelningen av ytor ska se ut i forhéallande till utveckling av stadsrummets olika
kvaliteter och vilken framkomlighet som prioriteras &r i slutindan en politisk fraga.

Slutsatser

Stadens arbete med trafikplanering bor samordnas, inte minst pa lang sikt och mellan
stadsutvecklande ndmnder. Det finns dock redan ett system av processer och arbetssitt under
utveckling att forhalla sig till internt i Staden, tillsammans med andra offentliga aktérer samt
deras processer.

Det skulle dock kunna tydliggoras for de politiska forsamlingarna var beslutspunkter finns dar
de har mgjlighet att pdverka. Samband och systemperspektiv skulle ocksa kunna forklaras
tydligare nér forvaltningarna tillhandahéller information eller redogor infor beslut for sina
respektive ndmnder.

Stadsmiljoforvaltningen foreslar stadsmiljondmnden att avstyrka motionen.

Josefine Johansson Anders Ramsby
avdelningschef forvaltningsdirektor
planering och investering stadsmiljo
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