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Forord

Sparvag har speciella forutsdttningar genom att den &r sirskilt reglerad 1
lagstiftning som géller bdde byggande, utformning, drift och framkomlighet.

En modern sparvdg rymmer manga resendrer, dr miljovénlig och erbjuder ett
bekvamt resande. Den 6kar narheten och tillgédngligheten for alla och skapar
ocksé goda forutsittningar for tillvaxt. Nar olika stadsdelar battre kopplas
samman med hjélp av sparvégen blir det littare for ménniskor att resa till olika
platser i staden. Pa sa sitt far ménniskor som bor néra sparvéigen en storre
tillgang till arbetsplatser, utbildning och fritidsaktiviteter. Eftersom sparvéigen
har en fast strackning &r det 14tt for nya resenérer att hitta till hallplatserna och
forsta hur de ska resa.

En satsning pé sparvig utesluter inte alternativ kollektivtrafik i andra delar av
staden. Vi behover se till helheten dér sparvég ar en del. Det viktiga &r att
kollektivtrafiken har ratt kapacitet pa ratt striacka.

Under 2022 paborjades arbetet med att flytta tillstdnden for sparvag och jarnvag
frén trafikndmnden till stadsmiljondmnden. Detta var klart till den 2/1-23 som
planerat. Det innebér att Transportstyrelsen godtagit den nya nimnden som
tillstindsinnehavare utan omprovning av tillstindet. Vi ser att det ar viktigare dn
nagonsin tydliggora sparvigsuppdraget och dess lagstiftning for att beslut inte
skall tas pa olats dar mandat inte ligger for sparvagsbanan.

Trafikkontoret dr fortsatt en viktig part i de nationella och internationella
samtalen om spérvégens utveckling och far ofta forfragan delta i olika
arrangemang som foreldsare.

Vi nadde inte alla de uppsatta trafiksédkerhetsmalen for sparvigsanldggningen
men i fyra av sex méal har vi en nedatgidende trend och vi nadde nollvisionen for
antalet forolyckade.

Mal 2020 2021 2022 | Fordndring %
Minska antalet fall i vagn med 15% jamf{ort med 37 38 81 107,7%
foregéende ar

Minska antalet végtrafikolyckor med 197 264 182 -30,0%
10% jamfort med foregdende ar

Minska antalet ursparningar med 20% jamfort 6 10 5 -50,0%
med foregdende ar

Nollvision for antalet kollisioner (vagn i vagn) 6 5 3 -40,0%
Nollvision for antalet allvarligt skadade i 7 3 7 133,3%

samband med var verksamhet

Nollvision for antalet omkomna i samband med 0 1 0 -100,0%
var verksamhet
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1 Inledning Sparvag

En stads attraktivitet paverkas av en rad olika faktorer, ett vl fungerande
transportsystem &r en sddan faktor. Det &r viktigt att i stdderna skapa
forutséttningar for fler ménniskor att vistas, arbeta och bo. Detta maste ske pa
ett hallbart sétt for att skapa langsiktighet i stadsutvecklingen.

Kollektivtrafik dr en viktig del av stadsutvecklingen och sparvég kan vara extra
gynnsam eftersom den &r miljovénlig, effektiv, kapacitetsstark och en 14ngsiktig
investering den knyter &ven ihop stadens olika delar och stimulerar utveckling.

Bekvimt
Sparvagnar har hog komfort och tillgénglighet — till exempel kan man alltid
garantera att avstdndet mellan plattformskant och dérroppning ar lagom stort.

Miljovinligt

Sparvag drivs med el vilket bidrar till att minska utsldppen av koldioxid.
Eldriften ar energieffektiv och forbrukningen per resendr ar 1ag. Dessutom rors
inte partiklar upp frén gatan vilket medfor en renare gatumiljo. Bade
infrastruktur och fordon har dven en lang livslangd.

Kapacitetsstarkt
Spérvagnar har en hogre kapacitet d4n buss. For sparvig krivs dessutom en
relativ liten yta och ar darfor sarskilt lamplig i titbebyggda stader.

Sparviag samverkar med annan kollektivtrafik

En satsning pé sparvig utesluter inte alternativ kollektivtrafik i andra delar av
staden. Vi behover se till helheten dér sparvagen har en betydande roll och ér
lite av hjartat i systemet. Det viktiga ar att kollektivtrafiken har rétt kapacitet pa
ratt stracka. Stader behover bade eldrivna dubbelledsbussar och sparvagnar.

Bra for stadsutvecklingen

Sparvag visar pa en langsiktig vilja i att utveckla attraktiva stadsmiljoer och bra
kommunikationer. Det ger ocksa goda forutsittningar for tillvaxt eftersom det
Oppnar upp for fler arbetsplatser, bostidder och butiker.
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1.1 Tillstand for Sparinnehav

Under 2022 sékerstélldes via Transportstyrelsen att tillstdndet for
sparviagsverksamheten som tidigare legat pa trafiknamnden flyttades till
stadsmiljondmnden.

Sparvég dr en tillstandspliktig verksamhet. Goteborgs stad stadsmiljondmnden
ar sparinnehavare for sparvagsbanan och har erhallit tillstand enligt lag
(1990:1157) om sékerhet vid tunnelbana och sparviag av Transportstyrelsen for
att ansvara och driva sparvigsanldggningen med trafikledning i Géteborg och
Molndal. Sparverksambhet skiljer sig frdn andra verksamheter och
sparvégslagstiftningen har strikt ansvar och en sarskild lagstiftning.

Tillstdnd kan ej delas upp kan endast ligga pa en forvaltning. Den forvaltningen
ar den beslutande forvaltningen for sparvag i utformning, konstruktion, sdkerhet
och trafikering. Ansvar kan ej avtalas bort enligt lag, tillstdndet ger ocksa
myndighetsutévning.

Sdkerhetsordningen ér styrande for alla forvaltningar inklusive trafikutovning.
Att bryta mot sidkerhetsordningen ar lagbrott och ska anmalas till
Transportstyrelsen och kan leda till atal eller béter.

Sdkerhetsordningen ér det styrande dokument som pévisar hur staden hanterar,
inkluderar och foljer radande lagstiftning. Sdkerhetsordningen &r en
forutsittning for att bibehalla tillstdndet, men ocksé sékerstélla att
sdkerhetsstyrning sker genom planering, projektering, byggnation och
ibruktagande. Sakerhetsordningen &r styrande for hela processen fran taktisk

planering kopplat till stadsbyggnadsforvaltningen till drift pa
Stadsmiljoforvaltningen.

1.1.1 Delegation och representation av anlaggningen

Enligt lag (1990:1157) skall den organisation finnas som krévs for att
verksamheten skall kunna bedrivas pa ett sékert sétt.

Den som ir sysselsatt i verksamheten ska skall ha god kinnedom om de
forhdllanden, foreskrifter och villkor som géller for verksamheten och som
berdr hens arbetsuppgifter. Det maste ocksé finnas en sékerhetsordning med
sakerhetsstyrning och sdkerhetsbestimmelser. Dessa sak ses som en
forlangning av lagen och ar tvingande.
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Lag 1990:1157

12 § Den som dr sysselsatt i verksamheten skall ha god kdnnedom om de
forhallanden, foreskrifter och villkor som gdller for verksamheten och

som berdor hens arbetsuppgifter. Arbetsuppgifter av betydelse for
Sdkerheten far utforas endast av den som med hdnsyn till yrkeskunnande,
hdlsotillstand och personliga forhdllanden i ovrigt anses ladmplig.

Goteborgs Stad har i enlighet med “Transportstyrelsens foreskrifter och
allminna rad om yrkeskunnande vid tunnelbana och sparvéig” (TSFS 2017:64)
samt “Transportstyrelsens foreskrifter om sikerhetsstyrning och
sdkerhetsordning med sikerhetsbestimmelser inom tunnelbana och sparvag”
(TSFS 2013:44) faststillt krav pa yrkeskunnande samt specificerat en tydlig
fordelning av ansvar, arbetsuppgifter och befogenheter for dem som leder, utfor
eller kontrollerar arbete som péaverkar sékerheten.

Stadsmiljoforvaltningen sékerhetsstyrning av sparviagsbanan leds av
Stadsmiljoforvaltningen sdkerhetsorganisation som organiseras med
utgangspunkt fran Stadsmiljoforvaltningen sérskilda delegationsakter.

Direktor
Konstruktionstekniskt o .
: Sparinnehavare
ansvarig
Forvaltningsdirektor

Forvaltningsdirektoren har fatt delegerat ansvar fran nimnden.
Forvaltningsdirektoren har delegerat de arbetsuppgifter och befogenheter
som ingar i anldggningsansvaret for sparvagsbanan till Tjinsteperson
Sparinnehavare respektive Konstruktion sparvag.

Tjdnsteperson Spdrinnehavare

Spéarinnehavaren dr delegerad av forvaltningsdirektoren att ansvara for att
sparvédgsbanan uppfyller myndigheternas lagar och férordningar samt att de
arbete som sker med eller pa sparviagsbanan inklusive utbyggnad utfors enlighet
med gillande lagstiftning och regelverk. Personen ska rapporteras in till
transportstyrelsen och kompetens ska stirkas genom cv, personligt brev och
riskabalys.
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Spérinnehavaren har ett helhetsansvar och systemdgande och skall forvalta
tillstdndet for anldggningen samt sta som kontaktperson gentemot
Transportstyrelsen. I uppdraget ingar att sdkerstélla beredskap, krishantering
och kontinuitetsplanering for anldggningen vid extraordinira hdndelser i
fredstid och hojd beredskap. Uppdraget ar myndighetsutévande och direkt
beslutsmandat finns.

Tjansteperson Sparinnehavare ansvarar for att faststilla den teoretiska kunskap
och praktiska fardighet som krivs samt att personal uppfyller krav pa
yrkeskunnande och personlig lamplighet.

Tjansteperson Sparinnehavare har tjinstemannaansvar enligt SFS 1990:1157
och ér representant for anldggning internt i staden och externt. Detta innebér
dven att tjénsteperson sparinnehavare blir foremél for utredning i forsta hand
vid lagbrott enligt SFS 1990:1157 enligt 298.

Konstruktionstekniskt ansvarig sparvig

Konstruktion sparvég dr delegerad av Trafikdirektoren att ansvara for att
sparvédgsbanan uppfyller myndigheternas lagar och férordningar avseende
konstruktionssdkerhet samt vidtar nddviandiga underhéllsatgérder sa att
sparvigsbanan bibehaller sin standard avseende tillgénglighet, tillforlitlighet
och sdkerhet. Uppdraget 4r myndighetsutdvande och direkt beslutsmandat finns.
Tjanstepersonen dr representerat anldggningen internt och externt kopplat till
konstruktionstekniska fragor.

1.1.2 Ansvarsfordelning

Kopplat till sparviagsanldggningen finns det flertalet olika
ansvarsomraden. Stadsmiljoforvaltningen och Goteborgs Sparvigar AB
ar bada tillstandsinnehavare och ska ddarmed till hansyn av
verksamheternas art och ovriga forhallanden drivas sa att skador till f6ljd
av sparvégssystemet forebyggs.

Som exempel &r stadsmiljoforvaltningen ansvariga for att det finns en
saker anldggning, vilken mingd trafik som far bedrivas och att
manniskor inte skadas som ror sig i eller runt anldggningen, att regelverk
finns for byggande, driftande och bedrivande av trafik i anldggningen
som exempel.

Goteborg Sparvagar ansvarar bland annat for att ha trafiksakra
sparvagnar enligt stadsmiljoforvaltningens krav, att forare kor enligt
stadsmiljoforvaltningens trafiksikerhetsinstruktion, att alla har rétt
yrkeskunnande och sikerstéller att trafikeringen sker pé ett trafiksikert
satt.
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Inom sparvig finns det en hierarki kring ansvar. Det finns ocksa tydlighet i att
samverkan skall vara fungerande och beskrivas men olika myndigheter och
verksamheter.

De som dér tillstindsinnehavare har ett ansvar som inte gar att avtala bort. Vilket
innebdr att ingen annan mer &n Stadsmiljoforvaltningen kan beslut och hantera
sparvégsfragan eller ta ansvar for fel och brister i sparvigsanlédggningen béde i
Goteborg och Molndal.

( )
e

. _| Kollektivhuvdman bestiller trafik, finansierar och
gvasﬂrafl bestiller banan av sparinnehehavaren men ar understélls
tillstandsinnehavares krav.

J

N
Sparinnehavare sétter forutsittningarna for
sparvégssystemet. Krav pa planering, konstruktion,
trafikforing, regelverk och uppfoljning blandannat och
kan ej avtala bort ansvar, ansvaret ar strikt.

J

N

Trafikutovning tilldelas av kollektivtrafikhuvudmannen
men far ej utfora trafik i anldggning utan medgivande
§ fran sparinnehavare.

J
N
Sérskild trafikledning kan endast finnas om ett
H Overlatelse avtal fran sparinnehavare ges.
J
4 N\

1 e Entreprenor Sparvigsbanan arbetar pd Sparinnehavarens
gy tillstind och dr understélld sparinnehavarens krav. Aven
entreprendr for exploatering eller projekt ska folja
sdkerhetsordningen.

1.1.3 Nya forvaltningar 2023

Stadsmiljoforvaltningen ar tillstindsinnehavare och ddrmed kravstéllare genom
alla delar fran id¢ till forvaltning. Ett tillstdnd gér inte dela upp och dven om vi
alla ha ett gemensamt organisationsnummer maste fortsatt tillstdndet vara knutet
till en forvaltning som sékerstéller sparvigen utifran lagstiftning for spérvég.

Verksamheten ar skyldig utfora riskanalyser om organisationsférdndringar kan
paverka trafiksdkerheten for sparvégsbanan. Eftersom det bestdmdes att
verksamheten kring sparvigsanldggningen skulle hallas intakt pa en ny
forvaltning sa bedomdes det att omorganisationen inte ha en paverkan pa
sparviagsanlaggningens sparinnehavstillstand. Det resulterade ocksa i att
Transportstyrelsen godkidnde stadens namnéandring i stéllet for att staden skulle
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sOka helt nytt tillstind som spérinnehavare.

Den ndmnd som &r banhallare dr ocksa ansvarig for de beslut som tas fran idé
till genomférande och andra ndmnder kan inte ta beslut som péverkar
anldggningen. Undantagsfall &r detaljplanebeslut som stéds av plan och
bygglagen, dock fér inte gestaltning och utformning beslutas i detaljplaneskede
som direkt paverkar sparviagens sékerhet, om inte detta &r godként av utsedd
sparinnehavare samt konstruktionstekniskansvarig. Beslut skall dven stodjas av
riskanalys och hantering for att tredje man inte skall skadas och att vi har en god
sdkerhetskultur samt forstéelse for den lagstiftning som styr.

Sparvag ar ett eget byggnadsverk och inte en del av vig eller gata.

Vighallaransvar ger inte per automatik banhallaransvar. Nagot som maste vara
tydligt och nimnden behodver skilja pé de olika ansvaren samt vad som ligger i

respektive ansvar.
Projektering]
Utformning Byggnation
styrning

Riskhantering
Paverkan
oys e Exploaterin;
externt Stadsmllj 0- P g

Internt/

Ofta blir det ett missforstdnd och verksambheter tror att sparvig 4r en gést i gatan
som ingdar i vaghallarens ansvar. Detta kan bli vildigt problematiskt juridiskt da
sparvig har en tydlig lagstiftning samtidigt som endast {4 paragrafer i
végtrafiklagstiftning géller sparvig. Sparvagn ér heller ej definierat som ett
végtrafikfordon i lagstiftning och ska mer tolkas som ett tag.

forvaltningen

Detta gor det extra viktigt att nimnden hanterar sina ansvar och aktivt deltar
samt foljer upp vad som sker inom sparvig sa beslut inte tas ddr mandat inte
finns. Beslut i verksamheter/ndmnder som inte har tillstandet knutet till sig kan
resultera i boter, foreldggande eller indraget tillstand.
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1.2 Sparvagsanlaggningen

1.2.1 Sakerhetskultur och sakerhetsstyrning

( )
Séakerhetskultur handlar om en organisations gemensamma sitt att tinka och agera i
forhallande till risk och sdkerhet, det vill sdga hur en organisation prioriterar och
faktiskt arbetar med risker och sékerhet kopplat till sin verksamhet.
“Ledningen maste ocksa involvera personalen i sékerhetsfragor for att skapa tillit
mellan anstéllda och ledning.”

\. J

Sdkerhetskultur ar den viktigaste aspekten inom sparviagsverksamheten. Det &r
ocksa avgorande for att ha och bibehalla tillstdnd for anldggningen.

Det innebér att systematiskt involvera och anvéinda personalens kompetens i
arbetet och 1 beslut som giller sékerhetsfragor, till exempel nar sdkerhetsrutiner
ska utvecklas. Pa sa sitt framjas ocksa medarbetarnas sikerhetsengagemang.

1.2.2 Riskanalyser

Vi arbetar malmedvetet for att ingen ska omkomma eller skadas svart 1
sparviagssystemet. For resendren dr sparvagnen ett mycket sikert sétt att resa.
Att sparvagnspassagerare skadas eller omkommer ar mycket ovanligt.
Stadsmiljoforvaltningen arbetar standigt med forbattringar och riskbaserat
arbetssitt for att minimera olyckor och forbéttra trafiksékerheten. Riskanalys
ska sédkerstilla att det vid tekniska, drifts- och underhéllsméssiga eller
organisatoriska forandringar 1 verksamheten gors en bedémning av om
fordndringen paverkar trafiksékerheten och tillstandet.

Anléggningar for sparvdg och tunnelbana ska vara av sddan beskaffenhet att
skador till foljd av verksamheten forebyggs. Det innebér att de ska vara sdkra
och samverka pa ett sdkert séitt med de fordon som trafikerar dem. Nya
anldggningar ska vara minst lika sékra som motsvarande befintliga anldggningar
i systemet. Tillstindsinnehavaren skall bevisa att varje delfunktion i den nya
anldggningen, ombyggda anldggningen eller paverkande anldggningsdelen ar
minst lika siker som i motsvarande befintliga anldggningar.

Vi har under 2022 genomfort 21 storre riskanalyser kopplat till
sparvédgsanldggningen for att sékerstédlla bana samt trafikanter som rdr sig runt
anldggningen héller den trafiksdkerhetsniva som krivs for att upprétthalla
tillstdndet. Utover detta sker kontinuerlig riskhantering for att sakerstilla
tredjeman och anldggning.
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1.2.3

1.2.4

Trafikledningsuppdraget

Goteborgs Sparvigar AB (GSAB) har erhéllit overlatelseavtal for Sarskild
Trafikledning. Detta dr en sdrskild funktion som bemannar
stadsmiljoforvaltningens sparvigsanldggningsdel som é&r trafiklednings-
anldggningar. [ anldggningen ingér bade utrustning pa inre trafikledning och
utrustning for yttre trafikledning som till exempel trafikledningsbilar.
Trafikledning &r den verksamhet som styr och dirigerar trafiken samt
sakerstiller tillgangen till sparvigsanldggningen.

Under 2021 paborjades projektet att stiarka trafikledningens arbete och det
arbetas med att uppritta trafikledningsmdjligheter pa andra platser &n hos
GSAB for 6kad robusthet. Detta efter incidenten 2021 da trafikledningens slogs
ut pa grund av en underhallsatgird och sparvagnstrafiken stod still i flertalet
timmar i hela Goteborg och Mdlndal. Idag fortloper projektet, tyvarr har det

forsenats av bland annat NOS men dven varldsldget kopplat till komponentbrist.

Det ar viktigt detta projekt slutférs under 2022 ur ett beredskaps-, kontinuitet-,
robusthet- och krisperspektiv.

Under hela 2022 har arbete skett med kompetenshdjande atgarder internt pa
trafikledningen. Utdver det sker uppgradering av de system de anvénder sig av
for att sdkerstilla trafiken och upprétthélla sdkerheten. Stadsmilj6forvaltningen
har dven aktivt tagit fram den forsta digitala utbildningen at trafikledningen.

Trafiksdakerhetssamverkan Goteborgs Sparvagar

Goteborgs Stads stadsmiljoforvaltning har ett avtal med Goteborgs Spérvégar
AB (GSAB) om utredningsledare i beredskap och en gemensam
trafiksdkerhetsfunktion som é&r stationerad och anstélld av/hos GSAB.

Goteborgs Sparvigar genomfor alla utredningar kopplat till olyckor inom
sparvégstrafiken at baide GSAB och Stadsmiljoforvaltningen. Under 2022 har
35 olycksutredningar beslutats och genomforts. Verksamheten &r dven inbjudna
till riskanalyser och samrad for att det skall vara ett systemperspektiv for
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sparviagsverksamheten vid stérningar, evenemang eller andra hdandelser men
dven input till remisser samt gemensamt arbete med regelverk for
sparviagsbanan 1 Goteborg och Mélndal. Trafiksdkerhetsenheten har under 2022
bestatt av 1 enhetschef och 7 trafiksdkerhetsutvecklare, det rekryterades 2
personer dels for att ticka upp for pensionsavgéang, dels att det fanns dkade
resursbehov pa enheten. Vi ser att det finns fortsatt behov av eventuell
ytterligare rekrytering, da ett 6kat behov finns.

Ar 2022 har fyra samverkansméten genomforts mellan ddvarande trafikkontoret
och trafiksdkerhetsenheten pa Goteborgs sparviagar. Pa dessa moten gar vi
genom aktuella statistik kopplat till olyckor och tillbud, &tgérder pa specifika
platser, gemensamma systemstod, trafiksékerhetsmal, inrapportering till
transportstyrelsen och andra fragor kopplat till vart trafiksédkerhetsarbete.
Utover det har trafikkontoret deltagit pa en intern trafiksékerhetsvecka som
GSAB haft for sin personal.

Under 2022 har flertalet gemensamma projekt drivits sd som nytt
héndelseregister for olyckor och avvikelser. Sa verksamheterna gemensamt
uppfyller de stéllda kraven pa hindelsehantering inom sparvigssystemet bade
for trafiksdkerhet och anldggningsberedskap bland annat. Trafikkontoret och
trafiksdkerhetsenheten gick tillsammans en utbildning i analys och fordjupning i
olycksutredningar i Goteborg under tre dagar. Detta var en del i ledet om att
gbra gemensamma kompetenshdjande atgérder.

Gemensamt har dven en genomlysning gjorts av tillbudsrapportering med
forslag pa atgérder for att fa forarna att oka sin benédgenhet att tillbudsrapportera
for mojligheten att analysera eller utreda platser, incidenter eller systemfel sa
trafiksdkerheten Okar.

Béda verksamheterna ser att vi behdver se over de trafiksdkerhetsmélen som
sattes 2017. For att arbeta med detta har vi gemensamt initierat en
genomlysning som resulterat i en rapport med foreslagna kvantitativa mal som
kan arbetas in i trafiksdkerhetsstrategin for sparvig och som dven kan stotta upp
att vagtrafikens trafiksikerhetsstrategi kan uppfyllas.

1.2.5 Utbildning

Under 2022 s& genomfordes 9 st grundutbildningar for arbete i spar, inom
behorigheter sdkerhetsman och sékerhetsledare. Praktik holls vid 31 tillfallen
for behorighet bevakare och observator. For att ha kvar sina behdrigheter s& har
fortbildning hallits som tidigare ar och 2022 hade vi 19 st tillféllen for
sdkerhetsman/sdkerhetsledare. 3 st tillfallen for behorigheten arbetsfordon
trafikerat spar. Koruppfoljningar har varit 14 st och grundutbildning for
arbetsfordon har vi hallit 3 st tillfdllen 2022 och med korpraktik knutet till
grundkutbildnigen for arbetsfordon.

Repetitioner for personer som forlorat sina behorigheter av olika skil, vistas i

spar och avstingt spar &r utbildningar som dven hallits under aret. Det har lagts
fokus pa att utbilda internt pa Stadsmiljé ddvarande trafikkontoret for att fa upp
kunskap angéende vad det innebér att arbete i spar. Grundkursen har genomgétt
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en uppdatering under 2022 for att forbattra forstaelse angaende att skylta upp ett
arbete enligt en Ta-plan. Fokus har dven lagts pé att det ar viktigt att skriva
rapporter vid tillbud eller olycka. Detta dr nagot som Stadsmiljé ocksa har valt
att ta upp under repetitionerna i &r. Vikten av att rapportera nar det intréffar
tillbud eller olycka i arbete i spér.

Under aret har dven utbildning skett i samband med bade rekryteringar internt
och externt. Vi &r en aktiv del i utbildningar som bland annat genomfors hos
Goteborgs Sparvigar och Trafikverkskolan kopplat till sparvég. Vi arbetar
fortsatt med att ta fram interna utbildningar for staden sé vi tydliggdr uppdraget
och o0kar kompetensen inom den egna och dvriga forvaltningar kopplat till
stadsbyggnad.

1.2.6 Underhall sparvagsbanan

Underhéll av sparanldggning dr samtliga atgarder under en sparanldggnings
livstid avsedda att bibehalla den i, eller aterstilla den till, ett sddant tillstand att
den kan utfora nédvéandiga funktioner som har betydelse for trafiksdkerheten.

2022 var, precis som tidigare ar, ett ar med ett flertal stora underhallsprojekt i
sparvédgsbanan. De storsta projekten forldggs, sé langt det dr mojligt, under
perioder da det paverkar férre resenérer sd som exempelvis under sommaren,
skollov eller nattetid.

Aven under 2022 utfordes arbete med att forstirka sparvigsbanan i de avsnitt
som &ven trafikeras av tét busstrafik. Det stora projektet under 2022 var en stor
upprustning av sparviagen i Redbergsvagen, diar den gamla sparunderbyggnaden
byttes ut mot en ny underbyggnad med betongplatta. [ samband med detta
arbete sé byttes dven vixlamna och sparkorsningarna vid Redbergsplatsen samt i
korsningen Stampgatan/Alstromergatan.

Under sommaren utfordes dven upprustningar av kontaktlednings-
anldggningarna pa linjerna mot Angered och Bergsjon. I Kortedala byggdes en
ny signalanldggning i tunnel 50 mellan Runstavsgatan och Kortedala torg, i och
med detta arbete s& dr nu samtliga sparvagstunnlar utrustade med signalsystem
for okad sékerhet och kapacitet. I samband med detta jobb uppdaterades dven
belysningen i de tva tunnlarna i Kortedala, for 6kad sdkerhet vid arbeten i
tunnlarna eller vid eventuell evakuering av sparvagn.

Andra storre underhallsprojekt under aret utférdes vid bland annat
Drottningtorget dar sparet utmed hamnkanalen byttes ut samt pa
Kungsportsavenyn dér cirka 300 meter spar byttes ut som fortsittning pa
projektet som paborjades 2021. P4 Avenyn utfordes arbetet i huvudsak pé
vardagar mellan klockan 9 och 15 for att minska péverkan pa arbetspendlingen i
rusningstid.

Vi fortsétter arbetet med att standardisera sparvéigsanlidggningen genom att
arbeta med fyra olika normalsektioner, dir valet av normalsektion styrs av
vilken trafik som ska trafikera anldggningen.

e Enbart sparvagnstrafik — Egen banvall
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e Sparvagnstrafik med latt biltrafik
e Sparvagnstrafik med tung busstrafik
e  Spér pé broar

Det kan finnas kombinationer pa sektioner om det finns ett onskemal pa
vegetation i sparviagsbanan. Det dr viktigt att sparen isoleras mot lickande
strdmmar, nadgot som enklast gors med prefabricerade livblock i gummi. Detta
sker dven pa flertalet sektioner dé det ger fordelar med minskat buller och
vibrationer.

Det ér viktigt att fortsétta folja upp samt arbeta med anldggningen. Den dkande
trafikvolymen sliter pa materialet i sparvagsanlaggningen och livslangden
forkortas. Alltmer tung trafik kor i sparet och det ger en negativ paverkan pé
anlaggningens livsldngd, framfor allt &r det busstrafiken som sliter pa sparvags-
anldggningen.

Under aret sa har ett antal sparkorsningar och véxlar kopts in till sparvdgsbanan,
bland annat till projekten pd Redbergsplatsen och Stampgatan. For att
sdkerstélla kvaliteten pa materialet, 1 enlighet med kraven i tillstandet for
sparinnehav, sa har materialet besiktats av trafikkontoret.

1.2.7 Drift sparvagsbanan

Likt 2021 har fokus under éret i entreprenaden med Goteborgs Sparvigar varit
rapportering av ekonomi. Den lag pé acceptabel niva fram till augusti, da en
fordran pa 15 mnkr 6ver bestéllningen ldmnades till forvaltningen. Vid arets
slut hade den stigit till ca 20 mnkr. Den ligger nu som tvistig.

1.2.7.1 Anlaggningens tillganglighet

Hur anldggningens tillgénglighet ser ut &r av storsta vikt for sékerheten och
resandet. Om anlidggningen inte fungerar eller upprétthélls for trafikering
forsvinner syftet med anldggningen. [ Banavgiftsavtalet med Vasttrafik finns
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det maltal for tillgdngligheten av anldggningsdelarna: spar, kontaktledning
respektive signal samt ett maltal for den sammanvégda tillgéngligheten. Malet
ar inte 100% tillgénglighet utan en niva som &r optimal utifran en avvigning
effekt och kostnad. Det skulle annars inte bli samhéllsekonomiskt férsvarbart.

Sparanliaggningen har tyvirr en negativ trend dven under 2022. Anldggningen
har under 2022 haft en hel del rdlsbrott och langsgaendesprickor i rdlen, och det
har skapat béde hastighetsnedséttningar och trafikavbrott.

Tillganglighet sparanlédggning
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Signalanldggningen har under 2022 legat stabilt 6ver malvérde och visar
dédrmed en god tillgénglighet.

Tillgdnglighet Vaxel/Signalanliggning
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Kontaktledningsanléiggningen har inte natt upp till méltalet under det gangna
aret. Det beror mestadels pa yttre paverkan, s som nedrivning av
kontaktledning av gravmaskiner ect. I december var det ett stort
kontaktledningsfel paA Angeredsbanan vilket gav ett stort utslag.

Tillgdnglighet Kontaktledning
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Den sammanvigda tillgéngligheter sjunker under 2022. Orsakerna ligger
inom spéar- och kontaktledningsanldggningarna.

Sammanvagd tillganglighet
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1.2.8

Resandeutveckling
Ar 2022 2021 2020 2019 2018 2017 2016

Tagkilometer | 14,1 14,5 14,4 14,7 14,7 14,4 11,4
miljoner totalt
Antal spar km 173 173 173 173 173 173 173
Resendirer miljontal 119 93 95 141 131 123 118,9

1.3

1.3.1

1.3.2

1.3.3

Den nedétgaende trenden pa sparvagnsresandet kan kopplas till pandemin 2020
och 2021. Vi ser nu att resandet 6kar markant igen for sparvagn.

Uppfoljning

Uppf6ljning av verksamheten ska ske kontinuerligt for en aktiv 6vervakning av
brister och sdkerhetsrelaterade delar i anlédggningen.

Spéranldggningar, spartrafik och séirskild trafikledningsverksamhet skall med
hansyn till verksamhetens art och 6vriga forhallanden drivas sé att skador till
foljd av verksamheten forebyggs. Darvid skall de atgirder och forsiktighetsmaétt
vidtas som behdvs for att uppratthélla en betryggande sékerhet.

Systemrevisioner

Under 2022 har inga systemrevisioner genomforts, detta av flertalet olika skal.
Dels pé grund av den nya forvaltningséversynen och det arbete som skett
internt. Aven om vi i verksamheten inte varit direkt berdrda si har det Anda tagit
medarbetares arbetstid. Systemrevisioner 4r en del i sékerhetsstyrningen och att
inte genomfora dem &r en brist. Detta kommer att atgardas under 2023 for att
sdkerstélla att sakerhetsordningen foljs men ocksé for att systemrevisioner ar
viktiga for utvecklingen av verksamheten.

Tillsyn fran Transportstyrelsen

Ingen tillsyn skedde under 2022 fran Transportstyrelsen pa tillstandet for
sparinnehav sparvag.

Ledningens genomgang 2022

Ledningens genomgang dr den viktigaste lanken mellan forvaltningen av
tillstdndet och ledningen. Under genomgangen informeras ledningen om viktiga
héndelser och fordndringar i sparvégsbanan som skett under den gangna
perioden. Dessutom fattar ledningen strategiska beslut och drar upp riktlinjer
infér den kommande tidsperioden.

Ledningens genomgang genomfordes den 4 januari. Medverkande var
forvaltningsdirektor, avdelningschef anldggning och infrastruktur, tjansteperson
sparinnehavare, konstruktionstekniskt ansvarig sparvag, koordinator spar.
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1.3.4

Under ledningens genomgéang faststélls revisionsplanen for kommande éar.
Under 2023 kommer foljande systemrevisioner i sparvigsbanan genomforas:

- Tillsyn och revision besiktning av sparviagsbanan

- Internsystemrevision pé stadsmiljoforvaltningens ansvar sparvigsbanan

- Systemrevision kopplat till hantering av starttillstdnd och godkidnnande
av trafikhanteringsplaner for spar.

¥

Arlig sidkerhetsrapportering 2022

Trafikutdvare och sparinnehavare ska senast den 31 mars varje ar sinda in en
arlig olycksrapport till Transportstyrelsen (Transportstyrelsen, 2011) pa det sétt
som Transportstyrelsen anvisar. Trafikkontoret och Goteborgs Sparvigar har
historiskt sett alltid haft gemensam olyckshantering, vilket 4ven stamts av med
Transportstyrelsen. Detta har fungerat bra och eftersom mélséttningen ar att
forsoka fa svar pa nedanstaende strecksatser, har det inte funnits nigra
motséttningar i utredningshdnseende.

- Vad som hént
- Varfor det hinde,
- Hur ska vi forhindra ett upprepande.

Trafikkontorets och nu stadsmiljds rapportering var foljande:

Ar 2019 2020 2021 2022

Rapporterat 8 7 7 9

De olyckor som ingér i rapporteringen skall vara foljande:

e Vara relaterade till sparfordon i rérelse
e Vara oonskade eller ouppsatliga, dvs. vandalism och sabotage
exkluderas
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2.1

Inte ha skett i verkstéder, lager eller depaer (till exempel vagnhallar) och ha
medfort en eller flera av fo6ljande konsekvenser:

e att minst en person avlidit inom 30 dagar
e att minst en person blivit s& allvarligt skadad att det lett till sjukhusvérd
1 mer dn 24 timmar

e att sparfordon, spéranldggning, miljon eller egendom som inte
transporteras med sparfordon fatt saidana skador att kostnaderna for
dessa uppgatt till minst 1,4 miljoner SEK (150 000 EURO)

e att trafiken pa den aktuella banan blev totalt avstdngd i minst 6 timmar.

Olyckor och tillbud

Spéranldggningar, fordon och annan materiel som anvénds i verksamheten skall
vara av sddan beskaffenhet att skador till f61jd av verksamheten forebyggs.
Verksamheten méste sékerstélla att den som brukar eller vistas i nirhet av
sparviagsverksamheten ska kunna gora detta pa ett tryggt sitt. Detta skall
fortlopande hanteras genom uppfoljning, analys och hantering for en god
sakerhetskultur.

Trafiksakerhetsmal

Infor 2017 satte Trafikkontoret tillsammans med Goteborgs Sparvéagar upp fem
nya trafiksdkerhetsmal for sparvagnstrafiken som géller tills vidare. De nya
malen ska leda till férre olyckor och en starkare samsyn om hur vi arbetar
forebyggande med trafiksékerhet i alla delar detta for att ge dnnu battre
forutsattningar for trafiksdkra fordon, forare och infrastruktur. Under fyra
tillféllen arligen har trafikkontorets sparinnehavare och Goteborgs Sparvégars
Trafiksdkerhetsenhet strategiska heldagsmoten dar mal och atgarder diskuteras
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for maluppfyllnad. Mélet &r att etablera en dnnu starkare trafiksidkerhetskultur
kopplat till alla delar i anldggningen och trafikutdvningen.

Under 2022 har Trafikkontoret och Trafiksékerhetsenheten pa Goteborgs
Sparvagar AB sett 6ver mélen och gjort en utredning och sett over strategin
over trafiksidkerhetsmalen. Vi ser att det kan finnas behov fundera 6ver de
kvantitativa mélen under 2023.

Mal 2022

Minska antalet fall i vagn med 15%
jamfort med foregaende ar

Minska antalet vigtrafikolyckor med
10% jamfort med foregaende ar

Minska antalet ursparningar med 20%
jamfort med foregaende ar

Nollvision for antalet kollisioner
(vagn i vagn)

Nollvision for antalet allvarligt
skadade i samband med var
verksamhet.

Nollvision for antalet omkomna i
samband med var verksamhet

Atgirder

Utbildning i mjukare korsitt, samt uppmana och forare att ha
extra uppsyn avseende éldre passagerare.

Skapa atgérdsplan 6ver olycksdrabbade platser tillsammans
med ansvariga for infrastrukturen, Trafikkontoret.

Se dver och vid behov genomfor byte av vixlar pa
depdomréade. Upprittar ett tydligare regelverk for forarna i
trafiksékerhetsinstruktionen (TRI).

Oversyn av olycksdrabbade platser tillsammans med
trafikkontoret, som ansvarar for infrastrukturen.

Oversyn av olycksdrabbade ging och cykeldverfarter
tillsammans med trafikkontoret, som ansvarar for
infrastrukturen.

Aterkommande arbete genom hela verksamheten for att
forsoka forhindra denna typ av olyckor.
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Pé grund av de stora infrastrukturella fordndringarna som pégér i staden, kravs
storre fokus av samtliga trafikanter pa hur de sjilva ska hitta och ta sig fram.
Det resulterar i att fokus pa 6vriga trafikslag och medtrafikanter minskar.
Déarmed stélls det extra hoga krav pa sparvagnsforarna att vara uppméarksamma

Mal 2020 2021 2022 | Fordndring %
Minska antalet fall i vagn med 15% jamf{ort med 37 38 81 107,7%
foregédende ar

Minska antalet vigtrafikolyckor med 197 264 182 -30,0%
10% jamfort med foregdende ar

Minska antalet ursparningar med 20% jamfort 6 10 5 -50,0%
med foregdende ar

Nollvision for antalet kollisioner (vagn i vagn) 6 5 3 -40,0%
Nollvision for antalet allvarligt skadade i 7 3 7 133,3%

samband med var verksamhet

Nollvision for antalet omkomna i samband med 0 1 0 -100,0%
var verksamhet

2.2 Statistik

/STRADA ar ett register for véagtrafikolyckor och definitionen av \
végtrafikolycka &r att det mdste innehalla ett véagtrafikfordon. Sparvagn
ar inte ett vagtrafikfordon ddrav samlas inte all data in i STRADA
kopplat till sparvdg. Myndigheterna har dérav en foreskrift pa manuell
inrapportering fran verksamhetsutovare inom spartrafik
(Transportstyrelsen, 2011). Statistiken dr hdmtad fran Goteborgs
Sparvégars AB och Stadsmiljoforvaltningen i Goteborgs gemensamma
databas for handelser i sparvéigssystemet. Sparvdgen anvander inte
STRADA eller hamtar uppgifter fran systemet STRADA nér det géller

\olyckor med sparvig eller jarnvig /

Vi ser att under 2022 har det totala antalet olyckor gétt ner nagot men samtidigt

ligger pa samma niva som innan pandemin. Under en ldngre tid har dven staden
varit “rorig” i trafiken. Staden under byggtid har en tydlig pédverkan och vi ser
att det finns projekt som varit orsak till att olyckor skett. Trafiksdkerhet behover
ha en storre roll i framtagande av trafikforingsprinciper och stimplande av ta-
planer.
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Totalt antal 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Olyckor
Total 525 448 482 428 531 477
Olyckor
600
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B Olyckor  —— Linjér (Olyckor)

Tillbud &r en oonskad hindelse eller situation som skulle kunnat leda till
olycksfall. Tillbudsrapportering ar en viktig del i det forebyggande
trafiksékerhetsarbetet for att identifiera risker som verksamheten kan ge upphov
till. Med rapporterna som underlag kan forebyggande atgérder vidtas bade pa
enskilda platser och 6vergripande i hela systemet. Det dr déarfor viktigt att alla
uppmuntras till rapportering inom sparvigssystemet.

Tillbud 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Total 3490 2618 2244 2276 2611 2374

Spéarvagnsforare rapporterar allt oftare att personer som ror sig i trafiken ar
upptagna med att hantera mobiler och/eller bar horlurar och ddrmed inte har
fokus pa trafikmiljon. Anvandningen av reflexer dr ocksa lag och &r en
bidragande faktor till antalet olyckor. Vi ség att olyckorna gick ner 2021 men
nu aterigen har okat.

Fotgédngareolycka 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Total 13 11 7 17 9 16
Allvarligt

Skadade 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Total 11 9 8 7 3 7

Antalet lindrigt skadade 6kar, vi ser att detta kommer behova bli ett
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fokusomrade for att arbeta med. Lindrigt skadad innebér att personen vistats
under 24h pa sjukvardsinréttning. Det kan &ven vara en orsak till de 6kade
olyckorna mellan sparvagn och buss som vi ser.

Lindrigt skadade 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Total 85 112 80 82 95 156
Lindrigt skadade

180
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20

0
2017 2018 2019 2020 2021 2022
B Lindrigt skadade — Linjar (Lindrigt skadade)

Under 2022 sé forolyckades ingen kopplat till sparviagssystemet. Vi ser det som
positivt att vi nar nollvisionen och att ingen dédats pa grund av sparsystemet.

Forolyckade 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Total I8 0 0 0 1 0
*Suicid

Kollision innebér att tva spargaendefordon kort ihop av ndgon anledning. Detta
har varit ett allvarligt problem inom sparverksamheten som vi gemensamt
mellan Goteborgs Sparvéigar AB och Stadsmiljoforvaltningen arbetar for att
atgédrda. Vi ser en tydligt nedatgéende trend ute i trafiksparet nagot som vi ser
som mycket positivt och kommer fortsitta arbeta for att na nollvisionen inom
denna kategori.

Kollision 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Total 12 13 11 6 5 3

Ursparningarna beror oftast pa fel i sparanlaggningen och vagnsfel, var for sig
eller i kombination, alternativt handhavandefel. Dock har vi inte kunnat koppla
urspéarning de sista aren till just anldggningen utan anldggningen ar en av flera
faktorer for ursparning, handhavandefel har tyvérr varit en stor faktor
tillsammans med fordon. Fokus i det férebyggande arbetet ligger pa att forbattra
infrastrukturen genom automatiserat vixelval och personalens korbeteende.
Tyvérr ser vi att automatisk forvalvéxel inte implementerats i vagnarna som
tankt pa grund av resursbrist hos Goteborgs Sparvégar.
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Ursparning 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Total 6 6 6 2 10 5

Vigtrafikolyckorna har en nedatgdende trend vilket ses som positivt. Samtidigt
ser vi att olyckor mellan buss och sparvagn okar, det ger storre storningar i
kollektivtrafiksystem féar bade buss- och spérvégstrafiken. Vi ser att behov finns
av informationskampanjer och aktivt arbete med Visttrafik for att kunna
komma &t problematiken med 6kade olyckor mellan buss och sparvagn.

Vigtrafikolycka 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Total 242 256 251 197 264 182
Vigtrafikolycka
300
250 ==
200 D E—
150
100
50
0
2017 2018 2019 2020 2021 2022
B Vigtrafikolycka ~ —— Linjér (Viagtrafikolycka)
Sammanfattning:

Stadsmilj6forvaltningen arbetar kontinuerligt med trafiksikerheten, det ar ett
uppdrag som maste ske i samarbete med trafikutdvaren och entreprenorer for
sparvéigsbanan. Genom samverkan tar vi gemensamt ansvar for forbattrad
trafiksdkerhet samt folja lagkraven med att stindigt forebygga olyckor och
tillbud.

Utredning av olyckor och tillbud, att analysera trafikhdndelser och aktivt
riskhantera innebdr att vi arbetar med hogt sékerhetstink. Efterstravan av god
sakerhetskultur &r konstant och viktigt for alla parter. En sdker anldggningen
tillsammans med en séker trafikutovning ar vart fraimsta mal.

Som f6rvaltning har vi deltagit i trafiksdkerhetsveckan som Goteborgs Sparvagar
arrangerar for sina anstéllda. Déar har forare mojlighet stélla frdgor och fa

aterkoppling om anldggningen. Vi har dven deltagit i sparvégens arrangemang
fika for sdkerhets som riktar sig mot forarkaren for 6kad medvetenhet.
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2.3

2.31

2.3.2

Sarskilda handelser i sparvagsuppdraget

Kran faller 6ver sparvagsanldaggningen i Gamlestaden.

Den 18 maj 2022 sa pagick ett arbete pa ett industriomrade ndra Gamlestaden i
anslutning till sparvigsbanan. Med kranen utfors ett takarbete mellan
fastigheterna. Nar ett av lyften &r genomfort skall kranen flyttas {or att
genomfora nista lyft, stddbenen dras da in. Nér sedan tornkranen sétts i rorelse
hamnar den i gungning och vilter. Kranarmen faller dver en parkerad bil och en
container pa omradet och Over sparvigsbanan.

Kontaktledningen pa tva spar for sparvigen mot Angered revs ner pé en stricka
av 800 meter. En vagn som befann sig pa strackan fick sin stromavtagare pa
taket forstord.

Ingen person skadades i olyckan men hade en sparvagn tréffats av tornkranen
nér den foll, hade sannolikheten personskada varit stor. Sparvagnstrafiken
mellan Gamlestadstorget och Angered fick erséttas med buss under c:a 22
timmar.

Svenskt banforum

I november besoktes Goteborg av alla sparvagstaderna i Sverige. Uppsala bjods
dven in da de planerar bygga tillbaka sin sparvidg. Under tva halvdagar
arrangerades mote med erfarenhetsutbyte mellan de fyra existerande
sparviagsstiderna och Uppsala.

Tidigare genom &ren har nordiskt banforum existerat men som tyvérr dott ut. S&
i ar tog Trafikkontoret initiativet att starta upp ett svenskt banforum som hoppas
kunna utvecklas till nordiskt. Motet dr endast 6ppet for sparinnehavare som ér

Arsrapport Trafiksékerhet 2022 26 (36)
Sparvag och Jarnvagsinnehav SMF-2023-01625
Stadsmiljoéforvaltningen 2023-03-30



24

kommunala eller regionala verksamheter och forumet &r inte 6ppet for konsulter
utan endast anstéllda tjdnstepersoner.

Fragor och samtalsémnen som diskuterades var bland annat sparinnehavarens
dgande av trafikledning, projektering av vaxlar och projektering i besvarliga
forhallanden, entreprenader, tekniska 16sningar och svenska regelverk inom
sparvig. Aven om anliggningarna ir olika storlek finns det tydliga
gemensamma eller liknande utmaningar som sparinnehavarna stills infor.

I Sverige finns ingen satt gemensam standard men Goteborgstad har en publik
banstandard som ménga andra spérvégstidder anvénder sig av. Mdotet ansags
sarskilt vardefullt for Uppsala som arbetar med systemhandlingar och som just
nu har frdgor kring anldggande av sparvig. Dér 0vriga stidder kan stotta upp och
vigleda infor diverse olika beslut.

Utredningar och Innovation i
sparvagsbanan

Under aret har spargruppen tagit fram flertalet olika rapporterar och utredningar
kopplat till sitt ansvar som forvaltare och tillstandsinnehavare for
sparviagsanlaggningen. Lagstiftningen ar tydlig pa att standiga forbéttringar och
kontinuerlig hantering av anldggningen ska ske och att i det ingar dven framtida
utveckling av systemet ur tekniskt- samt sdkerhetsperspektiv.

- Inforande av 45 m sparvagn, utredning av andra atgérder som ej ar
kopplade till hallplats.

- Uppdaterad sdkerhetsordning, Internt

- Strategi for trafiksdkerhetsstrategi sparvag

- Samspel spérvig och cykel

- Sparfaktorn i Géteborg

- Tillbudsrapportering

- Vindslingor och Vandspér, Vad innebér forandringen for
kollektivtrafiken i en omstéllning frén vandslingor till vandspéar vid
sparvagsanldggningen i Goteborgs och Molndals kommun

- Sparovergangar och dess riskhantering i svenska stader

Under 2022 pébdrjades dven utredningar och genomlysningar som kommer bli
klara under 2023. Bland annat en genomlysning av digital sparvdgsbanan,
anldggningsregister och arbete med hur sparvégen upplevs som barriér.

Utover utredningar har vi dven utvecklat bade automatiskt férval och kollision
skydd som ska stodja forarna i sitt arbete. Automatiskt férval samt
kollisionsskydd &r baserat pa sparvéigsanldggningens rfid system SoftPrio som
trafikkontoret utvecklat. Systemet samlar dven in olika data frén anldggningen
som hjélper oss analysera olika funktioner i anldggningen for exempel
vaxelstyrning, vaxelvarme samt likriktare. SoftPrio ar ett stod i framkomlighet
sdsom vaxelval och kollektivtrafiksignaler kallat Automatiskt forval. Idag dr det
endast M33 som har automatiskt forval installerat, installering ska &ven ske pa
M31 och M32, detta ar forsenat pa grund av resursbrist pd Sparvigen.
Automatiskt forval planerar forarens viag och forbereder véxlar och signaler
baserat pé linje och linjedragning. Under &ret har &dven kollisionsskydd pé
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sarskild banvall testats for att stodja forare att uppméarksamma andra mer
langsamtgéende sparvagnar. Detta dr framst pa platser dir sparvagnen
vanligtvis haller hogre hastighet sa inte en kollision sker.

Med hjélp av SoftPrio arbetar vi pa att utveckla flertalet olika systemstdd for
bade forare, funktionsentreprendr och sarskild trafikledning. Vi har tidigare
utvecklat en funktion for kollektivtrafiksignaler dar trafikledningen har en
mojlighet paverka signal som vagn fastnat vid. Det har dven installerats pa vara
punktsignaler i anldggningen som nu har en mer modern styrning samt digitala
hastighetsskyltar som kommer testas pa evenemangstréket vid storre
arrangemang.

I 6vrigt arbetar vi aktivt med att ingé i nitverk bade nationellt och
internationellt. Vi dr en aktiv del i TK254 som &r en gruppering inom svenska
institutet for standarder dir vi arbetar med standarder for sparvag. Vi ar ocksa
aktiva foreldsare och stod till andra kommuner och regioner kopplat till
sparvagsfragan.

Under 2022 har dven besok pa Innotrans gjorts samt Raillive. Tva stora event i
Europa kopplat till sparvég/jarnvég. Viktiga kontakter har knutits under de olika
arrangemangen samtidigt som det funnits mojlighet f6lja utvecklingen inom
sparbranschen. Innotrans &r en av de storsta méssorna for just sparburen trafik
bade kopplat till fordon och anldggning. Det &r av stor vikt att besoka Innotrans
for att aktivt folja utveckling av sparvég i virlden samt ta del om vad som sker
pa marknaden. Under Raillive holl trafikkontoret ett anférande om sin rapport
om autonom spérvagnstrafik. Raillive som evenemang gav mojlighet triffa
andra sparinnehavare och utbyte skedde bdde med Wienerlinien, sparvigen i
Barcelona, Oslo och flertalet viktiga leverantdrer inom branschen. En primér
del under deltagande &r att boka arbetsmdten dd manga dr samlade pa samma
plats for effektivitet.

3 Jarnvagsverksamhet

3.1 Inledning

Vi har spar pa foljande platser:
e Arendal, bedrivs trafik

e Volvosparet, bedrivs trafik
e  Marieholm, bedrivs trafik
e Ringdsparet, bedrivs ej trafik spéret &r ej i korbart skick
e Backasparet, bedrivs ej trafik sparet ar ej i korbart skick
e von Utfallsgatan, ej trafik

Kategori Méangd

Enkelspar 6,512 km korbart spar

Rérelser/vecka Ca. 80 st

Vaxlar 6 st

Signaler 0 st

Korsningar 27 st
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Avtal

Spér och bana underhélls av Goteborgs Sparvagar Infrastruktur under 2022
Signal underhélls av Strukton Rail.

Trafikledning sker av Trafikverket.

Olyck- och utredningsorganisation gors av Goteborgs Sparvagar trafiksékerhet.

Under 2022 gjordes en upphandling for ny driftentreprenor for var jarnvag.
Kontrakt tilldelades och fran och med 1/1-23 &r Strukton nu entreprendr {or alla
delar utom utredning.

Trafikering av sparet

Volvosparet: Green Cargo

Arendalspéret: Green Cargo samt dven Baneservice
Marieholm: Baneservice och Protrain

Uppfoljning

Under ar 2020 faststélldes ny EU forordningen samt EU direktiv for jarnvég
och som sedan faststillts vis svensk lagstiftning for jarnvag. For att klara
omprovningen och bibehalla tillstdndet fick en helt ny sékerhetstyrning tas fram
for jarnvégssparen som 1ag under trafikndmndens forvaltande. Regelverket ar
nu dndrat och var femte ar kommer helt ny ansékan om tillstand for goras och
inte endast en omprovning. For att detta inte skall missas arbetas en rutin med
process fram.

Ledningens genomgang

Ledningens genomgéng &r den viktigaste linken mellan forvaltningen av
tillstdndet och ledningen. Under genomgangen informeras ledningen om viktiga
hindelser och forandringar i sparvigsbanan som skett under den géngna
perioden. Dessutom fattar ledningen strategiska beslut och drar upp riktlinjer
infér den kommande tidsperioden.
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Ledningens genomgang genomfordes den 4 januari. Medverkande var
forvaltningsdirektdr, avdelningschef anldggning och infrastruktur, tjinsteperson
sparinnehavare, konstruktionstekniskt ansvarig sparvag, koordinator spar.

Foljande beslut togs for systemrevision under 2023:

e Overvakning csm-mono (internt) se s vi foljer processen/processerna
o Anlédggningstillgangar hantering (internt) se till att allt & dokumenterat,
vad har vi vad fattas/ska laggas till

3.2.2 Systemrevisioner

1 st genomfordes 2022 kopplat till &r 2021 &rs omprévning av infrastrukturs
tillstdndet. Transportstyrelsen godkande nytt sédkerhetstillstand som 16per pa 5
ar, trafikkontoret bestdmde sig for att gora en systemrevision pa
sdkerhetstyrningen for att se att inga glapp fanns. Uppdraget utférdes under
2022 och vissa glapp identifierades som sedan hanterats.

3.2.3 Tillsyn fran transportstyrelsen

Under 2021 fick vi en revision av Transportstyrelsen kopplat till vart
sdkerhetstillstdnd for sdkerhetsstyrning jarnvag.

Foljande brister identifierades:

e Ni brister i ert arbete med roller, ansvar, ansvarsskyldighet och
befogenheter inom organisationen.

Bristen identifierades genom att ingen tydlig rollbeskrivning med
kompetenskrav fanns pé byggledare under kapitel 4 i sdkerhetsstyrningen.
Bristen ar atgirdad.

e Ni brister i er kompetensstyrning.

Bristen identifierades i att vi inte hade all personalsdokumentation hos oss for
exempelvis pa utbildning och kompetens samt drogkontroller i ett register vilket
ar kravstéllt, utan latit entreprendren hantera registret for sin personal. Det
géller bade inter och extern personal kopplad till uppdraget for jarnvég. Bristen
atgirdas i skedet med att ny entreprenor tilltridde i uppdraget och register
upprittas enligt transportstyrelsen kravstédllning baserad pa géllande
lagstiftning.

e Ni brister 1 er information och kommunikation.

Stadsmiljoforvaltningen hade ingen tydlig beskrivning pa hur fordndringar
kommunicerades till entreprendr, detta dr framtaget och atgérdat i
sdkerhetsstyrningen med tydliga rutiner och instruktioner.

e Ni brister i er styrning och kontroll av operativa tillgadngar.

Infor revisionen har forvaltningen sént in underlag till transportstyrelsen. Dér
ingick besiktningsprotokoll, i dessa protokoll hade av misstag Goteborg
Spérvéagars besiktningsprotokoll kommit med. Besiktningsménnen inte
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tydliggjorde i protokollen vad som var véar och Géteborgs Sparvigar
anldggning. Besiktningsprotokollen var heller inte signerade och underméligt
ifyllda av besiktningsorganisationen. Detta sdkerstélls med att en ny entreprendr
ar pa plats dér forvaltningen tydligt gatt genom forvéntningar och krav pa
besiktnings dokumentation.

e Ni brister i er dokumentering av sékerhetsstyrningssystem.

Bristen visades genom att det saknas rutiner for hantering av klovad véxel.
Vidare kunde inte trafikkontoret uppvisa rollen for byggledare i
sakerhetsstyrning.

Vidare kunde inte trafikkontoret uppvisa checklista for omedelbar anmélan

till Transportstyrelsens telefonberedskap. Da detta dr utlagt p4 annan part
hantera men tillstandsinnehavaren &r ansvarig for att sékerstilla det finns.

Alla atgirderna omhédndertogs genom att 6vriga foreliggande hanterades
och da hanterades &dven denna automatiskt.

e Ni brister i ert samarbete med andra parter for att hantera gemensamma
risker.

Stadsmiljoforvaltningen hade ingen tydlig skriven rutin kring samrad med
Ovriga anslutande infrastruktursforvaltare, samrad sker arligen. Detta ar
dokumenterat och étgérdat samt rutin uppréttad for att sékerstélla vi hanterar
gemensamma risker med nérliggande infrastruktursforvaltare.

e Ni brister i era atgérder for att hantera risker.

Bristen visades genom att rutinerna for ”Sékerhetsplan och
sakerhetsbevisning” och ”Riskanalys” &r otydliga nér det géller er
visentlighetsbeddmning och kring beddmningsorgan samt omhandertagande
av sdkerhetsbedomningsrapporten. Enligt forordning (EU) 2018/762, bilaga
II, avsnitt 3.1.2.1 ska organisationen identifiera potentiella sdkerhetsrisker
och lampliga sdkerhetsdtgirder innan en dndring infors, 1 enlighet med den
riskhanteringsprocess som anges i forordning (EU) nr 402/2013, samt beakta
de sdkerhetsrisker som kommer av sjilva dndringsprocessen.

Detta dr omhindertaget och var sédkerhetsstyrning samt vart arbete med att
folja upp enligt sdkerhetsstyrningen har uppdaterats och sdkerstillts.

e Ni brister i er 6vervakning.

Trafikkontoret ska sdkerstélla en kontinuerlig forbattring av ert
sakerhetsstyrningssystem genom att identifiera och analysera de
bakomliggande orsakerna till bristen. Trafikkontoret ska ocksa vidta de
atgirder som krivs for att bristen och dess konsekvenser inte ska upprepas.

Detta har atgardats i sédkerhetsstyrning och 1 uppf6ljning, att hantera ovan
brist dr ett standigt pdgdende arbete dér foljande delar ingar:

a) Overvakning

b) Internrevision
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c¢) Ledningens genomgéang

d) Lardomar av olyckor och tillbud

Genom att atgérda internrevision och tydligt avsitta tid for ledningens
genomgéng for jarnvig si hanterar vi bristen. Overvakning #r att besiktning och
hantering av anldggningen kontinuerligt skdts och kommuniceras.

e Ni brister 1 er internrevision.

Under 2022 var 3 internrevisioner pa verksamheten for jarnvag planerad, pa
grund av olika skil s& som resursbrist och omorganisation av forvaltningen
gjorde att endast 1 revision genfordes. Detta ansag transportstyrelsen inte var
tillrackligt. Transportstyrelsen ansag dven att det fattades kopplingar till EU
lagstiftningen for dvervakning och revision. Trafikkontoret atgirdade problemet
genom att uppdatera sdkerhetsstyrningen och under 2023 sékerstill alla de
planerade revisionerna blir av.

For hantera foreldggande genfordes foljande atgarder:

e Femstegsanalys av foreldggandet har skett

e Sikerhetsstyrningen dr uppdaterad

e Atgirder har vidtagits for att hantera just de frigor Transportstyrelsen
haft.

e Foreldggandet dr nu sténgt och anses som atgardat.

3.2.4 Arsrapportering till Transportstyrelsen
Riskanalyser: 0 st Utredningar: 0 st Olyckor: O st

Trafikkontorets jarnvag &r liten och med fa rorelser vilket gor att vi inte har
nagra olyckor att rapportera. Trots detta ska trafikkontoret alltid arbeta proaktivt
och med hog sidkerhet for att fortsitta arbeta for en jirnvdg med god
sikerhetskultur. Aven for jarnvig har vi nollvision for dodade samt skadade och
detta har vi uppnatt i flertalet ar.

Den arliga rapporteringen till Transportstyrelsen gors senast 31 mars arligen.
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4 Begreppsforklaring

De begrepp och bendmningar som anvinds i rapporten foljer Transportstyrelsens faststdllda normer.

De vanligaste begreppen forklaras nedan:

(0) Héndelse utan sidkerhetsméssig betydelse

(1) Avvikelse Avsteg fran avsedd funktion eller tillimpning

(2) Tillbud Héndelse som under ndgot andra betingelser
kunde ha lett till en olycka

(3) Allvarligt tillbud Héndelse dar ingen sékerhetsniva kvarstar.
Nasta steg dr olycka. Hit rdknas ocksé
sammanstotningar utan personskador, skador
eller materiella skador

(4) Mindre olycka Enbart materiella skador och kostnader med
hogst 100 000 kronor. Ej personskador.

(5) Olycka Lindriga personskador och/eller Skador pé
vagnar och sparanldggning samt omgivning upp
till 1,5 miljoner kronor

(6) Allvarlig olycka Allvarliga personskador eller omkomna. Skador
pa vagnar och spar-anlaggning samt omgivning
for mer 4n 1,5 miljoner kronor

(7) Omfattande olycka Flera omkomna, stora materiella skador pa
vagnar och omgivning

Allvarlig skadade Intagen pa sjukvardsinrattning 24 timmar eller
mer

Banstandard Tekniskt regelverk for anldggningen vid
byggnation, underhall och drift som sékerstiller
att anldggningen ar konstruktionsméssigt saker
bedriva spartrafik pa

Brand Olycka som utgdrs av brand eller rokutveckling
i sparfordon, sparanldaggning eller annan
egendom till foljd av spartrafik

Gatuspér Spéarvagnen trafikerar tillsammans med
fotgingare, cyklar, bilar och bussar ett spar
forlagd 1 gatumiljo.

Kollision Sammanstotning mellan sparfordon

Lindrigt skadade Intagen pa sjukvardsinrattning 24 timmar eller
mindre
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Olycka

Omkomna

Personolycka

Plankorsningsolycka

Pékorning

Resande

Signalsékerhetsanlédggning

Sékerhetsordning

Sakerhetsstyrning

Séarskild bana

Tillbud

Trafiksidkerhetsinstruktion

Oonskad och icke uppsatlig handelse, eller foljd
av hindelser, som far skadliga konsekvenser.
Olycka innefattande kategori 4—7 se nedan

Person som avlider inom 30 dagar till f6ljd av
olyckan

Person avlider (inklusive sjalvmord) eller skadas
vid av- och pastigning, fall fran sparvagn/i
sparvagn eller ndr manniskor kors pa av
sparvagn

Sammanstotning pé sarskild banvall i
plankorsning (korsning i plan mellan vig och
sadan sparvég som dr anlagd pa sérskild banvall)
mellan sparvagn och fordon

Sammanstdtning med foremal, hér ingar dven
viltolyckor

Personer som befinner sig pé sparvagnen eller
stiger av/pa sparvagnen

Signalreglerad anlédggning pé sérskild banvall
som sékerstéller att sparstracka med skymdsikt
ar fri frén andra spargéendefordon.

Ar det samlade begreppet for styrande dokument
dér banstandard, sdkerhetsstyrning och
sdkerhetsbestimmelser samlas for
sparvédgsanalidggning.

Sakerhetsstyrningen ska vara anpassad till
verksamhetens art och omfattning och vara
dokumenterad. I dokumentationen av
sdkerhetsstyrningen ska redovisas policy, mal,
normer, medel och metoder for hur sdkerheten
ska uppritthallas och forbéttras.

Spérvagnen trafikerar pa egen banvall,
korsningar med 6vriga trafikslag samt
gangoverfarter forekommer som kan vara
ljusreglerade

Oonskad hédndelse, som under ndgot andra
betingelser kunde lett till olycka. Tillbud till
olycka innefattande kategori 1-3 se nedan

For sparinnehavare eller infrastruktursforvaltare
ar det fragan om att ha regler om hastighet,
bérighet, samrad, regler for plankorsningar etc.
som beror pa sparen och anldggningen i ovrigt.
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TSFS Transportstyrelsens foreskrift

Ursparning Olycka som medfor att minst ett hjul pa
sparfordon ldmnar rélen

Vigtrafikolycka Sammanstotning vid sparvagstrafik i gatumil;jo
mellan sparfordon och véigfordon

5 Litteraturforteckning

Castanier, C., Paran, F., & Delhomme, P. (den 07 03 2012). Risk of crashing
with a tram: Perceptions of pedestrians, cyclists, and motorists.
Transportations Reasearch, ss. 387-394.

Transportstyrelsen. (den 17 10 2011). TSFS 2011:87 Transportstyrelsens
foreskrifter om olycksrapportering for tunnelbana och sparvdg. Hamtat
frén Transportstyrelsen: https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-
foreskrifter-i-
nummerordning/2011/details?RuleNumber=2011:87&ruleprefix=TSFS

Arsrapport Trafiksékerhet 2022 35 (36)
Sparvag och Jarnvagsinnehav SMF-2023-01625
Stadsmiljoéforvaltningen 2023-03-30



Stadsmiljoforvaltningen
Telefon: 031-365 00 00 (kontaktcenter)
E-post: stadsmiljo@stadsmiljo.goteborg.se

| Goteborgs
goteborg.se : Stad




	1 Inledning Spårväg
	1.1 Tillstånd för Spårinnehav
	1.1.1 Delegation och representation av anläggningen
	1.1.2 Ansvarsfördelning
	1.1.3 Nya förvaltningar 2023

	1.2 Spårvägsanläggningen
	1.2.1 Säkerhetskultur och säkerhetsstyrning
	1.2.2 Riskanalyser
	1.2.3 Trafikledningsuppdraget
	1.2.4 Trafiksäkerhetssamverkan Göteborgs Spårvägar
	1.2.5 Utbildning
	1.2.6 Underhåll spårvägsbanan
	1.2.7 Drift spårvägsbanan
	1.2.8 Resandeutveckling

	1.3 Uppföljning
	1.3.1 Systemrevisioner
	1.3.2 Tillsyn från Transportstyrelsen
	1.3.3 Ledningens genomgång 2022
	1.3.4 Årlig säkerhetsrapportering 2022


	Säkerhetskultur handlar om en organisations gemensamma sätt att tänka och agera i förhållande till risk och säkerhet, det vill säga hur en organisation prioriterar och faktiskt arbetar med risker och säkerhet kopplat till sin verksamhet. ”Ledningen må...
	2 Olyckor och tillbud
	2.1  Trafiksäkerhetsmål
	2.2 Statistik
	*Suicid

	2.3 Särskilda händelser i spårvägsuppdraget
	2.3.1 Kran faller över spårvägsanläggningen i Gamlestaden.
	2.3.2 Svenskt banforum

	2.4 Utredningar och Innovation i spårvägsbanan

	3 Järnvägsverksamhet
	3.1 Inledning
	3.2 Uppföljning
	3.2.1 Ledningens genomgång
	3.2.2 Systemrevisioner
	3.2.3 Tillsyn från transportstyrelsen
	3.2.4 Årsrapportering till Transportstyrelsen


	4 Begreppsförklaring
	5 Litteraturförteckning

