-
e

 /Sparvags- och Ja n

-~ lbabnai
iy

A i
i

b Py Wil
e
) Wi Pk
| ‘ A

% f
'4‘3,/u " (‘\%d?{l"v?

U 1 g
j i

I
{

Wb

i ¢
i
)




Innehall

Sammanfattning
Inledning
Stadsmiljoforvaltningen

Systemansvar, sakerhetsstyrning och

namndens roll i sparvagssystemet
Sparvagsanlaggningen

Projekt

Utbildning

Trafiksakerhet & Trafiksakerhetsmal

Jarnvagen




Sammanfattning

2024 har praglats av forandring och framsteg, med fokus pa digitalisering, trafiksékerhet, innovation samt beredskap och krishantering.
Efter Transportstyrelsens forelagganden 2023 har vi starkt sakerhetskulturen genom forbattrade arbetssatt och 6kad medvetenhet.
Ett nytt drift- och underhéllsavtal med Goéteborgs Sparvagar har tydliggjort roller och starkt sparvagsférvaltningen. Atgarder pa
olycksdrabbade platser har hojt trafiksakerheten, och digitalisering har effektiviserat arbetet. Vi fortsatter utveckla vart ansvar for

systemperspektivet for sdker och hallbar framtid.

Mal Utfall 2022 | Utfall 2023 | Utfall 2024 | Mal 2024 | F6randring 2024
(%)

Minska antalet fall i vagn med 15% jamfort med féregdende ar 81 24 27 15% +125% @

I\{Imskﬂa anta[et vagtrafikolyckor med 10% jamfort med 182 538 213 10% 110,5%

foregaende ar

I}/Iinska antalet ursparningar med 20% jamfoért med foregdende 5 6 5 20% -16,7%

ar

Mal Utfall 2022 | Utfall 2023 | Utfall 2024 | Forandringiantal

Nollvision foér antalet kollisioner (vagn i vagn) 3 6 4 2

Nollvision for antalet skadade i samband med var verksamhet 7 4 5 1@

Nollvision fér antalet omkomna i samband med var verksamhet 0 1 1 0




Viktiga handelser under aret

Januari

» Museivagnar hjalper till med
snoréjningen av sparen.

Februari

> Trafik Goteborg haller en presstraff
dar man presenterar stora projekt
2024 som kommer paverka trafiken.

April

> Slottsskogen firade 150 ar, och en
sparvagn folierades for att
uppmarksamma detta under 5

veckor.

Sparvagnen som blev folierad .
och korde runt om stan. Har
syns den vid jarntorget!

Juni

» Redundant kraftsystem for TLI
fardigstalls.

Juli

> Brunnsparken genomgick 3 av 4
etapper dar vi bytte ralen. Arbetet
gick over forvantan.

Augusti

> Vi byter sparen vid Gronsakstorget,
dven har ett stort projekt som gick
valdigt smidigt.

» Den forsta M34 vagnen vialkomnas
till Goteborg.

September

> Vianvéander var nya digitala
laroplattform Learnifier for forsta
gangen pa vara kurser!

» Ny likriktare vid Rantorget — Norra
Kustbanegatan.

» Installation av automatiskt forval for
M31 blir klart.

Den forsta M34 blir levererad
till Goteborg, har kan du se den
avlastas vid Rantorget.

Oktober

>

>

Den arliga TRI-uppdateringen
kommer ut.

Vi ger sparmedgivande till M34:an
som nu far bedrivas i trafiken!

December

>

>

Nytt driftentreprendrsavtal framstallt
och paskrivet.

Den nya underhallsplanen blir
godkand.



Inledning

Ar 2023 innebar flera utmaningar, dar
hastighetsbegransningar infordes efter att
och

forandrade besiktningsrutiner

tydligare gransvarden visade
omfattningen av slitaget. Under 2024 har
situationen forbattrats men vi har fortsatt
hastighetsnedsattningar i systemet som
skall hanteras, dessa ar inplanerade under
2025 for atgarder. Stadsmiljoforvaltningen
leder och bedriver underhallsplaneringen,
medan Goteborgs Sparvagar ansvarar for

atgarder och anlaggningshantering.

For att battre forsta slitaget och dess
orsaker krdavs en fordjupad analys av
skick,
klimatpaverkan och vagn-

faktorer som infrastrukturens
materialval,
anvandning. Nagot som forvaltningen
arbetar med, bland annat ser vi Over
hjulprofil och utreder vilket kapacitetstak

anlaggningen har.

Under 2024 togs en underhallsplan fram

for att systematisera arbetet och

sdkerstdlla bade akuta atgarder och |
Med

underhallsplanen har vi en forbattrad

langsiktiga insatser. hjdlp av §

oversikt av kommande projekt.

Samtidigt behéver underhallsarbetet samt
besiktning bli mer digitaliserat for att ga
fran en reaktiv hantering till ett proaktivt
forhallningssatt. Genom att infora digitala
system och utnyttja befintliga data kan vi
skapa battre overblick over banans och
tillstand och var

vagnarna paverkar

anlaggningen. Detta mojliggor tidigare

identifiering av avvikelser och mer
effektiva atgarder, ndgot som ar svarare

med manuella besiktningsprocesser.

Med en mer datadriven strategi och

utvecklade analysmetoder fortsatter

Stadsmiljoforvaltningen och Goteborgs
Sparvagar att forbattra underhallet och
hallbar

skapa en langsiktigt

sparvagsanlaggning.




Stadsmiljoforvaltningen
Revision

Under 2024 har fyra systemrevisioners genomforts. Det
ar en systematisk granskning for att beddéma om
sakerhetskritiska aktiviteter och deras resultat foljer
planen, genomfors effektivt och ar andamalsenliga for att
uppna trafiksdkerhetsmalen. De verksamheter som vi har
genomfort en revision pa ar:

e Utbildningen for sparvagnsforarna

e Trafiksdkerhetsenheten

e Trafikledningen

e Enintern pa Stadsmiljoforvaltningen

Under 2023 genomforde Transportstyrelsen en tillsyn av
(1990:1157) om
sakerhet vid tunnelbana och sparvdg. Syftet var att

Stadsmiljoforvaltningen enligt lag
sakerstalla ett fungerande system for sdakerhetsstyrning.
Ett av forelaggandena gallde uteblivna systemrevisioner,
vilket nu har korrigerats, och vi sdkerstaller arligen en
revisionsplan.

De foreldgganden vi fick 2023 har hanterats enligt
arendet har avslutats, men
pagar. Under 2025

Transportstyrelsen att genomfdra ett uppfoljande besok

atgardsplan,

implementeringen kommer

for att granska genomférandet av atgarderna.

Riskanalyser

Enligt Lagen om sdkerhet vid tunnelbana och sparvag
(1990:1157) ska sparvagsanlaggningar utformas for att
forebygga skador och sdkerstalla tryggt samspel med fordon.
Riskhantering ska framga i forvaltningens sdkerhetsordning.

Stadsmiljoforvaltningen  arbetar  enligt  nollvision i
sparvagstrafiken och arbetar kontinuerligt med férbattringar
for att forbattra trafiksdkerheten. Riskanalys genomfors vid
forandringar av verksamheten eller anldaggning for att
bedoma effekterna pa trafiksdkerheten. Under 2024 sag vi
att behovet av riskanalyser var nagot mindre jamfért med

tidigare ar och vi genomférde 10 riskanalyser under aret.

Trepartssamverkan

Vifortsatte arbetet med samverkansledning och underforum
under 2024, dér vi utvirderade hur samarbetet hade gatt
och gett for resultat.

Det har gett positiva resultat med att ha en gemensam
samverkansledning mellan Goteborgs Sparvagar, Vasttrafik
och Stadsmiljoforvaltningen, dar vi ser att information
lattare nar alla parter samt att det finns en tydlighet i vem
som hanterar vilken fraga.

Standiga
forbattringar

Vi arbetar konstant med att
forsoka gora forbattringar for
trafiksakerheten.

» Efter Transportstyrelsens
revision 2024 har vi
uppdaterat
sakerhetsordningen.

> Vihar startat flertalet
intressanta utredningar for

att skapa ratt forutsattningar
och sakerhetsstyrning.




Arsrapport

Den arliga rapporten starker sakerhetsstyrningen genom att ge ndmnden
insyn i sakerhetsinsatser, mal och riskanalyser. Transportstyrelsens tillsyn
2023 visade brister i dokumentation och utbildning av chefer och
politiker. For att atgarda detta anvands rapporten for uppféljning, och
utbildning kommer genomfors vid varje ny mandatperiod av var namnd.
Samtidigt forbattras sdkerhetsarbetet for langsiktig regelefterlevnad och
en proaktiv sdakerhetskultur. Genom att integrera sakerhetsstyrningen i
namndens beslutsprocess starks transparens och ansvarstagande, vilket
skapar en robust och valstyrd sparvagsverksamhet.

Genom att integrera sakerhetsstyrningen i
namndens beslutsprocess sakerstalls

langsiktig regelefterlevnad och en proaktiv
sakerhetskultur. Rapporten ar inte bara en
skyldighet, utan ett nodvandigt steg for att
bygga en robust, transparent och valstyrd
sparvagsverksamhet.




Systemansvar, siakerhetsstyrning och namndens roll i sparvagssystemet

Systemansvar och styrning av

sparvagssystemet

Sparvagssystemet i Goteborg dr en samhallsviktig
funktion och en integrerad del av stadens
kollektivtrafik och infrastruktur. Stadsmiljonamnden
har, i egenskap av sparinnehavare enligt SFS 1990:1157
sdkerhet vid tunnelbana och sparvag, det 6vergripande
systemansvaret for sparvagens sakerhet, kapacitet och
langsiktiga funktion. Detta innebar att ndamnden styr
hur infrastrukturen ska anvandas, utvecklas och
forandras, samt att trafikeringen maste ske inom
ramarna for vad systemet ar tekniskt dimensionerat
for.

Systemansvaret innebar att namnden ska genom sin
forvaltning sakerstélla bland annat:

e Reglerar och faststdller sparvagens tekniska
standard — Ingen ny sparvag far byggas eller
dndras utan att folja sparinnehavarens
faststallda banstandard och sakerhetsordning.

e  Styr hur sparvagen trafikeras — Trafikmangden
kan inte Okas utan att sdkerstdlla att
anlaggningen ar dimensionerad for det.

e Godkanner trafikutovare och fordon — Alla
aktorer som trafikerar sparvidgen maste
uppfylla tekniska och sdkerhetsmassiga krav.

Bedriver tillsyn och sakerstaller att systemet
utvecklas sakert — Sparinnehavaren har ansvar
for att folja upp att all verksamhet pa och kring
sparvagen bedrivs inom de sakerhetskrav som
galler. Sa verksamheten bedrivs sa att skador
till foljd av verksamheten forebyggs.

Sakerstaller att den organisation finns som
kravs for att verksamheten ska bedrivas pa ett
betryggande satt.

Sakerstaller att den som ar sysselsatt i
sparvagsverksamheten har god kinnedom om
regelverket som galler for sparvdg och
kopplade till personens arbetsuppgifter. Att
de tjanster som har en sakerhetspaverkan
uppfyller kraven pa hélsotillstand,
yrkeskunnande samt personlig lamplighet.

Hanterar paverkan fran externa aktoérer — Inga
stadsutvecklingsprojekt eller forandringar i
den omgivande infrastrukturen far ske utan
att sdkerhetsaspekterna for sparvagen ar
beaktade.

Sakerstaller det finns en  faststalld
sakerhetsordning med sadana
sakerhetsbestammelser som kravs utover lag,
forordning och foreskrifter. Samt att den halls
aktuell och ar tillgénglig for berorda.

Dessa aspekter innebar att
ingen part, varken
Vasttrafik, trafikutovare
eller externa byggprojekt,
kan fatta egna beslut om

forandringar i systemet
utan sparinnehavarens
godkdnnande.

Om  sakerheten hotas,
exempelvis genom brister i
trafikutévning, tekniska
problem, eller yttre
paverkan fran andra
stadsprojekt, har
sparinnehavaren  mandat
och skyldighet att vidta
atgarder for att sdkerstilla
att sparvagen
anvands/paverkas pa ett
tryggt och hallbart satt.



Sakerhetsstyrning och sakerhetsordning

For att uppratthalla siakerheten i systemet styrs
verksamheten genom sakerhetsordning
sdkerhetsstyrning och sdkerhetsbestaimmelser, vilket
innebar att risker identifieras, hanteras och féljs upp
kontinuerligt. ~ Sdkerhetsstyrningen  bygger  pa
sakerhetsordningen, som ar det grundlaggande

styrdokumentet for hur sakerhetsarbetet ska bedrivas
och vilka krav som galler for sparvagssystemet.

Sakerhetsordningen omfattar bland annat:

Banstandard och tekniska krav — Hur ny och
befintlig sparvag ska utformas och underhallas.

Ansvarsfordelning — Tydliga roller mellan
sparinnehavaren, trafikutévaren och 06vriga
aktorer.

Halsotillstand, kompetens och lamplighet att
arbeta i eller med sparvagssystemet.

Sadkerhetskrav — Regler for hur trafikeringen
ska bedrivas inom ramen foér anldaggningens
kapacitet och sakerhet.

Processer for tillsyn och kontroll — Hur
avvikelser och sakerhetskritiska handelser
hanteras.

Godkannandeprocesser — Hur nya fordon, ~ =
operatérer och infrastrukturforandringar == Stadsmiljoforvaltningens
granskas och godkanns innan de kan tas i bruk. : = Sékerhetsordning

Skanna QR-koden




Hallbarhetsarbete

Viarbetar konstant med hallbarhetens alla aspekter i vart arbete, med utgangspunkt i kommunfullmaktiges budgetmal
infor varje ar.

>

>

Ekologisk hallbarhet

Grasbanvall — bade fér en gronare stad
och 6kat biologisk mangfald
Stadsutvecklingen féljer sparen. Vi vet att
sparvag ger Okat intresse for exploatering.
Hallbart resande med el fran férnybara
energikallor. Vi arbetar med att ta fram
ett nytt smorjmedel for ralen som inte har
lika stor miljépaverkan.

Social hallbarhet

>

Vi arbetar aktivt for att koppla samman
staden och ge personer fran

socioekonomiskt utsatta omraden
mojligheten att forflytta sig med god
kollektivtrafik. = Detta

gynnar kvinnor och barn i samhallet som i

kapacitetsstark

storre utstrackning valjer kollektiv-
trafiken.

> Social hallbarhet nar det géller sparvagen
ar kopplat till transportrattvisa, socialt
kapital, motesplatser, tillganglighet.

» Samverkan med Vasttrafik och Goteborgs
Sparvagar for att se till att trafiken
fortsatter kunna fungera i alla aspekter av
hallbarhet.

Ekonomisk hallbarhet

» Vi arbetar aktivt med att erbjuda praktik,
moijligheten att skriva exjobb och har fler
sommarjobb fér ungdomar varje ar pa var
enhet.

> Vi har mojligheten att dka pa massor,
sparvagsforum, branschrad for att kunna
ta del av andra staders kompetens och
dven omvarldsbevaka for nya teknologier
och digitaliseringsmajligheter som
uppstar.
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Aktorerna som ser till att
sparverksamheten gar runt

Goteborg stad Stadsmiljoférvaltningen ar
tillstandsinnehavare for sparvagsanlaggningen och har
systemansvaret for sparvagssystemet.

Vastra Gotalandsregionen ar kollektivtrafikmyndighet och
samarbetar med kommunerna i Vastra Gotaland for att
utveckla kollektivtrafiken. Vasttrafik ar agt av regionen och
upphandlar kollektivtrafik i regionen. De ager en stor del av
alla sparvagnar som kor runt i staden och tilldelar
trafikutovningsuppdraget.

Goteborgs Sparvagar ar ett kommunalt och regionalt agt
bolag som levererar trafikutovning, drift och underhadll av
sparvagsanlaggningen, sarskild trafikledning samt tjanster
inom trafiksakerhetsomradet.

Vart sparvagssystem

ar storst i Norden!




o .e e .
Sparvagsanlaggningen
Under 2024 har fokus legat pa att fa en battre dverblick dver banans skick och identifiera nddvandiga atgarder. Stadsmiljoforvaltningen

och Goteborgs Sparvagar AB har tillsammans utvecklat en uppdaterad underhallsplan med langsiktigt perspektiv, som nu stracker sig
till och med 2029. Planen ska ge 6kad framforhallning i underhallet och skapa battre forutsattningar fér entreprendrer att planera och

genomfdra arbeten effektivt. Vi ser att digitaliseri kommer att spela en avgorande roll i detta arbete, genom att méjliggc'jré battre

datahantering och analys for att g& frén reaktivt till proaktivt underhéll. Transportstyrelsens féreldgganden bidrog till att ytterligare

skarpa och forbattra vart systematiska underhallsarbete och @gande av sparvagsanlaggningen.
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Underhallsbesiktningen

Underhallsbesiktningen ar en av arets stora leveranser samt en

aterkommande  lagstadgad  systemrevision som  sdkerstéller
trafiksakerheten. Underhallsbesiktning ska omfatta kontroll av att alla
vasentliga komponenter finns pa plats, fyller sin funktion och
vidmakthaller den tekniska prestationsformagan. Varje anmérkning

graderas enligt en prioritetsordning, se tabell.

Ju hogre prioritetsgrad desto langre tid har verksamheten pa sig att
planera och utféra atgard. Underhallsbesiktning skall dven innehalla en
beddmning av utvecklingen och komponentens kvarvarande livslangd i
syfte att sdkerstdlla att anldggningskapitalet behaller sitt réatta
ekonomiska och sdakerhetsmdssiga varde.

Ser vi till helheten kan vi gladjande se en forskjutning avanmarkningarna,
da det under 2024 har rapporterats in en stérre mangd med prioritet 3—
5 an tidigare, vilket ar valdigt positivt i ett planeringsperspektiv.

Antal anmarkningar pa spar

Teknikomradet spar har som alltid den storsta mangden av
anmarkningarna. Har ingar allt fran fororenad makadam till palaggssvets
och sparbyten. | och med arbetet med underhallsplanen sa ser vi positivt
pa var férmaga att kunna hantera anmarkningarna pa ett mer effektivt
satt.

Prioriteringsgrad  Beskrivning

1 | Akut, atgard ska genast vidtas

Atgard ska vidtas senast ett fastslaget datum, dock senast om 1 ar

Atgard beddms vara nédvandig inom 3 ar (kan vid behov datumséttas)

Atgard beddms vara nédvandig inom 5 ar

vuiiH WIN

Atgard beddms vara nédvandig inom 7 ar

Antal anmarkningar per verksamhetsomrade

93
68 73

L
3a 4:a 5a

m Vaxelmekanik m Kontaktledning m Hallplatsinmatning



Hastighetsnedsattningar

Arbetet for att atgarda hastighetsnedsattningar har
varit en stor del av 2024. Vid arets start fanns 20
begrdnsningar och vid arets slut fanns 22 aktiva.
Utfallet var saledes hogre an vad vi forvantat.
Hastighetsbegransningen ar en sdkerhetsatgard for
att inga olyckor ska ske pa platsen dar anlaggningen
inte uppfyller vara krav.

Under 2024 tillkom det 43 nya hastighets-
begransningar och vi har sedan atgardat 41 av
dessa. Fler var planerade, men pa grund utav
materielleveranser férsenades atgarder och har
flyttats till 2025.

Vissa kvarstaende hastighetsbegransningarna ar
inte relaterade till anlaggningens skick, utan ar
inforda av sdkerhetsskal. En av dem syftar till att
skydda
Trafikverket vid Larje langs Angeredsbanan, medan
forbattra
trafiksdkerheten vid en 6vergang och plankorsning:

pagdende arbeten som utférs av

en annan har inforts for att

e Saggatan, vi sag en stor olycksrisk mellan
sparvagn och vagtrafik (atgardad i januari
2025).

Hastighetsnedsattningarna som vi  har i

anlaggningen paverkar tillgangligheten olika

mycket. En nedsattning pa
sarskildbanvall, dar vi har hogre
hastigheter, ger ett storre
utslag for forseningar an de
nedsattningar som ligger mitt

inne i centrum.

Arbetet for att
hastighetsnedsattningarna

atgarda

fortsatter under 2025, dar vi ser
att nagra kommer krava storre
projekt och dirmed kommer ha
stor paverkan pa trafikeringen
nar projekten ar inledda.




Projekt

Under 2024 genomfordes 37 projekt i sparvagsanlaggningen. De tva storsta var ombyggnationerna vid
Brunnsparken och Gronsakstorget, dar vaxlar och korsningar byttes ut. Pa Komettorget anpassades
infrastrukturen for att hantera 45-metersvagnar. Utover dessa genomfordes flera atgarder for att 6ka
banans kapacitet och forbattra framkomligheten.

p——




Brunnsparken

Under aret genomfordes omfattande atgarder i
Brunnsparken, dar 10 vaxlar, 4 sparkorsningar
och 150 meter spar byttes ut. Projektet
genomfordes i etapper for att mojliggora
fortsatt vilket
logistiska utmaningar. Etappindelningen gjorde
att byggnationen behévde utféras i en mindre
optimal ordning, vilket paverkade arbetsflodet.

trafikering, innebar vissa

Beslutet att behalla den befintliga monstrade
betongen i sparomradet skapade nivaskillnader
som behovde hanteras. Projektet hade en stram
tidplan.

Trots att byggnationen i etapp 1 drog ut pa tiden
med tva dagar kunde det totala projektet
slutféras enligt - plan. Genom omfattande
informationsinsatser- riktade mot  fastighets-
agare och verksamheteri omradet minimerades
storningar, och endast ett fatal klagomal inkom,

varav enbart nagra av storre karaktar.

Projektet har gett vardefulla lardomar kring
etappindelning och  hantering av befintliga
markforhallanden, vilket kommer att beaktas
vid framtida infrastrukturprojekt.

Gronsakstorget

Under aret genomfordes omfattande atgarder
vid Gronsakstorget, dar ett vaxelkomplex med
sex vaxlar samt tillhérande réler och spar byttes
ut. Aven ny kontaktledningstrdd installerades
tillsammans med ett fatal nya:master. En tidig
utmaning var att bygghandlingen trsprungligen
foreskrev att betongplattan under sparen skulle
bevaras, men beslut togs att avidgsna den helt
for att
avstangningen kunde hallas.

sakerstalla ' att @ tidsplanen for

Projektet paverkade ett omrade med manga
verksamheter och innebar att hallplatserna
Gronsakstorget och Domkyrkan stangdes for all
Eftersom

busstrafik- = och = sparvagnstrafik.

Gronsakstorget = var .. utformat” som ettt

sommartorg fanns —ocksa @ @n | risk  att
bullernivaerna skulle: skapa stérningar. Tack
vare omfattande kommunikationsinsatser
begrdnsades dock klagomalen tillett fatal storre

synpunkter.

Samtliga spar- och kontaktledningsatgarder
genomfordes inom utsatt tid och med god
kvalitet.

Komettorget

Under aret genomfordes flera atgarder vid

Komettorget, inklusive  forlangning av
hallplatslaget och sticksparet, byte av vaxel,
sparbyte, . sparriktning samt kontaktlednings-
atgarder. Projektet praglades av en komplex
samordning mellan olika teknikgrenar och en
intensivi—arbetsperiod  med ~manga —arbets-
momentinom ett begransat omrade. En:sarskild
utmaning var hanteringen av en pausbod, agd
av Vastfastigheter, som var placerad pa ena
hallplatsen och -planerad for fasadrenovering
2024, vilket

arbetsplaneringen.

under kravde anpassning | i

Trots utmaningarna genomfordes de flesta
atgarder enligt plan, dven om vissa moment fick
utforas i trafikerat spar da all planerad arbetstid
inte rackte till. Samordningen mellan teknik-
grenarna fungerade val, vilket sakerstdllde att
alla-* kritiska  atgarder inom avstangt spar
genomfordes  —som-. planerat. Hallplats-
fortangningen mojliggjorde att linje~21-nu kan
trafikeras i sin—helhet av."45 meter langa
sparvagnar, vilket forbattrar kapaciteten och

resenarsflodet.
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Stora projekt
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Under 2024 genomférdes 100
mindre atgérder, 22 mellanstora och
15 stora projekt. Jamfért med
foregaende ar har antalet
mellanstora projekt 6kat, delvis som
en folid av de hastighets-
nedsattningar som inférts under
aret. Samtidigt minskade det totala
antalet projekt med 8,8 %, fran 159

projekt 2023 till 145 under 2024.

Arbetet med stromforsorjningen
fortsatter, dar en ny likriktarstation
ska installeras vid Parkgatan. For att
kunna ga vidare invantar vi en
granskning av ledningsdragningen
genom parken.

Vi har under 2024 bytt ut en aldre
likriktare vid Norra Kustbanegatan
mot en ny, vilket gbr strom-
forsérjningen  mer  stabil och
driftsdker.

Under 2024  har
forvaltningen uppfort en ny trafik-

Stadsmiljo-

ledningscentral pd annan plats an i

Goteborgs sparvagars lokaler. Detta
ar ett steg i ratt riktning for god
redundans av sparvagssystemet.




Positionerings- & Kollisionssystem

Under 2024 identifierades ett behov av ett mer tillforlitligt
positioneringssystem for sarskild trafikledning. Brist pa detektorer
i vissa omraden, sarskilt pa Angeredsbanan, har medfort att
vagnar inte alltid kunnat féljas i realtid. For att mota detta behov
har vi skyndsamt utvecklat och implementerat ett
positioneringssystem inom ramen foér SoftPrio. Systemet har
sedan dess vidareutvecklats och forbattrats, bland annat genom
integration av omlopps- och linjenummerinformation.

Parallellt har vi arbetat med ett kollisionsvarningssystem for att
stodja forarens beslutsfattande. Vi har identifierat tva testplatser
i systemet dar detta kommer att utvarderas, och arbetet befinner
sig fortfarande i produktionsskedet. Pa de kritiska strackorna har
vi installerat upphinnandevarning baserat pa RFID teknik och
radioskap, vilket mojliggdr snabbare detektering av potentiella
farosituationer och bidrar till att férebygga incidenter.

Vart mal ar att sdkerstalla en trygg och palitlig sparvag. Genom att
kombinera positioneringssystem och stéod for féraren inom
SoftPrio skapar vi en stabil infrastruktur som starker
trafikledningens mojligheter att Overvaka och styra trafiken

effektivt. Arbetet med att forbattra tackning via taggar, optimera
systemfunktioner och integrera ytterligare stédjande |6sningar for
sdakerhet och drift fortsatter for att ytterligare forstarka
tillforlitligheten i systemet.

= Vart framsta mal ar att sékerstélla

Har kan ni se en film om

kollisionsvarningssystem.

en trygg och palitlig spérvég.,




80
70
60
50
40
30
20
10

Utbildning

De senaste aren har medfort en trend dar fler och fler entreprendrer vill utbilda sina medarbetare till att ha sakerhetstjanst.
Detta har inneburit-att vi 2024 utbildade 71 personer i grundutbildningen och att 121" personer genomforde sin TRI-
repetitionsutbildning. Vi marker av en trend dar entreprendrer vantar fram tills varen med att anmala sina medarbetare till

repetitionstillfallena.

Antal deltagare pa TRI-grundkurs
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Trafiksakerhetsinstruktion (TRI)

Stadsmiljoforvaltningen har som sparinnehavare krav pa att
uppratthalla en trafiksdkerhetsinstruktion (TRI), en central del av
sdkerhetsordningen, foér att sdkerstdlla ett sdkert och
valfungerande sparvadgssystem. Eftersom sparvdg inte omfattas
fullt ut av trafikférordningen och inte ar vagtrafik maste specifika
regler faststdllas for sparvagstrafiken. TRl &ar det styrande
dokumentet som reglerar korning, hastigheter, arbete i
sparomradet, signalmedel och andra sakerhetskritiska aspekter.
Dokumentet uppdateras arligen och den reviderade versionen
publiceras den 1 oktober.

| 2024 ars uppdatering har spar- och sidkerhetsmeddelanden
samlats i ett gemensamt dokument for all
sdkerhetstjanstpersonal, som nu distribueras av
Trafiksdkerhetsenheten pa Goteborgs Sparvagar. Dessutom har
nya regler for enkelsparsdrift inforts, och depakapitlet har
uppdaterats, inklusive anpassningar for Ringdn etapp 2.

Kontroller

Under 2024 genomfordes 65 kontroller av arbetsomraden i
sparanlaggningen for att sakerstalla trafiksakerhet och att arbeten
foljer regelverket.

Vi granskar att instruktioner i TRI efterlevs, personal har ratt
kompetens, att trafikanordningsplaner efterlevs, arbeten har
tillstdnd och att sdkerheten uppratthalls. De flesta kontroller
visade inga brister, men dar anmarkningar fanns rérde de framst
otydliga signaler fran bevakare till sparvagns- och bussférare.
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Vart viktigaste uppdrag nar det kommer till sparvagsanlaggningen ar trafiksakerheten. Vi ska arbeta for att alla som ror sig
i trafiken kan gora detta pa ett sakert satt.

Under 2024 har vi tagit viktiga steg mot vara
langsiktiga trafiksdakerhetsmal. Malen, som
reviderades 2023 till ett femarsintervall med
arlig utvardering, bygger pa rapporterade
incidenter och sdkerhetsdata. Vi ser en positiv
utveckling och ar pa god vag att na delmalen
for 2025, dar flera redan har uppnatts.

Ett framsteg dr minskningen av kollisioner pa
huvudspar. Det ar fortsatt orovdckande vi har
olyckor mellan sparfordon men trenden pekar
at ratt hall. Under 2024 intraffade fyra
kollisioner, vilket innebar att vi redan under
2024 overtraffat delmalet for 2025 (max fem).
Arbetet fortsatter dock for att nd vart 2029-
mal pa hogst tva kollisioner och att sedan att
na nollvisionen. Antalet allvarligt skadade
ligger kvar pa fem, vilket kraver fokus och
atgarder i systemet.

Vi har arbetar vidare med att stdrka
sakerhetskulturen och skapa en larande
organisation dar vi kontinuerligt utvarderar
och forbattrar vart trafiksdkerhetsarbete.
Genom att analysera incidenter och dela

erfarenheter kan vi identifiera risker i ett tidigt
skede och vidta atgarder som gor skillnad.

En fortsatt utmaning ar fotgdngares minskade
uppmarksamhet i trafikmiljon. Sparvagns-
forare rapporterar att fler gar med horlurar,
tittar pa mobiltelefoner och har nedsatt
rumsuppfattning. Det ldga anvandandet av
reflexer under vintermanaderna Okar ocksa
risken for olyckor. For att forbattra sakerheten
for oskyddade trafikanter undersoker vi hur
gaturummet runt sparvagen kan anpassas for
att minska riskerna. Det kan handla om
tydligare  separation mellan trafikslag,
forbattrad belysning och mer intuitiv
utformning av évergangar.

Vi har sett en kraftig minskning av fallolyckor i
vagn vilket &r ratt vag framat. 2022
rapporterades 81 fallolyckor, men en
djupanalys visade att M33-vagnarna var
overrepresenterade. Genom riktade insatser
har vi nu stabiliserat siffran till 25-30 fall per
ar, en betydande foérbattring fér resendrernas
sakerhet.

Totalt intraffade 449
sparverksamheten under 2024, varav nastan

olyckor inom

halften var vagtrafikolyckor. Den vanligaste
orsaken ar vanstersvangande fordon framfoér
sparvagnen, vilket ofta leder till materiella
skador men ibland dven personskador.

Genom ett standigt forbattrande och larande

arbetssatt  fortsdtter vi att utveckla
trafiksdkerheten, starka var sadkerhetskultur

och skapa en tryggare sparvagsmilj6 for alla.



Handelsestatistik

Vi har under 2024 fortsatt att arbeta med Trafiksdkerhetsenheten och sarskild trafikledning pa
Goteborgs sparvagar for att forbattra vart proaktiva arbete med trafiksdkerheten. Genom
samverkan i trafiksakerhetsfragor tar vi gemensamt ansvar for uppratthallandet och
forbattrande av sdkerheten i sparvagsbanan. Det sakerstaller dven att alla parter foljer lagkraven
och forebygger olyckor.

Totalt antal olyckor

2020 2021 2022 2023 2024
Total 428 531 477 468 449

Det totala antalet olyckor i sparvagsanlaggningen fortsatter att sakta ga nedat.

Allvarligt skadade
2020 2021 2022 2023 2024
Totalt 7 3 7 4 5

De allvarligt skadade har en 6verlagt nedatgaende trend, men blev tyvarr fler under
2024 an vad det var tidigare ar.

Ursparningar (Trafikspar)
2020 2021 2022 2023 2024

Total 2 10 5 6 5
264

Ursparningar pa trafikspar fortsatter att minska. Arbetet fortsatter dock med att fa
ner siffran dnnu mer.

Kollisioner (Trafikspar)
2020 2021 2022 2023 2024
Total 12 5 2 7 4

Antalet kollisioner mellan fordon pa trafikspar har minskat under 2024 jamfért med
foregaende ar.

2018 ~ 2019 2020 2021 2022 2023 2024
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Trafiksiakerhetsmalen

Delmal Resultat | Delmal | Delmal
2024 2025 2029
Totalt antal dédade 1 0 0
Totalt antal allvarliga skadade ska minska med 33% 6ver en 5-arsperiod 5 2 2
Antal skadade genom fall i vagn ska minska med 25% &ver en 5-arsperiod 7 30 25
Antal skadade genom fall vid av- och pastigning ska minska med 25% &ver en 5-arsperiod 6 5 4
Antal oskyddade trafikanter (fotgangare, cyklister och elsparkcyklar) ska minska med 33% oOver en 5- 4 5 1
arsperiod
Antal skadade i olyckor med motorfordon ska minska med 33% 6ver en 5-arsperiod 7 9. 1
Antal ursparningar pa trafikspar ska minska med 25% over en 5-arsperiod 5 4 1
Antal kollisioner pa trafikspar ska minska med 35%-6ver en 5-arsperiod 4 E >
Tilloudsrapportering ska 6ka fran samtliga personalkategorier 1394 L9763

Vara trafiksakerhetsmal &r framtagna tillsammans med Trafiksakerhetsenheten pa GSAB.




Tillbudsrapportering

Under 2024 rapporterades totalt 1 394 tillbud, en minskning med
38,4 % jamfort med 2023 (2 263 tillbud). Vi ser att en 6kad
anvandning av sociala medier och informella kanaler som Teams
har lett till att viktiga hdandelser inte dokumenteras korrekt, vilket
forsvarar analys och uppféljning. Det har inneburit en hogre risk
nar viktiga avvikelser/tillbud inte dokumenterats pa ratt satt och
det kan dven skapa en mindre god rapporteringskultur. Tillbud
behover dokumenteras systematiskt sa de blir sparbara, for att
det ska finnas majlighet till analys av trender som ligger till grund
for trafiksdkerhetsarbete och uppféljning av genomforda
atgarder. En minskad tilloudsrapportering kan tyda pa brister i
sakerhetskulturen eller att medarbetare upplever hinder i
rapporteringssystemet.

Dessutom har trafikledningen felregistrerat vissa tillbud som
avvikelser i stéllet, ett missforstand som sedan arsskiftet 2025 har
rattats till. For att vanda trenden har GSAB inlett
kommunikationsinsatser for att starka rapporteringskulturen och
sakerstalla att tilloud registreras enligt sdkerhetsordningen. Vi
forvantar oss en 6kning av tillbudsrapporteringen under 2025.

Totalt antal tillbud
2020 2021 2022 2023
Total 2276 2611 2374 2 387

Totalt antal korda tagkilometer innan tillbud
2020 2021 2022 2023
Total 6314 5569 5939 50912

2024
1394

2024
10 135

VARFOR SKA MAN RAPPORTERA
TILLBUD?

Att rapportera tillbud ar en grundférutsattning
for att forbattra sakerheten och forebygga
olyckor. Vi vill att alla incidenter och handelser
registreras i ratt kanaler for att sakerstalla en
korrekt analys och uppféljning.

En hog tillbudsrapportering ar ett tecken pa en

stark sakerhetskultur dar medarbetare vagar

och kan rapportera utan radsla for
repressalier. Ingen ska straffas for att
rapportera, dven om man sjalv gjort ett
misstag. Tvartom ar rapportering en mojlighet
att lara, utveckla verksamheten och forebygga

framtida incidenter.

En god sakerhetskultur innebar att alla ska
kanna sig trygga i att rapportera avvikelser,
utan radsla for att pekas ut som skyldiga.
Genom att rapportera skapar vi en larande
organisation dar vi kan identifiera risker, vidta
forebyggande datgarder och utveckla en
tryggare sparvagsmiljo for alla.




Handelse vid Angeredsbanan
Den 26 februari 2024 kolliderade spdrvagn 515 med

stillastdende sparvagn 353 pa Angeredsbanan mellan Hjallbo
och Gamlestadstorget. Vid kollisionen hade sparvagn 515 en
hastighet pa cirka 60 km/h. Totalt undersoktes 16 personer av
sjukvardspersonal pa plats, varav 6 fordes till sjukhus. En person
beddmdes som allvarligt skadad.

Olyckan orsakades av flera faktorer dar sakerhetsbarriarer
brustit, sdsom bristande information, uppmaéarksamhet och
kontexten i vilken vagnen befann sig. FOr att snabbt forbattra
sakerheten togs ett positioneringssystem fram, vilket ger
trafikledningen battre o6versikt och kan varna om vagnar
befinner sig for nara varandra.

Det ar viktigt att vi inte bara reagerar pa olyckor, utan ocksa
arbetar proaktivt for att standigt lara av incidenter och férbattra
sakerheten. Darfor kommer vi under borjan av 2025 att testa ett
kollisionvarnings-stod for forare pa tva platser i anlaggningen.
Genom att kombinera reaktiva atgarder med ett langsiktigt,
larande sakerhetsarbete skapar vi en mer robust och trygg
sparvag.

Handelse vid Hinsholmen

Den 3 februari 2024 intraffade en allvarlig olycka vid
gangpassagen mellan Hinsholmen och Langedrag, dar en
fotgdngare omkom efter att ha blivit pakérd av en sparvagn.
Trafiksakerhetsenheten pa Goteborgs Sparvagar som ar den
gemensamma utredningsverksamheten gjorde en utredning pa
som visade pa flera faktorer som bidrog till olyckan. En av dessa
var att gdngpassagens utformning inte var tillrackligt effektiv for
att forhindra att fotgangare oavsiktligt kan ga ut i sparomradet.

Efter olyckan har Stadsmilj6forvaltningen genomfort ett antal
atgarder for att forbattra sakerheten vid omradet. Vi har
forbattrat passagen vidgamla vagen dar olyckan skedde, genom
att installera en ny varningsanlaggning samt staket pa vissa
strackor for att 0ka sakerheten vid gangpassagen.

Den nya varningsanlaggningen ar kompakt och anpassad for
begransade ytor vilket platsen har, vilket tidigare har férhindrat
liknande installationer. Om




Olycksdrabbade platser

Den vanligaste olyckskategorin inom
sparvagsverksamheten ar
vagtrafikolyckor mellan sparvagnar och
vagfordon. Dessa olyckor leder séllan till
allvarliga personskador men orsaker
storningar i trafiken samt materiella
skador som kan leda till att fordon blir
avstdllda under en langre tid.

Vagtrafikolyckor ar sarskilt vanliga i
omraden med tat trafik och trangsel.
Sparvagnar har inte mojligheten att vija
for plotsliga hinder, vilket gor att
situationer som vanstersvangande bilar,
filbyten eller bussar som stannar med
Ooverhdng 6ver sparomradet ofta leder
till incidenter.

Platser med atgardade
olycksrisker under 2024

Under aret har flera atgarder
genomforts fér att minska olyckor pa
utsatta platser:

Brunnsparken mot Centralen: En
byggnadsstallning vid en lastplats
skapade problem genom att tvinga
fordon att stanna pa ett olyckligt satt.

Nar byggnadsstillningen togs bort, |
forsvann aven olyckorna.

Valand mot Berzeliigatan: Ett nytt
olycksdrabbat omrade som identifierats
i statistiken. Felskyltade hanvisningar till
Lorensbergsparkeringen ledde till att
bilar  kérde  6ver  sparomradet.
Problemet atgidrdades genom korrekt
skyltning samt installation av gatstenar
och pollare, vilket har eliminerat g

olyckorna.

Saggatan - Ekedalsgatan: En ny
varningsanlaggning har installerats vid
korsningen foér att minska olyckor
orsakade av vanstersviangande fordon.
Vi hoppas att detta ska leda till en kraftig
minskning av incidenter.

Vasaplatsen — Gronsakstorget: Har har
trafiksignaler justerats tillsammans med
forbattrad belysning och byggnadsverk.
Genom att skapa en fordrojning for
biltrafiken  minskades  risken  for
konfliktzoner med sparvagnar, och
olyckorna har i stort sett upphort.




Chapmans torg: Problem med bilar i
forbattrad
linjemalning och forstarkt skyltning.

spar har losts genom

Olyckorna har nu upphort.

Kaptensgatan — Chapmans torg: Ett
farthinder i uppforsbacke ledde till att
cyklister valde att kora i sparomradet i
stallet fér den gemensamma korbanan.
For att forhindra detta monterades en
vilket har
eliminerat risken for allvarliga olyckor.

kantsten med pollare,

Kvarstaende utmaningar
Trots genomférda atgarder kvarstar

vissa problemomraden:

Langedrag: Vi har ett problem med bilar
som missbedémer vart de befinner sig
och kor in i sparomradet. Arbetet med
att hitta en effektiv 16sning fortsatter
under 2025.

Olskroken: Tillbud och olyckor med
cyklister har varit en utmaning. For att
forbattra sidkerheten har sparomradet
markerats tydligare i gatan, och
vegetationsrdjning i cirkulationen har

genomforts for att ge battre sikt.

Akareplatsen,

Engelbrektsgatan/Avenyn och Lilla
Torget: Pa dessa platser har ingen tydlig
koppling
infrastrukturen identifierats. | stallet har

mellan olyckor och

GoOteborgs  Sparvagar  intensifierat
informationsinsatser till sina forare for
att 6ka medvetenheten och sikerstilla

storre marginaler vid passage.

Utmaningar framat

En vaxande utmaning ar den stigande
trenden av personolyckor och tillbud
dar  fotgdngare ar  inblandade.
Forandrade rorelsemdnster och ett 6kat
mobilanviandande i trafiken gor det

svarare att forutse risker.

For att motverka detta testar
Stadsmiljéforvaltningen olika typer av
sighalmedel och markeringar vid
Overgangar over sparomraden. Dessa
atgarder ar sarskilt anpassade for att
uppmarksamma personer som gar och
tittar nedat pa sina mobiltelefoner.
Projektet genomfors i samverkan med

andra funktioner inom férvaltningen.

, ,Inf('jr 2025 fortsatter vi arbetet tillsammans med Goteborgs Sparvagar for att
analysera statistik, identifiera nya risker och utveckla |6sningar for att skapa en sakrare
och mer valfungerande sparvagstrafik i en stad i férandring.




g Jarnvagen

Stadsmiljons jarnvagsinfrastruktur ar en del av stadens logistikkedja och finns till for att tillgodose naringslivets transportbehov. Genom
att erbjuda effektiva och pdlitliga transporter mojliggor jarnvagsinfrastrukturen smidig leverans av varor och material till de delar vi har
vara spar.

Generellt bidrar valutvecklade jarnvagsnat till att foretag och industrier snabbt och kostnadseffektivt kan transportera sina produkter,
vilket bidrar till en hallbar och effektiv stadsmiljo.
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Vi har spar pa foéljande platser:
» Arendal, bedrivs trafik

Volvosparet, bedrivs trafik

Marieholm, bedrivs trafik

Von Utfallsgatan, upprustat for trafik

YV V V V

Ringbsparet, bedrivs ej trafik da sparet ej
ar i korbart skick

\4

Backasparet, bedrivs ej trafik da sparet ej
ar i korbart skick

Avtal

Spar och bana underhalls av Strukton Rail,
som aven underhaller signal. Sedan ansvarar
Trafikverket for att bedriva trafikledning och
GSAB trafiksakerhetsenhet ar den utsedda
olycks- och utredningsorganisationen.

Trafikering av sparet

Volvosparet: Green Cargo och Protrain

Arendalsparet: Green Cargo och Protrain
Marieholm: Greenland Rail och Protrain

6,512 km
korbart
enkelspar
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Uppfoljning
Varje ar har vi ett ansvar for att ge aterkoppling till Transportstyrelsen gallande hur vi arbetar med sakerhetsarbetet
kopplat till jarnvagen.

Under 2024 har inte den mangd tillbud
kommit in for verksamheten som sig bér. Vi
har  dock  fatt
tillbudsrapportering  sker internt  hos
trafikutévarna. Under 2024 har Stadsmiljo-
forvaltningen arbetat med att genom en app

informationen att

pa ett enkelt satt fa in tillbud fran
trafikutovarna sa att vi far en tydlig bild om
det finns problemomraden lédngs vara
jarnvagsstrackor.

Efter Struktons Overtag av drift och underhall
se vi en okad forbattring kopplat till vart
jarnvagsunderhall. Forvaltningen har &ven
skapat battre forutsattningar for inventering
av sina tillgangar. Vi har daven uppdaterat alla
dokument och sakerstallt att vi foljer de krav
som satts upp pa verksamheten.

Ett infrastrukturstillstand for jarnvag soks vart
femte ar hos Transportstyrelsen, vilket
forvaltningen gjorde 2021 och det aktuella
tillstandet galler till och med 2026.

Forberedelser infor kommande ansokan
pagar genom arbete med sakerstdllande av

kontroll 6ver alla delar i CSM-férordningen
och jarnvagslagstiftningen som nyligen har
tratt i kraft. Forvaltningens anlaggning ar en
del av det internationella jarnvagssystemet da
det ar sammankopplat med Trafikverkets
spar.

Drift och underhall

Stadsmiljoforvaltningens drift och
underhallsentreprenérer har  genomfort
besiktning av anlaggningen, vilket resulterade
i 65
allvarlighetsgrad.

anmadrkningar med varierande

Infor arsskiftet aterstod endast ett storre
sparbyte pa Volvosparet som planeras till
2026, da det kravs samplanering med Volvo
och dskning av medel fran Géteborgs Stad.

Viborjade daven planera ett utvecklingsprojekt
kopplat till Stenaterminalen. Det kommer
behéva goras en del i omradet for att
sakerstdlla att man i senare lage kan flytta
Danmarks- och Tysklandsterminalen till
Oljehamnen i stéllet.

Arsrapportering till
Transportstyrelsen

Stadsmiljoforvaltningens jarnvag ar liten och
med fa rorelser vilket gor att vi inte har nagra
olyckor att rapportera. Vissa delar av
anldggningen tillhor dock det internationella
systemet. Men trots att majoriteten av
anlaggningen ar mindre ska Stadsmiljo-
forvaltningen alltid arbeta proaktivt och med
hog sakerhet for att fortsatta arbeta for en
jarnvag med god sikerhetskultur. Aven fér
jarnvag har vi nollvision for dodade samt
skadade. Denna vision uppfylldes under
rapportaret 2024.

Den arliga rapporteringen till
Transportstyrelsen gors senast 31 mars

arligen.

Rapportering om

sakerhetsarbete 2023
Riskanalyser 0
Utredningar 0
Olyckor 0

2024
1
0
0
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Goteborg februari 2025
Framtagen av: Enhet Spar
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