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Svar paremiss - Samrad for fordjupning av dversiktsplan,
OP2012, for Landvetter s6dra

Forslag till beslut
| byggnadsndmnden

1. Tjansteutlatandet godkanns
2. Tjansteutlatandet dversands till Harryda kommun som yttrande 6ver remissen
3. Paragrafen justeras omedelbart

Sammanfattning

Harryda kommun har remitterat samradsforslag fordjupad oversiktsplan Landvetter Sodra
for synpunkter. Forslaget innebar en ny stadsdel med plats for minst 25 000 invanare i
anslutning till ett eventuellt stationsldge inom omradet.

Var bedémning i korthet,

e Den kraftiga utbyggnaden medfér 6kad trafikbelastning pa Goteborg.

e Viktigt att det ges forutsattningar att persontrafiken till storsta delen sker med tag

e Planen bor avvakta slutgiltigt lage for ny tagbana och stationslage

e Planen bor kompletteras med pendelparkeringar inom omradet nara
hallplatslagen

e Planen bor kompletteras med bussgata mellan Landvetter Sodra och Landvetter
C.

Beddémning ur ekonomisk dimension

Forslaget innebér dkad pendling till och fran Géteborg. Kan det ske med mestadels tag sa
ar investeringarna for Goteborgs vidkommande sma. En eventuell effekt &r att krav
kommer stéllas pa utokning eller effektivisering av pendelparkeringen vid Delsjon.
Planen kan ge positiva effekter for Goteborg som arbetsmarknadsregion.

Beddmning ur ekologisk dimension

Genomfors planen finns det stora farhagor att persontransporter med eget fordon okar.
Det ger i sin tur platsproblem i Goteborg och emissioner med paverkan pa buller och luft.
Aven busstrafiken kommer att 6ka med motsvarande negativa konsekvenser for miljon.
Darfor ar det viktigt att tagburen trafik & mojlig redan i de inledande faserna av planens
genomfdrande.

Beddmning ur social dimension
Det befarade 6kande trafikarbetet pa Géteborgs gator och vagar gor det svarare att ta sig
fram i Goteborg. Detta far konsekvenser for alla géteborgare, men framst barn och aldre.
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Dérfor &r det viktigt att om utbyggnaden blir av att persontransporter till storsta delen kan
ske tagburet.

Samverkan
Samréd har skett med SDF Orgryte - Harlanda

Bilagor

1. Fordjupad 6versiktsplan Landvetter Sodra
https://www.harryda.se/landvettersodra

2. Trafikverkets PM 2019, Tillkommande stationers paverkan pa
tidtabellstider Goteborg — Boras

3. Trafikverkets PM 2019, kapacitetsutredning kopplingspunkt
MaolInlycke

4, VGR:s PM effekter av tillkommande stationsorter med avseende pa
resande
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https://www.harryda.se/landvettersodra

3.

Arendet

Stadsledningskontoret har 6versant samradsremissen fran Harryda om fordjupad
Oversiktsplan Landvetter Sédra till byggnadsnamnden for direkt besvarande senast 2020-
06-17, forlangd remisstid har begarts o beviljats.

Beskrivning av arendet

Malet for planen, som anges som ett av Harrydas viktigaste utbyggnadsomraden ar en
hallbar stad for minst 25 000 invanare. Bebyggelsen ska inkludera bostader, handel.,
service, arbetsplatser, fritidsomraden och innovativa transportlosningar. Syftet ar att
nyttja ett eventuellt stationslage pa strackan Goteborg — Boras. Omradet for planen utgors
huvudsakligen av naturmark.

Stadsbyggnadskontorets bedémning
Oavsett transportmedel innebér en sé pass kraftig expansion att trafikbelastningen in till
Goteborg kommer att 6ka.

Det kan noteras att Harryda valt att utga fran ett stationslage och jarnvéagsdragning utifran
den tidigare beslutade jarnvégskorridoren for det tidigare projektet Molnlycke —
Bollebygd, som togs ur nationell plan for att sedan foras in som projekt Goteborg —
Boras. Denna studie 6ppnar for helt andra korridorsval. Den tidigare jarnvéagskorridoren,
som ar en av den fordjupade oversiktsplanen utgangspunkt, galler eventuellt inte langre.

Vi stodjer Trafikverkets stallningstagande fran mars 2020 att fortsétts planera utifran
stationslagen i Mélndal, Landvetter flygplats och Boras, samt att 35 minuters malet till
Boras ar viktigt for att sékerstalla en attraktiv pendling med tdg mellan de bada staderna.
Om det inte lyckas &r risken stor att kollektivtrafik med buss okar ytterligare vilket for
Goteborgs del innebér trafikstockning vid bland annat Korsvagen. Tagpendlingen ar
viktig for att na en forstarkt arbetsmarknadsregion och 6verflytt fran andra trafikslag till
tag. 35 — minuters malet kan inte nas med stopp i Landvetter Sodra utifran de utredningar
som gjorts. (Tillkommande stationers paverkan pa tidtabellstider Géteborg — Boras,
Trafikverket 2019).

Inom den 6verenskommelse som den politiska samradsgruppen for projektet ny stambana
Goteborg — Boras finns angivet:

“En tidig byggstart dr prioriterat. Den anléggning som dr beslutad och finansierad i
gdllande nationell plan 2018 - 2029 ska planldggas. Detta innebdr att
lokaliseringsutredningen Géteborg-Bords ska drivas i enlighet med Trafikverkets
positionspapper daterat 2018-10-05, ddr korridorer utformas och prévas utifran
stationsorterna Mélndal, Landvetter flygplats och Bords.

Vid korridorvalet dster om Mdélnlycke bor en framtida station vid Landvetter sédra, pa
bibana alternativt huvudspar, inte omajliggoras. For att skapa tydlighet i vad som ska
planldggas och sékerstélla forutsattningar for av Trafikverket redovisad tidplan, ska
eventuellt tillkommande station vid Landvetter sddra planlédggas och finansieras
separat.”

Ser man till de underlagsutredningar som gjorts (Trafikverkets PM 2019,
kapacitetsutredning kopplingspunkt Mélnlycke, tidigare ndmnda tidtabellstider samt
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VGR:s PM effekter av tillkommande stationsorter med avseende pa resande) av VGR och
Trafikverket sa ar det negativt for resandet pa den nya stambanan som helhet att lagga till
ytterligare station (inklusive Landvetter sddra oavsett 10 000 eller 25 000 boende), om
man ser till bade restid och antal resenarer.

Det vore i sa fall battre, ur ett helhetsperspektiv, att fa till det forstarkningsalternativ for
befintliga kust-till-kustbanan och kopplingspunkt MdInlycke-nya stambanan som nu
utreds vidare i AVS Goteborg-Boras, med bussmatning frén Landvetter sodra till en ny
station vid Landvetter C, och sedan mojliggors tagpendling darifran for boende i
Landvetter sodra. Detta skulle ocksa minska trycket med bil/buss in mot Goteborg.

Aven om det skulle lyckas genomféras s& kommer trafiktrycket att oka in i Géteborg via
riksvag 40 genom foreslagen etablering vid Landvetter sodra. Den bussmatningen via
Landvetter sodra till Landvetter station innebar dock en god minimerande atgard.

En stor farhaga ar att Harryda planerar att genomféra omradet norr om stationslaget
Landvetter Sodra innan tagtrafiken ar pa plats. Det innebar en 6kad belastning pa riksvag
40 med saval buss som bil. Det &r uppenbart, att beroende pa taxegransen for
kollektivtrafik, sa kommer manga boende i Landvetter att ta bilen dnda till Delsjons
pendelparkering. Den behover i s fall byggas ut, alternativt belaggas med avgift sa att
prismassigt kollektivtrafikresor med buss fran narmsta hallplatslage i anslutning till
Landvetter Sodra ar konkurrenskraftigt mot att ta bilen &nda in till Delsjon.

Planen for Landvetter Sodra bér kompletteras med pendelparkeringar inom omradet samt
mojlighet for bussmatning mellan Landvetter sédra och Landvetter Centralstation. Planen
behdver dessutom avvakta var tagtrafiken och stationerna kommer att placeras
geografiskt.

Henrik Kant Katja Ketola

Stadsbyggnadsdirektor Chef Strategiska avdelningen
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