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Yttrande angaende — Stalliningstagande infér
inriktningsplanering avseende nationell plan for
transportinfrastrukturen samt regional infrastrukturplan

Yttrandet

Sverigedemokraternas gemensamma stallningstagande for
utbyggnad av jarnvdg Goteborg — Boras

22/6 — 2023, Géteborg.

Torsdag 22/6 traffades Sverigedemokraternas féretrédare for ett straksamverkansmaéte
fran Vastra Gotalandsregionen, Goteborgs Stad, Molndals stad, Harryda kommun,
Bollebygds kommun, Boras stad och riksdagens trafikutskott for en gemensam dialog
om regeringens stora infrastrukturprojekt for Vastsverige: utbyggnad av jarnvagen
Goteborg — Boras.

Sverigedemokraternas foretradare pa kommunal, regional och nationell niva har landat i
en gemensam hallning och positionspapper dar vi varnar samtliga kommuners intressen,
och samtidigt sakrar en stark regional utveckling i Vastsverige med bra
pendlingsmdjligheter och god forsoérjning med godstrafik.

Den 19 juni lanserade de styrande politikerna i Vastra Gotalandsregionen och
kommunerna inom straksamverkan ett besked till Trafikverket om en gemensam
overenskommelse. De 6vriga sju partierna i de olika kommunerna har kohandlat mellan
varandra och har presenterat sitt forslag till Trafikverket och regeringen.
Sverigedemokraternas féretradare har inte varit inblandade i dessa forhandlingar och vi
ser darfor ett behov att presentera var hallning inom ramen for var egen
straksamverkansgrupp.

Vi anser det vore férédande for invanarna i bland annat Boras stad och Héarryda
kommun att projektet byggs enligt den plan som 6vriga partier slutet en
overenskommelse kring. De samhallsekonomiska och sociala effekterna av att bygga om
stora delar av vara tatorter och anratta nya taglinjer rakt igenom befintliga
bostadsomraden ligger inte i vara invanares intressen. Det skapar barridreffekter bade
miljéomassigt och socialt.

Goteborgs Stad kommunstyrelsen 1(2)



Sverigedemokraterna anser att principen om en nara och ett tillgangligt kollektivt
resande dven pa landsbygd och mindre orter som vagledande dven for detta projekt. De
stationer persontrafiken stannar pa idag bor inkluderas i planering och inte
bortprioriteras, samtidigt som vi forstar vikten av snabb och smidig direktpendling
mellan Goéteborg och Boras. Upprustning av kust till kust-banan uppnar alla behov
utifran vad som framkommit i tidigare utredningar. Samtidigt ar en satsning helt
nddvandig for en fortsatt stark regional utveckling i Vastsverige, inte minst utifran
forutsattningen att med jarnvag for persontrafik knyta samman Vastra Gotalands tva
storsta stader med Landvetter flygplats.

Mojligheten for smidiga tagforbindelser till Landvetter flygplats fran bade Goteborg och
Boras bidrar till en fortsatt regional utveckling i hela Vastsverige. Goteborgs hamn, som
ar nordens storsta, kraver att det finns tillfredsstéllande infrastruktur for
godstransporter till och inom Véastsverige. Detta mal ar inkluderat och uppfylls i
Sverigedemokraternas forslag.

Sjalvklart ser vi vikten av att projektet framskrider, men ser att nagra avgorande delar
for projektets framtid hittills inte har belysts av berérda kommuner, Vastra
Gotalandsregionen eller Trafikverket.

Med Sverigedemokraternas forslag till utbyggnad av befintlig tagstracka uppnas alla mal
med projektet. Renoveras det befintliga sparet kortas restiden avsevart.
Sammanfattningsvis har Sverigedemokraterna pa nationell, regional och kommunal niva
landat i att den absolut basta I6sningen for samtliga parter ar alternativet dar man
restaurerar och bygger upp den befintliga banan som idag gar mellan Géteborg och
Boras.

Overenskommelse gjord av:
Sverigedemokraterna Vastra Gotalandsregionen
Sverigedemokraterna Goteborgs stad
Sverigedemokraterna Molndals stad
Sverigedemokraterna Harryda kommun
Sverigedemokraterna Bollebygds kommun
Sverigedemokraterna Boras stad

Sverigedemokraterna i Riksdagens Trafikutskott
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Stadsledningskontoret

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2023-08-28 Fredrik Nielsen
Diarienummer 0473/23 Telefon: 031-368 01 80

E-post: fredrik.nielsen@stadshuset.goteborg.se

Stallningstagande infor inriktningsplanering
avseende nationell plan for
transportinfrastrukturen samt regional
infrastrukturplan

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen:

Stillningstagande infor inriktningsplanering avseende nationell plan for
transportinfrastrukturen samt regional infrastruktur 2026-2037, i enlighet med bilaga 3 till
stadsledningskontorets tjansteutlatande, 6versands till Goteborgsregionens
kommunalférbund.

Sammanfattning

Foreliggande stéllningstagande anger stadens prioriteringar till Trafikverkets framtagande
av nationell plan for transportinfrastrukturen samt Vistra Goétalandsregionens planering
for regional infrastrukturplan 2026-2037. Stadens inspel sker formellt genom
Goteborgsregionens kommunalférbund (GR). Stéllningstagandet ska ha inkommit till GR
senast 1 november 2023.

Stadsledningskontorets forslag till stéllningstagande framfor bland annat att staten
behover genomfora en kraftfull satsning pa jarnvigskapaciteten i Vastsverige, att det
behovs mer statliga medel till infrastruktur for kollektivtrafik, samt framhéller behovet av
statliga medel till klimatanpassningsatgérder.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Beslut om stéllningstagandet medfor inga ekonomiska konsekvenser for staden. Daremot
kan de foreslagna atgérderna komma att innebéra framtida beslut i staden som innebéar
finansiering eller medfinansiering fran Goteborgs Stad.

Stadsledningskontorets forslag till stillningstagande for fram att det behovs en storre
statlig finansiering av infrastrukturatgérder i Géteborg och Véstsverige.
Stillningstagandet anger bland annat att staten behdver genomfora en kraftfull satsning pa
jarnvagskapaciteten i Vistsverige, att det behdvs mer statliga medel till infrastruktur for
kollektivtrafik, samt att staten inte kan lasa sig vid en maximal medfinansiering till

50 procent av investeringsvolymen for infrastruktur till kollektivtrafik. Stallningstagandet
patalar vidare att staten ocksa behover ta ansvar for de delar som ligger inom
Trafikverkets grundansvar som vdg- och banhallare, inte minst nér det géller
metrobussystemet.
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Bedomning ur ekologisk dimension

Stadsledningskontorets forslag till stéllningstagande lyfter fram att staten behover ta ett
storre ansvar fOr att skapa béttre forutséttningar for att kunna vélja mer hallbara
transporter for in- och utpendling till Goteborg med tag, samt forbattrad kollektivtrafik
och fler cykelstrak i Goteborg. Stillningstagandet for d&ven fram behovet av mer statliga
medel till klimatanpassningsatgarder.

Beddmning ur social dimension

Stadsledningskontorets forslag till stéllningstagande innefattar att trafiksystemet ska bidra
till en 6kad social integration genom att Overbrygga savil fysiska som mentala och
sociala barridrer. En stad som hianger ihop med kontinuerliga gator och offentliga rum
som dr till for alla gor att manniskor méts och far battre forutsattningar for jamlika
livschanser. Nir staden kopplas samman, dar ssmmanhéngande strak skapas, blir det
lattare att ta sig mellan stadens olika platser och stadsdelar. Infrastrukturen ska stodja en
jamlik tillgdnglighet till hela staden med nérhet till det man behdver i vardagen.

Bilagor

1. Inbjudan fran GR avseende ”Aktualiseringen av inriktning for
transportinfrastrukturplaneringen i storstadsregionen”

2. GR:s befintliga dokument ”Inriktning for transportinfrastrukturplaneringen
i storstadsregionen”

3. Forslag till Goteborgs Stads stallningstagande infor inriktningsplanering
avseende nationell plan for transportinfrastrukturen samt regional
infrastruktur 2026-2037

3.1 Bilaga till Goteborgs Stads stéillningstagande, Ny jarnvidg Goteborg-Boras,

véstsvenskt stdllningstagande
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Arendet

Arendet omfattar forslag till stillningstagande infor inriktningsplanering for nationell
plan for transportinfrastrukturen samt regional infrastrukturplan 2026-2037. Bakgrunden
ar att Goteborgsregionens kommunalférbund (GR) har inkommit med férfragan om
inspel till GR:s process for aktualisering av inriktning for
transportinfrastrukturplaneringen i storstadsregionen. Svar ska ha inkommit till GR senast
1 november 2023.

Beskrivning av arendet

GR ansvarar for att samordna medlemskommunernas inspel till revideringsprocessen for
nationell plan for transportinfrastrukturen samt regional infrastrukturplan gentemot
Vistra Gétalandsregionen och Trafikverket'. GR har inkommit med forfragan om inspel
till GR:s process for aktualisering av inriktning for transportinfrastrukturplaneringen i
storstadsregionen, som &r grunden for GR:s inspel till revideringsprocessen.

Stadsledningskontoret har tagit fram ett forslag till stéllningstagande som svar till GR for
aktualiseringen av inriktning for transportinfrastrukturplaneringen i storstadsregionen.
Stallningstagandet har tagits fram i ndra samverkan mellan stadsledningskontoret och
stadsbyggnadsforvaltningen, samt att stadsmiljoférvaltningen och Goteborgs Hamn AB
har deltagit i framtagandet av foreliggande forslag. Stéllningstagandet utgar fran berérda
styrande dokument, stadens budget, Malbild Koll2035 och andra relevanta drenden som
tidigare behandlats i kommunstyrelsen/kommunfullméktige.

Nationell plan for transportsystemet samt regional infrastrukturplan
Nuvarande nationell plan for transportinfrastrukturen och regionala infrastrukturplan
stracker sig 6ver perioden 2022-2033. Planerna revideras vart fjarde ar och nu pabdorjas
arbetet med att forbereda framtagandet av nya planer for perioden 2026-2037.
Trafikverket tar pd uppdrag av regeringen fram den nationella planen for
transportsystemet. Regeringen fattar beslut om den nationella planen.

Vistra Gotalandsregionen ansvarar for framtagande av den regionala infrastrukturplanen,
som beslutas av regionfullmiktige. Beredningen for hallbar utveckling, BHU, ér
beredande och sammanhallande politisk instans. Kommunernas intressen under
planeringsprocessen samordnas genom respektive kommunal férbund.
Kommunalférbunden ansvarar dven for att lyfta kommunernas fragor till politisk
beredning i BHU.

I den nationella planen hanteras investeringar till det nationella vag- och jarnvagsnitet,
samt investeringar i sjofartsinfrastruktur som slussar och farleder. Den nationella planen
anger dven budget for drift och underhall for det statliga vdg- och jarnvagsnitet. Den
nationella planen innefattar ocksa medfinansiering till kommunala infrastrukturdtgérder i
form av storstadsavtalen for Sverigeforhandlingen samt stadsmiljoavtalen. Atgérder som
ar storre dn 100 mnkr ska vara ett namngivet objekt i planen. Mindre &tgérder hanteras
l6pande under planperioden. Den finansiella ramen for den nationella planen 2022-2033

! GR:s ansvar for att foretrida medlemskommunerna gentemot staten och Vistra
Gotalandsregionen i fragor som berdr regional infrastrukturplanering anges i Stadens styrande
dokument ”Samordnad infrastrukturplanering i Géteborgsregionen”, som antogs av
kommunfullméktige 2000-01-27.
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ar 799 mdkr, varav 437 mdkr ar avsatta till investeringar. Utover de 799 mdkr i ram
tillkommer 52 mdkr fran tréngselskatt, banavgifter och olika former av medfinansiering.

Lénsplanerna (kallad regional infrastrukturplan i Véstra Goétaland) ér finansierade med
statliga medel som avsitts i den nationella planen, totalt 42 mdkr for aren 2022-2033.
Vistra Gotalandsregionen ér ldnsplaneupprittare 1 Vistra Gotaland och ansvarar for att
upprétta den regionala infrastrukturplanen, som omfattar 7 339 mnkr {or aren 2022-2033.

Den regionala infrastrukturplanen kan innefatta atgérder pa det statliga regionala vagnatet
(1 Goteborg exempelvis vag 155 och vag 158). Planen kan dven innehalla medel till
statlig medfinansiering som kan beviljas till dtgérder pa kommunalt véignét for
trafiksikerhet- och miljdatgirder och for kollektivtrafik. Atgirder som &r stdrre dn

25 mnkr ska namnges i planen. Mindre atgirder hanteras l10pande under planperioden.

Revideringsarbetet sker overgripande i tva faser; forst inriktningsplanering och sedan
atgirdsplanering. Revideringsarbetet inleds med ett regeringsdirektiv till Trafikverket att
starta inriktningsplaneringen som utgor forsta delen i revideringsarbetet. Regeringen
lamnade den 15 juni 2023 direktiv till Trafikverket att starta forsta delen av
revideringsarbetet genom framtagande av inriktningsunderlag for planperioden
2026-2037.

Syftet med uppdraget ér att ge regeringen ett underlag fér bedomning av ekonomiska
ramar och inriktning for atgirder i transportinfrastrukturen for perioden 2026-2037. 1
arbetet med inriktningsplaneringen tas det fram underlag pa dvergripande niva,
systemanalyser, bristbeskrivningar, analys av maluppfyllelse, forslag till férdelning av
medel till olika atgardsomraden etcetera. Under fasen atgardsplanering tas det fram
ytterligare forfinade underlag och namngivna objekt véirderas och prioriteras gentemot
varandra.

Trafikverkets inriktningsunderlag ska redovisas senast den 15 januari 2024 till
Regeringskansliet (Landsbygds- och infrastrukturdepartementet). Trafikverket ska
samtidigt remittera underlaget till berérda instanser, sd som regioner, berdrda
myndigheter med flera dér remissyttranden ska ldmnas till Regeringskansliet senast den
15 april 2024.

Trafikverket ska efter den ndmnda redovisningen vid behov bistd Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet med kompletterande analyser, som pagar till 30 november
2024. Regeringen ska sedan i en proposition till riksdagen 1dmna forslag till ekonomiska
ramar for atgéirder i transportinfrastrukturen for den nya planperioden. Nar riksdagen har
fattat beslut om de ekonomiska ramarna foljer dtgirdsplaneringen, dér den nya nationella
planen f6r transportinfrastrukturen och lédnsplaner for regional transportinfrastruktur tas
fram for planperioden 2026-2037.

Stadsledningskontorets bedémning

Stillningstagandet ar stadens formella svar till GR:s forfragan om aktualisering av
inriktning for transportinfrastrukturplaneringen i storstadsregionen. Stadsledningskontoret
bedomer i sammanhanget att stillningstagandet dven ligger till grund for stadens fortsatta
arbete med revideringsprocessen av sévél inriktningsplanering som efterfoljande
atgdrdsplanering avseende stadens prioriteringar for kommande nationella plan och
regional infrastrukturplan 2026-2037.
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Stadens inspel till nationell plan samt regional infrastrukturplan sker formellt genom GR.
Stadsledningskontoret ser emellertid att stillningstagandet ska kunna anvéndas i stadens
dialog med Trafikverket, Véstra Goétalandsregionen och andra aktorer i fragor som ror
prioriteringar i kommande nationella plan och regionala infrastrukturplan.

Stadsledningskontoret kan konstatera att forslaget till stéllningstagande i manga delar for
fram samma behov av dtgérder som i kommunstyrelsens beslut om stéllningstagande for
fyra ar sedan, infor foregdende planrevidering. Bakgrunden till detta &r att manga av de
brister och behov som identifierades i Goteborg och Vistsverige infor foregéende
planrevidering kvarstér dven vid denna planrevidering.

GR har i forfragan valt att stdlla ett antal fragor, som utgar fran att genomfora en
uppdatering av GR:s befintliga inriktningsunderlag frén foregadende planomgang.
Stadsledningskontoret har valt att inte direkt besvara de fragor som stéllts frdn GR, utan
att ta fram ett stdllningstagande som anger stadens behov och prioriteringar for
kommande nationella och regionala plan. Stadsledningskontoret har gjort bedémningen
att varje enskild planperiod bor foregas av en gedigen genomgang om behoven for savil
kommun som kommunalforbund. Stadsledningskontoret ser ddrfor att staden genom
stallningstagandet pa ett helhetligt sétt bor belysa for GR vad Goteborgs Stad, som
medlemskommun, har fér behov och prioriteringar for transportinfrastrukturen i
kommande nationella och regionala plan.

Magnus Sigfiisson Eva Hessman

Direktér Samhélle och Omvérld Stadsdirektor
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Aktualisering av GR:s inriktning for GﬁTEBURGS
transportinfrastrukturplaneringen i storstadsregionen REGIONEN

Diarienummer: 2023-00093

Aktualisering av Inriktning for
transportinfrastrukturplaneringen i
storstadsregionen

Bakgrund

Infér kommande revideringsprocess av den nationella och de regionala
transporinfrastrukturplanerna ser Goteborgsregionen (GR) behov av att
aktualisera GR:s Inriktning for transportinfrastrukturplaneringen i

storstadsregionen.

GR har fran medlemskommunerna getts det samordnande ansvaret for den
mellankommunala och regionala infrastrukturplaneringen. GR:s
infrastrukturnitverk har nu paborjat processen av aktualisering.

Process

Under 2023 arbetar GR tillsammans med deltagarna i GR:s
infrastrukturnitverk fram ett forslag till aktualiserat inriktningsunderlag.
Underlaget stams 16pande av med nitverket for samhallsbyggnadscheferna.
Arbetet genomfors pa sa sitt att ett forslag kan presenteras for GR:s
beredningsgrupp for miljo och samhallsbyggnad i januari 2024. Nir drendet
anses vara berett skickas det vidare for forslag till beslut i GR:s
forbundsstyrelse.

Deltagare i GR:s infrastrukturnatverk har ett mandat att foretrada sin
kommun i frdgorna men ges harmed dven mojlighet till skriftliga inspel.
Skriftliga och muntliga inspel bearbetas i infrastrukturnitverket och ligger till
grund for aktualiseringen.

Fragestallningar

For att kunna genomfora en aktualisering pa fullgott sitt avser GR under 2023
besvara foljande fragestéllningar:

e Bedomer ni att inriktningsunderlaget gar i linje med regionala
malséttningar? Utveckla giarna er bedomning.

e Bedomer ni att ndgon eller négra delar av inriktningsunderlaget behover
aktualiseras? Om ja, beskriv vad och varfor.

e Bedomer ni att inriktningsunderlaget behover kompletteras? Om ja,
beskriv vad och varfor.

¢ Finns ovriga synpunkter att beakta i aktualiseringsprocessen?


https://goteborgsregionen.se/download/18.7b586a9117c115a631e31701/1633699873357/GRs%20inriktning%20f%C3%B6r%20transportinfrastruktur.pdf
https://goteborgsregionen.se/download/18.7b586a9117c115a631e31701/1633699873357/GRs%20inriktning%20f%C3%B6r%20transportinfrastruktur.pdf

Formalia

Formalia for eventuella skriftliga inspel géller foljande:

¢ Inspel mailas till anna.gustafsson@goteborgsregionen.se med kopia till

diarium@goteborgsregionen.se

e Inspel ska inkomma till GR senast 2023-11-01
e Markera tydligt att drendet tillhor GR:s diarienummer 2023-00093

Fragor

Vid eventuella fragor ar ni vilkomna att kontakta Bjorn Sundén
(bjorn.sunden@goteborgsregionen) och/eller Anna Gustafsson

(anna.gustafsson @goteborgsregionen.se).

Med vinliga hilsningar

Bjorn Sundén Anna Gustafsson

Enhetschef Regionplanerare

Miljo och samhallsbyggnad Ansvarig GR:s infrastrukturnitverk
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GR:s inriktning for transportinfrastrukturplaneringen i storstadsregionen

GR:s inriktning for transportinfrastrukturplaneringen
har tagits fram i samverkan med de fyra natverken
for Infrastruktur, Kollektivtrafik, Miljostrategiska
planeringsfragor samt ()versiktliga planeringsfragor.
Inriktningen beslutades av Férbundsstyrelsen den 3
april 2020.

Goteborgsregionen (GR) bestar av 13 kommuner som har Goteborgsregionen 2020
valt att jobba tillsammans. Vi driver utvecklingsprojekt, Miljé och samhallsbyggnad
har myndighetsuppdrag, forskar, ordnar utbildningar och Box 5073, 402 22 Géteborg

gr@goteborgsregionen.se
www.goteborgsregionen.se

ar storstadsregionens rost i Vastsverige, bland mycket
annat. | vara natverk traffas politiker och tjanstepersoner
for att utbyta erfarenheter, bolla idéer och besluta om
gemensamma satsningar. Allt fér att regionens en miljon
invanare ska fa ett sa bra liv som majligt.

GOTEBORGS
REGIONEN
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GR:s inriktning for transportinfrastrukturplaneringen i storstadsregionen

Inledning

De samlade behoven av transportinfrastrukturinvesteringar i
Goteborgsregionen ar stora. For att fa genomforandekraft kravs
prioriteringar som ar specifika for storstadsregionens forutsattningar.

Nedanstaende dokument beskriver GR:s inriktning for planeringen av
transportinfrastruktur och utgor grund for GR:s framtida prioriteringar i
transportsystemet. Inriktningsunderlaget syftar till att identifiera och
beskriva framtida behov i transportsystemet utifran ett
storstadsperspektiv for att kunna utgéra kompass for framtida
prioriteringar.

Infrastrukturprocesser ar langa och framgéngsfaktorer ar langsiktighet och enighet.
Att skapa en gemensam bild och beskriva var det 6ver tid finns brister i
storstadsregionens transportsystem ger en trygghet och forméaga att tala med enad
rost. Detta ger i sin tur Goteborgsregionen kraft och en god planeringsberedskap
oavsett hur framtida transportinfrastrukturplaner och deras processer ser ut.

Underlaget utgar huvudsakligen fran GR:s mél-och strategidokument Hallbar
tillvdxt, Strukturbild for Goteborgsregionen samt Strategisk inriktning 2020-2023.
Forslaget ligger aven i linje med de nationella transport- och klimatpolitiska malen,
de regionala klimatmalen samt de prioriteringar som Vistra Gétalandsregionen tog
fram i samband med revidering av nationell transportinfrastrukturplan fér 2018-
2029.

Inriktningsdokumentet bestar av tva portalparagrafer och atta inriktningar. Det

kommer att utgora grund for GR:s prioriteringar vid kommande revidering av
nationell och regional transportinfrastrukturplan.
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GR:s inriktning for transportinfrastrukturplaneringen i storstadsregionen

Portalparagrafer

GR anser att transportsystemets utveckling ska bidra till:

En hallbar tillvaxt i storstadsregionen

Goteborgsregionen dr en av Skandinaviens mest expansiva och attraktiva
storstadsregioner och en viktig tillvixtmotor for Sverige. Tillgdngen till en stor
befolkning, marknad, Nordens storsta hamn och Landvetter flygplats ar styrkor som
ger konkurrenskraft gentemot andra delar av landet.

Prognosen for ar 2035 visar att invanarantalet i Goteborgsregionen passerat 1,2
miljoner och att arbetsmarknadsregionen omfattar 6ver 1,8 miljoner manniskor.
Regionforstoringen skapar nyttor i hela Vastsverige men stéller hoga krav pa
transportsystemets formaga.

I dagslaget rader det storst brist i de sparbundna systemen, en brist som dven
orsakar onddig trangsel i vagsystemen. I takt med utbyggnad av de yteffektiva
systemen maste dven vigsystemens kapacitet och funktionalitet bevakas. Den
utokade arbetsmarknadsregionen majliggors av att det finns flera effektiva och
attraktiva regionala pendlingsmojligheter och yteffektiva transporter.

Storstadsregionens tillvaxt kraver en hog andel attraktiva kollektiva trafikslag, gang
och cykel samt intermodalitet, det vill siga god majlighet for personer och gods att
nyttja olika trafikslag under resa eller transport. En sddan utveckling stédjer
storstadsregionens tillvaxt och skapar attraktivitet.

Kraftigt minskad klimat- och miljopaverkan fran
transportsystemet

Var storsta utmaning i nartid ar att radikalt minska utsldppen av vaxthusgaser. Pa
global niva sitter Agenda 2030 ramen for klimatarbetet. I det regionala
maldokumentet Klimat 2030 anges att Vastra Gotaland ska vara en fossiloberoende
region ar 2030.

Transporter dr idag en av de storsta lokala utsldppskéllorna i Goteborgsregionen
och det behovs snabba och omfattande forandringar for att minska transporternas
klimatpaverkan.

Det idr i storstadsregionen som potentialen finns. Det dr i storstadsregionen, med
dess manga invanare, tiathet, kunskap och innovationskraft, en kraftfull omstallning
har som storst effekt. Det kraver att klimat- och miljomaélen i betydligt hogre grad an
tidigare integreras i planeringen av transportinfrastruktur.
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GR:s inriktning for transportinfrastrukturplaneringen i storstadsregionen

Inriktningar for
transportinfrastrukturplaneringen

Vi vill 6ka jarnvagskapaciteten fér pendel- och regiontag langs
huvudstraken

Jarnvagarna behover ta en mycket storre andel resor om arbetsmarknadsregionen
ska kunna vixa. Idag rader det kapacitetsbrist i stora delar av systemet. Med
Vistlanken okar jarnvigskapaciteten genom Goteborg, men behovet ar fortsatt stort
langs huvudstrakens banor in mot Géteborg.

Kapacitetsbristerna maste 16sas for en effektivare pendling inom storstadsregionen
och i resten av Vastsverige. En robust tagtrafik med hog turtithet dr dessutom av stor
vikt for att majliggora framtida lagen for bostader och arbetsplatser med héllbara
resealternativ.

Utbyggnad av jarnvagen i straket Goteborg-Boras, inklusive hog tillganglighet till
Landvetter flygplats, ar hogsta prioritet, men ska regionens tillvaxt bli héallbar kravs
en 0kad kapacitet i samtliga fem utpekade huvudstréiken.

Inriktningen innebar bland annat att:

¢ GRdriver att utbyggnad och kapacitetsforstarkning av jairnvag ar
prioriterat framfor andra atgarder i straken.

e GR verkar for finansiering av jirnvagssatsningar utéver nationell
plan.

¢ GR verkar for andra finansieringskallor som till exempel EU-medel.

¢ GR verkar for ett 0kat resandeunderlag i straken

Vi vill forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken i det
sammanhéangande stadsomradet

Storstadsregionens kollektivtrafiksystem behover kunna ta emot fler resenérer.
Triangsel och ldnga restider paverkar redan idag stomnaétet i kirnan och det
sammanhéngande stadsomradet, men ocksé i dess anslutande delar dar den
mellankommunala pendlingen &r starkast.

Bristerna kommer forstiarkas nar fler ska bo och verka i regionen, darfor maste
kollektivirafikens infrastruktur forstarkas och anpassas till kommande behov. Det
kraver att dagens kapacitets- och framkomlighetsproblemen i det ssmmanhingande
stadsomradet hanteras kraftfullt och med ett langsiktigt perspektiv.

Inriktningen innebar bland annat att:

¢ GRverkar for att en hogre andel av medel i infrastrukturplanerna
fordelas till kollektivtrafikatgéarder.

¢ GR verkar for att Malbild Koll 2035 genomfors.

¢ GR arbetar for att uppna effektiva kopplingspunkter mellan
stadsomradet och Gvriga regionen.
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GR:s inriktning for transportinfrastrukturplaneringen i storstadsregionen

Vi vill 6ka sjo- och jarnvagskapaciteten for godstransporter

Godstransporterna kommer 6ka i takt med handelns tillviaxt lokalt och globalt. Av
klimatskal behover fler transporter ske till sjoss och pa jarnviag, men ocksa for att
minska trangseln pa vigarna.

Goteborgs hamn har nationell och internationell betydelse samt en central roll for
regionens naringslivsutveckling och sysselsattning. Hamnen behover mer kapacitet
for att vara ett fortsatt konkurrenskraftigt godsnav i Norden och Europa.
Overflyttning av gods fran vig till mer transporteffektiva och klimatsmarta alternativ
ar en viktig prioritering.

Inriktningen innebar bland annat att:
¢ GR ska verka for utbyggd jarnvagskapacitet for att &ven rymma gods.

¢ GR ska verka for en storre andel statlig finansiering for
kapacitetsforstarkningar i Géteborgs hamn.

Vi vill forstarka cykelinfrastrukturen i sammanhangande regionala
strak

Andelen resor med cykel behover bli fler for att minska klimatpaverkan och trangsel
samt for att fraimja hilsa och attraktiva stadsmiljoer.

GR har beslutat att fokusera pd sammanhéllna cykelstrak i ett regionalt huvudnét
langs med de storre pendlingsstraken. Stora delar av huvudnitet dr i behov av
upprustning och investeringar maste samordnas for att ge effekt och nytta.

Inriktningen innebar bland annat att:

e GRverkar for att en hogre andel av medel i infrastrukturplanerna
fordelas till cykelatgéarder.

¢ GR ska fortsitta leda och koordinera samarbetet kring regional
cykelinfrastruktur i Goteborgsregionen.
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GR:s inriktning for transportinfrastrukturplaneringen i storstadsregionen

Vi vill utveckla transportsystemet i samspel med manniskors
livsmiljo, biologisk mangfald och ekosystemtjanster

Tillgéng till ett urbant utbud och naturnira rekreations- och upplevelseviarden ar
centrala kvaliteter i storstadsregionens livsmiljoer.

Nar transportinfrastruktur planeras och utformas ska storningar som buller,
barridrer och délig luftmiljo minimeras. Genom att sikerstélla och fraimja
ekosystemtjanster och biologisk méngfald kan storningar dimpas samtidigt som nya
kvaliteter skapas.

Regionens grona kilar och gronomraden i tatorter behover bevaras och utvecklas.
Naturen och ekosystemen har viarden i sig, men ar ocksa forutsattningar for
manniskans livsmiljoer, idag och pa lang sikt. Dessa viarden och kvaliteter maste
integreras tidigt i planeringsprocesserna.

Inriktningen innebar bland annat att:

¢ GR, tillsammans med medlemskommunerna, identifierar regionala
malkonflikter mellan transportinfrastruktur och andra viarden.

e GR verkar for att ta fram kunskapsunderlag samt metoder som
minskar buller och barridrer i stationssamhéllena.

Vi vill anpassa transportinfrastrukturen till klimatforandringarnas
effekter

Forutom minskad klimatpaverkan behovs ocksa anpassningar till ett redan férandrat
klimat. Transportinfrastruktur ar en central samhallsfunktion som behover skyddas
mot stigande vattenfléden och andra vaderfenomen.

Darfor kravs ett 6kat fokus pa och kunskap om klimatanpassning av
transportinfrastruktur samt en tydligare ansvarsfoérdelning mellan lokala, regionala
och statliga aktorer. Det kravs ocksé att staten tar ett stérre ansvar for att klimatsikra
riksintressen for infrastruktur.

Inriktningen innebar bland annat att:
¢ GR verkar for 6kad andel statlig finansiering i arbetet med

klimatanpassningsatgarder for viktig infrastruktur.

¢ GR verkar for etablering av dlvkantsskydd langs med och i Gota alv.
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GR:s inriktning for transportinfrastrukturplaneringen i storstadsregionen

Vi vill stimulera innovationer och ny teknik for att uppna ett mer
transporteffektivt samhalle

Innovationer ar avgorande for hogre transporteffektivitet och tillimpning av ny
teknik som gor att dagens transportsystem kan utnyttjas battre.

I storstadsregionen finns ett kunskapsintensivt niaringsliv med unik
innovationskraft som spelar stor roll for omstillningen. Goteborgsregionen ska ligga i
framkant nar det kommer till att testa nya l6sningar for framtidens mobilitet och
utbyggnad av smart laddinfrastruktur.

Vidare ska Goteborgsregionen, i samverkan med BRG och andra aktorer, verka for
en omstéllning till ett elektrifierat transportsystem.

Inriktningen innebar bland annat att:

¢ GR och medlemskommunerna ska kunna erbjuda testbaddar for
innovationer och ny teknik.

e GR tar fram underlag och forslag till dtgdrder som underlattar
omstallning till ett elektrifierat transportsystem.

¢ GR aktivt deltar i kompetensomstillningen for nuvarande och
kommande omstallningsbehov i naringslivet.

Vi vill skapa férutsattningar for beteendeforandringar

Beteendeforandringar ar grunden for bade okad transporteffektivitet och 6kad
efterfragan pa attraktiva transportalternativ. En 6kad valfrihet kommer att stimulera
beteendeforandringar.

Goteborgsregionen vill se beteendepaverkande atgarder dar transporteffektiva
alternativ blir det mest attraktiva valet i manniskors vardag. Medel i nationell och
regional plan méste darfor i betydligt hogre grad frigoras och riktas mot atgiarder som
stimulerar beteendeforandringar.

Inriktningen innebar bland annat att:
¢ GR verkar for att 6ka valfriheten mellan hallbara transportslag.

¢ GR verkar for att medel i infrastrukturplaner kan anviandas till
objektsoberoende beteendepaverkansatgarder.
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Bilaga 3 Forslag till Géteborgs Stads stallningstagande

Till Goteborgsregionens kommunalforbund (GR)
diarium@goteborgsregionen.se
GR:s dnr: 2023-00093

Goteborgs Stads stdllningstagande infor inriktningsplanering
avseende nationell plan for transportinfrastrukturen samt
regional infrastrukturplan 2026-2037

Goteborgsregionens kommunalférbund (GR) har inkommit till Géteborgs Stad med
forfragan om inspel till GR:s process for aktualisering av inriktning for
transportinfrastrukturplaneringen i storstadsregionen. GR har i samband med forfragan
stallt ett antal fragor i forhéllande till att aktualisera GR:s befintliga inriktningsunderlag
fran féregaende planomgang. Goéteborgs Stad har valt att inte direkt besvara de fragor
som stéllts fran GR, da staden gjort bedomningen att varje enskild planperiod bor foregés
av en gedigen genomgang av behoven for savil kommun som kommunalférbund.
Goteborgs Stad har darfor tagit fram nedanstaende stillningstagande for att pa ett
helhetligt sitt belysa de behov och prioriteringar for transportinfrastrukturen som
Goteborgs Stad ser infor kommande nationella och regionala plan.

Inledning — utmaningar i en vaxande storstadsregion

I Goteborg pégar ett stort utvecklingssprang som innebér att staden gar mot en mer
flerkdrnig struktur och en béttre balans mellan olika stadsdelar. For att detta ska bli
mojligt behdver innerstaden utvidgas och viktiga tyngdpunkter fortsatt utvecklas.
Goteborgs nya oversiktsplan tar hojd for 250 000 fler invanare och 100 000 fler
arbetstillféllen till &r 2050. Detta innebér i sin tur att det behdver byggas minst 120 000
bostader. Investeringar i transportinfrastruktur och prioriterade satsningar som stodjer ett
okat bostadsbyggande och forbéttrar forutsittningarna for naringslivet krivs déarfor. Dessa
satsningar behover ocksé gé i takt med en omstéllning till ett fossilfritt samhélle med
fokus pa en 6kad andel hallbara transporter.

Trafiksystemet ska skapa en jamlik rorlighet och tillgang till staden samtidigt som fler
ska vilja gé, cykla och aka kollektivt i stéllet for att vélja bilen. Nér regionen och
Goteborg vixer, fordndras forutséattningarna for trafiken. Tidigare verksamhetsomraden
utvecklas till blandade stadsmiljoer, nya verksamheter och arbetsplatser véixer upp i ldgen
som bedoms attraktiva utifran dagens efterfrdgan samtidigt som staden ska bli tillgéinglig
for fler. Héllbara sétt att resa och transportera varor och gods ar nédvéandiga for att
begrénsa trafikens klimatpaverkan.

Trafiksystemet ska dven bidra till en 6kad social integration genom att Gverbrygga sévél
fysiska som mentala och sociala barridrer. En stad som hianger ihop med kontinuerliga
gator och offentliga rum som ér till for alla gor att mdnniskor mots och fér bittre
forutsittningar for jamlika livschanser. Nar staden kopplas samman och
sammanhdngande strak skapas blir det lattare att ta sig mellan stadens olika platser och
stadsdelar. Infrastrukturen ska stodja en jamlik tillgénglighet till hela staden med nirhet
till det man behover i vardagen.
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Skarpta malsattningar for klimatpaverkan

Goteborgs Stads miljé- och klimatprogram 2021-2030 antogs av kommunfullmaktige
véaren 2021. Programmet dr en del av stadens svar pad Agenda 2030 och andra nationella
mal inom miljé- och klimatsektorn. Den innebar bland annat att Goteborgs klimatavtryck
arligen ska minska med sikte pé att s& snabbt som mojligt na nollavtryck.

Flera delar i programmet &r nodvéndiga att genomfora i samverkan med Trafikverket da
en betydande del av végtransportarbetet sker pa de statliga lederna. Vagtrafiken dr den
nast storsta kallan till utslapp av vaxthusgaser i Goteborg, efter raffinaderierna. Goteborg
har som storstad storre mdjligheter till en hogre andel géng-, cykel- och kollektivtrafik,
liksom till effektivare godstransporter 4n Sverige som helhet. Staden har darfor satt
delmalet for trafikens utslédpp hogre &n motsvarande nationella mal. Delmalet innebér att
klimatpéverkan frén transporter ska minska med minst 90 procent till 2030 jamfort med
2010 och att det motoriserade végtrafikarbetet ska minska med 25 procent till 2030
jamfort med 2020.

For att uppna malet krdvs overflyttning av bilresor till gang, cykel och kollektivtrafik, och
av godstransporter fran vag till jirnvag och sjofart. Utdver minskad klimatpaverkan
bidrar ett minskat végtrafikarbete dven till andra positiva effekter sd&som minskad
trangsel, 6kad trafiksdkerhet och bidrag till minskat buller och andra typer av utslapp.

Det dr i ssmmanhanget nodvéndigt att arbeta med trafikfrdgorna i en storre geografi dn
Goteborgs Stad, dér det idag saknas en sammanvégd bild och trafikstrategi for
storstadsomradet. Goteborgs Stad efterlyser darfor ett béttre trafikstrategiskt samordnat
arbete mellan berorda aktorer sdésom Trafikverket, Vistra Gotalandsregionen/Vésttrafik,
GR och berdrda kommuner.

Goteborg — navet i Vastsverige

Goteborg dr mélpunkt for ett stort antal arbetspendlare och besokare. Detta i kombination
med att Goteborgs Hamn servar hela rikets varuforsorjning samtidigt som det i regionen
finns en stark koncentration av tunga industrier innebér behov av stor kapacitet i
trafiksystemet. Samtidigt behdver infrastrukturen kunna samspela med de intilliggande
stadsmiljéerna.

Trafikverket har nyligen utfort en serie atgirdsvalsstudier (AVS) for de storre striken
som dockar an till Géteborg. AVS:erna har identifierat omfattande brister och
atgdrdsbehov. I vissa fall handlar det om konkreta atgérder som beddms 16sa
platsspecifika brister, men de storsta utmaningarna ligger pa systemniva. Det handlar om
hur samhéllet ska stélla om transportsystemet till att bli hallbart och klimatneutralt, om
hur varuleveranser nar fram i en kraftigt vixande och tétare storstad, samt hur 6kande
person- och godstransporter ska kunna samsas pé en begrinsad och ofta gemensam
infrastruktur. En nyckelfraga ar hur kollektivtrafiken ska kunna attrahera fler resenérer
frén personbilismen, som ofta erbjuder en hdgre bekvamlighet och kortare restider.
Samtidigt ska allt detta ske i samklang med utvecklingen av attraktiva stadsmiljoer dér
trafikens negativa effekter behdver minimeras.

For att klara omstéllningen till ett hallbart transportsystem och de allt patagligare
storstadsutmaningarna behover Trafikverkets uppdrag samt inriktningen pa de atgérder
som inryms i den nationella och de regionala planerna ses 6ver och véssas. Trafikverket
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har till exempel idag svart att leva upp till sin egen fyrstegsprincip®. Det behover tillforas
resurser till och aktivt arbetas med steg 1- och 2-atgidrder som paverkar beteende och val
av fardsatt. For kommuner ar det idag bara mdjligt att soka medel for fysiska dtgéarder.
Staden ser att det gar att arbeta aktivt med mobilitetsatgirder som skulle kunna gynnas av
statlig medfinansiering.

For att skapa attraktiva livsmiljoer behdver Goteborg bli mer sammanhéngande med
minskade trafikstorningar i form av buller, avgaser och barridrer. Staden fér idag ta
konsekvenser av inpendling frén kranskommunerna och av transittransporter pé de
nationella och regionala leder som passerar igenom staden. Den statliga infrastrukturen
och dess influensomrade tar dven stora arealer attraktiv mark i ansprak vilket 4r en
outnyttjad resurs. Staten behdver ta ett storre ansvar for att motverka negativa effekter
och mojliggora en fortdtning av staden sé att det gar att planera for stadsutveckling i
nérhet av stora trafikleder, exempelvis genom att skapa robusta linkar dver eller
nedsdnkning av de statliga leder som idag skapar stora barridreffekter. Det dr dven viktigt
att beakta hur transportsystemet kopplar an till kommunernas utemiljder och stadsrum, sa
att fokus blir en bredare ansats 4n de rent transportmaéssiga.

Trafikverket och Vistra Gdtalandsregionen behdver dven vara foljsamma mot
utvecklingen i Goteborg avseende néringslivets behov och nya foretagsetableringar
runtom i staden, dér det kan finnas behov av att skyndsamt forbéttra transportkapaciteten
till nya omraden.

Mer statliga medel dr en forutsattning for utbyggd kollektivtrafik och hallbart
resande

Malbild Koll2035

Kollektivtrafiksystemet behdver kunna attrahera och ta hand om fler resenérer, sdval for
lokala resor som for att mdta resandebehovet fran kranskommunerna. Stomnétet — som
idag bestar av sparvagns- och stombusslinjer, expressbussar och pendeltdg — behdver
utvecklas och forstirkas. Malbild Koll2035, den gemensamma maélbild som Vistra
Gotalandsregionen, Goteborgs Stad, MoIndals stad och Partille kommun antagit, visar pa
hur stadstrafikens stomnit behdver utvecklas till 2035 {or att kunna moéta den forvéantade
okningen av antal boende och arbetsplatser i storstadsomradet. Det finns utdver de behov
som identifierats i malbilden ett behov av att se bortom 2035 och ha beredskap for de
16sningar som kréivs pa ldngre sikt. Genomforandet av flera utpekade
infrastrukturatgérder i malbilden é&r tidskrdvande, omfattande och komplexa med ett
slutférande narmare 2050 dn 2035. Samtidigt fortgar stadsutvecklingen med nya bostader
och arbetsplatser. I takt med byggnation av nya bostdder och nya foretagsetableringar
Okar ocksa behovet av infrastruktur for kollektivtrafik.

For att realisera malbilden i takt med stadsutvecklingen behovs kraftfulla satsningar.
Atgiirderna i mélbilden kostnadsbeddmdes vid framtagandet till cirka 25 mdkr. I
dagsliget finns finansiering sékrad till drygt 6,8 mdkr av dessa inom ramen {or
storstadsavtalet i Sverigeférhandlingen samt medel via den sparvégspott pd 600 mnkr
som Vistra Gotalandsregionen och Goteborgs Stad gemensamt finansierar for utveckling

2 Fyrstegsprincipen 4r Trafikverkets arbetsstrategi och den tillimpas for att sikerstilla en god
resurshushallning och for att tgérder ska bidra till en hallbar samhéllsutveckling.
Fyrstegsprincipen innebér 1. Tdnk om. 2. Optimera. 3. Bygg om 4. Bygg nytt.
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av sparvagssystemet. Exempelvis planeras det for att kraftfullt 6ka kapaciteten i
sparvégssystemet genom utbyggnad och plattformsforléngningar som mojliggdr
trafikering av langre sparvagnar.

Merparten av infrastrukturobjekten i malbilden ar dock inte finansierade och kommer att
kréva stora dtaganden fran berérda kommuner, Véstra Gotalandsregionen och
Trafikverket. I detta bedomer Goteborgs Stad att staten och Véstra Gotalandsregionen
behover skjuta till en substantiell finansiering fran savél nationell som regional plan for
att mélbilden ska genomforas.

Storskalig kollektivtrafik pa vag — Metrobuss

Satsningar pé kollektivtrafiken i storstadsomrédet ger nyttor i det nationella och regionala
transportsystemet. Den bilpendling som i stor utstrackning ar regional pendling in till
kirnan behover hanteras med goda kollektivtrafiklosningar. Det metrobussystem som
identifierats som ett av trafikkoncepten i Malbild Koll12035 kan delvis stotta den
stadsutveckling som sker i regionkdrnan men &r 1 hog grad ett regionalt system som
kompletterar med kapacitetsstark kollektivtrafik pa vdg i de regionala strak som saknar
jarnvag.

Efter mélbildsarbetet har AVS Metrobuss tagits fram samt en avsiktsforklaring tecknats
2021 mellan Vistra Gotalandsregionen/Visttrafik, Trafikverket, Molndals stad, Partille
kommun och Goteborgs Stad. Ett antal fordjupade utredningar har genomforts 1
samverkan. Slutsatsen av de genomforda utredningarna &r att inriktningen bor vara att ga
vidare med ett stegvist inforande av ett metrobussystem dir dagens expressbusstrafik och
infrastrukturen utvecklas i takt mot ett kapacitetsstarkt bussystem. Parallellt med
trimningsatgirder och linjejusteringar bor inspel for namngivna objekt till ndstkommande
planrevidering forberedas dir AVS Visterleden samt angéring city 4r de etapper som
ligger langst fram i planeringen.

Staden ser dven att regeringens uppdrag till Trafikverket att utreda ”Utveckling av
hogvirdig kollektivtrafik pé vég i storstadsregionerna Stockholm, Goteborg och
Oresundsomradet” i gillande nationell plan r ett kvitto pa att den nationella nivan ser de
brister som finns i storstadsomrédet. Géteborgs Stad vill dock pétala att den brist som
fanns beskriven i foregadende plan, ”Storgdteborg — kapacitetsbrist i regionalt system for
kollektiva persontransporter pa vig och jarnvag”, kvarstar. Behovet har forstarkts
ytterligare i och med att kollektivtrafikutvecklingen inte gér i takt med pagaende
stadsutveckling.

Statlig finansiering

Om statens ambitioner om ett 6kat bostadsbyggande i kombination med ett héllbart
resande ska kunna uppnas behover staten tillskjuta betydande medel till medfinansiering
av infrastruktur for kollektivtrafik i storstdderna. Goteborgs Stad anser att det behdvs mer
statliga medel till infrastruktur for kollektivtrafik, samt att staten inte kan lasa sig vid en
maximal medfinansiering till 50 procent av investeringsvolymen for infrastruktur till
kollektivtrafik, likt staten gjort inom storstadsavtalet for Sverigeférhandlingen och for
stadsmiljoavtalen. Staten behover ocksé ta ansvar for de delar som ligger inom
Trafikverkets grundansvar som vig- och banhallare, inte minst nir det géller
metrobussystemet.
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Vistra Gotalandsregionen har lyft fram behovet av en riktad pott for storstadséatgarder for
utveckling av kollektivtrafiken. Goteborgs Stad ser att det 4r mycket angeléget att en
riktad pott tillskapas dér det finns mojlighet att nyttja medel savél for medfinansiering till
kommunala/regionala investeringar som medel till investeringar for kollektivtrafik i det
statliga vdg- och jarnvigssystemet i enlighet med Mélbild Koll2035 och Malbild tag
2035.

Idag finns det avsatt medfinansiering till kommunernas trafiksikerhets- och miljoatgérder
i den regionala infrastrukturplanen. Goteborgs Stad ser behovet av att staten och regionen
sikerstiller att det i kommande plan finns medel for att stotta dessa atgarder i storre
utstrdckning én idag.

Potential for 6kad cykling i staden

Goteborgs Stad vill ocksé belysa behovet av mer statliga medel till cykelstrakssatsningar
och cykelbanor i storstdderna. Staten satte inom ramen for Sverigeforhandlingen en
maxgréins for den statliga medfinansieringen vid 25 procent. Staden ser en stor potential
for en 6kad andel cykeltrafik, men da krévs forbéttrad infrastruktur for cyklister. Graden
av den statliga medfinansieringen till infrastruktur for kollektivtrafik och cykel ser
Goteborgs Stad inte som tillrdcklig om staten avser att aktivt bidra till en dverflyttning
fran bil till cykel och kollektivtrafik i storstdderna.

Goteborg har flera stora statliga trafikleder och jarnvigar som skér igenom stadens
centrala delar. For att mdjliggdra en mer gdng- och cykelvénlig stad krivs
barridroverbryggande dtgérder som skapar kopplingar 6ver/under statlig vég och jarnvég.
Staden har i tidigare bristinspel exemplifierat aktuella gang- och cykelkopplingar som
Trafikverket och staden gemensamt bdr ta ansvar for att mojliggora. Att mojliggora gena
och attraktiva cykelkopplingar bor vara en del av Trafikverkets grunduppdrag.

Stora behov av forbattrad jarnvagskapacitet

Jarnvégskapaciteten i storstadsomradet ar idag inte tillrackligt god for att sttta den
vixande staden och dess omland. Pendelstraken in mot Goteborg har stora brister
avseende kapacitet och tillforlitlighet, som bade behdver underhéllas och utvecklas.
Trafikverket har sjdlva konstaterat att Vastsverige har tydliga kapacitetsbegransningar pa
Vistra stambanan, sodra Bohusbanan samt Véstkustbanan Goteborg-Kungsbacka i
hogtrafik. Dartill finns idag ingen funktionell jarnvag i straket Goteborg-Boras for att
attrahera pendlare i straket att vélja tdgpendling fore bil eller buss, vilket skapar stora
kapacitetsproblem pé vég 40 in mot respektive ut fran Goteborg i hogtrafik. Géteborgs
Stad ser dérfor behovet av en kraftfull statlig satsning for att forbéttra jarnvigskapaciteten
i Vistra Gotaland.

Ny jarnvag Goteborg-Boras

Den nuvarande Kust till kustbanan ar enkelsparig och underdimensionerad i forhallande
till resbehovet i straket mellan Goteborg-Boras. Det finns ett stort behov av att avlasta
vig 40 in mot Goteborg och avlasta Goteborgs gatunét fran bilar och bussar. Redan idag
uppgér antalet bussar i straket mot Goteborg till cirka 1 150 bussar dagligen. Stora
tillvaxteffekter kan nas genom att koppla samman tétorterna i straket med varandra och
med en koppling till Landvetter flygplats stirks hela Véstsverige.

Vistra Gotalandsregionen, Swedavia, berérda kommunalforbund samt kommunerna i
strdket enades i juni 2023 om ett stdllningstagande om strdckning och stationslagen for ny
jarnvéig Goteborg-Boras (se bilaga). Goteborgs Stad star fortsatt bakom stéllningstagandet
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och vill i ssmmanhanget sarskilt trycka pa behovet av att regeringen och Trafikverket
kraftsamlar for en skyndsam byggstart av utbyggnad jirnvédg Goteborg-Borés.

Kapacitetsforstarkningar pa Vastra stambanan

Vistra stambanan ar av mycket stor vikt for Goteborg och for Sverige som helhet,
avseende savil godstransporter till och fran Goteborgs Hamn som langviga tagresenérer
och pendeltagresenirer i straket upp mot Alingsas och Skovde. Trafikverket bedomer att
efterfragan pa bade resande och godstransporter forvéntas oka i straket, vilket innebér ett
okat behov av trafik med alla kategorier av tdg: snabbtag, regionaltadg, pendeltdg och
godstdg. Trafikverket fardigstéllde &r 2021 en utpekad bristanalys som pekade pa
planskildhet Sdvends samt fyrsparsutbyggnad Goteborg-Alingsas som atgarder som bor
prioriteras for provning i nationell plan, for att 6ka kapaciteten pa Véstra stambanan.
Goteborgs Stad ser positivt pa Trafikverkets foreslagna atgérder och ser ett stort behov av
att snarast forstdrka kapaciteten pa Vistra stambanan.

Goteborg-Oslo och sdédra Bohusbanan

Trafikverket utreder for niarvarande, tillsammans med norska Jernbanedirektoratet,
mojliga atgirder pa strickan Goteborg-Oslo. Atgirder for forstirkningar av
jarnvigskapaciteten mellan Oxnered och Halden skulle mojliggora en verflyttning av
delar av den person- och lastbilstrafik som idag passerar Svinesundsbron till jirnvag, for
mer effektiva och héllbara person- och godstransporter mellan Géteborg och Oslo.
Trafikverket genomforde dven under 2019 - 2021 en fordjupad utredning avseende
kapacitetsforstiarkningar for sodra Bohusbanan. P4 medellang sikt, inom planperioden
2027-2033, foreslog utredningen att partiellt dubbelspar byggs mellan Brunnsbo och
Séve, forlingning av befintliga métesstationer 1 Ytterby, Kode och Stora Hoga samt
motesspar soder om Stenungsund. De foreslagna atgarderna bedoms nédvandiga for att
skapa grundforutséttningar for en utokning av regionaltagstrafiken till kvartstrafik under
hégtrafikperioderna mellan Goteborg och Stenungsund. Atgirderna upptogs dock inte i
nationell plan 2022-2033.

Mot bakgrund av ovanstaende vill Goteborgs Stad dterigen framfora att Trafikverket
genomfor och har genomfort ett antal utredningar avseende jarnvagsstréken in mot
Goteborg, som pekar pa bade tydliga kapacitetsbrister och mdjliga atgirder. Dessa
mojliga atgérder behdver verkstillas genom en kraftfull statlig satsning pa
jérnvégskapaciteten 1 Viastsverige i kommande nationella plan.

Brister i det statliga vagsystemet

Overenskommelse for vag 155

Goteborgs Stad har tillsammans med Ockerd kommun, Vistra Gétalandsregionen och
Trafikverket natt en dverenskommelse for straket Torslanda-Ockerd (vig 155), dir
parterna faststéller en gemensam inriktning, for att genom en stegvis process astadkomma
en hallbar tillgdnglighet i straket, pa saval kort och medellang sikt som ldngt bortom
2040. Overenskommelsen bygger pi att parterna under den kommande tiodrsperioden
kraftsamlar for att uppné en tydlig och bestdende omstéllning till mer klimatsmarta
resvanor, sa att tillgdngligheten och framkomligheten i straket d&tminstone kan ligga kvar
pa dagens niva. Det ér i detta sammanhang viktigt att parterna foljer sina ataganden i
overenskommelsen och att Vistra Gotalandsregionen, som kollektivtrafikmyndighet,
sdkerstéller att det finns en god tillgdnglighet for att kunna valja kollektivtrafik till och
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fran Ockerd och Torslanda, for en ldngsiktigt hallbar resandeutveckling och
framkomlighet i straket.

Kollektivtrafikatgarder for vag 158

Trafikverket har genomfort ett antal utredningar som identifierar stora utmaningar och
behov av att sdkerstdlla mojligheterna till en mer kapacitetsstark kollektivtrafik i straket
langs vdg 158 mellan Goteborg och Kungsbacka. De havsnéra omradena léngs stridckan &r
attraktiva och det bade pagar och planeras omfattande exploateringar. Detta innebér att
resandebehovet i straket forvantas 6ka. En fortsatt storskalig exploatering langs straket
kraver ddarmed att det tas fram en gemensam inriktning, av Trafikverket, Véstra
Gotalandsregionen och berdrda kommuner, for hur en kollektivtrafikforsérjning av
strdket ska klaras pé lidngre sikt. I detta ser Goteborgs Stad dven att forstarkningar av
Vistkustbanan dr en del av 16sningen for pendlingen mellan Kungsbacka och Géteborg.

Starkt godsstrak pa norra Hisingen

Att forstirka anslutningen till Nordens storsta hamn i G6teborg ar en viktig del 1 att gora
transportsystemet mer robust. De omfattande godsvolymer som dagligen fraktas igenom
Goteborg for att nd Goteborgs Hamn och de tunga industrierna pa Hisingen passerar till
stor del pa de centrala lederna i stadskdrnan. I Goteborgs 6versiktsplan ar inriktningen att
dessa transporter pa sikt fraimst ska ske via Hisingsleden, Norrleden, Vasterleden och
Soderleden. Harigenom &r avsikten att astadkomma en mer sammanhédngande stadskdrna
och att minska barridreffekterna av fraimst Lundbyleden och Oscarsleden/E45. Samtidigt
planeras omfattande industriexploateringar i och omkring Séve p& Hisingen.
Tillgdnglighetsanalyser visar att Sdve och norra Hisingen har en relativt svag
uppkoppling savél med personbil som med kollektivtrafik. I samband med att Stena Lines
terminaler pa Sodra dlvstranden vid Oscarsleden/E45 ska omlokaliseras till Arendal ser
Trafikverket 6ver mojligheterna att eventuellt flytta straickningen for riksintresset/E 45 till
Norrleden. Detta sammantaget pekar pé att det kommer finnas stora behov av att stirka
upp kvaliteten pa savil Hisingsleden som Norrleden.

Storre statligt ansvarstagande for minskade barriareffekter av statliga trafikleder
Situationen pa E6 i centrala Goteborg har lédnge varit anstrangd. Végens storskaliga
utbredning genom centrala Goteborg medfor dessutom negativa effekter pa stadsmiljon
och for mojligheterna att foga samman stadens olika delar.

I Goteborgs Oversiktsplan pekas det ut flera platser langs E6 dér barridrovergripande
atgérder kan dstadkomma sammanhéngande gang-, cykel- och gronstrak. Hur detta ska
utformas och finansieras samt hur E6:ans langsiktiga funktion ska sdkerstillas fordrar ett
fortsatt gemensamt arbete mellan staden och Trafikverket, dér Goteborgs Stad ser att
staten behover ta ett stérre ansvar for att minska de barridreffekter som de statliga lederna
skapar.

Klimatanpassningsatgarder for ett framtida Goteborg

Som en héllbart vixande stad star Géteborg infor en rad utmaningar till f6ljd av
klimatforédndringar. Géteborg planerar och genomfor for nérvarande omfattande
stadsutvecklingsprojekt i innerstaden runt Gota dlv. En forutsittning for att kunna bygga i
Alvstaden #r att det genomfors forebyggande atgérder for att forhindra negativa
konsekvenser av extremt vader, sasom dversvamningsrisker till foljd av hojd havsniva,
okad nederbord och kraftiga vattenfloden. Framtida hogvattennivaer i kombination med
en hojd havsniva utgdr dversvamningsrisker for Goteborg. P4 medellang sikt kan staden
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arbeta med hojda dlvkanter som skydd, men pa langre sikt ser staden att yttre portar i
dlven kan vara en nddvéndig investering for att skydda staden, kommuner uppstréms och
statliga intressen som vagar och jarnvagar mot 6versvimningar fran havet.
Klimatanpassningsétgérder behovs dven for att i framtiden sakerstélla godstransporter
till/fran Goteborgs Hamn genom att skydda det statliga vag- och jarnvagsnitet.

Finansiering av klimatanpassningsétgérder mot 6versvémningsrisker &r en stor utmaning,
dér ansvarsfordelningen dnnu inte &r fullt ut klarlagd. Finansieringsfragan blir en viktig
framgangsfaktor for att lyckas med genomforandet framét, dér staten behdver ta ett stort
finansieringsansvar for de utmaningar som samhaéllet méter genom klimatfoéréndringarna.
Det ér i ssmmanhanget viktigt att staten tillfor nya medel for klimatanpassningsétgérder,
sa att inte investeringar for klimatanpassning trainger undan de investeringsbehov som
redan finns inom transportsektorn i nationell och regional plan.

Goteborgs kommunstyrelse

Bilaga: Ny jdarnvig Goteborg-Bords, vistsvenskt stéillningstagande
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Stallningstagande for utbyggnad av jarnvag Goéteborg — Boras 2023-06-19

Ny jarnvag Goteborg-Boras, vastsvenskt stallningstagande

I Vistsverige finns ett mycket konkurrenskraftigt och framgangsrikt internationellt naringsliv
med starkt fokus pa forskning och utveckling. Investeringarna ar i niva med de regioner i
varlden som satsar mest pd FoU och foretagen har stark regional forankring. En storre
arbetsmarknad stirker dessa foretags forutsdttningar an mer och gor det hogst sannolikt att de
effekter vi ser av det som kallas regionforstoring blir verklighet ocksa har. Att det dr viktigt
for Sverige som helhet &r en sjdlvklarhet.

Vistra Gotalandsregionen och kommunerna i straket framhaller vikten av utbyggd kapacitet
mellan Vistsveriges tva storsta stider, Bords och Goteborg, samt vikten av att den nya
jarnvégen ocksa kan anvindas for arbetspendling mellan fler orter i straket

Den nuvarande Kust till kustbanan &r enkelspérig och underdimensionerad i forhallande till
resbehovet 1 straket. Det dr ocksa viktigt att avlasta vag 40 in mot Goteborg och avlasta
Goteborgs gatunit fran bilar och bussar. Redan idag uppgar antalet bussar 1 straket mot
Goteborg till cirka 1 150 st dagligen. Stora tillvixteffekter kan nds genom att koppla samman
titorterna 1 strdket med varandra och med en koppling till Landvetter flygplats stirks hela
Vistsverige.

Tidigt i Sverigeforhandlingen enades kommunerna och regionen i striket kring en
funktionsutredning for Straket Goteborg-Boras och vidare mot Ulricehamn-Jonkping-
Stockholm. Funktionsutredningen har sedan dess varit utgdngspunkt for de gemensamma
stdllningstaganden som gjorts genom aren, nu senast positionspapperet fran 10:e februari
2023.

I december 2022 fick Trafikverket uppdrag av regeringen att utreda alternativa forslag till
jarnvéagsutbyggnad 1 striket Goteborg-Boras. Trafikverket har i utredningen studerat sex olika
alternativ dar framst tva alternativ (alt 2b och 4a) har diskuterats inom
straksamverkansgruppen.

De vistsvenska parterna dr nu eniga om ett ndgot justerat alternativ till de olika diskussions-
och utredningsforslag som har {orts fram inom ramen for befintliga samrédsgrupper. Arbetet
har syftat till att nd en kompromiss som gynnar alla inblandade parter. Kompromissforslaget
utgor grunden for ett utbyggt jarnvagsnit dsterut, bidrar till en mer effektiv regional pendling,
mojliggdr utveckling av flera téatorter langs straket och péverkar sévil kostnader som
tidsplanering minimalt. Parterna har tagit stor hiansyn till Trafikverkets omfattande
utredningsarbete och regeringens nya direktiv. Av de alternativ som Trafikverket utrett har
straksamverkansgruppen nu enats kring ett alternativ som ar 1 linje med funktionsutredningen
och positionspapperet.

For att astadkomma ovanstaende foreslar vi foljande forslag:

1. Vistra Gotalandsregionen har med stod av samtliga kommuner i ldnet vid de senaste tva
revideringarna av nationell transportinfrastrukturplan haft som hogsta prioritet utbyggd
jarnvéagskapacitet mellan Viastsveriges tva storsta stader, Bords och Goteborg. Parterna
ser det som viktigt att utbyggnad av jarnvédgen fortsatt prioriteras och tillrackligt med
medel avsitts for en snabb och effektiv hantering.

2. Parterna dr eniga om att projektet maste mojliggora en fortsatt utbyggnad ster om Borés
Stad.
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Parterna dr eniga om att ett nytt stationslége ska anldggas 1 centrala Mdlnlycke. En
forutséttning ar att stationen har minst fyra spér, vilket innebar att framtida fjarrtrafik och
regionala direkttag kan passera utan uppehall.

Parterna dr eniga om att inget stationsldge bor anldggas 1 Landvetter tatort. Banan ska
dock forberedas for ett eventuellt och framtida stationsldge i Landvetter Sodra, vilket
kraver fyrsparslosning.

Parterna dr eniga om att ett attraktivt terminalnéra stationslige under Landvetter flygplats
ska anldggas med fyrsparslosning for att mojliggora forbigangslosning for framtida
fjarrtrafik och regionala direkttdg utan uppehall.

Parterna dr eniga om att jarnvégsutbyggnaden ska utformas pé ett sddant sétt att en
framtida station i Bollebygds kommun ar mgjlig att anldgga. Detta innebir att banan
behover forberedas genom att fyrspdrslosning anvinds pa ldmplig plats langs den berdrda
strackan.

Parterna dr eniga om att restiden 35 minuter mellan Goteborgs centralstation och Borés
centralstation 1 hogsta mojliga mén ska upprétthéllas. Darfor 4&r kommunernas
gemensamma inriktning att tdg mellan Géteborg och Boras 1 huvudsak ska prioriteras,
och detta sarskilt 1 rusningstrafik.

En station 1 MdlIndal skapar bast forutsittningar for att tillvarata Viastlankens mojligheter,
samt Oppnar upp for en utvidgad arbetsmarknad mot Halland och Skane. I alternativet
ingdr Molndals station och parterna ser MéIndal med dess centrala funktion i ett vixande
storstadsomrade som avgdrande for fortsatt utveckling.

Parterna dr eniga om ett krav att planldggningsprocessen for delstrackan Almedal-
Molndal, inklusive Mdlndals station, genomfors enligt Trafikverkets pagaende tidplan.
En ytterligare tidsforskjutning av delstrdckans byggstart kommer ocksé innebéra att
MolIndals stad fordrojer mojligheten att bygga ut Pilekrogens uppstéllningsbangérd under
tiden. Utbyggnaden dr nddvindig for att uppna full effekt av Vistlénkens
trafikeringskapacitet och utdkad regional arbetspendling. Strackan Almedal-Mdolndal &r
ocksa en del av Vistkustbanan och en viktig komponent for utokad fjérrtagtrafik mellan
Halland/Skéne och Géteborgsregionen.

Parterna ser det som viktigt att Kust till kustbanans framtida funktion sédkerstélls da den
fyller tydlig funktion bade for gods och for fortsatt lokaltrafik.

Det forslag som vi har enats kring har en geografisk strickning dér banan gar via och har
station 1 MoInlycke centrum. Vi ser att fler orter lings med straket pa 14ng sikt kan bli aktuella
for stationer och dérfor ska banan anlidggas sé att stationer mdjliggors for Landvetter Sodra
och 1 Bollebygd. Funktionen for straket ska sikerstélla attraktivitet for bade en lokal
pendeltagstrafik sdvil som snabbare region- och pa sikt storregionaltrafik och pé lang sikt
fjarrtrafik. Det innebdr att de stationer som ska byggas i MdIndal, Mdlnlycke och Landvetter
flygplats eller mojliggdras (Landvetter Sodra och Bollebygd) behover kunna tilléta passage av



Stallningstagande for utbyggnad av jarnvag Goéteborg — Boras 2023-06-19

tdg som inte ska stanna pa stationen. Den av Trafikverket foreslagna stationen i Landvetter
samhdlle ar inte aktuell da dess placering lokalt i Landvetter samhélle inte dr gynnsam for
arbetspendling, dock kan vandspér bli nddvéndigt for en effektiv trafikering av Molnlycke
station. Det avgorande argumentet for Vistsveriges forslag till jarnvagsutbyggnad ar att
arbetspendlingen kan vixa tillsammans med att straket véxer.

Var mening ir att forslaget skapat enighet i Véstsverige om de delar av nationell plan som
berér kommunerna och ddrmed vésentligt forbéttra mojligheterna till full finansiering och
relativt skyndsam byggstart. Fullt genomfort skulle forslaget innebéra att Goteborgs
arbetsmarknadsregion véxer, Boras arbetspendling effektiviseras, Hirryda kommun tillfors
viktiga kvaliteter och hela Viastra Gotaland knyts ihop.

Nedanstiende parter stiller sig enigt bakom detta forslag och vill samtidigt patala
vikten av att jirnvigen byggs ut sa fort som mdojligt.

Vistra Gotalandsregionen

Goteborgs Stad

Molndals stad

Hirryda kommun

Marks kommun

Bollebygds kommun

Boras Stad

Swedavia

Goteborgsregionens kommunalférbund

Borésregionen Sjuhdrads kommunalforbund
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