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Inledning

Strategisk inriktning beskriver pa en évergripande niva hur kollektivtrafiken
ska utvecklas under kommande programperiod. Matbara mal, indikatorer och
exakta ambitionsnivaer finns inte med i den strategiska inriktningen utan
kommer férst i remissversionen av programmet.

Enligt Samverkansformerna fér kollektivtrafik ska Beredningen for hallbar
utveckling (BHU) stalla sig bakom strategisk inriktning for
trafikfoérsérjningsprogrammet. Med den strategiska inriktningen som grund
kommer en remissversion av trafikférsérjningsprogram 2026-2029 att tas
fram.

Under hésten 2023 har dialog i de delregionala kollektivtrafikrdden (DKR)
hallits, dar utgdngspunkterna for dialogen varit dagens strategiska inriktning
och grundlaggande principer. Samrad har dven hallits under hésten med
grannregioner, berérda myndigheter och intresseorganisationer, dar den
strategiska inriktningen diskuterats.

Bilagor &r samradsredogérelse, prévning och analys av barnets basta samt
hallbarhetsbedémning.

Strategisk inriktning for kommande
program

Féljande fem punkter foreslds utgéra grunden for kommande program som
styr utvecklingen av kollektivtrafiken. Vastra Gétalandsregionens budget
avgor sedan takten pa genomférandet.

1.Hallbar och forbattrad tillganglighet
nytt overgripande mal

Den regionala utvecklingsstrategin (RUS) syftar till att gora Vastra Gotaland
till ett foredome for omstélining till ett hallbart och konkurrenskraftigt
samhalle. Kollektivtrafiken ar ett medel och mdjliggoérare i
omstallningsarbetet. Den bidrar till att tillvaxt och utveckling kan ske i hela
Vastra Gotaland, exempelvis i samband med nya storre etableringar dar nya
behov av persontransporter uppstdr. RUS:ens |&ngsiktiga prioritering Knyta
samman Véstra Gétaland beskriver VGR:s inriktning och prioriteringar fér att
bidra till en hdllbar och férbéttrad tillgdnglighet och ett transporteffektivt
samhaélle for ett 6ppet, sammanhallet och fossiloberoende Véstra Gotaland,
dar nédvandiga transporter samordnas och koordineras med Ovrig



Strategisk inriktning Sida 3

samhallsplanering. Trafikférsérjningsprogrammet ar ett verktyg for att bidra
till RUS:ens I&ngsiktiga prioriteringen knyta samman.
Trafikforsériningsprogrammets bidrag blir att verka for hallbara och mer
attraktiva resmdjligheter, utifran lokala och regionala férutsattningar i hela
Vastra Gotaland. Forutsattningarna i Vastra Gotaland ser olika ut i olika
geografier och darfér behéver I6sningarna se olika ut beroende pa var de
genomfors. Likasa ser kvinnors och méns, flickors och pojkars resménster,
resbehov och varderingar olika ut och behéver vaga lika tungt i
kollektivtrafikplaneringen.

Kommande trafikférsorjningsprogram féreslas tydligare lyfta syftet med
kollektivtrafiken, samtidigt som kopplingen till RUS:en blir tydligare, genom
att bidra till h8llbar och férbéttrad tillgénglighet.

I begreppet h8llbar inbegrips de tre hdllbarhetsdimensionerna socialt,
ekonomiskt och miljé. Det innebar att i allt frdn strategisk planering till
upphandling och utférande av trafiken balansera de tre dimensionerna mot
varandra.

Hallbar och férbattrad tillganglighet ar ett exempel pa kollektivtrafikens
samhaéllsnytta, andra &r exempelvis, minskad miljépaverkan, tillvéxt, minskad
trangsel och genom o&verflyttning av resor till kollektivtrafiken minskar antal
skadade i trafiken. Tidigare utredningar for kollektivtrafiken i Vastra Goétaland
visar pa att en investerad krona i kollektivtrafiken ger cirka 1,75 kr tillbaka i
samhallsnytta.

2.Kollektivtrafikens utbud bidrar till
regional utveckling och tillvaxt

Trafikforsérjningsprogrammets prioriteringar vad galler syfte och utbud av
kollektivtrafiken dr styrande for resmoéjligheterna i Vastra Gétaland. Utbudet
av kollektivtrafik &r enkelt uttryckt hdgre dar efterfrdgan och
befolkningstatheten ar stérre. Ett garanterat utbud av kollektivtrafik i olika
geografiska kontexter skapar en férutsagbarhet och trygghet for invanarna.
Utvecklingen av kollektivtrafik behdver skifta fokus fran den administrativa
geografin till den funktionella i syfte att underlatta for invanarnas resebehov.

Kollektivtrafiken idag ar inte fullt ut anpassad fér de som arbetar utanfér
vanlig kontorstid. Inte heller for sdsongsarbetare. Kostnadseffektiva I6sningar
efterstravas vilket innebar att kollektivtrafik ska kunna anvandas av
merparten for de som arbetar och studerar men inte fér alla pa individniva.
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Kollektivtrafikens framsta uppgift ar att mojliggora arbets- och
studiependling

De enskilt vanligaste researendena ar kopplade till arbets- och studieresor.
Det &r ocksa de resor som &r relativt regelbundna och sker till malpunkter dit
manga vill resa samtidigt/kontinuerligt och som &r férhallandevist enkla att
kollektivtrafikférsorja. Utveckling av kollektivtrafik fér andra resbehov ar
onskvérd i den man ekonomiska resurser medger. Trafikeringen fér arbets-
och studiependling, framfér allt i de stérre staderna, stodjer ocksa resor for
andra andamal, som till exempel fritidsaktiviteter och service.

Grundlaggande utbud

Det grundldggande utbudets garanterade miniminivaer av trafik ligger fast. I
glesa geografier prioriteras att det finns ett utbud snarare dan snabba restider.
I syfte att 6ka tillgdngligheten, bade faktisk och upplevd, behéver nuvarande
trafik och alternativa kostnadseffektiva I6sningar utvecklas. Exempelvis kan
dagens Nartrafik géras mer tillganglig med hjalp av digitala I6sningar.
Pagdende tester och utveckling av mer dynamisk kollektivtrafik kan vara en
l6sning for omraden med lagre befolkningstathet. Vidare behéver det
grundlaggande utbudet utvecklas med ambitionen att tydligare koppla an till
de prioriterade straken.

Kollektivtrafiken med bat i skargdrd- och kustlandskapet &r en avgérande
faktor for mojligheten att bo och verka pa dar utan fast landférbindelse.
Platsspecifika forutsattningar behdver fortsatt pragla utbudet i battrafiken och
avgoras i fall till fall.

Nar skoltrafik upphandlas av Vasttrafik kan den ocksa anvandas av
allménheten, vilket kan férstarka det grundldggande utbudet. Det ar darfér
efterstravansvart att skoltrafiken i hogre utstrackning kan nyttjas som allman
kollektivtrafik.

Utokat utbud i prioriterade strak

Principen med prioriterade strdk som binder samman kommunerna och
viktiga kopplingar 6ver lansgrénsen kvarstar. Straken omfattar samtliga
kommunhuvudorter och ger goda méjligheter att nd arbetsplatser,
hégskolor/universitet men ocksd andra malpunkter for service, néje och
fritidsaktiviteter. Cirka 80 procent av befolkningen bor i direkt narhet av en
hallplats i straken. Den barande tanken med prioriterade strak ar
I1&ngsiktighet i trafikering, attraktivitet i relationer dar det finns ett storre
resande under dygnet.

Jamfért med dagens program dar ambitionen ar 10 turer per riktning/vardag
foresl@s en utdkning av trafiken i strdken, déar tidigare och senare avgdngar
mojliggor for flera att arbets- och studiependla dven utanfér de allra
vanligaste pendlingstiderna. Detta framjar ocksa 6kade resméjligheter for
exempelvis kultur- och fritidsresor och ger barn och ungdomar ékad
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sjalvstandighet och lagger grunden for hallbara resvanor. En sddan utveckling
av utbudet finns delvis redan med i beslutade malbilder och strategier ex.
M3lbild Tag 2035. Genom att meranvéanda redan tillgdngliga fordonsresurser
pa existerande strackor/linjer 6kar inte kostnaderna proportionellt jamfort
med att 6ka i hogtrafik eller helt nya linjer dar inkdp av nya fordon behdvs.
Ett utdkat utbud okar ocksd attraktiviteten generellt vilket kan bidra till ett
totalt 6kat resande och hégre intakter. Utbudet ska balanseras mot
kostnad/efterfragan.

Stoérre forandringar, som exempelvis kommande foretagsetableringar, kan
komma att paverka efterfragan och darmed behov av att se dver enskilda
reserelationer i strdken. I 6vrigt kvarstar de som idag med undantaget att
relationen Laxd-Kristinehamn, som i sin helhet startar och slutar utanfér
Vastra Gotaland, foreslas tas bort.

Det finns fortsatt flera relationer utdver strdken dar utbudet motsvarar eller
ar hogre jamfort med strdken. Exempelvis kan det réra sig om malpunkter
som storre arbetsplatser, sjukhus etcetera.

Stadstrafik i regionens kdrnor/delregionala centrum

Kollektivtrafiken i regionens karnor/delregionala centrum utvecklas i enlighet
med beslutade kollektivtrafikplaner. I storstadsomradet
Goteborg/Maolndal/Partille behdvs ett sarskilt fokus pé samverkan mellan
stadsutveckling och kollektivtrafikens utveckling med tanke pd trangsel och
konkurrens om stadsutrymmet.

Vasttrafik har uppdraget att ta fram riktlinjer for trafiken i tiatorter
Enligt nuvarande program har Vasttrafik utarbetat riktlinjer for trafikering i
tatorter som inte omfattas av stadstrafik i regionens karnor. Detta uppdrag
ligger kvar.

Fortydligande om ansvar for gymnasieelevers resmdojligheter
Gymnasieelevers resmdjligheter med kollektivtrafik behdver sarskilt belysas
nar kollektivtrafiken utvecklas. VGR/Vasttrafik ska tillsammans med
kommunerna verka foér att anpassa trafiken och hitta gemensamma
kostnadseffektiva l6ésningar for att 6ka tillgangligheten fér gymnasieelever.
Det ar tills vidare inte mdjligt fér VGR/Vasttrafik att tillgodose
kollektivtrafiklésningar for alla gymnasieelever pa individniva.



Strategisk inriktning Sida 6

3.Varna och utveckla kollektivtrafikens
attraktivitet och kvalitet

For att manniskor ska bade vilja och kunna 8ka med kollektivtrafiken &r
kvaliteten pa det som erbjuds avgdrande. Att manniskor kdnner sig trygga i
kollektivtrafiken ar en av de viktigaste faktorerna, ihop med att det ska vara
enkelt och begripligt. Trygghet ar ett komplext begrepp men handlar
exempelvis om att trafiken gar i tid, att byten fungerar, tydlig information och
I6sning vid stérningar, utformning av hallplatser och bytespunkter inklusive
omraden i anslutning till dessa, tydlig och begriplig information, begriplig
prissattning, och bemétande fran personal. En annan del av tryggheten
handlar om att slippa kdnna radsla att utsattas for brott.

Kollektivtrafikens kvalitet behdver utvecklas med resenaren i fokus och med
medvetenhet om olika gruppers behov i 8tanke, som barn, &ldre och personer
med funktionsnedsattning.

Kompetensforsorjning inom kollektivtrafikbranschen

Forare, tdgvardar, service- och verkstadspersonal &r centrala for att
kollektivtrafiken ska fungera och drivas med hdg kvalitet. Det rader sedan
nagra ar tillbaka kompetens- och personalbrist inom kollektivtrafikbranschen.
Attraktiviteten behdver 6ka for att locka fler till branschen - bade férare och
tjanstepersoner, tagvardar, verkstadspersonal med flera. Har behéver
parterna tillsammans verka for att skapa en bransch som ar attraktiv att
arbeta inom. VGR har ett kompetensférsérjningsuppdrag och har sdledes en
viktig roll att spela dven i att bistd kompetensférsérjningen inom
kollektivtrafiken.

Verka for, utveckla, implementera och samverka kring nya losningar
Kollektivtrafiken befinner sig sedan ett par ar i ett ldge med dkade kostnader.
For att bibehdlla och utveckla den hallbara tillganglighet som kollektivtrafiken
ger finns behov av att nyttja och utveckla I6sningar som fdrbattrar,
kompletterar, avlastar och effektiviserar den traditionella kollektivtrafiken.
Har finns en stor utvecklingspotential, dar VGR/Vasttrafik behéver initiera och
tilsammans med andra medverka till utvecklingen av kollektivtrafiken och hur
mobilitetstjanster kan kopplas till kollektivtrafiken.

Integrering av kollektivtrafiken med andra transportslag ar en férutsattning
for att hela systemet och resan ska fungera. En bred tillgang till resealternativ
Okar tillgangligheten och anvandbarheten for alla invanare.

Forstark kollektivtrafiken genom att kombinera olika fardmedel
Den traditionella kapacitetsstarka kollektivtrafiken utgér stommen, dar
flexibla och kompletterande |Iésningar kan kopplas pa. Anropsstyrda I6sningar
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samt cykel i kombination med kollektivtrafiken &r ndgra exempel. Att utveckla
satt kring hur kollektivtrafiken kan kompletteras med andra mobilitetsslag kan
ocksa bidra till att kollektivtrafiken blir mer tillgénglig och attraktiv for fler. Att
avlasta kollektivtrafiken genom cykel och annan mikromobilitet, men ocksa
att sprida resandet over dagen ger 6kad kostnadseffektivitet.

Forskning och innovation samt vdga testa nya losningar och tekniker
Forskning och innovation spelar en central roll for att kunna driva
utvecklingen framat i en hallbar riktning och det &r &ven viktigt att testa saker
i praktiken och inte bara i teorin. Genom att mdjliggéra praktiknara forskning
och vara nyfikna pa och ta till nya I6sningar och tekniker kan uppsatta mal
nds bade i tatare och glesare geografier. Genom praktiska tester avseende
vara resor, icke-resor och infrastrukturen kan lardomar dras av vad som
fungerar bra och mindre bra, vilka konsekvenser det medfor, uppskattning av
kostnader, vad som behover utvecklas vidare samt vad som inte ska arbetas
vidare med. Under praktiska tester kan forandringar och férbattringar
genomféras i mindre skala tills en bra I6sning finns pa plats och kan
implementeras i stérre skala.

4.Samverkan for god samhallsplanering
och hadllbart resande

Samverkan mellan VGR/Vasttrafik, kommuner, Trafikverket och évriga
aktorer ar avgorande for att skapa utvecklingsméjligheter for hallbart
resande. God samverkan kan leda till battre l6sningar for alla inblandade
parter. Ett konkret forbattringsomrade &r vagar till och miljder i anslutning till
kollektivtrafiken. Genom att prioritera vagar till och fran h%llplatsen men
ocksa anslutningsméijligheter i form av exempelvis fler pendelparkeringar for
bil och cykel kan tillgangligheten och attraktiviteten 6ka i hela Vastra
Gotaland. Med foérdel kan hallplatsomraden och andra kollektivtrafikmiljéer
bidra positivt till den gestaltade livsmiljon. Méjligheter att prioritera och sdka
finansieringsmedel till 3tgarder finns i regional plan for infrastruktur.

De senaste arens arbete for att hdja bade kunskap och medvetenhet om
roller, ansvar och kollektivtrafikens planeringsférutsattningar bland parterna
behdver fortsdtta. Det ar i de tidiga planeringsskedena av nya
bostadsomraden och infrastruktur, med malpunkter och serviceutbud, som de
grundlaggande férutsattningarna bestams och har kan ytterligare samverkan
ske.
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Utéver ovan finns det olika atgarder som aktérerna kan géra enskilt eller
tillsammans i syfte att bidra till battre férutsattningar for hallbart resande.
Exempel pa detta ar atgarder for battre framkomlighet for kollektivtrafiken,
paverkansarbete kring institutionella féréandringar i form av lagstiftning,
finansieringsformer av kollektivtrafik, parkeringspolicy etcetera.

5.Strategier och malbilder som stodjer
genomforande av programmet

Nuvarande trafikférsdrjningsprograms malbilder och strategier &r en del av
trafikfoérsérjningsprogrammet och konkretiserar vad som ska goéras inom
respektive omrade under de kommande aren. Beslutade strategier galler tills
vidare men revideras vid behov, till exempel vid avsevart forandrade
forutsattningar.

Strategin for kollektivtrafik pd jamlika villkor revideras parallellt med
trafikforsérjningsprogrammet. Revideringen innebar bland annat en stravan
efter att det ska finnas en tydligare koppling mellan malen i
trafikférsérjningsprogrammet och strategin samt att VGR:s mal fér social
hallbarhet inarbetas i strategin. Ny kollektivtrafikplan fér Boras forvéntas
beslutas under varen 2024. Miljé- och klimatstrategin aktualiserades 2022 och
ar fortfarande aktuell. Ovriga malbilder, det vill sdga Malbild tdg 2035
inklusive Vasttdgsutredningen, Malbild Koll2035 (Géteborg/Mélndal/Partille)
samt Kollektivtrafikplaner for Skévde, Trollhattan/Vanersborg och Uddevalla,
revideras vid behov.

Regional plan for transportinfrastrukturen ar en investeringsplan for
transportinfrastruktur och ar ett verktyg foér att genomfdra strategierna.

VGR:s strategi for okad cykling i Vastra Goétaland ar en del av regional plan
for transportinfrastrukturen. Det padgdr en aktualisering av cykelstrategin,
som férvantas beslutas om under vdren 2024. Cykelstrategin och cykling &r,
bland annat, en viktig aspekt ur hela resan-perspektivet. Relevanta delar
integreras med trafikforsérjningsprogrammet.



