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Goteborgs Stads svar pa remiss
trafikforsorjningsprogram 2026-2029 — Vastra
Gotalands kollektivtrafikstrategi

Arendet

Rubricerad remiss ar sdnd frin Vistra Gotalandsregionen till Goteborgsregionen (GR).
GR har i sin tur begért in inspel frdn kommunerna senast 23 december.
Stadsbyggnadsndmnden har fétt remissen for direkt besvarande till GR.

Denna bilaga ér stadsbyggnadsforvaltnings yttrande dver remissen. Synpunkter har
inhimtats in frin stadsmiljéforvaltningen. Aven Géteborg & Co har inkommit med
synpunkter.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

Goteborgs Stad vill lyfta att svarstiden for remissen var alldeles for kort. Remissen, med
forslaget till nytt trafikforsorjningsprogram och tillhdrande underlagsmaterial, &r mycket
omfattande och gedigen, men den korta svarstiden har inte erbjudit mojlighet att till fullo
ga igenom materialet eller inhdmta synpunkter internt inom staden pé ett sitt som hade
varit onskvart.

Det framgér tydligt i programmet att det under programperioden rdder ekonomisk
aterhdllsamhet. Goteborgs Stad har en forstielse for de ekonomiska utmaningarna, men
som namns i svaren nedan finns en stor oro kring vad detta innebér for mojligheterna att
mota miljo- och klimatmalen for 2030 och mdjligheterna att trafikforsorja den vixande
staden. Programmet &r d&ven pé en dvergripande niva, vilket innebar att det inte 4r mojligt
att utldsa vad det kommer att innebéra for trafikering och planeringen av
kollektivtrafiken. Goteborgs Stad vill darfor poéngtera vikten av en néra och transparant
samverkan i planeringen framaét, sa att planeringen och utbyggnad av infrastruktur for
kollektivtrafik, och mojlighet att trafikera den, taktar. Det finns en god samverkan inom
GMP-organisationen och i dvrigt, denna bor dock utvecklas ytterligare for att sdkerstdlla
att forvéntan pa varandra ér realistisk och att planeringen som sker tar tillvara pa
tillgdngliga resurser pé bésta sétt.

Goteborgs Stads synpunkter har sammanstéllts nedan utifran de fragor som stéilldes i
remissbrevet.

Hur ser ni pa malstruktur och mal?

Programmet har en bra och 6verskadlig malstruktur. Mélen har samma inriktning som
ménga av Goteborgs Stads mél, exempelvis vad géller tillgénglighet, héllbart resande och
atgirder kring kombinerat resande. Aven om innehallet bedéms vara genomarbetat och
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angeldget, sa ser Goteborgs Stad med oro pa ambitionsnivan. Det anges att
malsittningarna i programmet ar ambitiosa, det uppfattas dock inte sa utifran de angivna
malnivéerna, se d4ven svar under fragan géillande héllbarhet ur de tre dimensionerna. Vad
som avses med ambitidsa behover fortydligas eller formuleras om.

Ett av mélen i programmet foreslas vara Sjdlvfinansieringsgraden ska 6ka pa sikt med
kortsiktig ambition att minst bibehdlla dagens niva till 2029. Det finns en inbyggd
malkonflikt mellan detta mal och 6vriga mal, till exempel mal om att dka tillgénglighet,
okad jamlikhet och att minska milj6- och klimatpéverkan bade genom att ta
marknadsandelar fran bil och att kraftigt minska CO2-utslapp. Denna mélkonflikt
behover belysas och hanteras tydligare i programmet.

Manga fragor kopplat till kollektivtrafikens utveckling ér langsiktiga och stricker sig
over flera programperioder. Det skulle behovas en tydlighet kring vilka dessa langsiktiga
malsdttningar dr samt varfor vissa mal har tagits bort och nya har lagts till. Det &r svért att
utldsa av remissen om det ska tolkas som att de nya malen ar fokus for perioden samt att
de mal som har tagits bort dr uppnadda eller inte bedomts relevanta lingre av andra
anledningar.

Som anges 1 programmet skiljer sig forsdttningarna kraftigt at i regionen, till exempel
sker tva tredjedelar av resor med kollektivtrafiken i stadstrafiken Goteborg-Molndal-
Partille. En bittre forstielse av hur utvecklingen ser ut geografiskt inom regionen skulle
Oka mojligheterna att kunna identifiera glapp mellan nulidge och 6nskat ldge och i
forldngningen majliggdra hdgre maluppfyllelse. Som Goteborgs Stad har papekat tidigare
borde det inga i revideringen att ta fram vilka av mal som skulle ge stdrst nytta att folja
upp i1 en nedbruten geografi. Till exempel mél for marknadsandel for de olika straken och
storstadsomraden. Detta efterfragas till exempel i arbeten med atgirdsvalsstudier for
pendlingsstrak och det skulle ge tydligare styrning for att arbeta riktat med atgérder dar
glappet mellan nuldge och malniva dr storst. Goteborgs Stad deltar girna i ett sddant
arbete i samverkan med 6vriga GR-kommuner.

Goteborg Stad vill lyfta att det &r positivt att malen kring att kollektivtrafiken ska bidra
till jamlika forutsédttningar dr bredare &n malen i forra trafikforsorjningsprogrammet, dir
fokus upplevdes var pa fysik tillgdnglighet for personer med funktionsnedséttningar. Det
ar dven positivt att trafiksékerhets lyfts tydligare an i tidigare program, ndgot som
Goteborgs Stad dterkommande har papekat behovet av.

Det ar olyckligt att mélnivéer for tva av malen inte finns framtagna innan programmet
skickads ut pé remiss och dérfor inte gar att yttra sig over.

Hur kan er organisation bidra till hallbar och férbattrad tillganglighet och att
ovriga mal i trafikforsorjningsprogrammet nas?

Haéllbar och forbéttrad tillgdnglighet ar viktiga delar i Goteborgs Stad 6versiktsplan. En
effektiv och attraktiv kollektivtrafik dr en grundforutséttning for att detta ska vara mojligt.
I planeringen av staden gors hela tiden avvéigningar for att hitta helhetsldsningar for att
kunna bygga en nira, ssmmanhéllen och robust stad. Ett viktigt bidrag ar det arbete som
sker 1 samverkansorganisationen GMP for att tillsammans realisera mélen i Mélbild
Koll2035.

Utdver samverkan for god samhillsplanering och framkomlighet ser Goteborgs Stad goda
mojligheter att bidra till flera av de prioriterade atgarder som pekas ut i programmet. Till
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exempel utveckling av det kombinerade resandet, viagen till och fran héllplats,
brottforebyggande arbete och arbetet med sociala analyser som underlag for beslut.

Ar nagon/nagra av de prioriterade atgirderna som ni anser ar sirskilt
angelagna att arbeta med?

Samtliga prioriterade atgérder &r av stor vikt, men nedan lyfts ett antal omraden som
Goteborg ser som sérskilt angelédgna for programmet.

Atgirderna till malomrade kring att kollektivtrafikens marknadsandel ska dka #r svaga.
Det anges att arbetet endast ska fortsitta planera enligt faststillda principer och
prioriteringar. For att nd miljo- och klimatmaélen till 2030 behovs kraftfulla atgérder som
ger effekt inom programperioden for att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel och det
hallbart resande, och déar kollektivtrafiken ar en viktig del. Goteborgs Stad dnskar att
mélomradet kompletteras med prioriterad &tgérd om att i samverkan identifiera och
genomfora atgirder for att i ndrtid dka kollektivtrafikens marknadsandelar av de
motoriserade resorna. Det skulle exempelvis kunna handla om att gemensamt identifiera
strak dér korfalt med enkla medel kan konverteras till busskorfilt samt att samverka kring
steg 1- och 2-atgirder. Atgirder kopplat till en 6kad marknadsandel ses som sirskilt
angeldgna for programperioden utifrén att de &r brddskande.

Samverka for god samhdllsplanering och kollektivtrafikens framkomlighet samt fortsatt
arbete med Malbild Koll2035 ar tva prioriterade atgirder som &r ndra sammankopplade
och som Gdéteborg Stads ser som sérskilt angeldgna att arbeta med under
programperioden. Detta da den stadsplanering som sker nu sétter ramarna for framtidens
resande och det dr av yttersta vikt att denna planering skapar forutséttningar for ett
héllbart resande.

Att utveckla och systematisera arbetet med sociala analyser i fler processer i
kollektivtrafiken, d&ven beslutsskeden, ses ocksé som sérskilt angeldget for
programperioden. Detta utifran att sociala analyser dr ett omrade som dr underutvecklat i
manga processer, dven hos Goteborg Stad. I de processer som berér kommunen och dess
invanare deltar Goteborgs Stad girna, bade i1 utvecklingsarbetet och i analyserna.

Programmet har en ambition om att bidra till alla tre dimensioner av hallbar
utveckling samt att tydligare lyfta barnrattsperspektivet. Hur tycker ni att det ar
omhandertaget?

Vistra Gotalandsregionens klimatmal dr att minska koldioxidutslédppen inom regionen
med 80 procent till 2030 jamfort med &r 1990. I ldnsstyrelsens senaste
miljomélsuppfoljning, Miljomélsbedomning 2023, visade att utsldppen hittills minskat
med 17,6 procent och det konstateras att omstillningstakten behover 6ka kraftigt for att
malen ska kunna nés. Den nést storsta utsldppskillan av koldioxid ar transporter och en
viktig atgérd for att minska klimatpéverkan frén transporter, framfor allt pa sé kort tid
som till méléret 2030, &r att minska biltrafiken och 6ka resandet med géng, cykel och
kollektivtrafik. En kollektivtrafik som &r attraktiv, med bra utbud och god kvalitet ar
dérfor en forutséttning for att kunna minska klimatpaverkan fran transporter i Vastra
Gotaland. I trafikforsorjningsprogrammet foreslas inte nagra nya storre satsningar, utan
tillgéngligheten ska i stora delar utvecklas genom resurseffektiva 16sningar och inom de
budgetramar som regionfullméktige beslutar. I hillbarhetsbedomningen av
trafikforsorjningsprogrammets remissversion beddms programmet ha “mdjlighet till
positiv paverkan” avseende minskad klimatpaverkan, men det anges inte hur potentialen
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star sig i forhallande till vad som krévs for att nd regionens klimatmal. Det ar dérfor
mycket svart att se att inriktningen i trafikforsoérjningsprogrammet kommer leda till den
kraftigt 6kade omstéillningstakt som miljomalsuppfoljningen beskriver dr nédvandig for
att na regionens klimatmal. Programmets ambition for att bidra till en hallbar utveckling
ur det ekologiska perspektivet bedoms déarfor som for 14g.

Den sociala dimensionen bedéms vara omhéindertagen pé ett mycket béttre sitt dn i
tidigare program. Positivt med mal att arbeta med systematiska sociala analyser som
underlag for beslut. Aven positivt med den kontinuerliga hillbarhetsbedémning som
genomfordes under framtagandet av programmet och dér resultat har kunnat arbetas in i
programmet. Till exempel syns framkomna knéckfragor tydligt i resultatet. Det upplevs
dock var stort fokus pa barn/unga och personer med funktionsnedséttningar och saknas
hur kollektivtrafiken kan stiarka andra grupper, till exempel ur ett segregationsperspektiv.
Négot som édven lyfts i barnkonsekvensanalysen. Goteborgs Stad vill dock poéngtera att
det ar positivt att barnens ritt belyses tydligt och att gymnasieungdomars resor lyfts
sarskilt 1 programmet.

For den ekonomiska dimensionen upplevs fokus vara pé hallbar finansiering for
kollektivtrafiken. Att utmaningarna och mojliga atgérder for detta belyses &r positivt.
Saknas gor dock resonemang kring den ekonomiska dimensionen for resenéren.
Goteborgs stad ser ett behov av att tydligare belysa socioekonomisk utsatta grupper, dels
de som saknar alternativ och ar beroende av kollektivtrafiken, dels de grupper som inte ha
radd med kollektivtrafiken. Det kopplar till exempel till malet om prisvért att resa med
kollektivtrafik och fler atgarder under malomradet Kollektivtrafiken ska bidra till jimlika
forutsdttningar.

| programmet finns tva tabeller som 6versiktligt redogor ansvar och roller for
nagra berérda aktorer for genomférandet av trafikférsorjningsprogrammet. Ar
ratt aktérer med/saknas nagon aktor? Ar tabellerna tillrickligt tydliga?
Tabellerna ar lattoverskadliga och tydligt med for vilka aktdrer programmet &r styrande.
Goteborg Stad vill dock papeka att tabellerna har fokus pé busstrafik, ansvarsfordelning
kopplat till spar- och battrafik saknas nistan helt. Aven ansvaret for cykelparkering vid
hallplats bor fortydligas. Tabellerna bor kompletteras, alternativt att hdnvisning sker till
berorda avtal.

Upplever ni att innehallet i den strategiska inriktningen @r omhéandertaget i
remissversionen av trafikforsérjningsprogrammet?

Innehallet bedoms till stor del vara omhéndertaget, men att ambitionsnivan i
trafikforsorjningsprogrammet upplevs ldgre én i den strategiska inriktningen. Till
exempel stér det i strategisk inriktning ”Den regionala utvecklingsstrategin (RUS) syftar
till att géra Véstra Gotaland till ett foredome for omstéllning till ett hallbart och
konkurrenskraftigt samhélle. Kollektivtrafiken ar ett medel och mojliggdrare i
omstdllningsarbetet”.

Ar det nagot som bér fortydligas/saknas?

Under avsnittet Principer och prioriteringar for kollektivtrafikens utbud saknas bade
resonemang och riktlinjer for verksamhetsomraden. I Goteborg finns det till exempel
logistikcenter med dver 1000 arbetsplatser dér utbudet kraftigt understiger de 10
dubbelturer som anges for en tatort med mer dn 1000 invanare. Det dr av yttersta vikt att
fler kan resa hallbart till den hér typen av omrade. Goteborgs Stad ser darfor ett behov av
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att principer for verksamhetsomraden tas fram under programperioden, samt att det sker
kartlaggning och utveckling av trafikforsdrjningen av stora verksamhetsomraden,
exempelvis pa Hisingen dér stora satsningar pagar.

Det star under prioriterad atgiard Samverka for god samhdllsplanering och
kollektivtrafikens framkomlighet om vad kommuner kan gora for att skapa forutséttningar
for kollektivtrafiken, men Goteborg Stad vill dter igen lyften vikten av att
kollektivtrafiken dr pé plats och &r attraktiv s goda vanor kan etableras fran start. Det
kan tolkas som att det skulle g emot mélet om resurseffektivitet. Hur parterna kan
samverka i denna fraga bor déarfor belysas tydligare i trafikforsorjningsprogrammet. Detta
avsnitt bor dven lyfta vikten av samverkan kring trafik under byggtid, i till exempel
KomFram.

Goteborg & Co bedomer att forslaget till nytt trafikforsorjningsprogram pa ett battre sitt
an nuvarande omfattar turism- och besoksnéringsfragor och belyser vikten av tillgang till
fritids- och kulturaktiviteter. Dock saknas kollektivtrafikens koppling till de manga och
omfattande evenemang som halls i regionens kiarna. Exempel pé atgérder ar att utveckla
innovativa affdrsmodeller for att mota en dkad efterfragan kring fri kollektivtrafik vid
exempelvis kongresser och evenemang och mojligheter att anpassa utbud.

Det ér positivt att det pekas ut atgérder kring vég till och fran hallplats samt
kombinationsresande. Det skulle dock kunna utvecklas ytterligare, till exempel ett
fortydligande kring vilka roller VGR och Visttrafik avser ta i frigorna. Delad
mikromobilitet i form av lanecyklar och elsparkcyklar fyller redan idag en viktig funktion
i att avlasta kollektivtrafiken i centrala G6teborg samt skapa tillgénglighet dér det finns
samre tillgang till kollektivtrafik. Att inte behdva dga ett fordon ger stora mojligheter att
kombinera hallbara transportmedel och delningstjanster kan i kombination med
kollektivtrafiken skapa ett attraktivt erbjudande som kan ta marknadsandelar fran den
privatigda bilen och 6ka andelen hallbara resor. Onskvirda atgirder kopplat till delad
mobilitet dr till exempel utredning av roller och ansvar samt samverkan med andra
mobilitetsaktorer. Omradet har stark koppling till den prioriterade &tgarden "forskning
och innovation".

De boende i sodra skirgérden dr beroende av kollektivtrafiken med bét. I programmet
berdrs endast denna trafik i skrivelserna “’kollektivtrafiken med bat i skiargard-och
kustlandskapet dr en avgorande faktor for mdojligheten att bo och verka pa dar utan fast
landforbindelse” samt att platsspecifika forutsittningar behdver fortsatt prégla utbudet i
battrafiken och avgoras i fall till fall”. Kollektivtrafik med bat behdver hanteras tydligare
i programmet och det behdvs en 6kad forstaelse for vikten av byten mellan olika
trafikslag.

I beskrivningen av Mélbild Koll2035 for Goteborg, Molndal och Partille bor dven
kapacitetsforstarkningen av sparvdgen ndmnas. Anpassningen av sparvigsanlaggningen
och inkOp av 45-meter langa sparvagnar ar den atgérd som skapar i sérklass storst
kapacitetsokning i kollektivtrafiksystemet.

Ovriga synpunkter
Nedan ar nagra medskick och forslag till atgdrder som Goteborgs Stad bedomer som
viktiga fOr att nd uppsatta mal.
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En atgird for en mer héllbar finansiering skulle kunna vara att 6kad kunskap, samordning
och kompetens kring EU-finansiering. Till exempel genom att undersoka hur de lander
som dterkommande beviljas medel hanterar ansokningar. Det kan finnas avseviarda medel
att soka, men ansokningsprocesserna ar ofta s omfattande att det inte kan hanteras pa
rimligt sitt av enskilda projekt. EU-finansiering skulle 4ven kunna vara en mojlig
finansieringsform for vissa av infrastrukturinvesteringar som pekas ut i Malbild Koll2035
och som i dagsliget saknar finansiering. Goteborgs Stad deltar gérna i utvecklingsarbete
kopplat till EU-finansiering och lyfter att gemensamma resurser inom GR och
tillsammans med VGR bor undersdkas.

Goteborgs Stad har tidigare lyft behovet av en strategi for regionbusstrafiken for att mota
det vixande pendlingsbehovet till regionkdrnan. Syftet dr dels att mojliggora en
minskning av bilpendlingen fran kranskommuner, dels att synliggora vilka ytansprak
denna busstrafik har. Det anges i programmet att en ny reviderad malbild for tg ska tas
fram under programperioden. Det vore lampligt att fragan om regionbusstrafik hanteras
inom ramen for, eller parallellt med, den revideringen.

For att bittre kunna omhénderta barnréttsperspektivet bor kunskapsnivén om barns
faktiska resande hojas. I nuldget saknas mdjlighet for Visttrafik att folja upp
anvéndningen av skolkort, fritidskort och sommarlovskort pa samma sitt som redan ar
mojligt for seniorkort. Systemutveckling for att fora statistik for anvéindningen av
skolkort samt fritidskort bor vara en atgird under programperioden. Med ett tydligt
underlag kring hur barn och ungdomar reser skulle till exempel kommuner i storre
utrdckning identifiera striackor dir skolbarn gor korta resor med kollektivtrafik och dir
potential finns att genom beteendepéverkande &tgirder uppmuntra till aktiv mobilitet
genom géng och cykling.

Positivt att det lyfts att for att nd en 6kad tillgdnglighet krdvs dven forbattrade system och
utvecklad och tydlig resenérsinformation. Idag dr den allra storsta delen av Visttrafiks
resendrsinformation endast tillgidnglig pa svenska. Detta dr exkluderande och forhindrar
resendrer som inte kan svenska att skaffa sig information och att forstad exempelvis
tidtabellfordandringar eller trafikhdnvisningar.

En viktig faktor for att kollektivtrafiken ska uppfattas som attraktiv och utgora ett
alternativ till bilen, ar att det gar att lita pa att pa att den kommer fram i tid. Bristen pé
fordon och forare har haft en tydlig paverkan pé kollektivtrafiken de senaste aren,
genomforda turer bor dérfor ingd som en indikator i uppfoljningen av programmet.

Goteborgs Stad vill poédngtera vikten av att berdrda parter, i tidigt skede, involveras i
arbetet med revideringen av mélbilden for tag.
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