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Vastlanken ar en viktig infrastruktursatsning for att skapa en framtida val fungerande kollektivtrafik i
Goteborg och Goteborgsregionen. Goteborg haller pa att stdlla om till mer hallbara resesatt -
kollektivtrafik, cykel och gang. For att na malen for stadens miljo- och klimatmal och trafikstrategi
behover cykelresornans andel 6ka betydligt. Goda parkeringsmojligheter pa stationerna for resande
med pendeltagen i Vastlanken ar del i detta pussel. Pa lang sikt kommer cykelresorna att 6ka
betydligt och da ar det viktigt att det finns bra permanenta |6sningar fér cykelparkering pa plats
redan fran start av Vastlanken.

Exploateringsforvaltningen ar tydlig med att parkeringar for cykel ovan mark, trots att hansyn tas till
de kansliga park och allémiljéerna, skulle ge en stor paverkan pa kulturmiljon inom stationsomradet.
Dessutom ar ytparkering negativt ur trafiksakerhetssynpunkt.

Redan idag ar parkomradet kring station Haga kraftigt paverkat av byggnationen. Att skapa stora ytor
med uppstallda cyklar, dar de riskerar parkeras huller om buller, skulle permanenta en park- och
stadsmiljo som inte ar sarskilt attraktiv.

Dessutom pekar forvaltningen pa att [6sningarna med ytparkering innebar enkla pollare med
mojlighet att Iasa fast cykeln och utan vaderskydd. Ett garage som ar val genomtéankt for trygga
miljoer dar det finns visuell kontakt med fonsterpartier ner mot perronger, med kameradvervakning,
rejala sékra lasanordningar for cyklarna och torrt och varmt ar betydligt attraktivare for cyklisterna.

Det ar viktigt att sdkerstalla att det inte blir problem fér cyklisterna nar station Haga 6ppnas, att det
fungerar val att cykla till och parkera i garaget. Det far inte bli en halvdan I6sning som inte ar
attraktiv. Det ar svart att locka tillbaka de som redan provat och valt bort parkeringarna.

For att cykelgaraget blir val anvant ska exploateringsforvaltningen sakerstalla, och vid behov
ytterligare utreda och férandra nuvarande I6sningar och utformning, att cykelgaragets funktion fran
start ar val fungerande och attraktivt for anvandarna. Det géller sarskilt upp och nedfart,
trygghetslosningar och sakra cykelparkeringar.

En viktig aspekt ar upp- och nedfartens tekniska I6sningar. De utredningar som gjorts ar fyra ar gamla
och vi hade velat se om det finns andra battre produkter och [6sningar med goda erfarenheter fran
andra platser i varlden samt se pa kompletterande funktioner. Vi hade dven velat se 6ver om det gar
att hitta en 16sning med vaderskyddat tak 6ver nedfarten. Det ar en kanslig kulturmiljo, men
samtidigt ar det viktigt att det blir en bra |6sning for de som viljer cykeln till och fran stationen.

Att avbryta planering och byggande av cykelgaraget samt att bygga cykelparkeringar ovan mark far
mycket tydliga ekonomiska konsekvenser utéver risken for en stérd parkmiljo kring stationen.
Kostnaden beddms till cirka 49 miljoner kronor varav cirka 35 miljoner kronor ar forgaveskostnader,
pengar som alltsa inte kommer att ge stadens cyklister nagra som helst nyttor.



