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Sammanfattning

Projektets syfte dr att andra anvandningen for den befint-
liga byggnaden, HK3, samt att préva en pabyggnad, en
tillbyggnad och en paviljong. Forslaget rymmer totalt 18
743 kvm BTA kontor, 200 kvm lokal for butik, café eller
restaurang samt 9 110 kvm BTA bostdder som kan rymma
123 lagenheter. Goteborg Stad tillimpar parkerings- och
mobilitetsutredning som sker i fyra steg utifrin “Riktlinjer
for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad”.

Steg 1 - Startvérde

Omrddet ligger vid knutpunkten Gamlestaden. Parkerings-
talet startar darfor i den dvre delen av normalspannet for
strategiska knutpunkter.
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Steg 2 - Lagesbedémning

Ligesbedomningen visar pa direkt narhet till bra cykelin-
frastruktur samt service och urbana verksamheter och god
kollektivtrafik. Talen for bilparkering sanks darmed for
bade bostidder och kontor.
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Steg 3 - Projektanpassning

Projektanpassningen sinker parkeringstalen for bostaderna
vad giller bade bil och cykel eftersom projektet rymmer i
huvudsak sma lagenheter. For kontor gors ingen projektan-
passning av p-talen for bil eller cykel.

Steg 4 - Mobilitetsl&sningar

For projektet planeras inga mobilitetsitgdarder. Darmed
forindras inte parkeringstalen i steg 4.

Antal parkeringsplatser

Antalet cykelplatser minskas nagot pd grund av samutnytt-
jande. Utredningens slutsats dr att 110 platser for bilar och
380 platser for cyklar behover ordnas. Av cykelplatserna
ska 58 platser ordnas for besokare.

Reglering och kostnader

Projektet utnyttjar kapacitet pa befintliga platser och
bedoms inte innebira nadgon pétaglig paverkan pa dvriga
parkeringsplatser i niromrade. Boendeparkering ska
ordnas pd kvartersmark. De som flyttar in fir inte boende-
parkering pd allmin plats.
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Inledning

Planomrdde

Bakgrund

Planomréde ligger inom fastigheterna Gamlestaden 2:8 och
2:10. Angrinsande gator 4r Hornsgatan och Kullagergatan.

Det hir dokumentet dr en del av underlaget till granskning
av "Detaljplan for blandstad vid Hornsgatan inom stads-
delen Gamlestaden” och har tagits fram av Wingardhs
arkitektkontor i samarbete med Goteborgs Stad.

Goteborg Stad tillimpar parkerings- och mobilitetsutred-
ning som sker i fyra steg utifran ”Riktlinjer for mobilitet
och parkering i Goteborgs Stad”.
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Fastighetskarta, planomrédet markerat med gratt.
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Planerad bebyggelse

HK3
Pabyggnad

Tillbyggnad
A-huset

Paviliong
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HK3
Befintlig

Projektets syfte &r att éndra anvéndningen fér den befintliga byggnaden, HK3, samt
att préva en padbyggnad, en tillbyggnad och en paviljong. Entrévaningen i pavil-
jongbyggnaden planeras fér att bli en lokal som kan rymma butik, café eller mindre
restaurang. Férslaget rymmer totalt 18 743 kvm BTA kontor och @ 110 kvm BTA
bostader som kan rymma 123 lagenheter.

Projektets fyra byggnadsvolymer:

HK3 befintlig kontor 17 943* kvm BTA
HK3 pabyggnad bostéder 8 160 kvm BTA
Hus A tillbyggnad kontor 800 kvm BTA
Paviljong - bostadsplan bostéder 950 kvm BTA
Paviljong - entréplan lokal 200 kvm BTA
Total 28 053 kvm BTA

*summan &r en sammanstélining av plan 3 (1 318 kvm), plan 4 (1 020 kvm), plan 5-14 (1 444*10
kvm) och plan 15 (1 165 kvm).



Steg 1

Startvarde

Planomrédet ligger inom den strategiska knutpunkten
Gamlestaden. Innerstaden inklusive Alvstaden, den
utvidgade innerstaden och de strategiska knutpunkterna
utgor zon A utifrdn stadens riktlinjer.

Startvérde for bilparkering

Vid en strategisk knutpunkt ligger startvirdet for bostader
pa 0,5 platser per bostad.

Startvardet inkluderar besoksparkering och ligger pa
ungefir samma nivd som genomsnittligt bilinnehav bland
hushall i flerbostadshus den aktuella delen av staden.
Virdet utgdr fran projekt med ett genomsnitt av lagenhets-
storlekar.

Startvirdet for kontor i zon A ir 5 bilplatser per 1000 kvm
BTA.

Lokalen i paviljongen utgdr fran riktlinjernas startviarde for
handel som ar 13 bilplatser per 1000 kvm BTA.

Startvérde for cykelparkering

2 cykelplatser i cykelrum eller forrdd per ligenhet samt
ytterligare minst 0,5 cykelplatser per ligenhet for besokare
eller tillfallig anvandning av boende. Cykelplatserna for
besokare eller tillfillig anvindning av boende ska placeras i
nidra anslutning till husets entréer.

For verksamheter av olika slag ska parkering for cykel an-
ordnas sd att efterfrdgan vid veckomaxtimmen tillgodoses
i enlighet med trafikstrategins mal om cykelanvindning.
Omradet riknas till stadsdelen Kortedala didr 19% av de
anstillda och 8% av besokarna cyklar utifrdn statistiken i
Goteborgs Stads anvisningar.

Utifrdn en berikning pd 36 anstillda och 4 besokare per
1000 kvm BTA kontor och ovanstidende andel cyklande
kommer kontoren att behova 6,84 (36 x 0,19) cykelplatser
for anstillda och 0,32 (4 x 0,08) cykelplatser for besokare
per 1000 kvadratmeter BTA. Totalt fors darmed 7,16 /
1000 BTA (6,84 + 0,32) in i tabellen.

For handel beriknas 10 anstillda och 45 besokare per
1000 kvm BTA. Dirmed sitts startvardet till 1,9 (10 x
0,19) cykelplatser for anstillda och 3,6 (45 x 0,08). Totalt
fors darmed 5,5 /1000 BTA (1,9 + 3,6) in i tabellen.
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Gdteborg Stads zonindelning dér Gamlestaden &r utpekad som en
strategisk knutpunkt. Karta frén Riktlinjer fér mobilitet och parkering i
Géteborgs Stad.

Gamlestaden

Gamlestaden

Bagaregarden

Avgrénsning av den strategiska knutpunkten Gamlestaden. Karta fréan Anvisningar till - Riktlinjer fér
mobilitet och parkering i Géteborgs Stad.

Startvédrde Steg 1 Steg 2 Steg 3 Steg 4

Bil Startvérde Lédgesbedémning Projektanpassning Mobilitetsldsningar
Bostader 0,5 / Igh.

Kontor 5/ 1000 BTA

Lokal 13 / 1000 BTA

Cykel Startvarde

Bostader 2,5 / Igh.

Kontor 716 / 1000 BTA

Lokal 5,5 /1000 BTA
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Steg 2

Lagesbeddmning

Kollektivtrafik

Vid Artillerigatan gar sparvagnen med linjerna 6, 7, 11 och
14. Vid Gamlestads torg gar darutover linjerna 4, 8 och 9
medan Visttdgen trafikerar Gamlestadens station och ndr
Goteborg centralstation, Vinersborg centralstation, Siffle
station, Uddevalla station och Stromstad station. Dirutover
trafikeras naromradet av ett stort antal busslinjer som
kompletterar sparvagnslinjerna.

Buss- och sparvagnshdllplatsen Goteborg SKF, vid
Artillerigatan, ligger pa ca 200 meters gangavstand fran
planomrédet vilket innebir att riktlinjernas krav for direkt
narhet till kollektivtrafik uppnas.

Omrddet ligger d4ven pa ca 450 meters gdngavstand till
Gamlestad torg vilket innebdr att kriteriet for avdraget
“bytespunkt” utifrdn Goteborgs Stads anvisningar uppnas.

Detaljplan Blandstad
vid Hornsgatan
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Cykel

Langs Artillerigatan gar ett cykelstrak med separerad
cykelbana som forbinder omradet osterut, mot Kviberg,
Utby och Kortedala, samt visterut, mot Gamlestads torg,
Olskroken och innerstaden. Avstdndet till Artillerigatans
cykelbana dr ca 85 meter vilket innebir att kriteriet for
direkt narhet till bra cykelinfrastruktur dr uppnds. Liangs
Hornsgatan planeras dven en ny cykelvig som kommer
att koppla till Artillerigatan och leda 6ver Savedn ner mot
Byfogdegatan.

Service och andra urbana verksamheter

Omradet ligger i Gamlestaden dir det finns ett brett utbud
av offentlig och kommersiell service. Omradet soder om
Savedn har idag ett brett utbud av arbetsplatser. Det finns
dven ett fatal restauranger och triningsanlidggningar.
Kring nya Gamlestads torg finns bostader, arbetsplatser
och servicestdllen medan kvarteren norr om Artillerigatan
innehdller mest bostider, butiker och restauranger. I det
egna kvarteret som utgors av SKF:s gamla industriomrade
finns idag bland annat gym, systembolag, vardcentral och
tandlikarmottagning. Aven matvarubutik och skola finns
inom 500 meters gangavstand.

Utbudet dr darmed vildigt bra idag men kommer dven bli
battre med den stadsutveckling som pagdr i niromradet.
Ett antal storre detaljplaner innebar 6kad bebyggelse av
bostider, service och kontor kring Gamlestadsvigen,
Textilgatan och Byfogdegatan i vister men dven i SKF:s
gamla industriomrade, Nya Kulan, norr om Sivean. Med
den nya bron som planeras i Hornsgatans forlaingning
kommer dven tillgdngligheten till omradet soder om Sdvedn
att forbattras.

Ovrigt
Styr och stall har tre stationer med uthyrningscyklar i

Gamlestaden. Den narmast omradet ligger vid korsningen
Artillerigatan/Hornsgatan.

Planerad cykelbana vid Hornsgatan. Baserad pd illustration frén
Géteborgs Stad.

Detaljplan fér Gamlestads

torg etapp 2 (samréd). T ¢

Volymer fran stadens modell. AN 3ol AW U@ Detaliplan Blandstad vid
; : Hornsgatan (startskede)

Program fér slakthusomrédet
(startskede). Volymer efter
arbetsmaterial daterat 2021.06.29
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Nytt lage for - == Detaljplan fér férlangning av
Gamlestadsvégen — Hornsgatan (utstélining).

Detaljplan f6r Gamlestadens Bagaregdrden - Blandstad vid Byfogdegatan
fabriker (laga kraft 2021-03-29). (uppstartsfas). Volymer efter arbetsmaterial
Volymer fran stadens modell. daterat 2021.06.22.

Detaljplan fér Handel, bostéder
mm inom kv Gé&sen (utstéllning 11)
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Lokomotivet (planbesked).
Volymer efter arbetsmaterial
daterat 2021.03.03.

Pagdende stadsbyggnadsprojekt i Gamlestaden.



Inga bilpoolsforetag har bilar stationerade i niromradet.
Nirmaste platserna dr i norra delen av Gamlestaden, i
Kviberg och i Munkebick.

Bilparkering bost&der

Sammantaget ger framst tillgangen till kollektivtrafik,
cykelinfrastruktur och urban verksamheter skal att gora
avdrag pd 0,05 for bostader pa grund av god sammanvigd
tillganglighet.

Med utgangspunkt fran att startvirdet for bostader dr
0,5 per ligenhet i steg 1 kan virdet sankas till 0,45 per
lagenhet i steg 2.

Bilparkering verksamheter

Omrddet ligger pd ca 450 meters gangavstand till
Gamlestads torg vilket innebar att kriteriet for avdraget
“bytespunkt” utifran Goteborgs Stads interimsanvisningar
uppnds. Avdrag kan dven goras for "avgangar” pa grund
av direkt narhet till god kollektivtrafik och bra cykelinfra-
struktur. Darmed sdnks utgangsviardet med 30 procenten-
heter (15% + 15%).

Med utgéngspunkt fran att startvirdet for kontor dr 5
bilplatser per 1000 kvm BTA kontor kan antalet bilplatser
minskas till 3,5 bilplatser per 1000 kv BTA i steg 2.

Startvirdet for lokaler ar 13 platser per 1000 kv BTA.
Darmed kan antalet platser minskas till 9,1 platser per
1000 kvm BTA i steg 2.

Cykelparkering bostdder

Forutsdttningarna for att cykla i omradet dr goda men ger
inte ndgot skil till hojning av antalet cykelplatser. Eftersom
det finns ett stort utbud av urbana verksamheter i omradet,
mycket god kollektivtrafik och tillgang till Styr och still
ligger antalet kvar pa 2,5 per ligenhet.

Cykelparkering verksamheter

Antalet cykelparkeringar dr i analyssteg 2 pd samma som
niva som startvirdet, 7,92 cykelplatser per 1000 kvm BTA
for kontor och 35,5 cykelplatser per 1000 kvm BTA for
lokaler.

Vid Artillerigatan och Hornsgatan finns butiker och
restauranger som utgdr urbana verksamheter.

Hallplatsen Géteborg SKF, vid Artillerigatan
ligger ca 200 meter frén planomradet.

Resultat ldgesbeddmning Steg 1 Steg 2 Steg 3 Sregd
Bil Startvarde Lagesbedémning Projektanpassning Mobilitetslésningar
] 0,45 / Igh.
Bostader 0,5/ Igh. (0,5 / Igh. - 0,05)
3,5 / 1000 BTA
Kontor 5/1000 BTA (5 / 1000 BTA - 30%)
» 13/ 1000 BTA 9,1 /1000 BTA

(13 / 1000 BTA - 30%)

Cykel Startvérde Lagesbedémning
Bostaider 2,5 / Igh. 2,5 / Igh.

Kontor 716 /1000 BTA 716 / 1000 BTA
Lokal 5,5/ 1000 BTA 5,5/ 1000 BTA
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Steg 3

Projektanpassning

Bilparkering bostéder

Projektet omfattar 123 nya ligenheter dar 80 procent (83
st) bestar av ett eller tva rum och kok. Tvarumslidgenhe-
terna har en storlek pd 45 till 53 kvadratmeter men det ar
endast 46 procent som dr mindre dn pd 50 kvadratmeter.
Dirmed ar det inte mojligt att gora avdrag for sma lagen-
heter.

Utifran projektanpassningen gors ingen sinkning i steg 3.
Antalet platser dr kvar pa 0,45 bilplatser per ligenhet.

Bilparkering verksamheter

Utifran projektanpassning gors ingen sankning for
verksamheternas parkering i steg 3. Antalet platser ar kvar
pa 3,5 platser per 1000 kvm BTA kontor medan lokalen i
paviljongen ligger kvar pa 9,1 platser per 1000 kvm i steg 3.
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Normalplan ldgenheter i pabyggnaden pa HK3
Lagenhetsstorlekar Lgh.
HK3 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19
Storlek, normalplan 64 41 52 53 84 52 47 53 45 53 48 45 50 46 54 48 46 64 45
Antal véningsplan 6
Paviljong
Storlek, normalplan 83 83 45
Antal vé&ningsplan 3
Totalt
Andel ettor och tvéor 80%
Andel sma légenheter (<50 kvm) 46%
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Cykelparkering bostéader

Eftersom det endast dr 46 procent av lagenheterna som ir HK3

. . o . . ey . Pabyggnad
mindre dn pa 50 kvadratmeter ir det inte mojligt att gora "
avdrag for sma ligenheter.

Tillbyggnad
A-huset

Paviljong

Byggnadsvolymer inom planomréadet

HK3
Befintlig

——1 [ N
1 | ——

Normalplan fér légenheter i paviliongen

Resultat projektanpassning Steg 1 Steg 2 Steg 3 Steg 4

Bil Startvarde Lagesbedémning Projektanpassning Mobilitetslésningar
Bostider 0,5/ Igh. ?(31455 // lggh*f'_ 0,05) 0,45 / Igh.

Kontor 5/ 1000 BTA (35'5//] (])C(;?)%TBI\A.\ 30%) 3,5/ 1000 BTA

Lokal 13 / 1000 BTA a’;; ]1(())(())8 BBTIQ - 30%) 9,1 /1000 BTA

Cyke| Startvarde Lagesbedémning Projektanpassning

Bostdder 2,5 / Igh. 2,5 / Igh. 2,5 / Igh.

Kontor 7,16 / 1000 BTA 716 / 1000 BTA 7,16 / 1000 BTA

Lokal 5,5 /1000 BTA 5,5 /1000 BTA 5,5 /1000 BTA
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Steg 4

Mobilitetsldsningar

Mobilitetslésningar

Moobilitetsatgarder ar frivilligt for fastighetsigare. I det
hir skedet av projektet har fastighetsigaren valt att inte gd
vidare med mobilitetslosningar for att paverka parkerings-
talen.

Resultat mobilitetslésningar Steg 1 Steg 2 Steg 3 Steg 4

Bil Startvérde Ladgesbedémning Projektanpassning Mobilitetslésningar
Bostider 0,5/ Igh. ?6,455 // |;ghh.'- 0,05) 0,45 / Igh. 0,45/ Igh.

Kontfor 5 /1000 BTA (355/] égngBlA_ 30% 3,5 /1000 BTA 3,5 / 1000 BTA

Lokal 13 / 1000 BTA E?]Iéé ]1?)(())?) BB-':Q - 30%) 9,1 /1000 BTA 9,1 /1000 BTA
Cykel Startvarde Ladgesbedémning Projektanpassning Mobilitetsldsningar
Bostader 2,5/ Igh. 2,5 / Igh. 2,5 / Igh. 2,5 / Igh.

Kontor 7,16 / 1000 BTA 7,16 / 1000 BTA 7,16 / 1000 BTA 7,16 / 1000 BTA

Lokal 5,5 /1000 BTA 5,5 /1000 BTA 5,5 /1000 BTA 5,5 /1000 BTA

Wingardhs | Aspelin Ramm | Mobilitets- och parkeringsutredning | 2022.12.09

13



Parkeringsplatser
Bilparkering

Befintliga platser

HK3, som ar den enda befintliga byggnaden inom planom-
radet, ar kopplad till parkeringsplatser i det egna garaget
under byggnaden samt markparkering pa vistra sidan

om Hornsgatan (inom Gamlestaden GA:17). Det finns 75
bilplatser pd markparkeringen och 70 bilplatser i garaget.
De platserna ar dedikerade till projektet och inte mojliga
att nyttja for andra besokare. Det finns darmed en ledig
kapacitet som frigjordes nar SKF flyttade ut fran HK3.
Markparkeringen pd Gamlestaden GA:17 motsvarar HK3:s
(Gamlestaden 2:8) andel i gemensamhetsanlidggningen.
Marken ligger utanfor planomrddet och ar enligt gillande
stadsplan reglerad som biluppstillning. Eftersom platserna
pd vistra sidan om Hornsgatan ligger i markplan och ar
ldtta att hitta, ca 60 meter fran entrén, passar platserna
bra for besokare till bostader och verksamheter inom
planomrédet.

P4 6vriga delar av den storre markparkering som ligger pa
vastra sidan om Hornsgatan finns ett storre antal uthyrda
parkeringsplatser som dr kopplade till SKF:s gamla indu-
striomrdde Nya Kulan samt anstillda pd SKF. Dir finns
aven ett mindre antal avgiftsbelagda besoksparkeringar.
Langs Artillerigatans norra sida, pd Hollandareplatsen
och lings gatorna kring omgivande kvarter finns en storre
mingd avgiftsbelagda parkeringsplatser och boendepar-
keringar. Soder om Sivedn finns stora parkeringsytor som
ar forhyrda for de olika verksamheterna. Endast enstaka
platser ar reglerade som avgiftsparkering for allmanheten.

Samverkan mellan flera exploatérer

De parkeringsplatser, viaster om Hornsgatan, som dr kopplade till
projektet ar idag inte samordnade med 6vriga parkeringsplatser pé
angransande ytor. Platserna ligger i en gemensamhetsanldggning
och har dirmed olika dgare och skots separat och har olika regle-
ring. Det krivs dirmed ingen samordning med omkringliggande
fastigheter for att genomfora detaljplanen.

Samnyttjande

Utnyttjandet av parkeringsplatser ar for boende hogst pa natten
(100%) och som minst pa dagtid, l6rdagar (70%) utifran Trafik-
kontorets underlag. Den verksamhet som planeras dr kontor dir
parkeringsplatser i regel har mycket lag nyttjandegrad pa kvillar,
nétter och helger men full nyttjandegrad dagtid mdndag till fredag.
Projektet innehéller dven en lokal i paviljongens entréplan med
mojlighet att inrymma butik, café eller en mindre restaurang.
Utifran Trafikkontorets berikningsmall ar belaggningen for lokaler
som storst pa fredagskvillar (100%). For kontorspersonal och
besokare dr utnyttjandet som storst dagtid, méndag till fredag. Det
innebir att utnyttjandet av bilplatser skulle vara 10 procent lagre dn

parkeringstalen nir beldggning ar som hogst. Berikningen redovisas

i tabellerna pé sidan 15.

Lokalisering och utformning av bilparkering

Bilplatserna loses i befintliga anldggningar. I parkeringsgaraget
under HK3 ryms 56 bilplatser enligt forslaget (14 p-platser gors
om till cykelparkering) 6vriga platser ryms pa markparkeringen pd
vastra sidan om Hornsgatan. I nuldget finns dar 75 bilplatser.

Cykelparkering verksamheter

Antalet platser for verksamheter kan minskas om det finns goda
forutsittningar for samutnyttjande enligt anvisningarna till stadens
riktlinjer.
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Bilparkering

Samnyttiande bilparkering

Parkeringsplatserna pa bada parkeringsanliggningarna
samutnyttjas mellan bostdder, kontor och lokaler.

Enligt forslaget minskar antalet bilplatserna i garaget i
HK3 fran dagens 70 till 56.

Det totala antalet tillgingliga platser minskar dirmed fran
dagens 75 + 70 = 145 till 75 + 56 = 131. Garagets andel av
det totala antalet platser dr 42,7% och markparkeringens
andel dr 57,3 %. Det totala parkeringsbehovet antas
fordelas proportioneligt mellan de tvd parkeringsanligg-
ningarna.

Antal platser efter samnyttjande

Det maximala utnyttjandet av bilplatser 4r pa dagtid,
madndag till fredag, da utnyttjandet dar 90 procent. Antalet
platser minskas dirmed med 10 procent vilket redovisas i
tabellerna.

Det totala behovet blir dirmed 110 platser varav 47 platser
i garaget och 63 platser pd markparkeringen.

Bil Berdknat parkeringstal ~ Antal/Yta Antal parkeringsplatser ~ Andel garaget Andel markparkering
Bostéder 0,45 / Igh. 123 Igh. 55,4 23,6 31,7
Kontor 3,5/ 1000 BTA 18 743 BTA 65,6 28,0 37,6
Lokal 9,1 /1000 BTA 200 1,82 0,8 1,0
Summa: 123 parkeringsplatser 52 parkeringsplatser 70 parkeringsplatser

Man till fredag fredag Lérdag
Beld i t . .. Natt
elaggning garage dagtid kvall dag a
Bostader 80% ' 80% ' 70% ! 100% '
18,9 platser 18,9 platser 16,5 platser 23,6 platser
Kontor 100% ' 20% ' 10%! 10% !
28,0 platser 5,6 platser 2,8 platser 2,8 platser
Lokal [sallanksp) 40% 80% 100% 5%
P 0,3 platser 0,6 platser 0,8 platser 0,0 platser
Total 90% 2 48%? 38% 2 51% 2
47,2 platser 25,1 platser 20,1 platser 26,5 platser
Lediaa platser 10 % 2 52 %2 62 %2 49 % 2
g9p 5,2 platser 27,3 platser 32,3 platser 25,9 platser
.. . . Man till fred fred Lord
Beléggning markparkerignen daagr;icli redag I:jéilrg d':g a9 Natt
Bostider 80% ' 80% ' 70% ! 100% '
25,4 platser 25,4 platser 22,2 platser 55,35 platser
100% ' 20% ' 10%! 10% !
Kontor
37,6 platser 7,5 platser 3,8 platser 6,56 platser
Lokal [sallanksp) 40% 80% 100% 5%
P 0,4 platser 0,8 platser 1,0 platser 0,091 platser
Total 90% 2 48%? 38% 2 51% 2
63,4 platser 33,7 platser 27,0 platser 35,5 platser
Lediaa olatser 10 % 2 52 %2 62 %2 49 % ?
gap 7,0 platser 36,6 platser 43,3 platser 34,8 platser

Berdkningsmodell frén Trafikkontorets dokument “Mall f6r samnyttjande av bilplatser, Version 1.0, 2019-08-22".

Antalet platser utgér frdn sammanstéliningen som redovisas i tabellen &verst p& sidan.
' Beléiggning vid respektive tidpunkt utifran berékningsmodellen.
2 Andel av det sammanréknade antalet parkeringsplatser (123 st) frén tabellen &verst p& sidan.
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Cykelparkering

Lokalisering och utformning av cykelparkering

Parkeringsplatserna for cykel ordnas i huvudsak i
garageplanet under HK3. Dir ordnas platser for boende
och anstillda i utrymmen som inte ar tillgiangliga for
allminheten. Ovriga platser ordnas i markplan och ar

i huvudsak till for besokare till kontor och bostdder.
Cykelplatserna ska placeras s nira entréer som mojligt
och spridas ut s att det finns cykelplatser i narhet till
varje entré. Platserna ska ge mojlighet att lasa fast cykelns
ram, ge stod at cykeln. Platser dir cykel parkeras lingre
an ett par timmar ska ha viderskydd. Cykelplatserna
ordnas hogst 25 meter fran entrén.

Samnyttjande

Cykelplatserna kommer inte att reserveras for enskilda
boende eller anstillda och inte heller for boende eller
anstillda som grupp. De platser som ordnas i garaget
kommer att vara tillgingliga for att boende och anstillda
medan de som ordnas i markplan kommer att vara
tillgangliga for alla besokare samt boende och anstillda.
P4 sd vis kan alla platser i stor omfattning samnyttjas.
For att korttidsparkering i markplan ska vara attraktiv
placeras den nira entréer, vil synlig och upplyst. Vari-
ationen for beliggningen pa cykelplatser antas vara lik
beldggningen for bilplatser. Det maximala utnyttjandet
av bilplatser ar pa dagtid, mandag till fredag, da utnytt-
jandet dr 86 procent. Antalet platser minskas darmed
med 14 procent vilket beskrivs i tabellen.

Totalt antal cykelplatser blir dirmed 381 varav 58 ar
besoksplatser.

Cykel Berdknat parkeringstal ~ Antal/Yta Antal parkeringsplatser
Boende 2,0 / Igh. 123 Igh. 246 platser
307,5 platser
Boende -
besskare 0,5/ Igh. 123 Igh. 61,5 platser
Kontor- 6,84 / 1000 BTA 18 743 BTA 128,2 platser
Sysselsatta
134,2 platser
Kontor - 0,32 / 1000 BTA 18 743 BTA 6,0 platser
besdkare
Lokal 5,12 / 1000 BTA 200 BTA 1,1 plats
Summa: 443 parkeringsplatser
. Man till fredag fredag Lérdag
Beldggning dagtid kvaill dag Natt
Bostad 80%' 80% ' 70% 100% '
ostader 246,0 platser 246 platser 215,3 platser 307,5 platser
100% ' 20% 10%! 10% !
Kontor
134,2 platser 26,8 platser 13,4 platser 13,4 platser
Lokal (séllankp) 40% ! 80% ' 100% ' 5%
P 0,4 platser 0,9 platser 1,1 platser 0,1 platser
Total 86% 2 62% * 52% 2 72% 2
380,6 platser 273,7 platser 229,8 platser 321,0 platser
Lediaa platser 14 %2 38%?2 48 % 2 28 %2
gap 62,2 platser 169,1 platser 213 platser 121,8 platser
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Placering av parkeringsplatser

Ytor och avstand fér cykelparkering

Cykelparkering upptar ca 2,3 kvadratmeter per plats
inklusive gdng vid enkla rader och 1,7 kvadratmeter vid
dubbla rader. For projektet kommer 380 platser for cyklar
att ordnas vilket innebar att ca 650 kvadratmeter kan
krdvas. Det kan dock vara mojligt att minska den ytan
genom mer yteffektiva cykelstall, till exempel ddr cyklar
star 1 tva vaningar.

Det mest troliga alternativet for placering av cyklar i
kallarplanet dr den inre delen som inte upptas for bilpar-
kering. Men dven en del av befintligt bilparkering kommer
troligtvis behovas tas i ansprak. Det medfor att avstdndet
till entré blir cirka 25 till 80 meter inne i byggnaden. For
de parkeringsplatser som ordnas utomhus blir avstdndet till
varje parkeringsanliggning mellan 3 till 14 meter. Anldgg-
ningarnas omfattning gor dock att det maximala avstdndet
till en cykelplats kan vara ca 35 meter, riknat fran entrén
till den bortre delen av parkeringsanlidggningen.

Angéringsplatser for rérelsehindrade

Enligt anvisningarna ska 3% av platserna ordnas for
rorelsehindrade, vilket innebir tre platser. Dessa platser
planeras 9 till 23 meter fran byggnadernas entréer. Plat-
serna ligger inom planomradet. A-huset och tillhorande
parkering planeras, genom fastighetsreglering, att inga i
”Goteborg Gamlestaden 2:5”. Platsen s6der om parken
ligger idag utanfor fastigheten ”Goteborg Gamlestaden
2:8” men planeras att 6verforas frin »Goteborg Gam-
lestaden 2:10” till ?Goteborg Gamlestaden 2:8”. Utover
angoringsplatserna i markplan finns mojlighet att ordna
platser, som foljer byggreglerna for HK3 och Paviljongen, i
det underjordiska garaget.

Tillféllig angéring

Tillfillig angoring till A-huset kan ske dels genom garaget,
dels norrifran via Rullagergatan. Tillfillig angoring till
HK3 kan ske genom garaget, till 6stra entrén via Kullager-
gatan fram till sydvistra hornet av parken samt for lattare
fordon norrifrdn via Rullagergatan vidare pa ostra sidan
om A-huset fram till vdstra entrén. Tillfallig angoring till
Paviljongen kan ske genom garaget samt for littare fordon
norrifrdn via Rullagergatan vidare pd ostra sidan om
A-huset fram till nordéstra hornet av Paviljongen.

Lastning och lossning sker for samtliga tre byggnader
via befintlig inlast i kallaren i sodra delen av HK3 fran
Kullagergatan.

HK3 har 75 bilplatser i sin andel i gemensamhetsanléggningen
Gamlestaden GA:17 (streckad linje) samt, enligt férslaget, 56 bilplatser och
mdjlighet till minst 330 cykelplatser i garage under byggnaden (heldragen
linje).
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KULLAGERGATAN

Placering av cykelplatser pa markniva markerade i rétt (89 cykel-p) och
platser fér angdring med bil i anslutning till entréer markerade i gult.
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Placering av cykelplatser i kéllarplanet markerade i rétt (330 cykel-p) och
platser for angéring med bil markerade med grént (56 bil-p).

17



Reglering, kostnadstdckning och byggskede

Parkering pa gatumark

I niromradet finns ett stort antal parkeringsplatser med
olika dgare, priser och regleringar. Mitt emot HK3, vister
om Hornsgatan, finns en mycket stor parkeringsplats dar
en storre del ar forhyrda till verksamheter inom SKF:s
gamla industriomrade Nya Kulan samt for SKF-anstillda.
En mindre del ar besoksparkeringar med priset 46 kr for
tva timmar.

Inne i omradet Nya Kulan, 6ster om HK3, finns utspridda
platser lings gatorna. Det dr i huvudsak platser med
tillstdnd for de som arbetat i omradet men det finns dven
avgiftsparkeringar med priset 2 kr per timme, 12 kr for 13
timmar och 450 kr for 30 dygn.

P4 gatorna runt kvarteren norr om Artillerigatan finns
parkering av olika slag. Det ir lingsgdende parkering vid
Artillerigatan, Banérgatan, Treriksgatan och Gotaholms-
gatan samt tvirstilld parkering pd Hollindareplatsen

och Brahegatan samt platser pa forgdrdsmark vid delar

av Hollandareplatser. Parkeringarna pd forgdrdsmark ar
forhyrda platser medan parkeringen pd gatumark ar en
blandning av avgiftsparkering, korttidsparkering och bo-
endeparkering. Korttidsparkeringen avgiftsfri och reglerad
till 10 min, 30 min och 2 timmar. P4 Hollindareplatsen
och Brahegatan ar avgiften 10 kr per timme 8-18, 6vrig tid
2 kr och tidsbegransningen 24 timmar. P4 Gotaholmsgatan
ar priset istillet Skr per timme 8-18 och tidsbegrinsningen
giller bara vardagar. Goteborgs Stads boendeparkering
omrdde G ligger norr om Artillerigatan har ett pris pd 220
kr per manad.

Soder om Sivedn finns idag tre storre filt med markpar-
kering. Merparten av platserna hyrs ut till verksamheter

i omrédet. P4 den norra sidan om Byfogdegatan ligger
Kristinedals traningscenter som erbjuder tre timmar fri
parkering for sina besokare. Enstaka platser pd sodra sidan
om Byfogdegatan ar avgiftsbelagda.

i
i

For planomradet finns idag 70 parkeringsplatser i garage
under HK3 och 75 platser pd markparkeringen pa vistra
sidan om Hornsgatan. De platserna frigjordes nar SKF flyt-
tade ut frin HK3 och kommer dter att utnyttjas, i den man
det dr nodvindigt, nir projektet dr genomfort. Projektets
boendeparkering ska l6sas inom kvartersmark och pa sa vis
inte belasta parkering inom gatumark. De som flyttar in
far inte boendeparkering pa allman plats.

S
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Aven for besoksparkering bedoms paverkan pa befintliga
parkering bli begriansad. Vilja att ga langt mellan par-
keringsplats och entré ar mindre for besokare. Projektet
rymmer dven egna besoksplatser i direkt niarhet och dvriga
besoksplatser, viaster om Hornsgatan, ar relativt hogt
prissatta.

Forutséttningar for kostnadstéckning

Eftersom projektets bilparkering ar befintlig finns inte
nagra patagliga investeringskostnader men ddaremot kost-
nader for drift och underhdll som behover tickas av de som
kommer att nyttja platserna. For att ta ut en skilig kostnad
for de som nyttjar parkeringsplatserna dagligen, boende
och anstillda, dr det dnda troligt att garageplatserna far
hogre avgifter an boendeparkeringen i omradet. Kostnaden
for de anstillda behover dven vara marknadsanpassad av
skatteskal.

Hantering av parkering inom projektomrédet under
byggskedet

HK3 star idag tomt och parkeringsplatserna kommer
att anvandas ndr hyresgister och boende flyttar in. Om
parkeringsplatser behover tas i ansprak under byggtiden
kommer de sedan att frigoras nar inflyttning sker.

Markparkering véster om Hornsgatan
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Kontakt
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Jonas Edblad

Arkitekt SAR/MSA

T.+46 (0) 10 788 10 16

E. jonas.edblad@wingardhs.se

David Lindqvist
Planeringsarkitekt FPR/MSA
+46 (0) 107 88 11 25

david.lindgvist@wingardhs.se

Anders Johansson
Planeringsarkitekt FPR/MSA
+46 (0) 107 88 13 27

anders.johansson@wingardhs.se

Wingardhs
Kungsgatan 10A (HQ)
411 19 Géteborg
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