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Yttrande over detaljplan for blandad bebyggelse
vid Skra Bro inom stadsdelen Bjorlanda - samrad

Forslag till beslut

1. Socialndgmnden Hisingen tillstyrker forslaget till detaljplan under forutséttning att
framforda synpunkter beaktas.

2. Socialndmnden Hisingen &versdnder foreliggande tjdnsteutldtande som eget
yttrande till byggnadsnidmnden.

3. Socialndmnden Hisingen forklarar paragrafen omedelbart justerad.

Sammanfattning
Byggnadsndmnden har under varen 2022 beslutat om samrad for detaljplan for bostéder

och forskola vid Skra Bro i Bjorlanda (Skra Bro etapp I1I). D& drendet missats i
forvaltningens drendehanteringssystem behover socialndmnden Hisingen nu behandla
drendet. Detaljplanens syfte &r att mojliggdra byggnation av bostdder och forskola vid
Skra Bro. Syftet ar vidare att begrinsa storleken och omfattningen av bebyggelsen for att
minska intranget p& framfor allt landskapsbilden men &ven for att virna om nérliggande
bebyggelse. For berort omrade anges i oversiktsplanen fordndrad markanvandning till
bebyggelseomrade med gron- och rekreationsytor. Det tidigare &ndamalet for marken har
varit jordbruksmark. Inom och kring planomradet finns hoga natur- och kulturvérden,
vilka ar viktiga forutséttningar att ta hiansyn till. Under planprocessen testas konceptet
utdkad exploatérsmedverkan, dir exploatdren 1 hdgre grad ér inblandad i framtagande av
utredningar och annat underlag for detaljplanen

Forvaltningen menar sammantaget att planforslaget dr vélarbetat och har tagit hinsyn till
flera viktiga sociala aspekter for omradets utveckling. Forslaget bedoms stdrka de
kopplingar som finns i omradet idag samtidigt som det skapar nya kopplingar till och fran
omradet. Det kan ocksa bidra till att i hogre grad tillgédngliggéra omradet och forse det
med en stdrre variation av bostéder, utokad kommunal service och nya métesplatser, som
omradet ir i behov av. Viktiga fragor for det fortsatta arbetet dr bland annat
trafiksékerhetsaspekter av att korsa Kongahillaviagen, mojlighet att samnyttja blivande
forskolegérd for att skapa fler motesplatser, mobilitetsétgarder for att minska bilismen
och den anstrangda trafiksituationen pa Kongahéllavigen samt eventuella
kapacitetsokningar pa kollektivtrafiken till och fran omradet.

Bedomning ur ekonomisk dimension
Investeringskostnader
Samtliga av fastighetsndmndens kostnader forutom kostnader kopplade till markforvérv

av kvartersmark for forskola bedoms tickas av exploateringsbidrag. Kretslopp och

Goteborgs Stad, Socialférvaltningen Hisingen, tjansteutlatande 1(12)



vattenndmnden far inkomster i form av anldggningsavgifter samt utgifter for utbyggnad
av allminna VA-ledningar, pumpstation samt dagvattenanldggningar. Trafik- och park-
och naturnimnden beddms inte f& nagra utgifter till foljd av genomforandet av
detaljplanen. Lokalndmnden far utgifter for byggnation av forskola. Exploatoren far
utgifter for iordningstillande av kvartersmark, inklusive anslutningsavgifter for tekniska
forsorjning, exploateringsbidrag lantmaéteriforrattning mm.

Drifts- och forvaltningsekonomi
Trafik- och park- och naturndmnden fér kostnader for driften av anlédggningen i form av

rénta och avskrivningar samt for skotsel och underhéll av allmén plats gata, natur samt
park. Kretslopp och vattenndmnden far intékter fran brukningstaxan samt kostnader for
ranta och avskrivningar samt driften av VA-anldggningar samt dagvattenanldggningar.
Lokalndgmnden fér kostnader for kommunintern markupplatelse, rdnta och avskrivningar
samt 6kade driftskostnader for forskola.

Bedomning ur ekologisk dimension

Staden har bedomt att en miljobedémning med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning
behovs for aktuellt planforslag. Bedomningen visar en initial, men ej langsiktig, paverkan
pa mélen om begransad klimatpaverkan samt frisk luft. Forslaget bedoms inte ha ndgon
negativ paverkan pa malen om levande sjoar och vattendrag/grundvatten av god kvalitet
samt god bebyggd milj6. Planen beddms dock inte bidra till att uppfylla miljomalen ett
rikt vaxt- och djurliv samt ett rikt odlingslandskap bland annat dé viss paverkan pa
naturmark och biotopskyddade objekt, och dérigenom ocksa en viss paverkan pa véxt-
och djurarter, kommer att ske samt att den odlingsbara arealen minskar.

Detaljplanens negativa konsekvens for naturmiljo bedéms av stadsbyggnadskontoret
sammantaget som liten. De naturvérden som finns i planomradets ndromréde bevaras och
planen utgdr inget hot mot skyddade arter och deras livsmiljoer, forutsatt att ledstrak
skapas mellan de olika vattenmiljoerna i och i anslutning till planomradet. De smavatten
som hyser groddjur sparas och triden som hyser getlav sparas. Bicken som gar mitt i
omradet sparas som naturmark. Ett begransat omrade med sérskilda naturintressen berors
av planen. Detta kompenseras genom atgérder inom och utanfor detaljplaneomradet.
Inom omradet finns visst kulturintresse, framst siktlinjer mellan olika intressepunkter i
landskapet. De siktlinjerna behélls och skyddas.

Bedomning ur social dimension

Under véren 2021 genomforde stadsbyggnadskontoret en SKA-BKA-analys tillsammans
med socialforvaltningen Hisingen och andra berérda forvaltningar som resulterade 1
nedanstdende analys.

Sammanhdllen stad
Med den nya detaljplanen sker stora forandringar i Skra Bro, mest lokalt inom

planomradet och dess ndrhet men dven pa lite stérre perspektiv. Detaljplanen bidrar med
en mangfald av upplatelseformer i form av tillskott av flerbostadshus i nérhet till
kollektivtrafik. Den 6kade befolkningen ger bittre underlag till service och gor omradet
mer levande. Genom att forbdttra cykel- och gangstrak underldttas mojligheterna att vilja
kollektivtrafik, att dessutom satsa pd viderskyddade busshallplatser och goda mojligheter
att parkera cyklar vid dessa okar attraktiviteten. I nirhet till omrédet finns stora
rekreationsvérden och lekmojligheter som kan skapa en attraktionskraft till det nya
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planomradet. Genom att dppna upp végar i bade 0st-véstlig riktning och nord-sydlig
riktning skapas nya mojlighet att rora sig mellan omraden.

Samspel
Detaljplanen bidrar till en helhet i omradet med samlade malpunkter, fler offentliga

platsbildningar, lekplatser och métesplatser. Det &r viktigt att dessa mélpunkter kénns
trygga, dven de strdk som gér mellan malpunkterna maste goras trygga och sékra.
Mojligheten att skapa odlingslotter finns och ar starkt kopplat till omradets identitet men
som dven kan anvindas vid undervisning. Med den 6kande befolkningsmangden finns
oro att den befintliga service som finns inte kommer att riacka till. I den forsta etappen
kommer matvaruaffir och dldreboende byggas ut. Den aktuella detaljplanen bidrar till att
viss kommunal service sikras genom forskola med sex avdelningar.

Vardagsliv
Exploateringen bidrar till ett 6kat kundunderlag f6r den service som planeras inom etapp

1, norr om aktuellt planomrade. Dessutom uppfors en forskola inom planomrédet, vilket
bidrar till att férenkla vardagslivet for barnfamiljer. Idrottshall, fotbollsplan, och
friidrottsanldggning kommer att finnas inom en kilometer frén planomrédet, och ligger
ddrmed inom cykelavstand. Genom att skapa sidkra cykelvagar och dverfarter 6ver de
mest trafikerade vigarna gor detaljplanen det mojligt for barn och ungdomar att ta sig
fran aktiviteter och mellan omraden pa ett sikert sétt. Med en 6kad befolkning i omradet
tillkommer ocksa ett 6kat behov av att fler ska ta sig till angransande omraden pa ett
tryggt sitt, varpa det dr viktigt att gdng- och cykelbanor byggs ut inom och i angrénsning
till planomréadet.

Identitet
De kvaliteter som finns inom omradet, som till exempel skogsbryn och vatmarker, ska i

sa stor grad som mojligt bevaras och stirkas. Kopplingen till havet finns som kvalitet och
ar ocksd med i det lokala perspektivet. Nagot som kan fordndra identiteten av sméskalig
villabebyggelse dr de planerade flerfamiljehusen. I den miljé som finns runt Skra Bro
etapp 111 1 dag kan ett flerfamiljehus pa fyra vaningar uppfattas frimmande, men med en
6kad blandning av upplatelseformer kan det bli en storre mangfald av ménniskor som har
mdjlighet att bositta sig pa platsen. De hus som planeras att vara hogst placeras i
planomradets lagpunkter, vilket bedoms fa en lagre paverkan pa omgivningarna.
Maojligheten att odla pa odlingslotter stirker identiteten i omradet och kopplingen till
odlingslandskapet. Det kan dven skapa en motesplats for de boende, bade nyinflyttade
och de som bor dér sen tidigare. Det har framkommit i flertalet medborgardialoger med
boende och verksamma i Bjorlanda att den dominerande identiteten dr bilism, att vara
tvungen att ta bilen om man ska féardas till malpunkter langre bort dn det lokala
centrumet. [ planeringsfaser édr hallbar mobilitet en stor fradga. Kan anvéndningen av bil
minska kan dven den identitet som har format Bjorlanda ocksa minska. Planen bedoms
forandra det dldre kulturlandskapet da odlingsmarken forsvinner. Rester fran det gamla
kulturlandskapet kommer att finnas kvar och vévas in i den nya bebyggelsen.
Konsekvenserna for kulturmiljon bedoms som mattliga.

Hilsa och sdiikerhet
Det dkade antal boende kommer 6ka trycket pd malpunkter, dit det maste vara mojligt att

ta sig pa ett trafiksdkert sétt. Manga smavégar har inte gang- eller cykelbana. Detta ar
nagonting som detaljplanen maste beakta och mojliggora sikra vagar och passager for de
som viljer att gé eller cykla, framfor allt vid passager Over storre vigar som
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Kongahéllavigen. Trygga strak till skola och forskola dr mycket viktigt och ska
prioriteras. Placering av hallplatser for kollektivtrafik bor ses dver sé de &r sikra att na for
gang- och cykeltrafik men det fér inte paverka framkomligheten for Raddningstjansten.
En stor kvalitet som tillkommer ar det stora antalet bostider som underskrider riktvirden
for buller.

Samverkan
Information om drendet ldmnas pa forvaltningsgemensam samverkansgrupp (FSG) den
17 maj 2022.

Bilagor

1. Planbeskrivning
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Arendet

Stadsbyggnadskontoret har under perioden 30/3-10/5 2022 remitterat forslag till
detaljplan for bostdder och forskola vid Skra Bro i Bjorlanda. Planen omfattar den tredje
etappen ur programmet for stadsutveckling vid Skra Bro och befann sig under forra aret i
samradsskedet. D& det nu uppdagats att drendet inte behandlats av socialndmnden
Hisingen under samradstiden, p.g.a. en miss i drendehantering, behdver nimnden nu
hantera drendet.

Beskrivning av drendet

Lége

Planomradet &r beldget pa nordvéstra Hisingen, cirka 10 kilometer nordvist om
Goteborgs centrum fagelvigen och omfattar cirka 16 hektar som till stor del dgs av
privata markédgare. Kommunen éger del av mark som foreslés bli gata i kommande
detaljplan. Det finns idag ingen befintlig bebyggelse inom planomrédet.

5 min
l nii SKRA BRO

TORSLANDA GOTEBORG C

20 min 30 min
dritn 22 min

Bild: Detaljplanens lige

Forhdllande till OP och andra styrdokument
Gillande 6versiktsplan ger stod at utbyggnaden da den anger omradet med fordndrad

markanvindning till bebyggelseomrade med gron- och rekreationsytor. Det ligger dven
inom omrade som avgrinsas som utredningsomrade for framtida bebyggelseomrade. Den
nya dversiktsplanen (ej antagen) ger stdd at utbyggnaden genom att ange omraden med
blandad stadsbebyggelse.

En lokaliseringsutredning for ianspraktagande av jordbruksmark har genomforts i
samband med framtagandet av planen. Kommunens samlade bedémning &r att
lokaliseringen for detaljplanen &r forenlig med géllande lagar avseende ianspraktagande
av jordbruksmark for att leva upp till bostadsforsorjningskravet. Behov beddms inte
kunna tillgodoses pa ett fran allmén synpunkt tillfredsstdllande sétt genom att annan mark
tas i ansprak. Goteborg Stad har i enlighet med framtagna planeringsunderlag i form av
Utbyggnadsplanering (UP), Oversiktsplan (OP), Tematiska tilligg till Oversiktsplanen
(TOP) och planprogram faststillt att en utbyggnad av aktuellt omrade 4r limplig ur en
ekologisk, social, kulturell och ekonomisk synpunkt. For att uppna syftet med
planeringen behdver omradet som tas i ansprak ligga strategiskt i forhallande till Skra Bro
centrum och kollektivtrafikknutpunkt.

Goteborgs Stad, Socialférvaltningen Hisingen, tjansteutlatande 5(12)



Pdgadende planering

Vid Skra Bro som &r en knutpunkt léngs Bjorlandavigen/Kongahéllavigen planerar
staden for en storre sammanhéngande stadsutveckling. Syftet med utvecklingen r att
skapa ett centrumomrade med kommersiell och offentlig service samt att utveckla
omradet med en storre andel bostédder. Bostidderna skapar ett storre underlag for service,
kollektivtrafik och utveckling av pendelparkering

Etapp 1
Cirka 600 nya bostédder i form av flerbostadshus, gardshus, kedjehus och handels- och

kontorsytor samt dldreboende. Kollektivtrafikbytespunkt och pendelparkering. Detaljplan
for etapp 1 har vunnit laga kraft.

Etapp 2
Cirka 240 bostdder 1 form av flerbostadshus och smahus samt forskola med sex

avdelningar. Detaljplan dr pabdrjad och utredningsarbete pagar.

Etapp 3
Cirka 470 bostéder i form av flerbostadshus och smahus samt forskola sex avdelningar.

Aktuell detaljplan.

Friidrottsanldggning
Norr om etapp 2 har en detaljplan vunnit laga kraft for en storre friidrottsanlaggning med

laktarkapacitet (genomforandeskede).

FRIDROTTS:-
_ANLAGGNING

Detaljplanens innebord
Bostéder och utformning
Detaljplanen medger uppforande av omkring 470 nya bostéder, en forskola med sex

avdelningar samt mojlighet till centruminslag i delar av bostadsbebyggelsen. Genom
omradet 16per en huvudgata som kopplar till Kongahéallavigen i véster och
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Bjorlandavégen i norr via Skra Bro etapp 1. Huvudgatan korsas av ett parkstrdk som
l6per fran norr till soder genom omradet. Huvudgatan och dess korsningspunkt med
parkstréket utgdr omradets centrum och hér finns en hogre koncentration av bostader i
form av flerbostadshus. I omradets ytterkanter aterfinns ldgre bebyggelse i form av radhus
och parhus. Planen &r utformad for bevarande av hoga naturvdrden. Naturvirdena
hanteras bade genom att planldggas och genom att ldmnas utanfor planomradet.

Bostdderna som planeras inom omradet bestar framst av flerbostadshus om 3—5 vaningar
som blandas med radhus i 2 vaningar. Det finns &ven ett mindre antal parhus.
Flerbostadshusen placeras kring gemensamma gérdar.

Bild: Illustration av planforslaget

Kollektivtrafik
Hallplatsen Skra Bro som utgor en kollektivtrafikknutpunkt i omréadet, trafikeras av linje

22, linje 36 och Svart express. | hogtrafik trafikeras expresslinjen med tiominuterstrafik.
Hallplatsen kommer att ligga inom 500 meter gangavstand fran planomradesgrénsen.
Avstandsbedomningen gors med antagandet att Skra Bro etapp 1 byggs ut och att gdende
diarmed kan nyttja omradets genomgaende gata for att ta sig till héllplatsen. Intill
héllplatsen finns en pendelparkering och en parkering till den befintliga mataffaren.
Ytterligare tva hallplatser, Kvisljungeby och Trulsegarden, ligger i nérhet till
detaljplaneomradet. Svart express trafikerar dven hallplatsen Kvisljungeby vilken gor att
dven denna hallplats anses ha god kollektivtrafik i enlighet med riktlinjernas definition.

Géang- och cykeltrafik
Fran planomradet nés delar av Goteborgs dvergripande cykelnit inom 500 meter. Det

overgripande cykelnitet stricker sig 1dngs Kongahéllavigen samt pa Bjorlandavigen.
Pendlingstiden med cykel fran planomradet till Backaplan ar cirka 30 minuter. Till
Centralstationen &r pendlingstiden med cykel mellan 40 och 45 minuter. Planforslaget
mojliggor gena kopplingar for gdende och cyklister till omkringliggande omraden och
dérmed dven till viktiga malpunkter som skola, busshéllplatser, gronomrédet och dvrig
service. Separat gang- och cykelbana planeras utmed bédde huvudgatan och
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anslutningsgatan mot Skra Bro etapp 1. Inom kvartersgatorna och gangfartsgatorna ror
man sig i blandtrafik.

Service
Idag finns skolor, forskola, idrottshall, mataffar, pizzeria och fiskebod i ndromradet. De

olika faciliteterna &r utspridda och manga ligger norr om planomradet. I dagsléget har
omradet brist pa forskoleplatser. Norr om planomradet inom Skra Bro etapp 1 kommer
centrumverksamheter att ingé och ett dldreboende att uppforas. Zenithgérdens anldggning
med fotbollsplaner véster om planomrédet &r den nirmast beldgna sportanldggningen. En
friidrottsanldggning byggs i norra delen av Skra Bro. Sammanfattningsvis bedoms
planomrédet totalt sett f& en god sammanvigd tillgénglighet betraffande nérhet till god
kollektivtrafik, bra cykelfoérhallande, service och annan urban verksambhet.

En forskola mojliggors i den véstra delen av planomradet. Forskolan ska rymma sex
avdelningar i tva vaningar. Detaljplanen mojliggor den yta for byggnad och utevistelse
som Goteborgs Stads ramprogram for skolor och forskolor foreskriver. Detaljplanen
beddms generera ett behov av 125 skolplatser och 63 forskoleplatser. Inom planomridet
finns majlighet att uppfora en forskola med sex avdelningar vilket tillgodoser béde
behovet inom planomradet och dven till viss del det underskott pa platser som finns i
niaromradet. Skolplatserna tillgodoses genom utrymme pa Trulsegardsskolan.

Trafik
Anslutningen i véster mot Kongahéllavigen &r tdnkt att vara planomradets huvudsakliga

koppling till det 6vergripande vignitet. Omradet bedoms ge en total trafikalstring till och
fran omradet pa mellan 2000 — 3000 fordonsrorelser per dygn. Malet med
vagutformningen inom planomradet dr att 70 procent av trafiken ska vélja att kora vaster
ut for att nd huvudvignétet pa Kongahéllavigen. Resterande 30 procent antas kora ut via
den norra anslutningen mot Skra Bro. For att uppna detta har en storre del av omradets
bostader samt det storre parkeringshuset lokaliserats mer visterut i planomradet.
Dessutom har huvudgatans utformats sé att det skall vara enklare att kdra vasterut. Utmed
Kongahéllavigen foreslas att en ny cirkulationsplats anldggs.

Parkering
For detaljplanen har en mobilitets- och parkeringsutredning tagits fram. Utredningen

visar att ett lampligt parkeringstal for cykel 4r 3,0 platser per lagenhet for flerbostadshus
och 28 platser for forskolan. Totalt ger detta en efterfragan pa 1 153 cykelplatser.
Cykelparkering for flerbostadshusen forvintas ske i killare, 1 komplementbyggnader pé
bostadsgardarna samt vid entréer. For parhus, radhus och kedjehus bedoms
cykelparkering ske inom den egna tomten.

Tva parkeringshus med plast for 300 fordon medges inom omradet. Ett parkeringshus pé
tre och en halv véningar i den véstra delen av omradet och ett pa tvd vaningar i den Ostra
delen. Ovrig bilparkering 16ses genom mindre markparkeringar inom omradet och pa
tomtmark. Mobilitets- och parkeringsutredningen beddmer att parkeringstalet for bil inom
omradet dr 1 plats per lagenhet for flerbostadshus samt 1,1 platser for enbostadshus, totalt
ett tillkommande behov pé 495 bilplatser inom planomradet. Mobilitetsatgirder har inte
studerats till samradsskedet utan det kommer att tas fram i samband med
granskningsskedet da fler byggaktdrer kommer in i projektet och projektspecifika
16sningar arbetas fram efter deras olika forutséttningar. Dessa 10sningar kan exempelvis
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vara cykel- och bilpool eller verkstider for cykel i bostadshusen. I samband med
framtagning av mobilitetsatgédrder kan parkeringstalen justeras.

Friytor och mdtesplatser
Bicken med dess dikade del genom den foreslagna bostadsbebyggelsen utgor ett gront

huvudstrak och parkmiljé genom omrédet. I den sddra delen av parken breddas omradet

kring vattnet och denna del av parken kommer att utgora en viktig mdétesplats i omradet
och ska omfatta minst 0,2 hektar. Sma platsbildningar i kvarteren foreslés pa den norra
sidan av huvudgatan i anslutning till backstraket. Férgardsmarken pa den norra sidan av
huvudgatan foreslas goras bredare an i 6vriga planomradet for att kunna inrymma
halvprivata ytor dir mdjlighet till spontana méten kan uppsta mellan grannar.

Tidigare stdillningstaganden
Den tidigare stadsdelsforvaltningen Véstra Hisingen har genomfort medborgardialoger

med boende i Bjorlanda under vilka det bland annat framkom att de flesta Bjorlandabor
trivs och kénner sig trygga i omradet. De unga beskriver ett lugnt omrade déir alla kénner
alla”. Men bade ungdomar och vuxna beskriver ocksa Bjorlanda som “dott” under dagtid,
med fa aktiviteter att dgna sig at. Vardaglig service och handel som storre mataffarer,
ovrig handel, banker, apotek, vardcentral, folktandvérd finns inte i omradet utan kréver
transport till andra delar av Torslanda eller centrala Hisingen. Det dkar bdde bilismen och
kraven pa en fungerande kollektivtrafik. Idag finns olika busslinjer med avgangar flera
géanger 1 timmen fran knutpunkten Skra Bro till centrala Hisingen, andra delar av
Torslanda och 6vriga Goteborg. Ungdomarna uppskattar att det &r smidigt att ta sig
kollektivt till centrala Géteborg, men vill ha tétare turer, vilket det ocksa blivit.
Bjorlandaborna efterfragar ett flertal bekvamligheter, bland annat en stérre mataffér, en
offentlig motesplats gdrna i Skra bro exempelvis biblioteket i bottenplan i ett bostadshus i
det nya centrumet, kafé/ restaurang, tandlékare, vardcentral, ett &ldreboende och
motesplatser for unga. Idag bestar den kommunala servicen i omradet av tva skolor och
tre forskolor. Omradet saknar éldreboende vilket kommer att byggas i borjan av 2020-
talet.

I arbetet med framtagande av detaljplanen har en social- och barnkonsekvensanalys
genomforts i workshop-form med ett flertal av stadens berdrda forvaltningar (mars 2021),
vilken till stor del bekréftade stadsdelsforvaltningens synpunkter. Framfor allt pdpekades
att kollektivtrafik behover stirkas och dven sékra gang- och cykelviagar behovs till de
olika aktiviteterna inom omrédet. Det patalades dven att de framsta kvaliteterna i omradet
idag dr nérheten till smébatshamnen i nordvést, hdstgardarna i omréadet, samt
Zenithgardens idrottsverksamhet pa andra sidan Kongahéllavigen. Skogsomradet norr
mellan etapp 1 och 3 dr vil utnyttjat for lek, dock saknas allménna lekplatser i
nidromradet. Det finns inte heller nagra andra offentliga métesplatser i omradet, och
framf0r allt saknas motesplatser for funktionshindrade som ofta inte kan vistas i den
kuperade skogen.

Forvaltningens bedomning
Forvaltningen ser positivt pa planforslaget och vill framhalla att det utifrdn de sociala

aspekterna dr ett vilarbetat forslag men méanga bra 16sningar.

Sammanhdllen stad
Det &r positivt att forslaget innehéller en stor méngd ldgenheter i flerbostadshus

Tillsammans med den tillkommande flerbostadshusbebyggelsen i de 6vriga projekten i
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omradet ger detta ett stort tillskott av bostider i flerbostadshus till Bjorlanda vilket idag
saknas. Drygt 60 procent av bostadsbebyggelsen i Bjorlanda bestar av sméhus, i Géteborg
dr samma siffra drygt 18 procent. Endast 23 procent av bostédderna i primdromradet &r 80
kvadratmeter eller mindre jamfort med géteborgsgenomsnittet 67 procent. Att ldgenheter
byggs i omradet ger forutsittningar for ett storre kvarboende vid en fordndrad
livssituation jaimfort med idag. Det géller till exempel vid separationer eller att aldrandet
medfort att man &r i behov av en mindre, tillginglig och mer léttskott bostad, vilket i sin
tur kan generera flyttkedjor i omradet. Aven unga vuxna ir i behov av mindre bostider
for att kunna bo kvar i Bjorlanda, nagot som bland annat framkommit i de
medborgardialoger som genomforts. I den ungdomsdialog som stadsbyggnadskontoret
gjort var det Gver hélften av de unga Bjorlandaborna som framholl att de kunde tdnka sig
att bo kvar i omradet i framtiden. For att tillgodose dessa malgruppers behov av en bostad
ar det viktigt att det byggs bade hyres- och bostadsratter samt varierade bostadsstorlekar.
Detta vill forvaltningen understryka. Forvaltningen ser att en blandning mellan
verksambheter, bostdder och upplatelseformer behovs for att uppna en socialt blandad
stadsdel.

Primaromradet ar ett starkt socioekonomiskt omrade med laga ohilsotal, hog
medelinkomst, f4 arbetsldsa och en stor andel gymnasiebehdriga. Aven om omrédet inte
anses vara segregerat pa ett lika problematiskt sitt som till exempel Biskopsgérden eller
Backa, ér dven Bjorlanda segregerat. Kopplingar mellan kringliggande omréden maste
dérfor starkas for att skapa forutsittningar for méten mellan ménniskor fran olika delar av
staden. Bjorlandavédgen och Kongahéllaviagen dr exempel pa fysiska barridrer dar fler
samt tydligare 6vergéngar krévs for att uppnd ett sammanhallet omréde. Det &r positivt att
omrédet kompletteras med en GC-bana pé véstra sidan av Kongahillaviagen fram till den
nya cirkulationsplatsen i hdjd med Zenithgarden, som dr en viktig malpunkt. Ddrmed far
Kongahillavigen GC-banor pa bada sidor i denna strackning vilket forbattrar
tillgéngligheten och trafiksékerheten for oskyddade trafikanter. Samtidigt ar det viktigt att
passagerna 6ver Kongahéllavigen blir flera, tydliga och trafiksékra inte minst da befintlig
cykelbana vister ut mot Lilleby 16per pa vistra sidan av Kongahéllavagen.

Samspel
Med de nya centrumverksamheterna som kommer att tillskapas i detaljplan I, den

nybyggda friidrottsarenan norr om Skra Bro och befintliga stérre malpunkter som till
exempel Zenithgarden &r forvaltningens bild att omradet totalt sett kommer att vara
valforsorjt med motesplatser, inte minst for barn- och unga. Inom befintligt planomrade
tillskapas ett gront huvudstrak med parkmiljo. I den sddra delen av parken breddas
omrédet kring vattnet och kan fé funktionen av en métesplats i omradet. Medborgardialog
pekar pé att det for barn- och unga behdvs fler motesplatser i Bjorlanda. Som exempel
namns kaféer som har 6ppet péa kvillarna och platser att ”hidnga” pa som parker och
bankar i utomhusmiljon. Forvaltningen vill darfor framhalla att det vore positivt om
parkytan kan forses med sittmobler, eventuellt grillmojligheter etcetera. Dé det saknas
lekplatser 1 Bjorlanda kan forskolans gard bli en viktig motesplats for barn och fordldrar
och forvaltningen menar att forskolegdrden bor kunna samnyttjas av boende utanfor
verksamhetens Gppettider.

Vardagsliv
I Bjorlanda finns ett hogt bilinnehav i jamforelse med Goteborg och det ér inte ovanligt

med tre bilar med familj. Samtidigt &r trafiksituationen i laings Kongahéllavigen mycket
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anstrangd. Utbyggnaden av de tre detaljplanerna genererar 1300 nya bostdder vilket kan
ge ett befolkningstillskott pa omkring 3000 nya invanare till omradet. Det innebar att en
vasentlig del av del av de tillkommande resorna behover ske med kollektiv- eller gang-
och cykeltrafik. Aven om kollektivtrafiken #r relativt god med téta avgangar pa svart
express menar forvaltningen att kollektivtrafiken framgent kan behova forstérkas med
tatare avgéangar for att kollektivtrafiken skall kunna vara ett attraktivt alternativ till bil och
fa hogre kapacitet. Utifran trafiksituationen p&4 Kongahillavidgen &r det angeldget att
planeringen och utbyggnaden av Alvegardsforbindelsen i Lilleby, haller jimna steg med
utbyggnaden av Skra Bro-omradet. Det 4r ocksé angelédget att arbeta vidare med de
mobilitetsatgirder som foreslds i planbeskrivningen som till exempel cykel- och bilpool
eller verkstdder for cykel i bostadshusen for att pa sa sitt forsoka justera ner de
parkeringstal som foreslas.

Fritidsvaneundersdkningen visar pa att flertalet, bade pojkar (80%) och flickor (77%), ér
medlemmar i en férening i Bjorlanda. Samtidigt visar samma undersékning att flickor i
lag utstrackning, i jamforelse med snittet p& Hisingen, upplever sin fritidssysselséttning
lagom dyr alternativt gratis (endast 20% anser det). Att med enkelhet ta sig till sin
fritidsaktivitet upplever pojkar (51%) 1 mindre utstrackning &n tjejer (61%) och pojkarnas
upplevelse ér en av de lagre pa Hisingen i stort. Utifran detta ser forvaltningen att resorna
till och fran fritidsaktiviteter underldttas med kollektivtrafik och for oskyddade
trafikanter.

I dagsléget dr det brist pa forskoleplatser i omradet och socialforvaltningen Hisingen ser
dérav positivt pé att det planeras for sex avdelningar forskola. Detta skapar ett 6verskott
av forskoleplatser i planomradet vilket delvis kommer kunna técka upp den brist som
finns. Dérutdver ser forvaltningen det som viktigt att papeka att férskolan ska ha
tillrackligt med friyta. Friytan &r en grundlidggande forutséttning for att kunna bedriva en
kvalitativ pedagogisk verksambhet.

Identitet
Bjorlanda har idag en lantlig och kustnéra identitet som forstérks av jordbruk och nérhet

till vatten. Samrédshandlingen lyfter att de kvaliteter som finns inom omrédet, som till
exempel skogsbryn, kultur och vatmarker, i sé stor grad som mojligt ska bevaras och
stirkas. Forvaltningen ser det som viktigt att den lantliga identiteten uppméarksammas och
att man inte enbart fokuserar pa ny exploatering eller bebyggelse utan dven hanterar
omradets historia. Detta exempelvis genom att denna gar igen i gestaltningen av nya
bebyggelser och miljder. Samradshandlingen lyfter &ven mojligheten till att odla pa
odlingslotter, vilket socialforvaltningen ser som positivt da det kan fungera bade som
motesplats och som ett sétt att stirka omradets identitet. I medborgardialogerna har det
framkommit att en stark identitet i omradet &r bilismen, att vara tvungen att ta bilen om
man ska fardas till mélpunkter ldngre bort &n det lokala centrumet. Kan anvindningen av
bil minska kan dven en identitet som har format Bjérlanda ocksa minska och andra
identiteter vixa sig starkare.

Hdlsa och sdkerhet
Det ar viktigt att 1att kunna ta sig till och fran skola, service, fritidsaktiviteter pa ett tryggt

sdkert och hallbart sétt. Samradshandlingen lyfter sidkra och trygga gang- och cykelvigar
for att sdkerstilla att barn och ungdomar ska kunna cykla till vanner eller aktiviteter inom
Skra Bro, vilket &r positivt. Forvaltningen vill vidare betona kollektivtrafik, utbyggnad av
géng- och cykelvégar och passager med tillgénglighet i fokus. Detta for att personer med
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cykel, rullstol, rullator och barnvagn ska kunna ta sig runt, till och fran omradet
obehindrat.

Christina Alvelin Karita Saapunki-Bjork

Forvaltningsdirektor Avdelningschef Vilfard och fritid
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