MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING
FROLUNDA TORG

GRANSKNINGSHANDLING

2024-10-30




MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING

Frolunda torg

KUND

Goteborgs Stad - Stadsbyggnadskontoret

KONSULT

WSP
Box 13033
412 50 Goteborg
Besok: Fabriksgatan 1
Tel: +46 10-722 50 00
WSP Sverige AB
. UPPDRAGSNAMN
Org nr: 556057-4880 Miljokonsekvensbeskrivning
wsp.com Frélunda Torg

UPPDRAGSNUMMER
10370813

FORFATTARE
Erik Casimir Lindholm
Lars Nilsson

DATUM
2024-10-30

ANDRINGSDATUM
Granskad av
Susanne Mannerstrale

Godkand av
Lars Nilsson



SAMMANFATTNING

Planforslaget

Goteborgs stad tar fram en detaljplan fér blandad stadsbebyggelse vid Frélunda torg, cirka 6 kilometer
sydvast om Goteborgs centrum. En samradshandling arbetades fram under 2020. Efter samrad
arbetades den om till granskningshandling med ett nytt mindre planomrade.

Ytorna kring Frélunda torgs kopcentrum foreslas byggas ut med cirka 800 lagenheter, ca 12 000 m2
nya handels- och verksamhetsytor, ca 40 000 m? parkering samt ca 4 férskoleavdelningar.

Miljokonsekvenser
Buller

Omradet &ar exponerat for trafikbuller fran Véasterleden och Marconigatan. Den tillkommande
bebyggelsen skarmar befintliga bostader fran trafiken vilket skapar en béttre ljudmiljo for befintliga
byggnader.

Trafikbuller medfor dverskridande av riktvarden vid fasad for de mest exponerade fasaderna vid
Vasterleden och Marconigatan. Med skyddsatgarder i form av att anpassa planlosning och
lagenhetsstorlek s& beddms majoriteten av dessa, men inte alla, klara riktvarden.

Riktvarden for uteplatser 6verskrids pa samtliga fasader som ar vanda mot Vasterleden samt
Marconigatan dar balkong pa den tysta sidan i manga fall kan vara en I6sning. Inom planomradet finns
gemensamma omraden dar riktvarden for uteplats klaras.

Riktvarden bedoms inte klaras for alla bostader och férslaget medfor vissa inskrankningar i
boendemiljon. Géllande aspekten buller gors darfér den samlade beddmningen att planforslaget leder
till mattliga negativa konsekvenser.

Luftkvalitet

Utslapp fran trafik pa Vasterleden antas vara den storsta kallan till luftfororeningar i omradet. Den
exponering som boende inom planomradet kommer att fa efter utbyggnad &ar i samma storleksordning
som idag for partiklar medan kvévedioxod visar en sjunkande trend. Miljokvalitetsnormer for luft
kommer att klaras for hela planomradet medan riktvarden enligt miljokvalitetsmalet 6verskrids vid
Lergoksgatan. For aspekten luftkvalitet gors den samlade bedémningen att planforslaget leder till
obetydliga konsekvenser.

Risk och sakerhet

Soder om planomradet loper Vasterleden som ar primar transportled for farligt gods-trafik. Riskkallan
medfor riskpaverkan mot planomradet och de manniskor som vistas dar. Skyddsatgarder kan
genomforas for byggnader med forhojd risk och har arbetats in i den nya planen. Risknivaerna
bedéms dérmed vara acceptabla.

Den samlade bedémningen gors att markanvandningen ar mojlig utifrn ett olycksriskperspektiv.
Planen bed6ms inte medféra ndgon betydande konsekvens.



Samlad beddémning

Befintliga boende i omradet far det pé flera platser battre dan nulaget medan majoriteten av de nya
lagenheterna endast klarar riktvarden efter att atgarder har gjorts och far da nagot samre boendemiljo
an de befintliga. Planerade bostader mot Véasterleden och Marconigatan exponeras for relativt hdga
nivaer av buller och riktvarden klaras inte for alla byggnader. Luftféroreningar och olycksrisker ligger
pa acceptabla nivaer. Det finns ingen metod for att bedéma eventuella kumulativa effekter av dessa

halsorisker. De ingdende aspekterna buller, luftkvalitet samt risk och sakerhet har olika karaktér. Buller

utgoér en storning och en halsorisk medan luftkvalitet framst utgér en halsorisk. Farligt gods-olyckor
kan medféra stora skador om de intraffar men det har inget direkt samband med de évriga

miljdaspekterna. Sammanlagt bedoms planforslaget medfora mattliga negativa konsekvenser. Nedan
har konsekvenser av planforslaget sammanstéllts.

Aspekt

Konsekvens

Beddmning

Buller

Mattlig negativ

Riktvarden beddms inte klaras for alla bostader och forslaget medfor

konsekvens inskrankningar i boendemiljon. Géllande aspekten buller gors darfér den samlade
bedomningen att planférslaget leder till mattliga negativa konsekvenser.
Luftkvalitet Obetydlig Gransvarden for MKN bedoms klaras for hela planomradet medan riktvarden for
konsekvens miljokvalitetsmalet frisk luft klaras for nastan hela planomradet. Utbyggnaden
bedoms inte leda till 6kad exponering for skadliga nivaer av luftfororeningar. For
aspekten luftkvalitet gors darfor den samlade bedémningen att planforslaget leder
till obetydliga konsekvenser.
Risk och Obetydlig Planen beddms inte medfora ndgon betydande konsekvens. Den samlade
sakerhet konsekvens bedomningen gors att markanvandningen ar mojlig utifran ett olycksriskperspektiv.
L]
Samlad Mattlig negativ Sammanlagt bedoms planforslaget medféra mattliga negativa konsekvenser
beddmning konsekvens
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1 INLEDNING

1.1 INLEDNING

Det finns ett underskott av boende i omradet kring Frélunda torg i forhallande till det stora
serviceutbudet och det finns potential att forstéarka personalintensiva kontorsnéaringar. Foreslagen
detaljplan skapar stadsmassighet kring en av stadens viktiga noder genom att samla bostader, handel
och service och att nyttja laget med tat bebyggelse, se Figur 1.

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) hér till planhandlingarna fér detaljplaneférslaget for blandad
stadsbebyggelse vid Frélunda torg. MKB:n ska identifiera, beskriva och bedéma den betydande
miljopaverkan som planen kan antas medféra. Syftet med miljobedémningen samt MKB:n &r att
integrera miljdaspekter i planen, sa att en hallbar utveckling framjas.

1.2 OMRADESBESKRIVNING

Planomradet ar belaget i sédra Jarnbrott strax norr om Vasterleden invid Frolunda torg och stracker
sig i vast- ostlig riktning frdn Naverlursgatan till Marconigatan via Lergoksgatan. | nord- sydlig riktning
stracker sig omradet fran rondellen vid Marconigatan/Nasetvagen norrut langs med Marconigatan runt
Frélunda torgs képcentrum, och sedan soderut tillbaka ner till Lergoksgatan. Planomradet ligger cirka
6 kilometer sydvast om Goteborgs centrum.

Planomradet &r relativt flackt med nivaskillnader pa ca 8 meter mellan den norra och sodra delen, den
lagsta punkten ligger i den s6dra &nden av Marconigatan.

Vegetationen inom planomradet ar av mycket begransad omfattning och aterfinns bland annat i form
av alléer.

Soderjeden v sodeneden

Figur 1. Planomradet (rod kontur) och dess lokalisering i Géteborg.

1.3 PLANPROCESSEN

Detaljplaneforslaget for blandad stadsbebyggelse vid Frélunda torg startade som tva separata
planbesked, Detaljplan fér utveckling av Frélunda Torg med handel och bostader inom stadsdelen
Jarnbrott startade 2015-04-27 och Detaljplan fér bostader, lokaler, butiker och samhéllsservice vid
Pianogatan/Marconigatan inom stadsdelen Jarnbrott startade 2017-08-29. Dessa planbesked
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1.3.2

1.3.3

utmynnade i ett gemensamt planuppdrag som nu gar under namnet Detaljplan fér blandad
stadsbebyggelse vid Frélunda torg.

Detaljplanen var pa samrad under hdsten 2022, och planomradet har nu omarbetats infor granskning
av detaljplan, se Figur 2. Handlingen &r nu i granskningsprocessen. beskriver var i planprocessen
arbetet &r just nu.

Gransknings-

Samrad Underrattelse Granskning
utldtande

Antagande Laga kraft

Figur 2. Handlingen &r nu i granskningsprocessen.

Oversiktsplanen

Oversiktsplanen for Géteborgs kommun, antagen av Kommunfullméktige 2009, pekar ut Frélunda torg
som en strategisk knutpunkt déar ett 6kat byggande ska starka underlaget for service och kollektivtrafik.
For planomradet anges bebyggelseomrade med grén- och rekreationsytor.

Planomradet ligger inom mellanstaden med inriktning mot att komplettera och blanda funktioner,
skapa mojligheter till att g& och cykla, bygga pa ianspraktagen mark samt att bygga tatare kring
bytespunkter och kollektivtrafikstrak.

Oversiktsplanen slér fast att fornyelse genom ombyggnad och nybyggnad inom den byggda staden
ska ske i omraden som kan forsorjas med god kollektivtrafik. Kompletteringar bor ocksa
fortsattningsvis ske sé att bostader blandas med service och verksamheter som inte ar stérande for
sin omgivning.

Kommunfullméktige antog fordjupning av dversiktsplanen fér Hogsbo-Frolunda under maj 2022.

Strategi for Goteborg 2035 - utbyggnadsplanering

Strateqi for utbyggnadsplanering antagen av Byggnadsndmnden 2014 pekar, likt dversiktsplanen, ut
Frolunda torg som en av stadens fem strategiska knutpunkter for kollektivtrafik, handel, arbetsplatser,
service m.m. Strategin visar p& inriktningen att en stor del av tillskottet av nya bostader ska byggas i
den redan byggda staden dar kollektivtrafik, infrastruktur och service redan finns. Att utveckla och
fortata staden i omraden dar merparten av stadens invanare redan bor eller arbetar paverkar de flesta
go6teborgare. Den tata staden skapar ett storre underlag for service, handel, kollektivtrafik med mera
och en hdg tathet ger ett stadsliv som ér attraktivt och skapar trygghet. Det 6kar méjligheterna till en
enklare vardag. | en tatare stad ges fler mojligheter att klara sin vardag till fots, med cykel och med
kollektivtrafik.

Detaljplaner
For planomradet galler nedanstadende detaljplaner. Planernas genomférandetid har gétt ut.

e DP akt.nr Flla-4880, laga kraft 2006-12-19. Galler for storre delen av planomradet och anger
for de delar som flikar in i nuvarande planomrade kvarter for bostader och centrumverksamhet
samt parkering, dels i markplan och dels i garage utmed Marconigatans vastra sida. Planen
anger aven huvudgata inom allménplatsmark for Marconigatan och Lergoksgatan samt
lokalgata som gar Gver i gardsgata inom allméanplatsmark fér Naverlursgatan och gagata inom
allméanplatsmark fér den del av Naverlundsgatan som stracker sig langs képcentrumets vastra
fasad. Planens genomférandetid gick ut 2016-12-19.

e DP akt.nr Flla-5271, laga kraft 2015-01-01. Ar en mindre &ndring av detaljplan l1a-4880.
Andringen innebar en réattelse vad galler byggnadernas héjd. Andringen hade samma
genomférandetid som den ursprungliga detaljplanen (akt.nr Flla-4080) och gick ut 2016-12-
19.
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Figur 3. Befintliga detaljplaner som berdrs av det aktuella planforslaget.

2 METOD OCH PROCESS

2.1 MILIOKONSEKVENSBESKRIVNINGENS SYFTE

Nar en miljobedémning genomférs ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram. MKB:n ar ett
specifikt dokument som innehaller uppgifter om projektets lokalisering och utformning, studerade
alternativ, miljoforhallanden, miljoeffekter och atgarder for att forebygga eller hindra negativa effekter.

Denna MKB hor till planhandlingarna for detaljplaneforslaget for blandad stadsbebyggelse vid
Frélunda torg. Miljokonsekvensbeskrivningen ska identifiera, beskriva och bedéma den betydande
miljopaverkan som planen kan antas medféra. Syftet med miljobedémningen samt MKB:n &r att
integrera miljdaspekter i planen, sa att en hallbar utveckling framjas.

2.2 AVGRANSNING

Avgransning i tid

Horisontaret, for vilka bedémningarna av miljokonsekvenser gors, ar satt till 2040.
Spridningsberékningar for kvavedioxid har gjorts for 2028. Aret &r 2028 eftersom kvaveoxidhalterna
har en sjunkande trend och MKB:n bor redovisa varsta fall.



222

2.2.3

Geografisk avgransning

Miljkonsekvensbeskrivningens rumsliga avgransning utgérs i vissa avseenden av
detaljplanegrénsen, se kapitel 3. For andra miljdaspekter, exempelvis buller och luft, bedéms dock
planens paverkan med andra geografiska perspektiv. Detta med anledning av att konsekvenser fran
detaljplanen kan uppsta dven utanfor sjalva detaljplaneomradet, inom ett sa kallat influensomrade.

Tematisk avgransning

En forstudie till miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram av Stadsbyggnadskontoret, 2020-08-17.
Slutsatsen av den &r att planforslaget innebar en stor méangd bostéder i en trafikdominerad miljo med
hoga nivaer av trafikbuller och luftfororeningar. Darutéver ligger omradet nara farligt godsled. Det &r i
huvudsak en kombination av dessa aspekter som beddms kunna leda till risk for manniskors hélsa och
risk for betydande miljopaverkan. Ovriga aspekter sdsom geoteknik, markmiljo, naturvarden,
dagvatten- och skyfall, kulturmiljo m.m. beddms inte riskera leda till betydande miljopaverkan.

Avgransningssamrad med lansstyrelsen har genomforts 2020-08-28. Samradet resulterade i att
nedanstaende miljokonsekvenser ska beskrivas i denna MKB:

e Buller
o Luftkvalitet
e Risk och sakerhet

2.3 BEDOMNINGSMETODIK

Miljokonsekvensbedémningen ar till stor del kvalitativ och utgar dock i huvudsak fran vissa ramar som
h&ar bendmns som bedémningsgrunder.

Genom att tillAmpa bedémningsgrunderna kan planens miljoeffekter bedémas/uppskattas.

| MKB:n anvénds begreppen miljopaverkan, miljoeffekt och miljokonsekvens. Paverkan och/eller
konsekvensen kan vara av bade direkt och indirekt art och relatera till miljoeffektens omfattning, men
kan ocksa stéllas i relation till nationella, regionala och lokala miljomal, miljokvalitetsnormer samt
nationella riktvarden, gransvarden och gallande praxis.

Paverkan, effekt och konsekvens av planen kan forklaras pa foljande satt:
e Miljopaverkan ar den faktiska forandringen av fysiska eller beteendemassiga férhallanden,
tex. utbyggnad av en vag.

o Miljpeffekt ar en forandrad miljokvalitet orsakad av en paverkan, till exempel buller.

¢ Miljobkonsekvens ar foljden av miljoeffekterna for nagot intresse. Konsekvensen uttrycks oftast
som en varderande bedémning, till exempel paverkan pa vatten och risken for spridning av
fororeningar i vatten. Konsekvensen kan vara direkt eller indirekt pa en nationell och/eller lokal
niva.
For att undvika eller for att minska negativa konsekvenser foreslas vid behov olika atgarder
(skyddsatgarder).

Beddmningen gors genom en sammanvéagning av miljdaspekternas varde och av den planerade
skyddsatgardens effekt. Paverkansgraden beskrivs enligt en femgradig skala; positiv konsekvens,
obetydlig konsekvens, liten negativ konsekvens, mattlig negativ konsekvens och stor negativ
konsekvens, se nedan Tabell 1. Bedémningen gors i forhallande till nollalternativet som beskrivs i
avsnitt 4.1.

| forekommande fall gérs dven en bedémning av de kumulativa effekterna fran andra planer.



Inga berékningar har gjorts fér nollalternativet i denna MKB. Kvalitativa bedémningar har gjorts for att
beddma konsekvenserna av nollalternativet.

Tabell 1. Beddomningsskala for konsekvenser

Positiv Planen medfor en forbattring for manniskans hélsa och/eller miljo som ges vikt vid bedémning mellan
konsekvens varden/aspekter.

Obetydlig Planen beddms inte medfora nagon effekt, varken positiv eller negativ, pa vardet/aspekten.
konsekvens

Liten negativ Planen bedéms endast medféra negativ paverkan av mindre art och omfattning som inte innebar nagon

konsekvens betydande forsamring eller skada av vardet/aspekten.

Mattlig Planen bedéms medfora paverkan av mattlig art och omfattning som innebér en férsamring av eller
negativ mindre skada pa vardet/aspekten.

konsekvens

Stor negativ Planen bedéms medfora paverkan av stérre art och omfattning som innebér en allvarlig férsamring av
konsekvens eller skada pa vardet/aspekten.

2.4 OVERVAGANDEN OCH SAMMANSTALLNING AV UPPGIFTER

Detaljplanen har gjort féljande avvéagning gallande konsekvenser av att utveckla omradet enligt
planforslaget.

o Forslaget innebéar byggande av bostéader i en stérningsutsatt miljo.

e Forslaget medfor paverkan péa stadsbild som forandrar upplevelsen av rekordarens kulturarv.

e Forandrad bostadsnara miljo och befintliga boendes parkeringssituation - bostadsgardar blir
upphdjda och markparkering flyttas till p-hus.

Avvagningar har gjorts mellan dessa negativa konsekvenser och de positiva effekter som skapas. Det
som vager over till detaljplanens fordel ar att den bidrar till att starka den i OP utpekade tyngdpunkten
vid Frélunda torg, samt att genom att tillféra bebyggelse, funktioner och allman plats till omradet
forbattra tryggheten runt centrumanlaggningen.

Vid sammanstéllining av uppgifter har vissa berdkningar saknats for nuldge och nollalternativ. Eftersom
konsekvenserna beror ny bebyggelse bedéms jamférelse med nulage och nollalternativ som mindre
vasentlig.

3 PLANFORSLAGET

3.1 DETALJPLANENS SYFTE

Syftet ar att utveckla omradet kring Frélunda torg och Marconigatan som "kraftsamlingsomrade” bland
annat genom att fortata och komplettera med fler bostader och verksamheter. Idén ar att ge liv till en
stadsmassighet kring en av stadens viktiga noder genom att samla bostader, handel och service och
att nyttja laget med tat bebyggelse. Ett kraftsamlingsomrade karaktariseras bland annat av att
utvecklas utifrdn en dvergripande idé med helhetstankande, mangfald, hog exploatering, fler
funktioner i varje stadsdel, kvarter och byggnad, samverkan mellan aktérer, resurs- och
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markeffektivitet. Inte minst behdver det offentliga rummets kvaliteter utvecklas for att bidra till en

attraktiv, gron och tat stadsmiljo.

| Figur 4 redovisas den nya detaljplanens gréanser. Den nya planen &ar det planférslag som tagits fram

till granskningsskedet.
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Figur 4. Aktuellt planforslag.
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3.2 DETALJPLANENS UTFORMNING OCH INNEHALL

Detaljplanen foreslar att dagens ytor for markparkering bebyggs, framst med bostader med lokaler i
bottenplan och parkering under mark, samt med parkeringshus. Den planerade bebyggelsen varierar
fran 4 till 16 vaningars punkthus och lameller och kringbyggda innergardar. Flera nya ytor for allman
plats planeras i form av gator, torg och parker.

Ytorna kring Frélunda torgs kopcentrum foreslas byggas ut med cirka 800 lagenheter, ca 12 000 m?
nya handels- och verksamhetsytor, ca 40 000 m? parkering samt ca 4 férskoleavdelningar.

Detaljplanen var pa samrad under hésten 2022, och har sedan dess bearbetas och innefattar nu
endast omradet mellan kdpcentrum och Marconigatan samt mindre pabyggnader pa képcentrets tak.

3.3 TRAFIKPROGNOS

| samband med detaljplanearbetet har trafikdata erhallits. | figur 5 redovisas trafikfloden for prognosar
2040 i forhallande till nulagets nivaer. Trafikanalysens berakningar av planforslagets trafikfloden ligger
till grund foér berakningarna i planférslagets bullerutredning och luftmiljéutredning.

Tabell 2. Beréknade trafikfloden, fordon per vardagsdygn inklusive tungtrafik.

Vagavsnitt Arsmedelvarde Andel tung trafik Kommentar

Vasterleden vaster om 69 600 7%
Frolundamotet

Vasterleden éster om 74 700 8%
Frolundamotet

Marconigatan 14 000 4%

Lergbksgatan vaster/norr om 9000 7% **Stor osakerhet

Tynneredsmotet

Nasetvagen (Bron over 26 500 5% *Siffra bedémd utifran

Vasterleden-Topasgatan) gamla och liknande
matningar

Nasetvagen (séder om 17 500 5% **Bedomd utifrn

Topasgatan) modellvérde

Frolunda Kyrkogata 2200 3%

Topasgatan 6800 5%

Skattegardsvagen 24 400 6%

(Tynneredsmotet -

Briljantgatan)
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Figur 5. Modellberédknade trafikfloden for Nulédget, fordon per vardagsdygn (Goéteborgs stad, 2024).

4  ALTERNATIV

4.1 NOLLALTERNATIV

En miljobkonsekvensbeskrivning ska innehalla en redovisning av hur det nuvarande tillstdndet i miljon
forvantas forandras i framtiden om den tankta planen inte kommer till stand, ett sa kallat framskrivet
nuléage eller nollalternativ. Syftet med redovisningen av nollalternativet &r att fungera som en referens
som planen jamférs mot.

Nollalternativet beskriver den mojliga utvecklingen av omradet fram till & 2040 om planforslaget inte
antas. Nollalternativet bedoms for det aktuella planomradet innebéra att omradet inte exploateras for
mer bostader och handel utan istéllet fortsatter vara detaljplanerat for i huvudsak parkering i markplan.

Nollalternativet innebdr i det har fallet att outnyttjade byggratter i gallande detaljplaner byggs ut i sin
helhet. Det innebar att bade vastra och Gstra sidan av kdpcentret fortsatter att omges av
markparkering samt av ett parkeringshus, dessutom kompletteras kdpcentret med en ny byggnadsdel
om cirka 1 300 m? med en totalhdjd om 20,0 meter i den sydvastra delen fram till kanten av
cykelbanan vid Lergtksgatan (DP akt.nr Flla-4080). | samma detaljplan finns en outnyttjad byggratt
nordvast om kdpcentret for ett bostadshus om 16 vaningar med handel i bottenvaningen.

Planomradet skulle fortsattningsvis innehalla fa bostader och istéllet vara planerat for biltrafik och
upplevas som svartillgangligt och trafikbelastat dagtid samt 6de kvallstid. | nollalternativet med
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utbyggnad av gallande detaljplaner enligt ovan kommer inte ndgon stor 6kning av trafiken inom
Frolunda torg att ske. Daremot kan trafik tilkomma om omgivande planering for bostader langs
Nasetvagen och Skattegardsvagen realiseras, da dessa bostader kommer ha Frélunda torg som sitt
handelscentrum. Trafikbelastningen pa Vasterleden kommer vara fortsatt htg, med problem i form av
koer under hogtrafik. Gallande detaljplaner kraver inga atgarder for minskning av buller eller
luftfororeningar. Trafiken pa Vasterleden kan komma att forandras genom att metrobuss byggs ut
vilket genom forstarkt kollektivtrafik skulle paverka tillgangligheten till omradet pa ett positivt satt. En
hallplats nara Frélunda Torg kan ge forandrade resmonster hit.

Om utbyggnaden inte sker i enlighet med nu liggande planforslag lamnas utrymme att i senare skede
planera enligt "Strategi for utbyggnadsplanering, Géteborg 2035”. Har beskrivs att: "En kraftsamling
behovs som fokuserar pa det offentliga rummets kvaliteter och pa hur det kan bidra till att skapa en
attraktiv, gron och tat stadsmiljo. Det finns ett underskott av boende i forhallande till det stora
serviceutbudet. | direkt anslutning till Frélunda torg finns potential att stérka upp med
personalintensiva kontorsnéaringar”.

4.2 ALTERNATIVA UTFORMNINGAR OCH LOKALISERINGAR

Kommunens utbyggnadsstrategi har beddmt olika lokaliseringar, och kommit fram till att exploatering
ar lamplig pa denna plats. Alternativa utformningar har undersokts under planarbetets gang.
Bebyggelsens volymer, form och innehéll har bearbetats.

| det foregaende planforslaget omfattades omradet av ett utbredningsomrade, vilket sedan omarbetats
till nuvarande plan. Motiv till andring av féregédende plan var att det énskades en tydligare
stadsstruktur med tillhérande kvarter och park, samt att GC-vagen kunde flyttas till ett mer praktiskt
lage norr om befintligt parkeringshus. De delar som togs bort, omraden vaster och dster om
nuvarande forslag, kommer i stéllet behandlas i egna planer framover.
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BETECKNINGAR PA PLANKARTAN
— - — — Planomradesgrins
—— —— Anvandningsgrans.
—— .. —— Egenskapsgrans

PLANBESTAMMELSER

Féljande galler inom omraden med
nedanstaende beteckningar. Dar
beteckning saknas géller bestam-
melsen inom hela omradet. Endast
‘angiven anvandning och utformaing &
tillaten.

1. ANVANDNING AV ALLMAN PLATS
[Crore ] 1ow

[Coxm oas

[Concamn ] cagata

EC"VN:' Géng- och cykelvag
[

2. ANVANDNING AV KVARTERSMARK
[8__] Bostader

EBE Bostader. E} | bottenvaning.
e cennum

Ij.', 7| Porkering fér byggas
S under allman plats

57— Parkering far byggas ovan
[ Smensine

[ -

| Cadritad av

Skala 1:2000 |

Figur 6. Tidigare utkast till planforslag.

5 KONSEKVENSBEDOMNING

5.1 BULLER

Ljud ar tryckforandringar i till exempel luft som sprider sig i omgivningen. Ljudets styrka, ljudnivan,
uttrycks i flera olika fysikaliska storheter sdsom ljudtryck och ljudintensitet. Ljud som inte &r 6nskvart
definieras som buller.

For att beskriva storleken av ljud anvands begreppet ljudniva, vilken mats i decibel (dB). Ljud inom
frekvensomradet 20-20 000 Hertz (Hz) tillsammans med ljudtrycksnivan blir det ljud som vart
hdrselorgan kan uppfatta och bendmns for decibel A (dBA).

Ljudnivaer anges antingen som ekvivalent (LAeq) eller maximalt momentana (LAmax). Med ekvivalent
ljudniva avses den genomsnittliga ljudnivan under en viss tidsperiod medan den maximala
momentana ljudnivan ar den hdgsta uppmatta ljudnivan under samma tidsperiod.

Beddmningsgrunder
Industribuller

Naturvardsverket har under april 2015 utkommit med en vagledning ” Vagledning om industri- och
annat verksamhetsbuller’”, RAPPORT 6538. De riktvarden for buller som anges i den nya
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vagledningen &r riktvarden utomhus for ekvivalenta och hogsta momentana ljudnivaer. For bostader

anges bland annat utomhusriktvarden.

Riktvardena ar avsedda som utgangspunkt och vagledning for den bedémning enligt miljbalkens
hansynsregler som ska goras i varje enskilt fall. Dessa riktvarden bor klaras sa att ljudmiljon inte blir
samre an vad riktvardena ger uttryck for. Malet ar att uppna en god ljudmiljo. Nivaerna i tabell 3 nedan
avser immissionsvarden vid bostader, forskolor, skolor och vardlokaler. De galler utomhus vid fasad
och vid uteplatser och andra ytor for utevistelse i bostadens narhet.

Tabell 3. Riktvarden industribuller vid bostader, forskolor, skolor och vardlokaler, ekvivalenta ljudnivaer.

Leqg dag (06- | Leq kvall Leq natt | Leq lérdag, sondag
18) (18-22) (22-06) och helgdag (06-
18)
Utgangspunkt for olagenhetsbedémning 50 dBA 45 dBA 40 dBA 45 dBA
vid bostader, skolor, férskolor och
vardlokaler

For forskolor, skolor och vardlokaler bor nivaerna tillampas for de tidpunkter da lokalerna anvands. Pa
skol- och forskolgardar avser nivderna de delar av garden som ar avsedda for lek, rekreation och

pedagogisk verksamhet.

For bostader avser nivaerna i forsta hand bostadsbyggnader dar ett arende om detaljplan eller
bygglov paborjats fére den 2 januari 2015. For bostader dar ett arende om detaljplan eller bygglov
paborjats efter den 2 januari 2015 gors olagenhetsbedémningen i plan- eller bygglovsskedet.

e Maximala ljudnivaer (LFmax > 55 dBA) bor inte forekomma nattetid klockan 22-06 annat &n

vid enstaka tillfallen.

e Vissa ljudkaraktérer ar sarskilt storningsframkallande. | de fall verksamhetens buller
karakteriseras av ofta aterkommande impulser som vid nitningsarbete, lossning av metallskrot
och liknande eller innehaller ljud med tydligt hérbara tonkomponenter bor vardena i Tabell 3

sankas med 5 dBA.

e | de fall den bullrande verksamheten endast pagar en del av ndgon av tidsperioderna ovan,
eller om ljudnivan fran verksamheten varierar mycket, bér den ekvivalenta ljudnivan
bestammas for den tid d& den bullrande verksamheten pagéar. Dock bor den ekvivalenta
ljudnivan bestammas for minst en timme, aven vid kortare handelser.

Buller fran spartrafik och vagar

Enligt Férordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader bér buller fran spartrafik och vagar
inte Gverskrida 60 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad, och 50 dBA ekvivalent
ljudnivd samt 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om en s&dan ska anordnas i anslutning till
byggnaden. Maximalnivan vid uteplats bor inte éverskridas med mer &n 10 dBA maximal ljudniva fem
ganger per timme mellan kl. 06.00 — 22.00. For bostadsbyggnader om hogst 35 kvadratmeter géller att
ekvivalentnivan vid fasad inte bor 6verskrida 65 dBA.

Tabell 4. Riktvarden vag- och sparvagsbuller vid bostader.

Buller fran vag

Bostads Bostads Bostads uteplats maximal
fasad uteplats ljudniva
60 dBA 50 dBA 70 dBA
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Forordningen anger att om bullret vid en exponerad fasad 6verskrids bor en skyddad sida uppnas dar
bullret uppgar till hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva. 70 dBA maximal ljudniva vid fasad bor inte
overskridas mellan kl. 22.00 — 06.00 pa den skyddade sidan. Minst halften av bostadsrummen vands
mot den skyddade sidan.

Vid ombyggnad géller att minst ett bostadsrum i varje bostad bér vara vant mot en sida dar 55 dBA
ekvivalent ljudniva inte 6verskrids vid fasad.

For bullerutsatta hus kan l6sningar vara antingen genomgaende lagenheter, lagre hushéjder eller
lagenheter pa hogst 35 kvadratmeter.

Nulage

Omradet &r bullerutsatt fran trafikbuller framst fran Vasterleden och Marconigatan for vagtrafik och
spartrafik i nordvast, parallellt med Marconigatan. Bullerberakningar for vag- och spartrafik har gjorts
for planforslaget men for nulaget har inga berékningar utforts.

En bullerutredning har utforts for att utreda bullerpaverkan fran det externa bullret i jamforelse med
riktvarden. Frolunda torg ar ett kdpcenter som inrymmer 56 000 m? butiksyta och har i nulaget
utrustning for ventilation och kyla pa taken som ger ifran sig buller. Konsekvenserna av detta
presenteras under Industribuller.

Konsekvenser av nollalternativet
I nollalternativet 6kar trafikmangderna enligt trafikprognos vilket medfor att bullernivaerna ékar i
motsvarande grad for befintliga bostader.

Inarbetade atgarder

En bullerskarm langs Vasterleden existerar sedan tidigare och en utékad, hogre skdarm kan ses som
en mojlighet att sanka bullernivaerna vilket troligen ocksa bidrar till en god utemiljé avseende luft.
Skarmen ar inlagd i den nya plankartan som illustreras i kapitel 3.2.

Konsekvenser av planforslaget
Trafikbuller

Trafikbuller, framst fran Vasterleden och Marconigatan, medfor 6verskridande av riktvarden for
ekvivalent ljudniva vid fasad med nivéer éver 65 dBA. Detta sker pa de mest exponerade fasaderna
mot trafik i hus 2 samt kvarter 5 och 7, medan de 6vriga far nivaer under riktvarden. Det finns aven
bullernivaer fran sparvagnstrafik som berér norra gaveln pa hus 1, men vilket inte beddms 6verstiga
riktvarden per dygn.

For de byggnader dar nivaerna ar hdga mot exponerade gator kan riktvardena anda klaras om
lagenheterna aven far tillgang till en tyst sida. Detta ar i manga fall méjligt genom att lagenheterna
gors genomgaende med fonster at tva hall medan en sadan I6sning &r svar att Astadkomma i
kvarterens horn. Lagenheter som ar hogst 35 m2 kan placeras déar nivaerna ligger under 65 dBA.

Riktvarden for uteplatser, 50 dBA ekvivalent ljudnivd samt 70 dBA maximal ljudniva, éverskrids pa
samtliga fasader som ar véanda mot Vasterleden samt Marconigatan. De lagenheter som ar
genomgaende kan erbjudas balkong pa den tysta sidan. Inom planomradet finns gemensamma
omraden dar riktvarden for uteplats klaras. En gemensam uteplats bor anordnas i fall dar riktvarden pa
balkong/uteplats dverskrids.
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Om atgarder vidtas i form av att anpassa planlésning och lagenhetsstorlek bedéms det mgjligt att klara
riktvarden och planen innebér vissa inskréankningar i boendemiljén vad géller buller. Exempelvis
kommer buller att sléppas in om fonster dppnas och balkonger mot solen i sdder blir bullerstérda.

VAG- OCH SPARVAGSBULLER
Framtid, ar 2040

Ekvivalent ljudniva
[dB(A)]

40<
45 <
50 <
5k <
60 <
65 <

RSRLES

Ljudutbredning 1,7 m over mark

- Befintliga byggnader
[ nyabyggnader
e Bullerskérm

[+]

Figur 7. Oversiktsvy av kvarteren med benamningar. Kartan redovisar ekvivalenta bullernivaer fran vag- och
sparvagnstrafik ar 2040.
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VAGBULLER -4
Framtid, ar 2040 P

Lanken

Maximal ljudniva

[dB(A)]

<=60

60< <=65
65 <§ <=70
70<; <=75

75< <=80 us
80<
85<

<=85
Ljudutbredning 1,7 m dver mark

[ Befiniga byggnader
:] Nya byggnader
Bullerskarm

o 25 50 75 100
| E— SS—

= g

Figur 8. Oversiktsvy av kvarteren med benamningar. Kartan redovisar maximala bullernivaer fran vagtrafik ar
2040.

Industribuller

Berakningar har utforts for dag, kvall och natt under sommartid och den hdgsta ekvivalenta ljudnivan
vid narmaste bostadsbyggnad beréknades till 40 dBA.

Berakningar visar att ljudnivaer vid samtliga nya bostader uppfyller riktvarden for buller fran
Naturvardsverkets vagledning Vagledning om industri- och annat verksamhetsbuller.

Hogst ljudnivaer uppstar vid bostadskvarteren som ar narmast kylmedelskylaren pa de fasader som ar
vanda mot kallan dar ljudnivaer nar upp till 38—40 dBA under dagtid. D& Naturvardsverkets riktvarden
uppfylls utomhus behdvs inga ljudanpassningar.

5.1.1 Uppfdljning och dvervakning
| det fortsatta arbetet med utformning av byggnader bér planlésning i hus 2 samt byggnader mot
gatorna i kvarter 5 och 7 anpassas s att avsedda lagenheter blir genomgéende eller i vissa fall 35 m2
Detta galler aven vid vastra sidan av kvarter 7 med tillgang till uteplats.

19



51.2

521

Samlad beddmning

Den tillkommande bebyggelsen skarmar befintliga bostader fran Vasterleden samt Marconigatan vilket
skapar en battre ljudmiljo for befintliga byggnader. Detta bedéms medféra positiva konsekvenser for
aspekten buller.

De flesta hus klarar riktvarden men planlésningen maste anpassas. For nagra hus kan det bli svart
med tillrackliga anpassningar. Flera lagenheter som klarar riktvarden blir utsatta for htga bullernivaer
vid 6ppning av fonster vilket blir en begransning for boendemiljon.

Gallande aspekten buller gors den samlade bedémningen att planforslaget leder till mattliga negativa
konsekvenser.

Mattlig Riktvarden beddms inte klaras for alla bostader och forslaget medfor

negativ inskrankningar i boendemiljon. Gallande aspekten buller gors darfor

konsekvens den samlade bedémningen att planforslaget leder till mattliga negativa
konsekvenser.

5.2 LUFTKVALITET

Beddmningsgrunder

Miljokvalitetsnormer (MKN) for luft &r gransvarden for fororeningsnivaer i utomhusluft som inte far
overskridas. Utgangspunkten for en miljokvalitetsnorm &r att den tar sikte pa tillstandet i miljon och vad
ménniskan och naturen beddms kunna utséattas for utan att ta alltfér stor skada. For narvarande finns
miljokvalitetsnormer for bland annat kvavedioxid (NO2), kvaveoxid, partiklar (PMo), bensen,
kolmonoxid, svaveldioxid, ozon, arsenik, bly, kadmium och nickel. | urban milj¢ ar framforallt
kvavedioxid och partiklar relevanta att undersoka.

| Luftguiden (2019) har Naturvardsverket presenterat platser dar de anser att MKN till skydd for
manniskors hélsa inte ska tillampas:

* ’luften pa vagbanan som enbart fordonsresenarer exponeras fér (normerna ska dock tillampas
for luften som cyklister och gdende exponeras for pa trottoarer och cykelvagar langs med
vagar och i vagars mittremsa)

« dar manniskor normalt inte vistas (till exempel inom vagomradet langs med stdrre vagar
forutsatt att gang- och cykelbanor ej &r lokaliserade dar)

* ibelastade mikromiljoer, till exempel i direkt anslutning till korsning eller vid stationar
fororenad franluft.”

MKN galler i utomhusluft med undantag av vag- och spartunnlar och arbetsplatser till vilka
allménheten inte har tilltrade (Luftkvalitetsférordning, SFS 2010:477). Miljokvalitetsnormer fér NO, och
PMuo i utomhusluft redovisas i Tabell 4.

Det svenska miljoarbetet styrs aven av miljomalssystemet. Ett av de sexton miljokvalitetsmalen, "Frisk
luft”, beror direkt halter i luft av olika fororeningar. Miljokvalitetsmalet Frisk luft definieras enligt
féljande: "Luften ska vara sa ren att manniskors halsa samt djur, vaxter och kulturvarden inte skadas”.
For miljokvalitetsmalet Frisk luft finns preciseringar i form av halter av luftféroreningar som inte ska
Overskridas, se Tabell 5. Miljokvalitetsmalen ska nas senast ar 2030.
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Goteborgs Stad har aven implementerat lokala miljokvalitetsmal. Malet Manniskan syftar till att
goteborgare ska ha en halsosam livsmiljo, dar ett av delmélen ar att sakra en god luftkvalitet for
invanarna. Malet ar att kvavedioxidhalten vid férskolor och bostader ska underskrida 20 pg/m?3 och
partikelhalten ska underskrida 15 pg/m3 ar 2030.

Spridningsberakningar har gjorts for de parametrar som omfattas av miljokvalitetsnormer; kvavedioxid
(NO.) och partiklar (PMuo).

Tabell 6. Miljokvalitetsnormer (MKN), miljokvalitetsmélets samt lokalt miljokvalitetsmals precisering for NO2
(1g/m3) och PM1o (ug/mS3).

MKN Miljokvalitetsmal Lokalt
miljokvalitetsmal
NO2
Arsmedelhalt (ug/m?3) 40 20 20
98-percentil for dygn (ug/m3) * 60 - -
98-percentil for timme (ug/m3)** 90 60 -
PM10
Arsmedelhalt (ug/m?) 40 15 15
90,4-percentil for dygn (ug/m?3) ** 50 30 -

90-percentil for dygn (ug/m3)*

* 98-percentil for dygn motsvarande antal tilldtna 7 dygns overskridande per ar
** 98-percentil for timme motsvarande antal tillatna 175 timmar 6verskridande per ar
*** 90,4-percentil for dygn motsvarande antal tillatna 35 dygns Gverskridande per ar

~ 90-percentil for dygn motsvarande antal tilldtna 37 dygns 6verskridande per ar

5.2.2 Nulage
Luftféroreningshalterna i Goteborg dvervakas av Goteborgs Stad och Luftvardsforbundet i
Goteborgsregionen. Overvakningen i luft bestar i huvudsak av matningar, bade pa fasta och tillfalliga
matplatser, samt av spridningsberakningar. NO, och PM10 &r luftféroreningarna med storst risk for
overskridande av MKN, darfor fokuserar 6vervakningen pa dessa.

Avseende NO, har det historiskt varit MKN fér dygnsmedelvardet som dverskridits vid matstationerna i
gaturum i Goteborg, dock har MKN klarats for 98-percentilen av dygnsmedelvardet sedan ar 2020, se
Figur 9. Minskade halter kan forklaras av minskade trafikfléden under Covid 19-pandemin. Det finns
aven indikationer p& att 6kad elektrifiering av fordonsflottan, andra forandringar i trafikfloden och
meteorologiska omstandigheter kan ha paverkat eftersom trenden med minskade trafikfléden fortsatt
fram till 2022.

Miljéforvaltningen i Goteborg gor spridningsberéakningar som visar pa nivaerna av NO, i hela staden.
Kvavedioxid kan ses som en indikator for paverkan fran vagtrafik och andra luftféroreningar.
Dygnsmedelvardet har under tidigare perioder 6verskridits oftare &n de dvriga riktvardena.
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Figur 9. Matning av kvévedioxid i Géteborg under perioden 2015-2022.
Spridningsberakningen i Figur 10. Spridningsberakning fér NO2 dygnsmedelvarde. visar forhéjda

halter kring Marconigatan och Véasterleden dar omraden kring Vasterleden har halter som ligger kring
riktvardet. Inom planomradet ar halterna 40-45 pg/m? for 98-percentilen av dygnsmedelvardet.

b)

20

36

0 pg/m*

Figur 10. Spridningsberakning for NO2 dygnsmedelvéarde.

Inga overskridanden av MKN for PM10 har registrerats vid matningar sedan 2006. Miljokvalitetsmalet
(30 pg/m?3) dverskrids dock fortsatt i gaturum men klaras i urban bakgrund, se halter fér 90-percentilen
av dygnsmedelvarde for PM10 i figur 11.
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Figur 11. Métning av partiklar i Goteborg under perioden 2015-2022.

Det finns aven spridningsberakningar av halterna av PM10 ar 2022, utférda av miljéférvaltningen i
Géteborg, se Figur 12. Vid planomrédet ligger de berdknade halterna av PM10 p& 15-20 pg/m3 for
arsmedelvardet och 30-35 pg/m? for 90-percentilen av dygnsmedelvardet.

Figur 12. Spridningsberakning fér PM10 dygnsmedelvarde.
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Konsekvenser av nollalternativet

I nollalternativet dkar trafikméangderna enligt trafikprognos samtidigt som andelen elbilar troligen 6kar.
Partikelhalterna antas 6ka eller bli oférandrade medan kvavedioxidhalterna minskar inom omradet.
Luftféroreningshalterna i nollalternativet blir i huvudsak samma langs de gator som omger
planomradet som vid utbyggnad enligt planforslaget eftersom trafikmangderna inte paverkas namnvart
av foreslagen utbyggnad.

Konsekvenser av planforslaget

Trafiken for pa- och avfarter till Vasterleden har hamtats fran Nationell vagdatabas (NVDB) enligt
matningar for ar 2020 (Trafikverket 2022). Trafikokningen till prognosaret 2040 pa dessa vagstrackor
har av COWI raknats upp enligt trafikupprékningstalet 2023 (Trafikverket 2023a). Trafik pa Gvriga
strackor har erhallits frAn Stadsbyggnadsforvaltningen.

Spridningsberakningar har gjorts for planomradet (COWI, 2024-05) for tva scenarier: NO2 ar 2028 och
PMio ar 2040. Utslappen av NO2 antas minska med tiden och har darfor beraknats for ett ar dar
halterna bedéms vara relativt hoga. For PM1o har berékningarna gjorts for ar 2040 eftersom denna typ
av emission endast paverkas i begransad omfattning av teknikutvecklingen. Utslappen av partiklar
forvantas inte minska sa mycket i framtiden de till storsta delen bestar av slitagepartiklar fran vagbana,
dack och bromsar, samt uppvirvling av tidigare slitagepartiklar fran vagen. For partikelutslappen ar det
framfér allt trafikméngden, andelen tung trafik, hastighetsbegransningen och dubbdécksandelen som
avgor utslappets storlek. For att fortydliga exponeringsnivan i planomradet i framtiden redovisas totala
halter av NO2 och PM1o i tabellform vid tva specifika omraden: Lergksgatan och Marconigatan, se
Tabell 7.

Berékningarna visar att MKN for NO: klaras i hela planomrédet 2028. Arsmedelvéardet har beréknats
till under 20 pg/m3 vid bebyggelse som vetter mot de trafikerade gatorna Lergoksgatan och
Marconigatan. Dygnsmedelvéardet ligger pA samma platser under 45 pg/m3 medan timmedelvardet
ligger under 60 pg/ms.

Miljokvalitetsmalet for NO2 klaras for i stort sett hela planomradet med undantag for Lergoksgatan i
omradet narmast Vasterleden dar riktvarden 6verskrids.

Tabell 7. Totala halter av NO2 (ug/m?) (urban bakgrundshalt + beraknat haltbidrag fran trafikkallor) vid de tre
specifika omréden for prognosar 2026 och nulaget/ar 2019.

NO2 Prognosér | Arsmedelha . 98-percentil
8 98-percentil .
It (ug/m?) Sy (i) timme
(ng/m?)

Lergbksgatan 2028 15-25 35-50 55-70
Marconigatan 2028 <20 35-45 <60

MKN Miljomal MKN Miljomal MKN Miljomal

40 20 60 - 90 60
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Figur 13. Beraknade halter av 98-percentilen av dygnsmedelvardet av NO, ar 2028. (Cowi, 2024)
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Berakningarna visar att MKN for PMao klaras i hela planomrédet 2040. Arsmedelvardet har beraknats
till under 15 pg/m3 vid bebyggelse som vetter mot de trafikerade gatorna Lergdksgatan och
Marconigatan. Dygnsmedelvardet ligger p& samma platser under 25 pg/msa.

Miljokvalitetsmal for PMao klaras i hela planomradet med undantag for Lergoksgatan dar
arsmedelvardet dverskrids i omradet narmast Vasterleden.

Tabell 8. Totala halter av PMzo (ug/m3) (urban bakgrundshalt + beraknat haltbidrag fran trafikkallor) vid tva
specifika omraden for prognosar 2028.

PMaio Prognosar Arsmedelhalt 90-percentil dygn
(ng/m?) (ng/m?)
Lergbdksgatan 2040 10-20 20-30
Marconigatan 2040 10-15 20-25
MKN Miljomal MKN Miljomal
40 15 50 30
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Figur 14. Beraknade halter av 98-percentilen av dygnsmedelvardet av PM1o ar 2028. (Cowi, 2024)

En cykelbana planeras som ett alternativ till den befintliga langs Radiovagen/Lergdksgatan. Cyklister
kan darmed valja en miljo med battre luftkvalitet for att passera planomradet vilket ar positivt.
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Figur 15. En alternativ cykelbana planeras
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5.2.6

53.1

Uppfdljning och 6évervakning
Berakningarna visar att det ar fran Vasterleden som de stora utslappen sker, dar hastigheten ar hogre
och trafikméngderna mycket storre an pa lokalgatorna. For att minska risken for hdga halter i
planomradet kan foéljande atgarder beaktas i det fortsatta arbetet med utformning av omradet:
o Vid ett framtida byte av bullerskérm langs Vésterleden kan héjden anpassas for att forhindra
en del spridning av fororeningar fran Véasterleden.
e Placering av entréer, balkonger och luftintag bort frn gatan &ar atgarder som kan behévas om
halterna riskerar att bli hdga.

Samlad beddmning

Berakningar visar att kvavedioxidhalter sjunker och partikelhalter blir oférandrade trots vagtrafiktillvaxt
i framtiden. Den exponering av luftféroreningar som boende inom planomradet exponeras for under
prognoséar 2028/2040 kommer att klara miljokvalitetsnormer for luftkvalitet. Miljokvalitetsmal klaras for
hela planomradet med undantag for Lergoksgatan. Nollalternativet och planforslaget medfor i
huvudsak likvardiga féroreninsgssituationer. Utbyggnad enligt planférslaget bedéms inte medféra att
fler manniskor exponeras for skadliga nivaer av luftfororeningar &n i nollalternativet. Konsekvenserna
beddms bli obetydliga.

Obetydlig Gransvarden for MKN bedoms klaras for hela planomradet medan

konsekvens riktvarden for miljokvalitetsmalet frisk luft klaras for nastan hela
planomradet. Utbyggnaden beddms inte leda till kad exponering for
skadliga nivaer av luftféroreingar. For aspekten luftkvalitet gors darfor
den samlade beddmningen att planfoérslaget leder till obetydliga
konsekvenser.

5.3 RISK OCH SAKERHET

| detta kapitel presenteras bedémning av de olycksrisker (plotsligt intraffade skadehéndelser) som ar
forknippade med detaljplanens genomférande.

Bedémningsgrunder

De risker som identifieras och bedéms utgdrs framst av olycksrisker (plotsligt intraffande
skadehandelser) med potentiell paverkan pa manniskors halsa och sakerhet. De olycksrisker som
identifierats ar olyckor i samband med farligt gods-transport p& Vasterleden samt hantering av
brandfarlig vara vid drivmedelsstationen. Nedan anges de riktlinjer som bedémts aktuella.

Riktlinjer

Lansstyrelsernas i Skanes, Stockholms samt Vastra Gotalands lan gemensamma dokument
Riskhantering i detaljplaneprocessen (Lansstyrelserna i Skane, Stockholms och Vastra Gétalands lan,
2006) anger att riskhanteringsprocessen ska beaktas vid markanvandning inom 150 meter fran en
transportled for farligt gods. | Figur 16 illustreras 1amplig markanvéndning i anslutning till transportleder
for farligt gods. Zonerna har inga fasta granser, utan riskbilden for det aktuella planomradet ar

avgoOrande for markanvandningens placering. En och samma markanvandning kan darmed tillhéra
olika zoner.
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53.2

5.3.3

Riskhanteringsavstand 150 m

?? < »
<« »>

Zon A ZonB ZonC

L-odling G - bilservice B - bostader

P — parkering (ytparkering) J—industri C - centrum

T-trafik K- kontor D -vard

N - friluftsomrade U - lager H - 6vrig handel

(t.ex. motionsspar) N- friluftsomrade (t.ex. camping) R - kultur

P - parkering (6vrig parkering) S - skola
E - tekniska anldaggningar K- hotell och konferens
H - sallanképshandel Y - idrotts- och sportanlaggningar
Y - idrotts- och sportanlaggningar (arena eller motsvarande)

(utan betydande askadarplatser)

Figur 16. Zonindelning for riskhanteringsavstand. Zonerna representerar lamplig markanvandning i férhallande till
transportled for farligt gods (Lansstyrelserna i Skane, Stockholms och Vastra Goétalands lan, 2006).

| samband med risker med farligt gods ndmns begreppen individrisk och samhallsrisk i kommande
avsnitt. Individrisknivan beskriver sannolikheten for att en individ som kontinuerligt vistas i en specifik
plats omkommer. Samhallsrisknivan beaktar hur stor konsekvensen kan bli med avseende pa antalet
personer som paverkas vid olika scenarier dar hansyn tas till befolkningstatheten inom det aktuella
omradet.

Nulage
Aktuellt planomrade omfattas av redan ianspraktagen mark. Markanvandningen utgors av
centrum/handel, vard, bostader och parkering.

Soder om planomradet loper Vasterleden som ar primar transportled for farligt gods-trafik och i sydost
finns en befintlig drivmedelsstation med hantering av brandfarliga varor. Dessa riskkéllor medfor
riskpaverkan mot aktuellt omrade och de ménniskor som vistas dar. Drivmedelstationen hamnar dock
utanfor nytt planforslag och dven utanfor potentiellt riskavstand.

Langs med Vasterleden finns en mur mellan leden och omradet som studeras. Muren beddéms stoppa
avakningar samt lackage av brandfarlig vatska in mot planomradet.

Klimatet kring Frélunda Torg &r praglat av det regionala klimatet med I&gtryck och nederbérd vilket
skapar ett relativt milt klimat. Stabila hégtryck vintertid med minimal eller ingen omblandning kan leda
till att inversion bildas. Det innebar att luften inte kan stiga i h6jdled som den brukar vilket medfér att
luftfororeningar etc. blir kvar i eller nara markniva. Det kan forvarra konsekvenserna av en farligt gods-
olycka p& Vasterleden med utslapp av giftig gas som féljd.

Inarbetade atgarder

Den befintliga muren ar en riskreducerande atgard som minskar riskpaverkan fran Vasterleden mot
planomradet. Den motverkar att brandfarlig vétska rinner mot planomradet samt skyddar mot
avakningar.
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5.3.5

Utover dessa atgarder anges i riskutredning atgéarder for att hantera riskerna i samband med nérheten
till Vasterleden. Dessa ar hanterade i den nya plankartan och nedan beskrivs de atgarder som har
lagts in som planbestammelser, sett fran Vasterleden.

e Entréer/ varuintag ska inte vetta mot Vasterleden.

e Inom 75 meter finns krav pa fasad med obrannbart material, bebyggelse som klarar av risk for
explosionstryck samt forstarkta fonster.

e Ny bebyggelse far €] vara av offentlig karaktar, sdsom forskola, kulturhus, biograf etc. Galler gj
kontor/verksamheter.

Atgarder for att reducera risk for spridning av giftig gas har ocksé& inarbetats i ny plan. Gjorda
inventeringar over farligt gods-trafiken har inte indikerat forekomst av transporter av giftig gas. Dock
bedoms atgarderna behovas till féljd av osakerheter bade kring inventeringen, och kring framtida
transporter. Planbestammelse anger att ventilationsintaget avses placeras sa hogt som mgjligt och
vetta bort fran Vasterleden, samt att forsta radens planerade bebyggelse har utformats som en barriar
for att reducera spridning av giftig gas in mot omradet.

Konsekvenser av nollalternativet
I nollalternativet dkar trafikmangderna nagot pa Vasterleden enligt trafikprognos vilket medfor att
risken for olyckor med farligt gods tkar.

Konsekvenser av planforslaget

Ytorna kring Frélunda torgs kdpcentrum foreslas byggas ut med cirka 800 lagenheter, ca 12 000 m2
nya handels- och verksamhetsytor, ca 40 000 m?2 parkering samt ca 4 férskoleavdelningar. Ytor for ny
exploatering utgors huvudsakligen av parkeringsytor vilka erséatts med kvartersbebyggelse samt nya
bostadskvarter.

| Figur 17 nedan illustreras de tillkommande bostads- och handelsbyggnader som ar mest exponerade
vid héndelse av en explosion avseende néarheten till Vasterleden.

55 m

2

Figur 17. Avstand till farligt gods-led fran de inom planomradet mest exponerade tillkommande byggnaderna. Pa-
och avfartsramper till Vasterleden betraktas inte som farligt gods-led.
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5.3.6

Risker i samband med transporter av farligt gods pa Vasterleden

Vasterleden utgdr en del av den forbifart som leder vaster om Goteborg och anvands for att
transportera delar av det farliga gods som ska till respektive frdn Géteborgs hamn. Vidare ar
Vasterleden starkt trafikerad. En utbyggnad enligt planforslaget bedoms dock ej medféra foréandringar
av trafiken pa Vasterleden, jamfort med for nollalternativet. Detta innebér att individrisknivaerna
kommer vara samma for planforslaget som for nollalternativet sett till avstand fran Vasterleden.

Planforslagets genomférande leder dock till att manniskor kommer att vistas pé kortare avstand till
vagen. Genomford riskutredning visar pa att individrisken for méanniskor som vistas inomhus hamnar
pa oacceptabla nivaer inom 50 meters avstand fran vagen. Genomfors riskreducerande atgarder
reduceras detta avstand till 25 meter.

Sambhallsrisknivan for planomradet okar till foljd av tillkommande bebyggelse som innebar en betydligt
hogre persontathet an i nulaget. Detta bidrar till samhallsrisken skulle hamna p& oacceptabla nivaer
om riskreducerande atgarder inte genomfors. Riskutredningens forslag till atgarder har arbetats in som
planbestammelser samtidigt som avstand mellan Vasterleden och nya byggnader dverstiger 50 meter.
Risknivan bedoms darfor vara acceptabel.

Samlad bedémning

Med de inarbetade atgarderna som beskrivs i kapitel 4.5.3 s& bedéms den riskokning som
planférslagets genomférande innebéar ha hanterats i tillracklig grad. Den samlade bedémningen goérs
att planen medfor obetydliga konsekvenser och att markanvandningen ar mojlig utifran ett
olycksriskperspektiv.

Obetydlig Planen bedéms inte medféra ndgon betydande konsekvens. Den samlade
konsekvens beddémningen gors att markanvandningen ar mojlig utifran ett
olycksriskperspektiv.

6 SAMLAD BEDOMNING

6.1 KONSEKVENSER FOR MANNISKORS HALSA OCH MILJON

Gallande aspekten buller sa blir utomhusnivaerna sa héga att atgarder kravs for en del av foreslagen
utbyggnad. Nivaerna ar hogst mot Vasterleden och Marconigatan. Om atgarder vidtas i form av att
anpassa planlésning och lagenhetsstorlek bedoms mojligheter goda till att uppfylla riktvarden for flera,
men inte samtliga, lagenheter och planen innebér vissa inskrénkningar i boendemiljon vad galler
buller. Darfor blir den samlade bedémningen att planforslaget leder till mattliga negativa
konsekvenser.

Gransvarden for miljokvalitetsnormen for luft bedoms klaras inom hela det nya planomradet.

Miljokvalitetsmal klaras i hela planomradet, med undantag av strackorna langs med Lergdksgatan,
Nésetvagen samt Radiovagen/Nasetvagen.

Miljokvalitetsmal for PMao klaras vid de tre speciellt studerade omradena for bade dygnspercentilen
och arsmedelvardet. Nivan for miljokvalitetsmalet for timpercentilen av NO, 6verskrids utmed
Vasterleden och langs Marconigatan. Halterna av kvavedioxid (NO2) blir Iagre i framtiden pa grund av
teknisk utveckling. Riktvardena for luft enligt miljokvalitetsnormen bedéms klaras med undantag for
utemiljber nara Vasterleden. Gallande aspekten luftkvalitet gors darfor den samlade bedémningen att
planforslaget leder till obetydliga konsekvenser.
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Gallande aspekten risk och sékerhet beddms den riskdkning som planforslagets genomférande
innebar ha hanterats i tillracklig grad efter de atgarder som inarbetats i den nya planen. Den samlade
bedémningen gors att planen medfor obetydliga konsekvenser och att markanvandningen ar mojlig
utifran ett olycksriskperspektiv. Risknivaerna ar hogst nara Vasterleden.

Det tre befintliga husen mitt i kdpcentret far det battre 4n nulaget medan de nya lagenheterna endast
klarar riktvarden efter att &tgarder har gjorts och far da nagot samre boendemiljo &n de befintliga.
Planerade bostader mot Vasterleden exponeras for relativt htga nivaer av buller, lite luftféroreningar
och olycksrisker och riktvarden fér buller klaras inte for alla byggnader, men det klaras for luft och risk.
Pa Marconigatan utgors storningar framst av buller. Det finns ingen metod for att bedoma eventuella
kumulativa effekter av dessa halsorisker. De ingaende aspekterna buller, luftkvalitet samt risk och
sakerhet har olika karaktér. Buller utgor en stérning och en hélsorisk medan luftkvalitet framst utgor en
halsorisk. Farligt gods-olyckor kan medféra stora skador om de intraffar men det har inget direkt
samband med de 6vriga miljdaspekterna.

Tabell 9. Sammanstallning av bedémningar

Aspekt Konsekvens Beddémning
L L]
Buller Mattlig negativ Riktvarden bedéms inte klaras for alla bostader och forslaget
konsekvens medfor inskréankningar i boendemiljon. Gallande aspekten

buller gors darfor den samlade bedémningen att
planférslaget leder till mattliga negativa konsekvenser.

Luftkvalitet Obetydlig Gransvarden for MKN beddms klaras i stort men riktvarden
konsekvens for miljokvalitetsmalet frisk luft bedoms Gverskridas nagot.
Gallande aspekten luftkvalitet gérs darfor den samlade
bedémningen att planférslaget leder till sm& negativa

konsekvenser.
Risk och Obetydlig Planen bedéms inte medféra nagon betydande konsekvens.
sakerhet konsekvens Den samlade bedémningen gors att markanvandningen ar

mojlig utifran ett olycksriskperspektiv.

Samlad Liten till mattlig ~ Sammanlagt bedéms planférslaget medféra mattliga
bedémning negativ negativa konsekvenser
konsekvens

6.2 MILIOMAL

Sveriges miljomal bestar av 16 nationella miljokvalitetsmal med syfte att bidra till genomfdrandet av de
globala hallbarhetsmalen. Miljomalen beskriver det tillstand i den svenska miljon som arbetet ska leda
till. 1 tabell 7 redovisas en bedémning av hur planen paverkan relevanta miljomal.

De miljomal som i férsta hand berérs av planforslaget ar:

e God bebyggd miljo
e  Frisk luft
o Giftfri miljo
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Tabell 10. Redogorelse for de miliomal som berors av planforslaget.

Miljomal

Bedémning

God bebyggd miljo

Detaljplanen syftar till att bidra till en tillréckligt tat
och blandad stad s att invanarna kan skota
vardagsbehoven i ndrheten av sin bostad i en
stadsstruktur, vilket kan underlatta for hallbart
resande. Buller motverkar dock, och
bebyggelsens struktur behdver utformas sa att
buller och Iuftféroreningar drabbar sa fa som
mojligt. Sammantaget bedéms planen bade bidra
till och motverka maluppfyllelse.

Frisk luft

Staden fortatas vilket ar positivt ur manga
miljoaspekter eftersom behovet av transporter
minskar. P& kort sikt kan detta medfora forbattrad
luftkvalitet. Gjorda berékningar visar att riktvarden
klaras och miljokvalitetsmalet klaras med undantag
av omraden narmast framst Vasterleden. Planen
beddms varken motverka eller bidra till
maluppfyllelse.

Giftfri miljo

Det &r viktigt att de nya invanarna kan sortera sitt
avfall pa ett enkelt satt. Bostadsnara insamling
kommer foresprékas. Planen beddéms bidra till
maluppfyllelse.

6.3 LOKALA MILJOMAL

Goteborgs miljomal har sin utgangspunkt i Sveriges 16 nationella miljokvalitetsmal. Av dessa har
Goteborgs Stad valt ut de mal som ar viktigast for géteborgssamhallet och skapat egna, lokala
miljomal. | Tabell 8 redovisas en bedémning av hur planen paverkar miljomalen.

De miljomal som i forsta hand berors av planforslaget ar:

e Manniskan
e Naturen
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Tabell 11. Redogorelse for de lokala miljomal som berérs av planforslaget.

Miljomal for Goteborg Bedomning

Manniskan

Staden fortatas vilket ar positivt ur manga

Delmal — Minska anvandningen av skadliga amnen, samt | milioaspekter eftersom behovet av transporter
sékra en god luftkvalitet for goteborgarna minskar. P& kort sikt kan detta medfora forbattrad
luftkvalitet.

Befintliga bostader i anslutning till planomradet
kommer fa battre ljudmiljoé da ny bebyggelse bildar
ett skydd mot de stora bullerkallorna Vasterleden,
Nasetvagen och Marconigatan. Ny bebyggelse

Delmal — Sakra en god ljudmiljo for géteborgarna tillkommer i en redan bullrig milj6. Detaljplanen

behdver genom sin struktur verka for att skapa
platser utomhus for aterhamtning och rekreation.
Riktvarden beddoms klaras men férslaget medfér
vissa inskrankningar i boendemiljon. Planen
bedoms motverka maluppfyllelse.

Naturen

Staden har en riktlinje fér hur
miljokvalitetsnormerna for vatten ska hanteras i
stadsplaneringen. Planen beddéms varken

Delmél — Arbeta for renare hav, sjdar och vattendrag motverka eller bidra till maluppyllelse.

6.4 FORENLIGHET MED GALLANDE MILJOKVALITETSNORMER

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r ett juridiskt styrmedel som regleras i 5 kap. miljébalken, och som
beskriver lagsta godtagbara miljokvalitet inom nagra &mnesomraden. Enligt 5 kap. 1 § miljobalken
framgar att "Regeringen far for vissa geografiska omraden eller for hela landet meddela féreskrifter om
kvaliteten pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt, om det behovs for att varaktigt skydda manniskors
halsa eller miljon eller for att avhjalpa skador pa eller olagenheter for manniskors halsa eller miljon
(miljékvalitetsnormer)”.

Planforslaget bedoms inte paverka mojligheten att klara miljokvalitetsnormerna for luft. Den
exponering som boende inom planomradet kommer att fa efter utbyggnad &r i samma storleksordning
som boende idag exponeras for.

Den planerade héga bebyggelse langs Vasterleden riskerar dock att férandra omblandning och
darmed koncentrationen av luftféroreningar. Den dkande graden av slutna gaturum ger samre
spridningsforutsattningar och skapar en risk for lokalt htga halter av luftféroreningar. For gang- och
cykelbana langs med Lergtksgatan finns det risk att gaende och cyklister kommer att exponeras for
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halter 6ver MKN. Ett alternativt gang- och cykelstrak planeras i Pianogatans foérlangning dar halterna
av luftférorening ar lagre.

Miljokvalitetsnorm for buller ar en slags malsattningsnorm: det ska efterstravas att omgivningsbuller
inte medfor skadliga effekter p& manniskors halsa. Normen f6ljs nar stravan ar att undvika skadliga
effekter pA manniskors halsa av omgivningsbuller. Det & kommuner och myndigheter som ansvarar
for att miljokvalitetsnormer foljs. Kommunerna kartlagger bullersituationen och atgardsprogram tas
fram.

Dagvatten fr&n planomrédet leds till recipienten Stora An som har en problematik med férhojda
fosforhalter. Den ekologiska statusen klassas som otillfredsstallande. Den kemiska statusen uppnar ej
god vilket beror pa flera olika féroreningstyper.

For att planforslaget ska bidra till att MKN uppnas bor fororeningar som leds till recipienten minska
jamfort med nuldget. Planen ger en marginellt 6kad belastning vilket bér kompenseras med
dagvattenrening. Detta kan ske antingen genom att dagvattnet genomgar tillracklig rening inom
planomradet, eller genom att ett sekundart reningssteg tillkommer nedstroms exempelvis i form av en
damm.
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