Kommunstyrelsen
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Yttrande angéende — Trafikverkets remiss — Nya slussar i

Trollhatte kanal, Trollhattan - tillstdnd om ansdkan om vattenverksamhet
enligt miljobalken

Yttrandet

I stort sett allt vatten i Gota dlv kommer fran Véanern. Mycket av de utsldpp som gors i
sjon kommer &@ven att rinna ut i Gota dlv. Féroreningarna fran Vénern kommer saledes till
viss del finnas kvar i det vatten som anvinds som dricksvatten av mer &n 1 000 000
ménniskor. For att na en langsiktigt hallbar och séker leverans av dricksvatten behdver
samarbetet utokas, inte bara med grannkommunerna och regionalt, utan dven med
kommuner och regioner som paverkar tillflodena till Vanern. Region Vérmland ér en
viktig aktor i detta ssmmanhang. Ett gemensamt grepp behdver tas for hela Véanern,
Klardlven och Goéta alv. Till hjélp att lokalisera och involvera berdrda orter och regioner,
finns dokumenterad utsléppsstatistik hos Naturvardsverket.

Tillfloden till Vénern, denna viktiga vattentékt behdver ocksé skyddas. Inte enbart frén
naturbrukens och samhiéllens avrinning, utan dven vid anldggning av bland annat parker,
bostéder, slussar och végar i anslutning till de storre tillflédena. Det &r av stor vikt att ha
ett tydligt och effektfullt regelverk som sikerstéller att eventuell markfororening fran
industriell verksamhet inte hamnar i tillflodena till Vanern och i férldngningen i
maénniskors dricksvatten ldngre nedstroms.

Rent och sdkert dricksvatten dr en grundldggande forutséttning for ett vél fungerande
samhdlle. Dricksvatten far darfor inte ses som ett enskilt intresse, utan maste hanteras och
prioriteras i olika delar av samhéllsplaneringen.
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Stadsledningskontoret

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2023-10-06 Anna Saveskog, Neda Sherafat
Diarienummer 0743/23 Telefon: 031-368 03 90

E-post: anna.saveskog@stadshuset.goteborg.se

Yttrande over Trafikverkets remiss - Nya
slussar i Trollhatte kanal, Trollhattan -
tillstand om ans6kan om vattenverksamhet
enligt miljobalken

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen:

Yttrande &ver Trafikverkets remiss Samradsunderlag Nya slussar i Trollhétte kanal,
Trollhittan - tillstaind om ansdkan om vattenverksamhet enligt miljobalken, i1 enlighet
med bilaga 2 till stadsledningskontorets tjansteutldtande, 6versands till Trafikverket.

Sammanfattning

Trafikverket har den 1 september 2023 oversant samradsunderlag Nya slussar i Trollhétte
kanal, Trollhdttan - Tillstind om ans6kan om vattenverksamhet enligt miljobalken, till
Goteborgs Stad for yttrande senast 25 oktober 2023.

Trafikverket har sammanstéllt underlag for fortsatt samrad infor ansdkan om tillstand for
nya slussar i Trollhdttan. Dagens slussar i Trollhétte kanal dr 6ver 100 ar gamla. Den
tekniska livslingden bedoms vara passerad ar 2030 och slussarnas funktion och sékerhet
kan inte upprétthéllas langsiktigt med hjilp av underhéll. Trafikverkets och
Sjofartsverkets beddmning ar att byggnation av ny slussled i ny strackning ar den enda
mojligheten for att bibehélla och utveckla Vinersjofarten. Aktuellt drende och handling
utgdr underlag for fortsatt samrdd som sker inom ramen for det kontinuerliga och
fortlopande samradet infér ansdokan om tillstdnd om vattenverksamhet enligt 11 kap.
miljobalken. Syftet med detta samréd é&r att informera och inhdmta relevanta synpunkter
om den nu forordade lokaliseringen alternativ Nord for att kunna ta stéllning till vilken
omfattning och detaljeringsgrad miljokonsekvensbeskrivningen behover ha.

Stadsledningskontoret ser positivt pd anldggandet av nya slussar i Trollhéttan. Kontoret
har dock synpunkter avseende storre fartyg pa Gota Alv kopplat till inverkan pé befintlig
och kommande stadsutveckling, hanteringen av risk for ras och skred samt
klimatanpassning. Gota dlv ér huvudvattentdkt i regionen och synpunkter foreslés utifran
det, liksom synpunkter avseende miljokvalitetsnormer.

Bedomning ur ekonomisk dimension
Utifran nuvarande skede ar det svért att se vilken inverkan drendet kommer att fa pa
invénarnas och stadens ekonomi.
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Bedomning ur ekologisk dimension

Goteborgs Stads miljé- och klimatprogram 2021-2030 innehaller delmalet Géteborgs
Stad arbetar for renare hav, sjoar och vattendrag och enligt programmet behdver staden,
utover arbetet inom staden, utveckla en konkret samverkan kring atgarder med de
kommuner som ligger uppstroms i stadens vattendrag. I programmet ingar dven delmalet
Goteborgs Stad minskar klimatpaverkan fran transporter. For att nd delmélet krivs
overflyttning av bilresor till gdng och cykel samt till kollektivtrafik, och av
godstransporter fran vég till jimvéag och sjofart. Strategier i programmet som kopplar till
aktuellt drende &r framfor allt Vi driver pa utvecklingen av héllbara transporter och Vi
planerar for en gron och robust stad. Det dr dér det behdvs samverkan avseende intresset
mellan sjofart pa Gota édlv och stadens mojlighet till stadsplanering och lokala
transportmojligheter respektive behov av klimatanpassningséatgirder i anslutning till
dlven.

Av Goteborgs Stads néringslivsstrategiska program 2023-2035 framgér att Goteborgs
Stad ska fortsatta att utveckla en fungerande infrastruktur med god tillgdnglighet for bade
méanniskor och gods, savil inom staden och regionen som till och fran regionen. Det gor
staden genom att verka for effektiva, héllbara resor med alla trafikslag inom bade stad
och arbetsmarknadsregion.

Bedomning ur social dimension

Stadsledningskontoret bedomer att det &r viktigt att i det fortsatta arbetet analysera och
samverka kring hur dimensioneringen av nya slussar kan péverka befintliga och planerade
dlvforbindelser och ddrmed forutséttningarna for stadsutveckling och mobilitet i staden.

Bilagor
1. Sammanfattning TRV 2023/41495
2. Forslag till Goteborgs Stads yttrande till Trafikverket
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Arendet

Trafikverket har 1 september 2023 Gversdnt samradsunderlag Nya slussar i Trollhatte
kanal, Trollhéttan - tillstdnd om ansékan om vattenverksamhet enligt miljobalken, till
Goteborgs Stad for yttrande. Sista svarsdatum till Trafikverket dr den 15 oktober 2023.
Goteborgs Stad har beviljats forlangd remisstid till den 25 oktober 2023.

Beskrivning av arendet

Stadsledningskontoret har inhdmtat synpunkter fran exploateringsforvaltningen,
forvaltningen for kretslopp och vatten samt stadsbyggnadsforvaltningen.
Miljoforvaltningen har hdnvisat till stadens tidigare yttrande 1 drendet. Den korta
remisstiden har inte medgivit ndgon politisk behandling.

Samradshandling — tillstdnd om vattenverksamhet

Trafikverket har sammanstillt underlag for fortsatt samrad infor ansékan om tillstand for
nya slussar i Trollhéttan. Dagens slussar i Trollhétte kanal dr 6ver 100 &r gamla. Den
tekniska livslangden bedoms vara passerad ar 2030 och slussarnas funktion och sékerhet
kan inte upprétthallas langsiktigt med hjélp av underhall. Trafikverkets och
Sjofartsverkets bedomning ér att byggnation av ny slussled i ny strédckning &r den enda
mojligheten for att bibehélla och utveckla Vénersjofarten.

Aktuellt drende och handling utgor underlag for fortsatt samrad som sker inom ramen for
det kontinuerliga och fortlopande samradet infor ansdkan om tillstind om
vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken. Syftet med detta samrad ar att informera
och inhdmta relevanta synpunkter om den nu forordade lokaliseringen alternativ Nord for
att kunna ta stéllning till vilken omfattning och detaljeringsgrad miljokonsekvens-
beskrivningen behdver ha.

Samradsunderlaget redovisar tvé forslag pa lokalisering av slussled i ny strackning,
kallade alternativ Nord och alternativ Syd. Trafikverket och Sjofartsverket forordar
alternativ Nord. Alternativ Nord forlaggs norr om befintliga slussar mellan Goéta dlv och
Bergkanalen norr om Vistergirdet. Alternativ Syd forldggs soder om befintliga slussar
mellan Gota dlv och Akers sj6. Kostnaden for alternativ Nord beddéms bli cirka

3 mnkr och for alternativ Syd cirka 4,6 mnkr. For alternativ Nord bedoms byggtiden for
slussleden bli cirka 5 &r och for alternativ Syd cirka 8 ar. I underlaget jimfors dven fler
parametrar. Nér nya slussar tagits i drift kommer de befintliga slussarna stéingas och
sdkras mot framtida dammbrott och rasrisker.

Av handlingarna framgar att synpunkter och yttranden som l&dmnats under foregadende
samréadsprocess fortfarande finns med i det fortsatta arbetet.

Tidigare yttranden fran staden

Aktuellt drende har foregatts av ett tidigare samradsunderlag fran Trafikverket infor
ansokan om tillstdnd for anldggande av slussar i Trollhéttan, Trollhdttans kommun.
Samréd holls under perioden november 2021 - februari 2022. I det samradet férordades
inget alternativ utan synpunkter togs in for bada alternativen. Staden svarade pa remissen
genom kretslopp- och vattenforvaltningen och ett férvaltningsyttrande (2022-02-16) dér
dven trafikkontoret och miljoforvaltningen bidrog med synpunkter.
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Stadsledningskontorets bedéomning

Stadsledningskontoret ser positivt pa anldggandet av nya slussar i Trollhéttan. En effektiv
och fungerande farled &r en forutséttning for att kunna framja en dverflyttning av
godstransporter fran vag till sjofart. Staden gor ingen bedomning av det rekommenderade
alternativet, da vilket placeringsalternativ som véljs i Trollhéttan inte paverkar

Goteborgs Stad i ndgon hogre grad. Stadsledningskontoret foreslar dock synpunkter
avseende storre fartyg pa Gota alv utifran inverkan pa befintlig och kommande
stadsutveckling, hanteringen av risk for ras och skred samt klimatanpassning.

Gota dlv ar huvudvattentékt i regionen och synpunkter foresléds utifran det, liksom
synpunkter avseende miljokvalitetsnormer. Synpunkterna i sin helhet framgar i bilaga 2.

Jonas Kinnander Eva Hessman

Direktdr Arende och utredning Stadsdirektor
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Sammanfattning

Bakgrund

Detta dokument utgor underlag for fortsatt samrad infor ansékan om tillstand for
vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken f6r nya slussar i Trollhattan.

Dagens slussar i Trollhitte kanal ar 6ver 100 ar gamla. Den tekniska livslangden
bedoms passerad 2030 och slussarnas funktion och sikerhet kan inte uppratthallas
ldngsiktigt med hjalp av underhall. De kommer att behova stangas for all sjofart,
savil handelssjofart som fritidsbatstrafik, om inte nya slussar byggs.

Byggandet av nya slussar i Trollhatte kanal, vid Lilla Edet, Trollhdttan och
Vianersborg, ar ett led i att sdkra nuvarande och framtida behov f6r Vanersjofarten.
Sjofarten spelar en viktig roll i det 6vergripande arbetet med att 4stadkomma en
langsiktigt hallbar transportsektor och bidrar till att uppna Sveriges miljomal.

Slussarnas funktion ar avgorande for att kunna fortsitta bedriva handelssjofart i
Gota Alv-Vinerstriket. Av denna anledning ir det ocks4 centralt att projektet kan
genomforas med minsta mojliga paverkan pa sjofarten under byggtiden. En
stangning av Vanersjofarten under en liangre tid medfor sannolikt att n6dvéandiga
alternativa transportlosningar permanentas och att en atergang till Vanersjofarten
inte blir aktuell, vilket motverkar den nytta man avser skapa med de nya slussarna.
Vissa industrier ar ocksa helt beroende av sjofarten for sina transporter och riskerar
att behova flytta eller lagga ner i hidndelse av en langre avstingning.

En renovering av befintliga slussar ar inte majlig da betongen ar i sa daligt skick att
man skulle behova riva befintliga konstruktionsdelar och bygga nytt, vilket skulle
medfora ldngvariga avstangningar av slussleden. Bedomningen ar att nybyggnation
av slussar i befintlig strackning far en total byggtid pa cirka fem ar och under den
tiden kommer slussleden att behova vara stingd under minst tre ar.

Renovering av befintliga slussar/nybyggnad i befintligt ldge ar saledes inget
alternativ eftersom sjofarten maste kunna fungera kontinuerligt &ven under en
flerarig byggtid.

Trollhatte kanal ar en farled klassificerad som riksintresse for kommunikationer pa
grund av dess betydelse for sjofarten och naringslivet kring Vanern. En flerarig
avstangning av sjofarten ar inte heller forenlig med riksintressets krav pa
framkomlighet och funktion.

Trafikverkets och Sjofartsverkets bedomning ar att byggnation av ny slussled i ny
strackning dr den enda mojligheten att bibehélla och utveckla Vanersjofarten.

Lokaliseringsalternativ

Att bygga nya slussar ar ett stort och omfattade projekt. Oavsett lokalisering medfor
projektet stor paverkan i Trollhdttan med omnejd under lang tid.

Detta samradsunderlag redovisar tva forslag pa lokalisering av ny slussled i ny
strackning kallade alternativ Nord och alternativ Syd. I detta tidiga skede har det
inte varit mojligt att definiera exakta lagen for de studerade alternativen, i stéllet



har tva korridorer som mgjliggor justering av liget tagits fram. Det exakta laget
studeras i kommande skeden och den fardiga slussanlaggningen kommer endast att
ta en del av den aktuella korridoren i ansprak.

Alternativ Nord forlaggs norr om befintliga slussar mellan Goéta alv och Bergkanalen
norr om Vistergirdet. Alternativ Syd forlaggs séder om befintliga slussar mellan
Géta dlv och Akers sjo. Under planeringsarbetet i detta och tidigare skeden har flera
alternativa l6sningar studerats och av olika anledningar valts bort.

Kostnaden for alternativ Nord bedoms bli cirka 3 miljarder kronor och for alternativ
Syd cirka 4,6 miljarder kronor (prisniva 2021—02 enligt nationell plan).

For alternativ Nord bedoms byggtiden for slussleden bli cirka 5 ar och for alternativ
Syd cirka 8 ar.

I bada alternativen kommer dessutom forberedande arbeten att goras, till exempel
ny bro 6ver Bergkanalen. Nir nya slussar tagits i drift kommer de befintliga
slussarna stingas och sikras mot framtida dammbrott och rasrisker.

Forutsattningar, effekter och konsekvenser

Slussomradet och dess narmsta omgivning tacks till stor del av skog med inslag av
bebyggelse och 6ppna falt med parkkaraktar. Den kuperade terrangen i
kombination med vattnet skapar en intressant rumslig dynamik mellan 6ppet och
slutet. For bada alternativen bedoms de negativa konsekvenserna for
landskapsbilden bli méttliga till stora.

I omradet finns tvA naturreservat, Ryrbicken och Alvrummet. Naturinventeringen
har pekat ut omraden inom bada korridorerna som har virde for biologisk
mangfald. Gota och Nordre dlvs dalgangar utgor riksintresse for naturvard enligt 3
kap. 6 § miljobalken. For bada alternativen bedéms de negativa konsekvenserna for
naturmiljon bli mattliga till stora.

Slussomradet och Alvrummet i centrala Trollhittan har ett stort virde som
turistmal och rekreationsomrade. Gota Alv — delomradet Vinersborg-Trollhéttan dr
riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap. 6 § miljobalken. For alternativ Nord bedéms
de negativa konsekvenserna for rekreation och friluftsliv bli mattliga till stora. For
alternativ Syd bedoms de bli méttliga.

Trollhattans kanal- och slussomrade ar en komplex miljo med hoga kulturhistoriska
varden av nationell betydelse. Omradet ingar i riksintresset for kulturmiljovarden
Trollhdttan, som ar en kommunikations- och industrimiljo med stor
transporthistorisk betydelse. Slussmiljon ar skyddad som statligt byggnadsminne
och utpekad som en av landets tolv viktigaste industrimiljoer med sarskilt stor
betydelse for teknik- och kommunikationshistorien.

Alternativ Nord innebéar ingrepp i de skyddade omradenas norra delar, framst kring
Bergkanalen och medfor negativa effekter for kulturmiljon genom ingreppen kring
Bergkanalen samt genom att slussfunktionen flyttas till ett nytt lage. Den nya
slussleden beror ocksa ett antal kulturhistoriskt vardefulla byggnader. Alternativ
Syd medfor stora ingrepp i miljon kring Akers sjo med kiirnan av den historiska
slussmiljon och 1916 ars slussar vilka ingar i det statliga byggnads-minnets



skyddsomrade. Alternativ Syd beror dven enskilda skyddade byggnader genom
breddning av Bergkanalen och den nya slussleden.

Alternativ Nord bedoms innebira mattliga till stora negativa konsekvenser och
alternativ Syd bedoms innebara stora negativa konsekvenser for kulturmiljon.

For alternativ Syd medfor markintranget att omkring 20 bostiader kan bli aktuella
for inlosen. Markintranget for alternativ Nord blir mindre och medfor att omkring 5
bostader kan bli aktuella for inlosen.

Bada alternativen gar genom berg och ger upphov till ett stort massoverskott.
Alternativ Syd har en langre stricka genom berg vilket medfor att massoverskottet
blir dubbelt sa stort som i alternativ Nord, cirka 2 miljoner m3 jamfort med cirka 1
miljon m3.

Forordat alternativ

Trafikverket och Sjofartsverket forordar alternativ Nord.

Det ar centralt for projektet att slussbygget genomfors med minsta majliga
paverkan pa sjofarten under byggtiden, vilket innebar att arbetet i si stor
utstrackning som mojligt genomfors med farleden 6ppen. Avstingningar av
sjofarten far redan under kortare perioder negativa konsekvenser for de foretag runt
Vanern som ar beroende av sjofarten for sina transporter. Alternativ Syds
strackning gar parallellt med och i omedelbar nérhet till befintliga slussar som pa
grund av sitt déliga skick ar kansliga for yttre paverkan. Dessutom berors
Bergkanalen pa en langre stricka an for alternativ Nord. Alternativ Syd skulle
darfor medfora mer omfattande avstangningar for sjofarten.

Alternativ Syd medfor ocksa storre negativ paverkan pa kulturhistoriska varden av
riksintresse och det statliga byggnadsminnet, jamfort med alternativ Nord.

Oavsett alternativ kommer slussprojektet att innebara ett stort massoverskott
bestdende av i huvudsak berg. For alternativ Nord bedoms volymen
overskottsmassor bli hélften sa stor som for alternativ Syd. Detta medfor att
energianviandningen och klimatbelastningen for alternativ Nord blir 1agre jamfort
med alternativ Syd.

Byggtiden for alternativ Nord bedoms bli kortare dn for alternativ Syd — 5 ar
jamfort med 8 ar. Storningar pa omgivningen pagar under kortare tid och paverkar
dessutom farre boenden &n alternativ Syd.

Alternativ Nord innebar mindre markintréng, vilket medfor att farre bostader
behover losas in.

Alternativ Nord bedoms fa en lagre anlaggningskostnad &an alternativ Syd,
3 miljarder kronor jamfort med 4,6 miljarder kronor.

Forordandet bygger pa Trafikverkets och Sjofartsverkets samlade bedomning av
alternativens effekter och konsekvenser samt i vilken utstrackning de bast uppfyller
projektets andamal med minsta moéjliga intrang och oldgenhet utan oskilig kostnad
samt med beaktande av 6vriga samhillsintressen.



Bilaga 2

Forslag till yttrande till Trafikverket

investeringsprojekt@trafikverket.se
Trafikverkets d&rendenummer TRV 2023/41495

Goteborgs Stads yttrande over Trafikverkets remiss - Nya
slussar i Trollhatte kanal, Trollhattan - tillstand om ansdkan
om vattenverksamhet enligt miljobalken, TRV 2023/41495

Synpunkter

Staden gor ingen bedomning av det rekommenderade alternativet, da vilket
placeringsalternativ som véljs i1 Trollhéttan inte paverkar Goteborgs Stad i nagon hogre
grad. En viss fordel med det rekommenderade nordliga alternativet &r att det innebéar
mindre antal masstransporter, vilket minskar belastningen pé& deponier och mottagare i
Goteborgsomradet.

Goteborgs Stad ser positivt pa anldggandet av nya slussar i Trollhdttan, d& en effektiv och
fungerande farled &r en forutséttning for att kunna framja en dverflyttning av
godstransporter fran vag till sjofart. Staden bedomer att nya slussar kommer att ge
forutsattningar for att forbattra godstransportleden i dlven.

Goteborgs Stad framfor nedan synpunkter.

Inverkan pa Goéteborgs Stads stadsplanering

Goteborgs Stad ser behov av att Trafikverket tar ett samlat grepp kring trafikledningen i
Gota dlv pa lang sikt sé att en dkad sjofart pa farleden kan ske 1 samklang med
omgivningens utveckling. Nya slussar ar en av flera fordndringar som behéver hanteras i
en samlad process. Andamalsenliga 16sningar for hela striket Vinern-Visterhavet
behover sikerstillas, till exempel var storre fartyg maste kunna motas och om detta kravs
pa hela strickan i relation till ingreppen som det kan innebéra lokalt. Vidare bedomer
Goteborgs Stad att det saknas en konsekvensbeskrivning av hur farleden och dess
omgivning paverkas av att storre fartyg dn idag kan komma att trafikera hela strackan, till
exempel, vilka konsekvenser det far for befintlig och kommande stadsutveckling och
infrastruktur utifran eventuell risk och stérning, eller vilka ytterligare atgirder och
foljdinvesteringar som krévs for att sékerstdlla mdjligheten att trafikera farleden med fler
storre fartyg.

Goteborgs Stad efterfragar en analys om hur dimensioneringen av nya slussar kan
paverka befintliga och planerade dlvforbindelser i Géteborg.

Hantering av risk for ras och skred

Den sambhéllsinvestering som anldggandet av storre slussar i Trollhéttan innebér méste
medfora ett statligt ansvar for de konsekvenser som anvidndandet av slussarna, det vill
sdga fartygstrafiken, ger upphov till, bade idag och i framtiden. Géta dlvdalen ar ett av
staten angivet riksintresse for sjofarten men utgor dven ett utpekat riskomrade for ras och
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skred. Idag forutsatts kommunerna och fastighetsdgarna langs Géta dlv leva med och
hantera skredrisker som uppstér genom vattenflodet i dlven. Att anvénda vattendraget
som en farled dkar denna skredrisk eftersom fartygstrafiken orsakar 6kad erosion som
paverkar stabiliteten langs strinderna negativt. Det ska i ssmmanhanget ndmnas att
erosionen dessutom kan vara svér att uppticka eftersom det ldngs delar av Gota dlv bildas
undervattenssldnter pa grund av fartygstrafiken och att uppticka skredrisken under
vattenytan dr bade svart och kostsamt.

Staten &r angeldgen om att battrafiken lédngs dlven till och fran Vénern inte bara ska
vérnas utan, genom fornyelse av slussarna, dven utdkas till att mojliggora trafik med
storre fartyg. Detta innebér for kommunerna nedstréms att den redan konstaterade
skredrisken 0kar genom fartygsorsakad erosion. Léngs kénsliga stréckor av dlven behdvs
det darfor anldggas erosionsskydd med syfte att motverka fartygstrafikens paverkan pa
strandmiljon. Det ar viktigt att staten ocksa tar ansvar for den konsekvens som besluten
kring riksintresset Vénerntrafiken innebér, utifran savil den rddande situationen som
statens intentioner att utdka en verksamhet som uppenbart paverkar kommunerna
nedstroms. Ett sétt for staten att hantera den 6kade skredrisken &r att anldgga och bekosta
fullgoda erosionsskydd léngs farleden. I och med anlédggandet far staten ocksé ansvaret
for framtida underhéll av sddana skydd.

Goteborgs Stad anser att Trafikverket behover sikerstélla omfattningen pé
erosionsproblematiken till foljd av 6kad fartygstrafik i samband med genomforande av
slussprojektet.

Klimatanpassning

Goteborgs Stad uppmanar statliga myndigheter till att se ver hela Géta dlvs behov av
anpassningar till framtida klimatforindringar. Atgérder i Nordre dlv och Géta élv i form
av stormportar krdvs for att sékerstdlla funktionen av slussar i Lilla Edet och Géta dlv for
att uppné onskad effekt av slussystemet.

Goteborgs Stad ser dven ett behov av att kommunerna ldngs med &lven dr med i
eventuellt framtida diskussioner om férdndrade vattendomar for reglering av Vanern och
Gota alv.

Dricksvattentakt

Gota élv forsorjer omkring 700 000 ménniskor med dricksvatten och ar
huvudvattentdkten i regionen. Det dr av storsta vikt att fororeningsbelastningen pa dlven
minimeras och att flodet i Gota dlvgrenen ér tillrickligt for att undvika kvalitetspéverkan.
Stadens kretslopp och vattenndmnd ansvarar for Goteborgs tva vattenverk som renar och
producerar dricksvatten till alla géteborgare och till flera av Goteborgs grannkommuner.

Goteborgs Stad ser positivt pa att Trafikverket har lyft Gota dlvs vikt som ravattentakt
och behovet av krav och skyddsatgérder for att minimera fororeningsbelastning och
risken for olyckor. Staden anser att kommande miljokonsekvensbeskrivning behdver
innehélla nedan utredningar:

- Ur ravattensynpunkt ar utredning kring jord- och sedimentprovtagning avseende
fororeningar av sérskilt intresse. Detta for att rétt planera omhéndertagande av
fororenade massor och vatten.

- Utredning av vad mgjligheten att slussa storre fartyg kan ge for miljokonsekvenser
och risker for ravattenkvaliteten. Utredningen avseende fartygstrafiken ska inte vara
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begransande i tid och rum, utan konsekvensen av att storre fartyg trafikerar Géta alv
ska gilla bortom &r 2040, och for hela Géta élv.
- Tydlig beskrivning av hur atgiarderna paverkar tappning och flodet i Gota dlv.

Goteborgs Stad ser positivt pé att det i ansokan finns forslag pé kontrollprogram for
arbeten som kan paverka Gota dlv som ravattentdkt men framfor nedan synpunkter:

- Forslag pa kontrollpunkter som kan tydliggéra paverkan bor finnas i ansdkan.

- Ikontrollprogrammet bor analys av bland annat turbiditet, pH och oljeindex ing8,
tillsammans med relevanta &mnen utifran undersdkning av potentiellt férorenad mark.

- Stadens forvaltning for kretslopp och vatten 6nskar fa mojlighet att lamna yttrande pé
framtida kontrollprogram.

- Forvaltningen for kretslopp och vatten dnskar dven ta del av resultaten fran
kontrollprogrammet under sjélva byggfasen och vara en dialogpart i utvérderingen.

- For att sdkra ravattenkvaliteten pa det vatten som tas in i vattenverken krévs en
kontinuerlig kommunikation med kontrollcentralen pé forvaltningen for kretslopp och
vatten under byggfas.

Miljéskydd och miljokvalitetsnormer

Av Trafikverkets handlingar framgar att synpunkter och yttranden som ldmnats under
foregdende samradsprocess fortfarande finns med i det fortsatta arbetet. Stadens
tillsynsmyndighet enligt miljobalken, milj6forvaltningen, hénvisar till de synpunkter som
framfordes i stadens svar vid det tidigare samradet. Synpunkterna avser till exempel
hénsyn till miljokvalitetsnormer, vattenskyddsforeskrifter och fartygstrafikens paverkan.
Tillsynsmyndigheten lyfte bland annat dven risk for paverkan pa vatten vid bygg- och
driftskedet och eventuellt behov av rening av ldnshallningsvatten eller férorenat
dagvatten. Vidare framfordes att det behdver utredas vilken rening av vattnet som krévs
for att miljokvalitetsnormerna inte ska riskera att paverkas negativt av projektet och att
undersdkning av sediment och mark ska utforas i samrad med tillsynsmyndigheten.

For Goteborgs Stads kommunstyrelse
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