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Sammanfattning

Syftet med denna parkerings- och mobilitetsutredning ar att hjélpa bestéllaren och den
kommunala forvaltningen i G6teborg Stad i deras planhandlingsarbete infér kommande
nybyggnation pa fastigheten Hovas 11:5 och tillbyggnadsprojekt pa fastigheten Hovas
451:55.

Utredningen ska visa bland annat pa vilket parkeringsbehov exploateringen ger utifran
projektets geografiska ldge och forutsittningar for resande med alternativa fairdmedel,
samt specifika mobilitetsatgirder som bor planeras for detta projekt for att mojliggora att
man kan ta ett helhetsgrepp kring héllbar mobilitet.

Bilparkeringsbehovet berdknas i enlighet med Goteborg Stads Anvisningar for mobilitet
och parkering, version 1.2.

Berdkningarna resulterar i ett bilparkeringsbehov for Lomarhuset och nytt kontorshus pa
55 bilar réknat for kontor. En del av behovet for verksamheter kommer att forlaggas pa
kvartersmarksgatorna eller i tillkommande parkeringsytor inom det nya kontorshuset.
Resterande behov samnyttjas i Origohusets P-Hus soder om Bjorklundabacken. Tack vare
samnyttjandet kan allt parkeringsbehov fran verksamheterna och deras besok tas omhand.

Behovet av cykelparkeringsplatser regleras dven det enligt Goteborg Stads riktlinjer for
mobilitet och parkering. Med parkeringstalen riaknat for kontorsutnyttjande blir behovet
54 cykelparkeringsplatser totalt for Lomarhuset med padbyggnad samt det nya
kontorshuset.

Bygg-Gota AB och Broods Inc AB genom Nya Hovés Fastighets AB kommer att vidta en
mangd atgéarder och aktiviteter for att uppmuntra till, och forenkla for, hallbart resande.
Detta tillsammans med goda forutséttningar i kollektivtrafik kommer gora det lattare att
leva utan egen bil som anstélld i detta omrade och att resandet kan ske langsiktigt
hallbart. Atgirderna fran bestillarens sida innefattar savil kommunikation som
marknadsforing, ekonomiska incitament och cykelparkeringars lokalisering. De atgirder
som Broods Inc AB étar sig kommer att regleras i ett mobilitetsavtal.
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Inledning

I Nya Hovas, sdder om Goteborgs innerstad, planeras for tillkommande exploatering vid
utredningsomradet Bjorklundabacken (markerat i rott pa figur 1). Nya Hovas ér ett
ndrcentrum med direkt nérhet till god kollektivtrafik, bra cykelinfrastruktur, service och
andra urbana verksambheter.

Projektomradet innefattar en ny kontorshusetablering samt en pabyggnad pa det befintliga
Lomarhuset, med en total yta pa ca 6300 kvm BTA, som tillsammans lidker ihop
stadsvdven och skapar en enhetlig entrébild mot véig 158 (projektomrade markerat i blétt
pa figur 1)
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Figur 1 — Nya Hovds, utredningsomrdde Bjorklundabacken redovisat i rott och
projektomrade for tillkommande byggnation i bldtt.
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Projektomradet ar beldget just norr om Hovéas Allé i direkt anslutning till Brottkarrsmotet
och med néra koppling till intilliggande Nércentrum. Stdrre delen av omradet ér utbyggt.
I genomf6randet av planen har flera forbéttringar bade inom tillgénglighet till allménna
kommunikationer och cykel gjorts samt forbéttrade tillfartsramper till Nya Hovas frén
Sdrdleden och sékrare trafiklosningar med rondeller och ljussignaler. En stor
parkeringsanlédggning ldngst i soder har uppforts och kan samnyttjas effektivt under
dygnets alla timmar. Aven den stora parkeringen framfor dagligvaruhandeln samnyttjas
med fordel med flera olika verksambheter.

I dagsléget finns en Overkapacitet av parkeringar i det nérliggande omradet, framforallt i
parkeringshuset i sddra delen vid Origohuset (markerat Origohusets P-hus i figur 2).
Den absoluta nérheten till den stora handelsplatsen ger goda forutsittningar for
samnyttjande. I de kontorsfastigheter som tidigare byggts inom omréadet ligger dessutom
antalet bilparkeringsplatser som angetts i bygglov dver dagens norm. Aven hir finns
mdjlighet till samnyttjande.
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Figur 2 - Oversikt ver projektomrddet (streckat) och dess niirhet, med omgivande
fastigheter lings Bjorklundabacken samt Origohusets P-hus i soder.
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I omradet idag sa tillhandahélls 4ven parkeringsplatser till olika car-sharing services av
Volvo On Demand och Kinto Share som har en bilpool for omradet.

Nya Hovas ér utpekat som en knutpunkt for kollektivtrafik i bade Goteborgs
oversiktsplan och Malbild Kol12035. Det planeras for en detaljplan till f6r omradet Sster
om Sirdleden. Projektet har positivt beslut om planbesked. I den kommande detaljplanen
pa andra sidan Sardleden kommer man att ta ett &nnu storre grepp om resandet till och
fran Nya Hovas med bade buss och cykel. Ett nytt resecentrum med mer handel och
bostdder som forstiarkning av Nya Hovas ndrcentrum och forbéttrad pendelparkering for
bil och cykel, utbyggda bilpooler etc. kommer att skapas. En dialog fors med Vasttrafik
om mojligheterna att fa fler linjer att stanna i Nya Hovas, sdsom Bl& express. Det
kommer att i hdg grad underlétta resandet till och frdn Nya Hovés Centrum.
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P-tal

Startvarde

I detta avsnitt redovisas startvarden for bil och cykel.

Normalspann

Projektomradet dr markerat med en bl& punkt p4 Normalspannkartan i Figur 3.
Fastigheten befinner sig inom Zon D - Ovriga delar av Goteborgs stads fastland
Med ett normalspann f6r Kontor av 0-15.
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Figur 3 — Normalspannkarta samt tillhorande startvdrde for verksamheter (sida 45, Anvisningar
till Riktlinjer for mobilitet och parkering ver. 1.2) Bld punkt visar projektomrddets ldge i staden.
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Startvarde for bilparkering

Projektomradet befinner sig inom Zon D och kan innehélla kontors- och
centrumverksamhet. Foljande berdkningar baseras pa utnyttjande som
kontorsverksambhet.

Startvérde dr da 15 bilplatser / 1000 BTA.

Bilplatser/1000 BTA
Zon | Kontor Handel
A 5 13
BochC 10 25
D || 15 | 35

Figur 4 - Startvirde for kontor och
handel utifran projektomrddets ldge i
staden.

Startvarde for cykelparkering

Startvarde for cykelparkering for kontor och handel rdknas ut genom att anvinda ett
schablonvérde for antal sysselsatta och besokare per 1000 kvimm BTA och en uppskattad
fardmedelsfordelning.

Schablonvérdet for sysselsatta dr 36 anstdllda per 1000 kvm BTA samt 4 besokare per
1000 kvm BTA.

Féardmedelsfordelningen mellan bil och cykel for kontor och handel anges for respektive
stadsdel i ”Anvisningar till riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborg (Gdteborgs
Stad, 2021)”. For omradet Askim anges att 21 % av de anstillda och 9 % av besokarna
antas cykla.

Startvirde for anstillda inom kontor &r 8 cykelplatser / 1000 BTA.
(baserat pa schablonvirde/anvisningsvirde: 36 x 0,21=7,56)

Startvérde for besdkare inom kontor ér 0,4 cykelplatser / 1000 BTA.
(baserat pd schablonvirde/anvisningsvirde: 4 x 0,09=0,36)

Stadsdel Anstillda [%] | Besokare [%]
Askim E3 i g

Figur 5 — Fardmedelsfordelningen for stadsdel Askim enl. tabellen pd sida 19 i
Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering ver. 1.2
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Resultat startvarde

Startvirde Stads dii(s)?entrum Lagesbedomning | Projektanpassning | Mobilitetslosningar
Bil
Kontor 15 platser/1000
BTA

Cykel
Kontor 8
Anstéllda
Kontor 04
Besokande

Tabell 1 — Startvirde
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Lagesbedomning

Avdrag for bilparkering gors med 15 % enligt kolumn ”Bas” om det &r bade direkt nérhet
till god kollektivtrafik och direkt nirhet till bra cykelinfrastruktur enligt definitionerna i
Riktlinjen.

Figur 6 — Projektomrdde markerat i rott, med nérhet till Hovds Allé med
hallplats Brottkdrrsmotet i soder.

Bilparkering verksamheter

Vid Hovas All¢é gar buss X2 fran héllplats Brottkérsmotet in till centrala Gteborg.
Stationen ligger ca. 200m fran projektomradet och har 10-minuterstrafik under hogtrafik,
vilket innebdr att kriteriet for direkt narhet till god kollektivtrafik uppnas.

Langs Klavavagen gar ett cykelstrak med separerad cykelbana som forbinder omradet
norr och sdderut, mot Hovés och Uggledal och vésterut mot Brottkar/Kinde. Avstandet
till Klavavagens cykelbana ar ca 300 meter, och nés via den lagt trafikerade lokalgatan
Bjorklundavégen, vilket innebér att kriteriet for direkt nérhet till bra cykelinfrastruktur
uppnas.

Som foljd gors ett avdrag om 15% enligt kolumn ”Bas” for bilparkeringstalet.

Procentuellt avdrag

Zon Bas Bytespunkt Extra
A I5 15 10
BochC I5 15 -

Figur 7 — Procentuellt avdrag vid ldgesbedémning Bas, zon D.
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Cykelparkering verksamheter

Cykelparkeringstalet forutsitts vara oférandrat med avseende pa ligesbedomningen.

Resultat lagesbedomning

Startvérde Stads dii(s)?entrum Lagesbedomning | Projektanpassning | Mobilitetslosningar
Bil
Kontor 15 platser/1000 15-15% =12,75

BTA

Cykel
Kontor 8 8
Anstillda
Kontor 04 04
Besokande

Tabell 2 — Léigesbedomning
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Projektanpassning

Reducerade virden for projektanpassning ar ej tillimpbara.

Resultat projektanpassning

Startvérde Stads d?e;(s)gen trum Lagesbedomning | Projektanpassning | Mobilitetslosningar
Bil
Kontor 15 platser/1000 15-15% = 12,75 12,75

BTA

Cykel
Kontor 8 8 8
Anstillda
Kontor 0,4 0,4 0,4
Besokande

Tabell 3 — Projektanpassning

Mobilitetslosningar

Ett Baspaket av mobilitetsatgarder ska genomforas enl. bestillaren for att uppna
ytterligare en reduktion av startviirden med 15%. Atgérderna syftar till att uppfylla

Baspaketen for kontor och handel enl. figur 8 Mobilitetsdtgdrder i baspaket.

Baspaket kontor och handel

Kategori Atgird
N _ Startpaket till nyinflyttade verksamheter
Information - — : —
’ Lépande information om mobilitet
Kollektiverafik | Realtidstavlor for kollektivtrafik
_ Extra god cykelparkering
Cykel —
’ Dusch och omklidningsrum
Bilparkeringshyran sirredovisas
Bil ——
Begrinsning av fasta bilparkeringsplatser
Owrigt Mobilitetsansvarig

Figur 8 — Mobilitetsatgdrder i baspaket
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Verksamheter

Mobilitetsatgdrder Baspaket

Information — startpaket och lopande information

Det ar viktigt att informera om olika mobilitetslosningar och mobilitetstjénster just nir
anstéllda flyttar in. Broods kommer att sdkerstilla detta redan vid marknadsforing, i
informationsmaterial och vid avtalstecknande. Néar hyresgéster sedan flyttar in paketeras
informationen om utbudet tillsammans med anvéndarguider och eventuella
kontouppgifter i ett ”Valkomstpaket”. I ”Vilkomstpaketet” kunde dven ett prova-pa-kort
for Visttrafik inom Goteborgs kommun i en méanad ingé.

Kollektivtrafik

Realtidstavla for kollektivtrafik sitts upp i det nya kontorshuset for att frimja anvéndning
av kollektivtrafik.

Cykel

For att manniskor ska kénna sig trygga och motiverade att anvianda cykeln som
huvudsakligt transportmedel ar det viktigt att erhalla stdldsékra cykelparkeringar som ar
lattillgéngliga och ligger ndra verksamhetens entréer. Utover god standard for de
utvindiga cykelplatserna skapas en invandig cykelparkering i det nya kontorshuset (se
figur 15, s.24) pa upp mot 80 kvm, med direkt tillgang till egen omklddning och dusch
vid kontorshusets entré. Cykelrummet erbjuder dven station for cykelservice.

Bil — samnyttjade parkeringsplatser

I projektet kommer inga reserverade bilparkeringsplatser att finnas for uthyrning vilket
ocksa regleras i mobilitetsavtalet. Bilparkeringsplatserna for savil verksamma och
besokare kommer att regleras som tillstdndsparkering eller allmént tillgénglig
avgiftsparkering. De som onskar kan kopa/abonnera pa ett parkeringstillstdnd som géller i
en eller flera anldggningar i omradet men endast i méan av plats. Det kommer inte att
finnas ndgon automatisk koppling mellan hyresgésten och parkeringstillstand

Mobilitetsansvarig

Broods utser mobilitetsansvarig inom sin organisation.

Resultat mobilitetslosningar

Startvirde Stads dii(s)z:n trum Lagesbedomning | Projektanpassning | Mobilitetslosningar
Bil
Kontor 15 platser/1000 15-15%=12,75 |12,75 12,75+(15-15%) =
BTA 10,5
Cykel
Kontor 8 8 8
Anstillda
Kontor 0,4 0,4 0,4
Besokande

Tabell 3 — Mobilitetslosningar
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Resultat P-tal

P-tal bil
Stort Liiges- Projekt- | Mobilitets-
Startvirde | Stadsdels- |, 25c> oJeit. ' ODUECES Slutsats P-tal
bedomning | anpassning |losningar
centrum
Bil
15-15% 12,75-(15-15%) | 10,5 platser
Kontor |15 X =12,75 X =10,5 /1000 BTA
Tabell 4 — Slutsats P-tal bil
P-tal cykel
Stort Liges- Projekt- | Mobilitets-
Startviirde | Stadsdels- | ,“25¢* . e . 'O . et Slutsats P-tal
bedomning | anpassning |losningar
centrum
Cykel
Kontor 8 platser
anstéllda | 8 X X X X /1000 BTA
Kontor 0,4 platser
besokare | 0,4 X X X X /1000 BTA
Tabell 5 — Slutsats P-tal cykel
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Parkeringsplatser

Bilparkering

Antal platser for ny bebyggelse

For ny bebyggelse (nytt kontorshus samt pabyggnad Lomarhuset P12-13) samt befintlig
bebyggelse (Lomarhuset P10-11) inom projektomradet blir antalet platser foljande enligt
etablerat parkeringstal:

Resultat antal
Bil Parkeringstal Yta BTA platser
Lomarhuset bef. P10-P11 10,5 /1000 BTA 1530 16
Lomar pabyggnad P12-P13 | 10,5 /1000 BTA 1530 16
Nytt kontorshus P10-P13 10,5 /1000 BTA 3260 34
Totalt 10,5 /1000 BTA 6320 66

Tabell 6 — Behov antal bilplatser vid ny bebyggelse

Antal platser for ersattning

Det befintliga behovet och fordelningen av bilplatser vid Bjorklundabackens fastigheter
ar sammanstéllt i figur 9, befintligt P-platsbehov. Vid byggnation av nytt kontorshus tas
53 befintliga parkeringsplatser inom projektomréadet i ansprak, se figur 10. Av dessa 53
platser ar idag 25 st berdknade for Lomarhusets behov, och 28 st for Primohusets

Det nya behovet av bilplatser for byggnation inom projektomradet 4r sammanstéllt i figur
11, P-platser enl. kommande struktur.

Lomarhusets behov av bilplatser vid padbyggnation och ny berdkning av P-tal ger ett véirde
om 32 platser, varav bilplatsen for rorelsehindrade behalls i bef lidge langs
Bjorklundabacken.
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__—— PROJEKTOMRADE

' BEHOV BEF. SITUATION
Kontor - 105 platser
Kontor - 26 platser

B Kontor - 51 platser
Forskola - 11 platser

I Skola/gym - 39 platser

.
4
* .
. N

Figur 9 — Befintligt P-platsbehov lings Bjorklundabacken enl. bygglov.
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TOTALT 53 PARKERINGSPLATSER
UTGAR

.I \
N
\ ?— PARKERINGSPLATSER LANGS

VAG 158 PAVERKAS EJ AV
| | BYGGNATION

BEF P-PLATSER

Figur 10 — Befintliga P-platser inom projektomrddet. Parkeringsplatser lings

vdg 158 paverkas ej av byggnation. Totalt 53 P-platser utgadr vid Idge for nytt

kontorshus. Bld platser redovisade for Lomarhuset riknas om enl. uppdaterad
P-norm.
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BEHOV NY BYGGNATION
Kontor - 105 platser
Ir. Kontor - 34 platser |
L Kﬂﬁor—_zl.z plaﬁer N
B Kontor- 51 platser
Férskola - 11 platser

Skola/gym - 39 platser

Figur 11 — P-platser enl. kommande struktur med ny byggnation inom
projektomrddet. Platser firgkodade enl. varje fastighets behov enl. bygglov.

Antal platser for rorelsehindrade eller andra fordon

For Lomarhuset savil som det nya kontorshuset kommer en bilplats for rorelsehindrade
att finnas inom 25 meter fran entrén. I det nya kontorshuset ar platsen beldgen i direkt
ndrhet till entrén mot parkeringsytan. For Lomarhuset anvidnds dven framdver bef.
utpekad plats langs Bjorklundabackens parkeringsyta direkt utanfor byggnaden (jmf figur
12).

Angoring for tillkommande byggnation gors generellt 1angs Bjérklundabacken, pa
kvartersmark som bibehalls efter genomférd plan. Vid behov kan yta norr om det nya
kontorshuset anvédndas for ldngre angoring och leveranser. Ytor for vindning av sopbil
vid Primohusets bef. avfallshantering visas i1 figur nedan och redovisas narmre i
avfallsutredningen.

* ~
' N
s .,
] LN ad
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PRIMOHUSET
11:5

I e

Foérslag pa ny placering av avfallshantering mellan Primohuset och
nytt kontorshus. Figur fran dokument Avfallsutredning, som i storre
detalj beskriver avfallsforutsdttningar i planen.

DP.BJORKLUNDABACKEN Mobilitets- och parkeringsutredning 20 (27)



PRH NYTT KONTORSHUS

~ PRH LOMARHUSET

Noblaskolan

Figur 12 — Ldgen platser for rorelsehindrade for Lomarhuset resp. nytt kontorshus.
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Sammanstallning

Lomarhusets behov av bilplatser vid pdbyggnation och ny berdkning av P-tal ger ett véirde
om 32 platser, varav bilplatsen for rorelsehindrade behalls i bef lage langs
Bjorklundabacken.

For det nya kontorshuset planeras for 35 nya parkeringsplatser, varav en for
rorelsehindrade, vilket ticker det egna P-behovet samt ger en ytterligare plats som kan
utnyttjas av Lomarhuset.

Totalt finns inom projektomradet efter nybyggnation ett behov av erséttning i andra lagen
for 28 + 30 platser, dvs for Primohusets bortfallande platser samt det nya behov for
Lomarhuset som inte ticks av de tva platserna i husets direkta nérhet. Totalt behdvs en
ersittning om 58 platser, som foreslas ordnas i Origohusets P-hus 300 m s6der om
projektomradet.

Da det idag finns ett underutnyttjande av Primohusets platser kan med fordel en storre del
av Primohusets parkering ersittas i Origohusets P-hus for att ge fler nérliggande platser
for Lomarhuset. Jmf figur 11.

Cykelparkering
Parkering for ny bebyggelse

Resultat antal
Cykel anstdllda Parkeringstal Yta BTA platser
Lomarhuset bef. P10-P11 8 /1000 BTA 1530 12
Lomar pabyggnad P12-P13 8 /1000 BTA 1530 12
Nytt kontorshus P10-P13 8 /1000 BTA 3260 26
Cykel besokare
Lomarhuset bef. P10-P11 0,4 /1000 BTA 1530
Lomar pabyggnad P12-P13 | 0,4 /1000 BTA 1530
Nytt kontorshus P10-P13 0,4 /1000 BTA 3260
Totalt 53

Tabell 7 — Behov antal cykelplatser vid ny bebyggelse
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Parkeringslosning
Bilplatser

Ledig kapacitet inom gangavstand fran projektomradet

I Origohusets P-hus, beldget 300 m sdder om projektomradet, finns ledig kapacitet som
kan rymma de 58 platser som krivs utover bilplatserna inom projektomradet. P-huset
ligger inom de avstandsvérden som krévs for savil anstédllda som besokare enl. "Maximalt
gadngavstand” 1 "Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering”.

Kategori Max giangavstind
Boende 500 meter
Ansrillda 700 meter
Besdkare

- Bostider 500 meter

- Handel 300 meter

- Ovriga verksamheter 700 meter

- For-/grundskola 150 meter

Figur 13 — Maximalt gdngavstdand enl. Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering..

De parkeringsplatser som dr kopplade till projektet ligger idag i en
gemensamhetsanldggning, som &ven tillkommande bilplatser kommer att inga i.

Samtliga fastigheter och parkeringsytor inom Bjorklundabcken dgs av Nya Hovas
Fastigheter AB, som utvecklar den nya byggnationen av savil lokaler som
parkeringsytor.

Nya Hovas Fastigheter AB 559134-2349
Motesplats Hovas Kontor Aktiebolag 556845-1867
Primohuset i Nya Hovas AB 556889-7044
Lilla Huset i Nya Hovas AB 556898-5138
Spektrumhuset i Nya Hovas AB 556906-6664
Origo Hovas nr 10 AB 556906-6672
Nodi i Nya Hovas AB 556906-6797
Indigohuset i Nya Hovas AB 556906-6805

Origo i nya Hovas AB 556972-2746
Nya Hovas Parkering AB 559040-7705

Figur 14 — Agarstruktur fastigheter och parkering inom Bjorklundabacken och néirliggande ytor i

Nya Hovds.
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Lokalisering, utrymme och utformning

For det nya kontorshuset planeras for 35 nya parkeringsplatser, varav en for
rorelsehindrade, vilket ticker det egna P-behovet samt ger en ytterligare plats som kan
utnyttjas av Lomarhuset. Dessa platser ligger direkt under kontorshuset och &r skyddade
med tak.

Totalt finns inom projektomradet efter nybyggnation ett behov av ytterligare
parkeringsyta i andra lagen for 28 + 30 platser, dvs for Primohusets bortfallande platser
samt det nya behov for Lomarhuset som inte ticks av de tva platserna i husets direkta
ndrhet. Totalt behovs en ytterligare parkeringsyta om 58 platser, som foreslés ordnas i
Origohusets P-hus 300 m sdder om projektomradet.

D4 det idag finns ett underutnyttjande av Primohusets platser kan med fordel en storre del
av Primohusets parkering ersittas i Origohusets P-hus for att ge fler nirliggande platser
for Lomarhuset. Jmf figur 15.

BEHOV NY BYGGNATION
Kontor - 105 platser

il Komtor 34 piaser ™ ‘ \
I |
¥ ontor 32 platser \

M Kontor - 51 platser

Forskola - 11 platser .
Skola/gym - 39 platser

PLATSER | PARKERINGSHUS

EEEE T 43 PLATSER- KONTOR PRIMO

T 13 PLATSER - KONTOR LOMARHUSET

HHHHH, 95 PLATSER - KONTORIGYM
INDIGO
an

Figur 15 — P-platser vid nybyggnation, med ersdttningsplatser i Origohusets P-hus.
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Cykelplatser

Lokalisering, utrymme och utformning

Cykelparkering for kommande verksamhet hanteras i direkt nérhet till Lomarhuset och
det nya kontorshuset. Inga befintliga cykelplatser utgar som behover erséttas.
Utrymmesbehov for cykelplatser antas vara 2 kvm per plats. Det tillkommande behovet
av cykelparkering for anstéllda och besdkare om 53 platser 10ses i 3 ytor (jmf figur 16,
placering av cykelplatser):

Invéndigt i nytt kontorshus, dér upp mot 80 kv vigs at cykelparkering med
direkt genomgang till omkladning och dusch vid husets entréhall.

Hér ordnas minst 30 cykelplatser (med mojlighet till tvavaningsstill som kan
dubblera mingden cykelplatser).

Direkt norr om Lomarhuset, dér yta for markparkering av cyklar ordnas med en
omfattning om 10 platser.

Kvarstaende cykelplatser, maximalt 13 stycken, 16ses inom befintlig lagt
utnyttjad cykelparkering soder om Lomarhuset som tillkom under byggnation for
Noblaskolan.

I bef bygglov for Noblaskolan anges hér 66 parkeringsplatser for cykel.
Cykelplatser utfors generellt med véaderskydd och mojlighet till ramlasning (enl.
anvisningar riktlinjer for mobilitet och parkering, s. 40-41)
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OMKL/DUSCH

INV CYKELRUM MED
GENOMGANGSMOJLIGHET
PLATS FOR CA 32 CYKLAR
80 kvm

TILLKOMMANDE CYKELPLATSER
CA 10 PLATSER

BEFINTLIG CYKELPARKERING
MED LAG UTNYTTJANDEGRAD

Figur 16 — Placering av cykelplatser invindigt och utvindigt.
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Reglering, kostnadstackning och byggskede

Parkering pd gatumark

P& gatorna runt kvarteren finns parkering som samnyttjas av olika verksamheter inom
Bjorklundabacken. Parkeringsytan innehaller savil platser for besokande mot P-avgift,
som utrymme for P-tillstdnd utfirdade for anstéllda inom Bjorklundabackens
verksamheter. Tillkommande parkeringsyta vid nybyggnation utnyttjas lika
omkringliggande parkeringsytor, varfor ingen risk finns for lagt utnyttjande pa grund av
olika attraktivitet eller parkeringskostnader.

Forutsdttningar for kostnadstédckning

Eftersom den nya byggnationens tillkommande bilparkering befinner sig till storsta delen
inom byggnaden &r investeringskostnader och kostnader for drift och underhall
fastighetségarens ansvar om inga avtal med externa parter gors.

Kapaciteten for ytterligare 6kning av inhyrda P-platser inom Origo Husets P-hus foreslas
som l8sning for att kunna ersétta och ticka det tillkommande behovet av parkering.

For parkeringsplatser som 16ses pa annans fastighet kravs ett 25-arigt
parkeringskopsavtal. Detta uppréttas som utkast infor granskning av detaljplan och ska
vara signerat infor antagande av detaljplan.

Vad avgiften for ett tillstdind kommer att bli &r &nnu sé lange for tidigt att sdga. Klart &r i
alla fall att Bygg-Gdta och Broods har som intention att i enlighet med mobilitetsavtalet
nirma sig full kostnadstickning sa snart marknaden medger det. Avgiften kommer att
ligga jamforbar som parkering i ndromradet.

Som incitament bor for anstillda, kravas en daglig eller manads-baserad avgift som
motsvarar prisnivan i omradet. Kostnaden for de anstéllda behdver dven vara
marknadsanpassad av skatteskél.

Hantering av parkering inom projektomradet under byggskedet
Under byggskede kan de 53 parkeringsplatser som utgar vid nybyggnation ej anvéndas
(jmf figur 10).Dessa platser maste frigdras under byggskedet och tillkommande platser
inom ytan kan inte tas i ansprék under byggtiden och kommer frigéras forst nir
inflyttning sker.

Malbilden é&r att parkering lings vig 158 inte berdrs under byggskedet (jmf figur 10),
utan tillater fortsatt anvindning och ohindrad &tkomst till Primohuset i norr.

DP.BJORKLUNDABACKEN Mobilitets- och parkeringsutredning

27 (27)



	DP.BJÖRKLUNDABACKEN Mobilitets- och parkeringsutredning
	Sammanfattning
	Inledning
	P-tal
	Startvärde
	Startvärde för bilparkering
	Startvärde för cykelparkering
	Resultat startvärde

	Lägesbedömning
	Bilparkering verksamheter
	Cykelparkering verksamheter
	Resultat lägesbedömning

	Projektanpassning
	Resultat projektanpassning

	Mobilitetslösningar
	Verksamheter
	Mobilitetsåtgärder Baspaket

	Resultat mobilitetslösningar

	Resultat P-tal
	P-tal bil
	P-tal cykel


	Parkeringsplatser
	Bilparkering
	Antal platser för ny bebyggelse
	Antal platser för ersättning
	Antal platser för rörelsehindrade eller andra fordon
	Sammanställning

	Cykelparkering
	Parkering för ny bebyggelse


	Parkeringslösning
	Bilplatser
	Ledig kapacitet inom gångavstånd från projektområdet
	Samverkan mellan flera exploatörer inom planen
	Lokalisering, utrymme och utformning

	Cykelplatser
	Lokalisering, utrymme och utformning


	Reglering, kostnadstäckning och byggskede
	Parkering på gatumark
	Förutsättningar för kostnadstäckning
	Hantering av parkering inom projektområdet under byggskedet


