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Yttrande Over motion av Hampus Magnusson
(M) och Toni Orsulic (M) om att fortsatt tillata
delningsekonomi och elsparkcyklar i
GOteborg, H 2024 nr 258

Forslag till beslut
1. Stadsmiljonamnden avstyrker forslaget utifran stadsmiljoforvaltningens
tjansteutlatande.
2. Stadsmiljonamnden 6versander stadsmiljéforvaltningens tjansteutlatande till
kommunstyrelsen som stadsmiljénamndens eget yttrande

Sammanfattning

Stadsmiljonamnden erholl i december 2024 motion om att fortsatta tillata
delningsekonomi och elsparkcyklar i Géteborg, pa remiss att besvara till
stadsledningskontoret senast den 4 april 2025.

Forvaltningen har fokuserat pa att besvara de delar som remissen avser, namligen en
motion med nedanstaende tre forslag till kommunfullmaktige:

1. Stadsmiljonamnden far i uppdrag att i dialog med operat6rerna sakerstalla att
hyrbara elsparkcyklar fortsatt kan vara en hallbar del av Géteborgs trafiksystem
och hallbarhetsarbete.

2. Stadsmiljonamnden far i uppdrag att utvardera behovet av fler parkeringsplatser
for mikromobilitetsfordon, inklusive delade elsparkcyklar, samt att sakerstélla att
befintliga system for att tgarda och sanktionera bolagen vid felparkeringar foljs.

3. Stadsmiljonamnden far i uppdrag att folja upp och utvérdera elsparkcyklarnas
bidrag till Goteborgs 6vergripande mal for hallbart resande och delningsekonomi.

Forvaltningen har for varje forslag beskrivit hur det arbetas med fragan idag, vad som
planeras framat, och utifran detta gjort en samlad bedémning for stallningstagande till
remissen. Forvaltningen bedémer att remissen bor avslas eftersom forvaltningen redan
arbetar med samtliga foreslagna punkter

Beddmning ur ekonomisk dimension

De delade elsparkcyklarna utgor ett tillskott i budgeten for kommunen. Framst handlar
det om den markupplatelsetaxa som tas ut (1 457 kronor per fordon och ar for 2024),
vilket sammantaget innebar en intakt pa cirka 7,7 miljoner kronor for aret. Det har ocksa
fakturerats en avgift for de fordonsflytt som forvaltningen genomfort, men den avgiften ar
utformad for att tacka forvaltningens omkostnader for sjélva flytten, sa utgangspunkten
ska vara att avgiften och forvaltningens kostnader tar ut varandra (236 kortflytt
genomfdrda under 2024, 300 kronor per flyttad fordon fakturerad i avgift). Forvaltningen
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har ocksa andra personalresurser som jobbar med planering, reglering och forvaltning av
tjansterna, men storleken pa det ar svart att uppskatta och varierar over tid.

Nar det galler andra kostnader kopplade till tjansterna sa betalar forvaltningen 360 000 kr
per ar for tillgang till en datadelningsplattform som anvands for planering, reglering och
uppfoljning av elsparkscykeltrafiken. Forvaltningen har ocksa byggt ut
parkeringsinfrastruktur som kan anvéandas bade av delade elsparkcyklar och cyklar, samt
av privata cyklister, med fokus pad omradet inom Vallgraven. Kostnaden for utbyggnaden
har tagits i investeringsbudgeten, och har uppgatt till totalt 2 050 000 kronor sé har langt.

Tjansterna medfor ocksa samhallsekonomiska kostnader, exempelvis for de skador som
tjansterna kan ge upphov till genom olyckor i trafikmiljon. Storleken pa dessa ar tyvarr
svara for forvaltningen att uppskatta med nagon sékerhet i dagslaget.

Men det finns samtidigt samhallsekonomiska vinster med tjansterna, exempelvis som ett
resultat av minskade avgaser och buller, minskad restid, eller genom att skapa
arbetstillfallen i kommunen.

Beddmning ur ekologisk dimension

Forvaltningen har kartlagt det strategiska malbidraget av delad mikromobilitet utifran 17
strategiska mal tagna fran Miljo- och klimatprogrammet, trafikstrategin,
cykelprogrammet, Gangvanligt Goteborg, Naringslivsstrategiska programmet,
innovationsstrategi och trafiksakerhetsmal. Arbetet konstaterade att delade
mikromobilitetstjanster sasmmantaget har ett positivt bidrag till Géteborgs Stads
strategiska mal och &r darfor viktig att fortsatta utveckla.

Utgangspunkten i det pagdende arbetet med delade mikromobilitetstjanster har varit och
ar fortsatt att forsoka hitta lampliga véagar att utoka tillgangen till dessa tjanster sa att fler i
kommunen har mgjlighet att anvanda dem i vardagen.

Delad mikromobilitet &r resurs- och yteffektiva transportmedel som ar mer hallbara an
motoriserad trafik. Det &r ett attraktivt transportsatt som skapar tillganglighet i staden och
minskar barriarer utan anvandandet av bil och kan bade avlasta kollektivtrafiken vid hogt
belastade strak och komplettera kollektivtrafiken i andra omraden. Delad mikromobilitet
ar battre dn tung motoriserad trafik och gor det mojligt att 6ka den generella betydelsen
och ytanspraket for all egenagd mikromobilitet i staden.

Beddmning ur social dimension

Delad mikromobilitet &r av nytta for flera malgrupper i Géteborg, bade for de som inte
vill 4ga ett eget transportmedel och de som vill prova nya transportmedel. Aven turister
och néringsliv far tillgang till effektiva och enkla transporter genom tjansterna.

Den storsta anvandargruppen for privata delade mikromobilitetstjanster i kommunen ar
yngre anvandare under 30, vilka ocksa ar en grupp som ofta saknar tillgang till andra
transportmedel &n kollektivtrafiken. Dessa tjanster erbjuder effektiva transportmedel som
upplevs som prisvarda, inte kraver nagon planering och erbjuder ansvarsfrihet fran
&gande, vilket verkar matcha den har anvandargruppens generella behov vl.

Samtidigt har fordonen ocksa en negativ paverkan pa kansliga trafikantgrupper i
trafikmiljon, exempelvis aldre, foraldrar med barnvagn, rorelsehindrade samt trafikanter
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med synnedsattning. Tjansterna leder ocksa till singelolyckor dar forarna riskerar att
skadas, ibland allvarligt.

Transporter med delad mikromobilitet &r dock mer trafiksékra &n tung motoriserad trafik
for omgivningen genom att den totala rérelseméngden och hastigheterna minskar i staden
som helhet. Dessa fordon &r darfor mindre farliga for dvriga trafikanter vid eventuella
olyckor.

Samverkan
Arendet har ej varit aktuellt for samverkan.
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Arendet

Némnden har att ta stallning till om remissen > motion av Hampus Magnusson (M) och
Toni Orsulic (M) om att fortsatt tillata delningsekonomi och elsparkcyklar i G6teborg, H
2024 nr 258 ska avstyrkas i enlighet med férvaltningens bedémning. Datum for svar till
stadsledningskontoret ar satt till senast den 4 april 2025.

Beskrivning av arendet

Stadsmiljéforvaltningen erhéll i december 2024 en ndmndremiss att besvara senast till
den 4 april 2025. Remissen avser en motion med féljande forslag till
kommunfullméktige:

1. Stadsmiljonamnden far i uppdrag att i dialog med operatorerna sakerstalla att
hyrbara elsparkcyklar fortsatt kan vara en hallbar del av Géteborgs trafiksystem
och hallbarhetsarbete.

2. Stadsmiljonamnden far i uppdrag att utvardera behovet av fler parkeringsplatser
for mikromobilitetsfordon, inklusive delade elsparkcyklar, samt att sakerstalla att
befintliga system for att tgarda och sanktionera bolagen vid felparkeringar foljs.

3. Stadsmiljonamnden far i uppdrag att félja upp och utvérdera elsparkcyklarnas
bidrag till Goteborgs 6vergripande mal for hallbart resande och delningsekonomi.

Forvaltningen avser harmed beskriva vad vi idag redan gor och har planerat att géra inom
dessa tre omraden, sa lange politiken inte meddelar nagot annat.

1. Stadsmiljonamnden far i uppdrag att i dialog med operatérerna séakerstélla
att hyrbara elsparkcyklar fortsatt kan vara en hallbar del av Géteborgs
trafiksystem och hallbarhetsarbete

Stadsmiljoforvaltningen har redan gatt igenom processen for tilldelning av

markupplatelsetillstand for nasta tillstandsperiod, vilket borjar i april 2025 och varar till

och med mars 2026. Resultatet blev att de tva nuvarande verksamma operatorerna fortsatt

far tillstand, samtidigt som ett nytt foretag ocksa kommer att starta verksamhet i

kommunen. Tva av operatorerna planerar att ocksa lansera elcyklar som del av sina

flottor, och en operatér kommer dessutom att testa en utokning av verksamheten med
elsparkcyklar till nordost.

Samtidigt pagar det en forstudie dar forvaltningen studerar hur det gar att sakerstalla
tillgang till delade mikromobilitetstjanster i framtiden med tanke pa att var befintliga
upphandling av lanecyklar i Styr & Stall ocksa narmar sig slutet. | det arbetet har manga
av Goteborgs kranskommuner, Vasttrafik, Goteborgsregionen (GR), Véstra
Gotalandsregionen (VGR) och Framtiden ocksa engagerats, for att fora dialog kring
forutsattningarna for en bredare integrering av delade mikromobilitetstjanster pa en
regional niva.

Vasttrafik &r generellt positivt instéllda till delade mikromobilitetstjanster, sérskilt som
komplement som den forsta och sista delen av en kollektivtrafikresa, samt som avlastning
for dvriga kollektivtrafiken i centrum under hogtrafiktimmarna dar det finns begrénsade
mojligheter att oka turtdtheten. Det finns en pagaende dialog och samarbete med
Vésttrafik, och en del av det samarbetet har varit att utforska mojligheter till en 6kad
integrering av delade mikromobilitetstjanster i Vasttrafiks reseplaneringssystem. Dar har
det utéver ett samarbete med staden och Styr & Stall, ocksa ingatt samarbeten med olika
privata operatorer av delade tjanster. Vésttrafik planerar att fortsatta arbeta med den
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fragan ocksa under 2025, samtidigt som man ocksa planerar att utforska mojligheterna for
olika typer av gemensamma biljetterbjudanden med de delade mikromobilitetstjansterna.

2. Stadsmiljonamnden far i uppdrag att utvardera behovet av fler
parkeringsplatser fér mikromobilitetsfordon, inklusive delade
elsparkcyklar, samt att sakerstalla att befintliga system for att atgarda och
sanktionera bolagen vid felparkeringar foljs

Férvaltningen jobbar I6pande med att identifiera behov och bygga ut parkeringsplatser for

delade mikromobilitetstjanster i kommunen. Det arbetet har hittills varit framforallt

fokuserad pa omradet inom Vallgraven samt pa Drottningtorget dar kommunen har infort
parkeringsforbud pa gangbanor.

Namnden har fatt uppdraget: “Stadsmiljonamnden far i uppdrag att intensifiera arbetet
med att infora parkeringsforbud for delade elsparkcyklar pa gang- och cykelbanor och i
géngfartsomréden. Aterrapporteringen ska ske till stadsmiljéndmnden.” En viktig del av
det arbetet kommer att vara att analysera behovet av parkeringsplatser och bygga ut
parkeringsinfrastrukturen dar ett behov identifierats, innan ett parkeringsforbud pa
gangbanor kan inforas.

Arbetet med att kartldgga delade mikromobilitetstjansters roll i trafiksystemet har visat att
storleken av tjansternas positiva bidrag till vara mal for trafiksystemet ar direkt beroende
av hur systemet implementeras. Elsparkcyklar anvands exempelvis ofta for spontana och
oplanerade resor, och en forutsattning for det &r att fordonen finns i narheten nar behovet
uppstar, samt att man kan lamna fordonet nara malpunkten man ska ta sig till. For att
maximera nyttan av dessa tjanster sa ar det viktigt att ytan som elsparkcyklar tar i ansprak
framforallt kommer fran mindre hallbara resval, och inte tas fran gang och cykel. Det gor
att det har varit en utmaning att identifiera lampliga ytor for byggande av
parkeringsinfrastruktur, och innebar att arbetet ibland kan vara langsammare &n 6nskvart.
Oavsett sa planerar forvaltningen att intensifiera det arbetet under 2025 och framat.

Nar det géller fordonsflytt sa genomfor vi fordonsflytt med stod i lagen om flytt av
fordon. Det genomfors av vara vanliga parkeringsvakter, och deras fokus nar det galler
elsparkcyklar har framforallt varit omradet inom Vallgraven samt pa Drottningtorget dar
det rader parkeringsforbud pa gangbanor. I dagslaget genomfor forvaltningen endast
kortflytt av elsparkcyklar, vilket innebér att de flyttas till 1amplig uppstéliningsplats inom
samma omrade. Uppstéllningsplats for att forvara langflyttade fordon saknas i dagslaget,
och forvaltningen har sa langt inte sett ett akut behov av att upphandla ett sddant utrymme
(langflytt innebér att fordonen flyttas till kommunens uppstallningsplats dar de forvaras
tills operatorerna léser ut dem mot en flyttavgift). Det ar ocksa viktigt i sammanhanget att
komma ihag att flyttavgiften ar tankt att tacka forvaltningens kostnad for genomforande
och administration av flytten. Avgiften ar alltsa inte tankt att fungera som ett boter for
operatdrerna. Detta enligt beslut i kommunfullméktige (KF 2003-09-18 § 17).

3. Stadsmiljonamnden far i uppdrag att félja upp och utvardera
elsparkcyklarnas bidrag till Goteborgs 6vergripande mal for hallbart
resande och delningsekonomi

Under den pagaende tillstandsperioden, fran april 2024 till och med mars 2025, gar det att

se en signifikant 6kning av anvandandet av elsparkcyklar i Goteborg. Trots att antalet

fordon under perioden har hallit sig pa ungefar samma niva som under foregaende
tillstandsperiod, motsvarande knappt 5 000 fordon per manad i snitt, sa har antalet resor
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Okat markant den héar perioden. Antalet resor genomférda med delade elsparkcyklar under
2024 hamnade pa ungefar 4,5 miljoner resor totalt, vilket motsvarar en 6kning pa 50%
jamfort med 2023. Det ar i dagslaget svart att se hur dessa resor skulle kunna erséttas med
andra alternativ om tillgangen till tjansterna skulle forsvinna. Tidigare
anvéandarundersokningar har indikerat att cirka 20% av resorna med elsparkcyklar i
Goteborg ersatter en bilresa. Utgar man fran det resultatet sa skulle ett borttagande av 4,5
miljoner resor i kommunen innebéra att de behdver delvis ersattas med 900 000
tillkommande resor med bil.

Samtidigt har antalet inskickade synpunkter fran allmanheten via Géteborgs Stads
kontaktcenter inte 0kat i takt med det starkt 6kande resandet i kommunen. Forvaltningens
parkeringsvakter har dver tid upplevt en klar forbattring i hur anvéndarna parkerar, och
trots att det inte ar parkeringsforbud pa gangbanor i en majoritet av Goteborg sa upplever
de inte fler problem med parkeringssituationen i kommunen an det verkar finnas i andra
jamforbara kommuner i Sverige, vilka redan har infort parkeringsforbudet pa gangbana.

Forvaltningen har dessutom haft ett internt forankringsarbete dar det har forts dialog
kring delade mikromobilitetstjansters roll i arbetet med att na de uppsatta malen for
trafiksystemet, och tillsammans dragit slutsatsen att delade cyklar och elsparkcyklar bada
utgor ett positivt bidrag i arbetet med att na de uppsatta malen.

Sa utgangspunkten i det pagaende arbetet med delade mikromobilitetstjanster har varit att
forsoka hitta lampliga véagar att utoka tillgangen till dessa tjanster sa att fler i kommunen
har mojlighet att anvanda dem i vardagen, men med fokus pa att skapa ordning och
minimera problemen som tjansterna kan orsaka for 6vriga trafikanter.

Forvaltningens bedémning

Vid genomgang av remissens forslag och arbete med besvarande genom detta
tjansteutlatande, bedomer forvaltningen att remissen kan avstyrkas, utifran att det redan
arbetas i enlighet med det som lyfts i remissen.

Forvaltningen foreslar att pa en kommande namnd fa presentera en uppféljning av
trafiken med delade mikromobilitetstjanster, och dess roll i trafiksystemet.

Jenny Olsson Anders Ramshy

Avdelningschef Forvaltningsdirektor
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