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Sammanfattning

Akereds fastigheter AB planerar en detaljplan som méjliggdr byggnation av nya
flerbostadshus med totalt 294 lagenheter vid Akered i sydvéstra Goteborg. | bottenplan
planeras olika typer av verksamheter. Infor detaljplanen énskar exploatéren ta fram en
mobilitets- och parkeringsutredning utifrdn Goteborg Stads riktlinjer fér mobilitet och
parkering. Resultatet efter genomférda berédkningar enligt riktlinjernas fyra analyssteg ar
féljande:

Startvarde:

Projektomradet ligger i riktlinjerna zon D. Infor arbetet med denna utredning togs dock en
mobilitetsutredning fram med argument for att projektomradet ska kunna tillgodorékna sig
de parkeringstal som géller i riktlinjernas zon C. Stadsbyggnadskontoret godkande varen
2021 begaran och déarfér anvands det dvre vardet i normalspannet for zon C som
startvarde i berékningarna.

Lagesbeddmning:

Den sammanvéagda tillgangligheten till omradet bedéms som god med kollektivtrafik och
cykel. Detaljplanen uppfyller dock inte kravet pa direkt narhet till service. Parkeringstalen
justeras darfor inte i analyssteget.

Projektanpassning:
| analyssteget gors inga justeringar av parkeringstalet varken for bil eller cykel.

Mobilitetslésningar:

Exploatoren avser genomfora riktlinjernas baspaket med atgarder samt ytterligare fem
atgarder ur stjarnpaketet. Darfor minskas parkeringstalet for bostader i analyssteget.
Parkeringstalet for verksamheter justeras inte, inte heller cykelparkeringstalet. Lampligt
parkeringstal for bil beréknas till 0,65 parkeringsplatser per lagenhet fér bostader. For
handelsverksamheter beraknas lampligt parkeringstal for bil till 25 platser per 1000 m?
BTA. Detta medfor ett totalt parkeringsbehov pa 199 platser. 8 platser utgor parkering for
verksamheterna och 7 av parkeringsplatserna anpassas till parkering for rérelsehindrade.
Uttver detta tillkommer &ven 5 bilpoolsplatser vilket medfor ett totalt parkeringsbehov pa
204 platser. Parkeringsbehovet tillgodoses genom 75 platser utomhus och 131 i garage.

Lampligt parkeringstal for cykel beraknas till 2,5 platser per lagenhet. Detta resulterar i ett
behov av 735 cykelparkeringar. For handelsverksamheterna beraknas behovet av
cykelparkering till 3 platser. Totalt ger detta en efterfragan av 738 cykelplatser.
Cykelparkeringen tillgodoses i garage for boende och utomhus for besdkare. 5 procent av
platserna anpassas for specialcyklar.

Parkeringsbehov
Bil
-  Bostader 191 varav 7 PRH
- Bilpoolsplatser 5
- Verksamheter 8
Cykel
-  Bostader 735
- Verksamheter 3
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Bakgrund och syfte

Akereds fastigheter AB arbetar med att ta fram en detaljplan for flerbostadsprojektet
Akereds Tradgéardar norr om Akeredsvagen i Onnered. Projektet omfattar 294 lagenheter
med verksamhetslokaler i bottenplan. Verksamheterna vantas f& en BTA pa totalt 310 m?2
med ett kundunderlag som framst vantas utgéras av manniskor i naromradet. | samband
med startmotet, och mobilitetsmétet, for detaljplanen har exploatdren tillsammans med
Goteborgs Stad kommit fram till att en mobilitets- och parkeringsutredning behdver tas
fram. Utredningen utgar ifrdn Goteborgs Stads Riktlinjer for mobilitet och parkering
version 1.2. Utredningen skall redovisa parkeringsbehovet for bil och cykel inom projektet
samt hur det tillgodoses. | Figur 1 presenteras detaljplaneomradets lage i Goteborg.
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Figur 1. Projektets lage i Goteborg. Kartkélla: OpenSteetMap.
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2.1

Akereds Tradgéardar

| kapitlet presenteras det underlag som anvénts for att berékna parkeringsbehovet for bil
och cykel vid detaljplaneomradet.

Projektforutsattningar

Detaljplanen omfattar byggnation av 2 flerbostadshus med totalt 294 lagenheter med
normal lagenhetsfordelning. Snittstorleken pa lagenheterna &r ungefar 70 m2. | en del av
byggnadernas bottenplan planeras verksamhetslokaler i form av restauranger och
butiker. Verksamheterna finns i omradet redan idag men vantas i samband med
byggnationen ges nya lokaler. Totalt vantas verksamheterna utgéra 310 m2 BTA. Antalet
anstallda vid verksamheterna uppskattas till 2 per verksamhet. Antalet bestkare vid
veckomaxtimmen beddms vara 45 per 1000 m2 BTA vilket innebar 14 samtida besokare.
Bedomningen baseras pa Goteborgs Stads nuvarande riktlinjer for parkering och
mobilitet. | Tabell 1 presenteras den ingangsdata som ligger till grund for berakningarna
av parkeringsbehovet.

Tabell 1. Ing&ngsdata fér berékningen av parkeringsbehovet vid Akered.

Bostader 294 lagenheter - -

Handel 310 m? 10 14
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3.1

3.1.1

ANALYSSTEG 2

Parkeringstal

Lampliga parkeringstal tas fram genom enligt fyra olika analyssteg i riktlinjerna.
Analysstegen ar Startvarde, Lagesbeddmning, Projektanpassning och Mobilitetslosningar
och beskrivs i kapitlets avsnitt.

Startvarde

| analyssteg 1 faststalls vilkken zon i Géteborg som detaljplanen tillhér. Utifran aktuell zon
véljs startvarden for parkeringstal at de verksamheter som riktlinjerna anger varden for.
For de verksamheter som saknas i riktlinjerna véljs startvardet istallet utifran hur manga
samtidigt nérvarande som vantas vid verksamheten och framtida fardmedelsandelar
enligt Goteborgs Stads trafikstrategi.

Faststalld zon

Detaljplaneomrédet ligger i Onnered i sydvéastra Goteborg. Hela detaljplaneomréadet ligger
i det omradet som i riktlinjerna benamns som zon D. | Figur 2 presenteras lokaliseringen
av detaljplanen i forhallande till Goteborg.
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JEiRtF TR H | innerstad och strategiska knutpunkter

i } | C. Meltanstaden i Ovrigt. C 0'4 3 0‘8

D. Ovriga delar av Goteborgs stads fastiand. D 0 5 1 0

+. E. Skargarden dér inte fysisk forbindeise till E O 0
Wl fastland finns )\
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+

™ Antal bilplatser per lagenhet.

Figur 2. Projektets lage i Goteborg.
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ANALYSSTEG 2

Under 2020 genomforde exploatéren en mobilitetsutredning for omradet. | utredningen
argumenterades for att projektet ska kunna réknas till riktlinjernas zon C och att zonens
lagre startvarde for bilparkeringstal ska kunna anvandas for detaljplanen.

Utifran foljande motiveringar menade utredningen att detaljplaneomradet kan réknas till
zon C:

Detaljplanen ligger pa gréansen till zon C.

Bilinnehavet i detaljplanens naromrade ar mycket lagre an for évriga zon D.

Fortatningen av omradet i kombination med néarservice kommer ge omradet en
andrad stadskaraktar.

Tillgéngligheten till arbetsplatser och service &r god med el-cykel och konventionell
cykel.

Exploatoren avser att arbeta med mobilitetsatgarder, varav minst tva ar
stjarnmarkta, for att uppmuntra alternativa fardmedel till privatagd bil.

Véaren 2021 godkande Stadsbyggnadskontoret exploatdrens motivering till att anvanda de
parkeringstal som galler i riktlinjernas zon C i detaljplanearbetet. Berdkningarna av
parkeringsbehovet i denna utredning utgar darfor fran detta.

| Figur 3 presenteras en inzoomad bild éver detaljplanens naromrade dar det framgar att
det ar 22 meter fran detaljplanens grans till zon C. Genomford mobilitetsutredning
presenteras i sin helhet i Bilaga 1 — Mobilitetsunderlag Akered 2021-02-15.

BOSTADER: 0,3-0,6
KONTOR: 0-10
HANDEL: 0-25
BOSTADER: 0,4-0,8
]‘ KONTOR: 0-10
3|95 HANDEL: 0-25
22 | Avstand
'—"] =2 projektomrade

BOSTADER: 0,5-1,0

Eg;\\ggﬁ 00:3155 A 1 inklusive A , utvidgad och strategiska knutpunkter

B. Prioriterade och kraftsamlir
C. Mellanstaden i 6vrigt

Figur 3. lllustration éver projektets lage i forhallande till riktlinjernas zonindelning. Kalla: Trivector.
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3.1.2

3.1.3

3.1.4

ANALYSSTEG 2

Startvarde for bilparkering

Utifrén faststalld zon anges startvarde for bilparkering till 0,8 parkeringsplatser per bostad
vilket &r det dvre vardet i spannet for zon C.

Parkeringstal for verksamheterna beraknas utifran att det finns 5 verksamheter med 2
anstallda per verksamhet och totalt cirka 310 m2 BTA. Verksamheterna innehaller ingen
dagligvaruhandel och kan antas ha varierade besokstider. Projektomradet ligger inom
riktlinjernas zon Mellanstaden vilket ger ett normalspann for antal parkeringsplatser per
1000 m2 BTA péa 0-25, som startvarde valjs 25 platser pa 1000 m2 BTA.

Parkering for rérelsehindrade

Bilparkering for rorelsehindrade (PRH) ska utgdra 3 procent av parkeringsbehovet efter
analyssteg 1. Totalt uppgar behovet av parkering for rorelsehindrade till 7 platser.

Startvarde for cykelparkering

Akereds Tradgéardar utgors av flerbostadshus med genomsnittlig lagenhetsfoérdelning.
Enligt Goteborgs Stads riktlinjer skall parkeringstal for cykel anges med ett startvarde pa
2,5 parkeringsplatser per bostad varav 0,5 utgér bestksparkering.

Behovet av cykelparkering for verksamheterna berdknas genom ett antagande om 45
besokare per 1000 m? BTA under veckomaxtimmen vilket ger 14 besokare for projektet.
Antalet samtidigt narvarande anstéllda sétts till 2 per verksamhet vilket innebér totalt 10
samtidigt narvarande anstéllda. Enligt tabell fér fardmedelsandel fér cykel i Anvisningar till
Riktlinjer fér mobilitet och parkering antas 17 procent av de anstéallda och 7 procent av
besdkarna cykla till verksamheterna. Antagandet baseras pa stadsdelen Tynnered vilken
ar den som ligger narmast Onnered. Detta ger ett cykelparkeringstal pa 5 platser for
anstallda och 3 for besdkare per 1000 m2 BTA.
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ANALYSSTEG 2

3.1.5 Resultat startvarde

Tabell 2. Resultat efter analyssteg 1.

Bostader 0.8
(per lagenhet) ’
Handel

25
(per 1000 m? BTA)
Bostader 2,0 (boende)
(per lagenhet) 0,5 (besokare)
Handel 5 (anstallda)

(per 1000 m? BTA) 3 (besdkare)
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3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.2.4

ANALYSSTEG 2

Lagesbeddmning

Genom lagesbeddmningen kan parkeringstalet for bil och cykel justeras beroende pa
vilka forutsattningar som finns for olika fardmedel i naromradet samt tillgangen till service.
I aktuell zon kan parkeringstalet ocksa justeras om projektet ligger i direkt narhet till ett
stort stadsdelscentrum. | avsnittet beskrivs vilka forutsattningar som finns for resande
med kollektivtrafik och cykel i detaljplanens naromrade samt tillgangen till service.

Stort stadsdelscentrum

Projektet ligger inte i direkt narhet till stort stadsdelscentrum.

Sammanvagd tillganglighet

| féljande stycken beskrivs forutsattningarna for planomradets sammanvagda
tillganglighet beroende av narhet till service, god kollektivtrafik och bra cykelinfrastruktur.

Service och andra urbana verksamheter

Enligt riktlinjerna kan avdrag i parkeringstalet goras om ett projekt ligger i direkt narhet till
service och andra urbana verksamheter. Detta innebér att det inom 500 meters verkligt
gangavstand fran projektomradet ska finnas tillgang till dagligvaruhandel, férskola eller
grundskola samt 6ppen héalso-/sjukvard, tandvard eller apotek.

| direkt anslutning till projektomradet finns tillgang till en livsmedelsbutik och fiskaffar.
Vidare planeras en ny skola inom planomradet. Inom ca 400 meter fran projektomradet
finns idag en befintlig skola och forskola. | direkt anslutning till omradet finns aven
blomsterbutik, frisor, restaurang och ett café. Ungefar 900 meter fran projektomradet, vid
Opaltorget, finns tillgang till vardcentral, tandlakarmottagning samt apotek.

Eftersom avstandet till en vardinrattning dverstiger 500 meters verkligt gdngavstand
uppfyller inte detaljplanen kravet pa direkt narhet till service och andra urbana
verksamheter.

Kollektivtrafik

Enligt riktlinjerna kan avdrag i parkeringstalet goras om direkt narhet till hallplats som
trafikeras av god kollektivtrafik finns. God kollektivtrafik innebar 10-minuterstrafik under
hogtrafik (06:00-08:30 samt 15:00-18:00). Direkt narhet innebar att avstandet till hallplats
inte far dverstiga 500 meter verkligt gangavstand, se Figur 4. Inom 100 meter fran
projektomrédet nas héllplatsen Akered som trafikeras av linje 92, 93, 94, 193 och 196.
Busslinjerna 92, 93 och 94 trafikerar mellan Frolunda Torg och Néset varav Frélunda
Torg ar en stor knutpunkt som mgjliggor vidare resande till stora delar av Goéteborg. Linje
193 och 196 trafikerar mellan Akered och Operan med stopp vid bland annat Jarntorget
och Stenpiren. Samtliga linjer avgar i halvtimmestrafik under hogtrafik med undantag fran
négra tillfallen dar det gar 20 minuter mellan tva turer. Om linjernas avgéngar vid Akered
vags samman uppnar de dock kraven for god kollektivtrafik vilket beaktats i
lagesbeddmningen.

Ytterligare justeringar av parkeringstalen for ett projekt i zon C kan vara aktuellt om en
detaljplan ligger inom 700 meter frdn nagon av de storre bytespunkterna som anges i
riktlinjerna. Detaljplanen ligger inte i narheten av ndgon av dessa bytespunkter.
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ANALYSSTEG 2
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Figur 4. Verkligt gangavstand till kollektivtrafikhallplatser, ljusbla zon visar ett gangavstand pa 500
meter fran detaljplanen. Kartkalla: OpenStreetMap.

3.2.5 Cykel

Omradet ligger i direkt narhet till bra cykelinfrastruktur som definieras i Riktlinjer for
mobilitet och parkering i Goteborgs Stad. Fran projektomradet finns cykelvagar i samtliga
véaderstreck, se Figur 5. Samtliga av cykelbanorna utgér delar av stadens 6vergripande
cykelnat. Osterut kopplar cykelbanan pa ett av stadens pendelcykelnat, langs Dag
Hammarskioldleden, som leder in till centrala Goteborg. Séderut och véasterut kopplar
cykelnatet ihop detaljplanen med stadens rekreativa kustmiljoer. | naromradet finns ocksa
goda mojligheter for cykling langs det lokala cykelnatet da manga av gatorna har laga
trafikfloden. | bostadsomradet séder om detaljplanen ar flera av gatorna reglerade till att
enbart trafikeras av behdrig trafik.
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ANALYSSTEG 2

Figur 5. Overgripande cykelnat i naromrédet. Kartkalla: OpenStreetMap.

3.2.6 Bilparkering
Detaljplanen uppfyller inte kravet pa direkt narhet till service och andra urbana
verksamheter och darfor justeras inte bilparkeringstalen i analyssteget.

3.2.7 Cykelparkering
Parkeringstalet for cykel justeras inte i lagesbedémningen.
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ANALYSSTEG 2

3.2.8 Resultat lagesbeddomning

Tabell 3. Resultat efter lAgesbeddmning.

Bostader 5 5

(per lagenhet) ! i !
Handel . -

(per 1000 m? BTA) i

Bostader 2,0 (boende) 2,0 (boende)
(per lagenhet) 0,5 (besokare) i 0,5 (besokare)
Handel 5 (anstéllda) 5 (anstallda)
(per 1000 m*BTA) 3 (besdkare) i 3 (besokare)

10
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ANALYSSTEG 4

3.3 Projektanpassning
| analyssteg 3 kan parkeringstalen justeras om det finns sarskilda férutsattningar for
projektet som motiverar ett Iagre eller hégre parkeringstal. Parkeringstalet kan justeras
utifran ett projekts lagenhetsfordelning eller om det finns majligheter att géra
parkeringskop i intilliggande anlaggningar.
3.3.1 Bilparkering
Da projektet omfattar byggnation av lagenheter med genomsnittlig lagenhetsfordelning
justeras inte parkeringstalet for bil i analyssteget.
Parkeringstalet for verksamheterna justeras inte eftersom det inte finns sérskilda
forutsattningar som motiverar ett lagre parkeringstal.
3.3.2 Cykelparkering
Da projektet omfattar byggnation av lagenheter med genomsnittlig lagenhetsfordelning
justeras inte parkeringstalet inte fér cykel i analyssteget.
Parkeringstalet for verksamheterna justeras inte eftersom det inte finns séarskilda
forutsattningar som motiverar ett lagre parkeringstal.
3.3.3 Resultat projektanpassning
Tabell 4. Resultat efter analyssteg 3.
Bostader 0 o, .
(per lagenhet) ! B ) b
Handel - - -
(per 1000 m? BTA) i
Bostader 2,0 (boende) ) 2,0 (boende) 2,0 (boende)
(per lagenhet) 0,5 (besokare) 0,5 (bes6kare) 0,5 (besokare)
Handel 5 (anstéllda) ) 5 (anstallda) 5 (anstéllda)
(per 1000 m?BTA) 3 (besdkare) 3 (besokare) 3 (besokare)

11

MOBILITETS- OCH PARKERINGSUTREDNING INFOR DETALJPLAN AVSEENDE AKEREDS TRADGARDAR



SWECO %

3.4

3.4.1

ANALYSSTEG 4

Mobilitetslésningar

| analyssteg 4 kan avdrag pé& bilparkeringstalet géras om exploatéren forbinder sig till att
infora mobilitetsatgarder. Mobilitetsatgarder kan inforas i fyra olika nivaer dar avdraget pa
parkeringstalet blir storre ju fler atgarder som inférs. Parkeringstalet for cykel justeras inte
i analyssteget.

Bostader

Fastighetsutvecklaren avser genomfora riktlinjernas baspaket med mobilitetsatgarder
samt ytterligare fem atgarder ut stjarnpaketet varav tva ar stjarnmarka. Detta enligt de
krav som framgick i avsnitt 3.1.1 for att kunna rékna detaljplanen till riktlinjernas zon C
istallet for zon D. Vidare medfér det en motivering till att sdnka parkeringstalet for bil med
0,15 parkeringsplatser per lagenhet i analyssteget.

Fastighetsagare kommer utover atgarderna i baspaketet att genomféra féljande atgarder
ur stjarnpaketet: Arlig mobilitetsaktivitet, Realtidstavlor for kollektivtrafik, Yta for
cykelservice, Lastcykelpool och Samlade bilparkeringsanlaggningar. Infér antagandet
kommer ett utkast pd mobilitetsavtal tas fram. | mobilitetsavtalet kommer det framgé hur
fastighetsutvecklaren avser arbeta med respektive atgard. | Figur 6 och Figur 7 nedan
presenteras riktlinjernas bas- och stjarnpaketet med mobilitetsatgarder.

Nagra mobilitetsatgarder for verksamheterna genomfors inte.

Kategori ﬁtgéird

Startpakct till nyinﬂyttadc

Information -
Y Lopande information om mobilitet

Kollektivtrafik Kostnadsfri kollektivtrafikbiljett 30 dagar f6r nyinflyttade

Cykel Extra god cykelparkering
Begrinsning av fasta bilparkeringsplatser
Bil Bilparkeringshyran sirredovisas
Bilpoolsplatser
fjfi,lrigz‘ Mobilitetsansvarig

Figur 6. Baspaket med mobilitetsatgarder.

12
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ANALYSSTEG 4

Kategori Atg%ird Stjirna

Information JSLr]ig mobilitetsaktivitet
Realtidstavlor for kollektivtrafik

Kollektivtrafik | Kostnadsfri kollektivtrafikbiljett go dagar fér nyin-
flyttade

Yta for cykelservice

Cykel
Lastcykelpool

Begrinsning av fasta bilparkeringsplatser, utokad niva

Rabatt pa bilpool

Bil Bilpool

Samlade bilparkeringsanliggningar

Leveranstjinster

Delade kontorsplatser

Digital tjinst f6r mobilitet

fjvrigt

éppna mobilitetslésningar

Fastighetsigarens egna forslag (kan vara stjarnatgird

PP | Pep| | e e

efter stadens bedomning)

Figur 7. Stjarnpaketet med mobilitetsatgarder.
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ANALYSSTEG 4

3.4.2 Resultat mobilitetslosningar

Tabell 5. Resultat efter analyssteg 4.

Bostader

.. 0,8 - 0,8 0,8 0,65
(per lagenhet)
Handel 25 25 25 25
(per 1000 m? BTA) i
Bostader 2,0 (boende) ) 2,0 (boende) 2,0 (boende) 2,0 (boende)
(per lagenhet) 0,5 (besokare) 0,5 (besokare) 0,5 (besokare) 0,5 (besokare)
Handel 5 (anstdllda) ) 5 (anstallda) 5 (anstallda) 5 (anstallda)
(per 1000 m2BTA) 3 (besdkare) 3 (besokare) 3 (besokare) 3 (besokare)
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REGLERING, KOSTNADSTACKNING OCH BYGGSKEDE

4  Parkeringsplatser

| kapitlet redovisas forvantat parkeringsbehov vid detaljplanen.
4.1 Bilparkering

4.1.1 Antal platser for ny bebyggelse

| Tabell 6 presenteras resultatet efter genomford berakning av parkeringsbehovet for bil.
Till behovet tillkommer 5 bilpoolsplatser som foljd av mobilitetsatgéarden Bilpoolsplatser.

Tabell 6. Totalt behov av bilparkering.

294

Bostader 0,65 bpl per lagenhet Earicier 191
Bilpoolsplatser 5
Handel 25 bpl per 1000 m2BTA 310 m?BTA 8
Totalt 204

4.1.2 Ersattningsparkering

Alla befintliga verksamheter som finns i detaljplaneomradet idag kommer att ges nya
lokaler i bottenplan i de nya flerbostadshusen. Verksamheternas parkeringsbehov har
tagits med i berékningarna ovan som kategori handel och tillrackligt med parkering
kommer att tillskapas for att tillgodose deras parkeringsbehov.

4.1.3 Samnyttjande

Samnyttjande av bilparkering mellan bostader och handelsverksamheter anses inte
aktuellt eftersom merparten av boendeparkeringen kommer att lokaliseras i en stangd
anlaggning.
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REGLERING, KOSTNADSTACKNING OCH BYGGSKEDE

4.2 Cykelparkering

4.2.1 Antal platser for ny bebyggelse

| Tabell 7 presenteras resultatet efter genomford berékning av parkeringsbehovet foér
cykel.

Tabell 7. Totalt behov av cykelparkering.

2,0 cpl per lagenhet (boende) 588 (boende)

Bostader 3
0,5 cpl per lagenhet (bestkare) A LIS 147 (besokare)
5 cpl per lagenhet (anstallda) 2 (anstallda)
Handel 2
3 cpl per lagenhet (besdkare) 310m 1 (besokare)
Totalt 738

4.2.2 Samnyttjande

Samnyttjande av cykelparkering mellan bostader och handelsverksamheter anses inte
aktuellt da de inte delar entrélagen.
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5.1

5.1.1

5.1.2

5.1.3

REGLERING, KOSTNADSTACKNING OCH BYGGSKEDE

Parkeringsldsning
Bil
Ledig kapacitet inom gangavstand fran projektomradet

Inom riktlinjernas definition av acceptabelt gangavstand fran detaljplanen finns ingen ledig
kapacitet i nagon befintlig parkeringsanlaggning.

Samverkan mellan flera exploatérer inom projektet

Akereds fastigheter AB &r den enda exploatéren inom detaljplanen och samverkan med
andra exploatérer ar darfor inte aktuellt.

Lokalisering, utrymme och utformning

Det totala bilparkeringsbehovet pa 204 platser tillgodoses i markplan ute och i garage. |
Figur 8 och Figur 9 redovisas parkeringsldsningen. Figurerna visar att det finns utrymme
att anlagga 75 platser ute och 131 platser i garage. | figurerna ar 5 platser anpassade for
rorelsehindrade. Ytterligare tva platser for rorelsehindrade kan dock tillskapas genom att
sla ihop tva platser. Bostadernas trapphus nas direkt via garaget och personer behéver
darfor inte ga pa utsidan av byggnaderna efter att de parkerat sina fordon. Totalt kommer
det alltsa finnas 204 parkeringsplatser inom detaljplanen vilket tillgodoser behovet.

|,
*‘\ 11|

Figur 8. Parkeringslésning ute, totalt 75 platser. Parkeringsplatserna for rérelsehindrade ligger inom
25 meter fran entré.

17

MOBILITETS- OCH PARKERINGSUTREDNING INFOR DETALJPLAN AVSEENDE AKEREDS TRADGARDAR



SWECO %

5.2

5.2.1

REGLERING, KOSTNADSTACKNING OCH BYGGSKEDE

Figur 9. Parkeringslosning i garage, totalt 131 platser.

Cykel

Lokalisering, utrymme och utformning

Det totala berédknade behovet av cykelparkering beréknas till 588 platser for boende och
147 for besokare. For verksamheterna uppgar behovet till 2 cykelplatser for anstallda och
1 for besokare. Boendeparkering tillgodoses inomhus i garage. Besdksparkering tillgodoses
pa utsidan av byggnaderna inom 25 meter fran entré.

Cykelparkeringsbehovet fér boende tillgodoses enligt Figur 10 och for bestkare enligt
Figur 11. Platserna for boende avser parkering i tvavaningsstall. 5 procent av platserna,
30 i garage och 7 utomhus, utgor parkering for specialcyklar. Dessa platser redovisas
som tva vanliga platser i figurerna nedan.
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REGLERING, KOSTNADSTACKNING OCH BYGGSKEDE

= Sy

11

Figur 10. Parkeringsldsning cykel inne, totalt 590 platser.

= S — =

Figur 11. Parkeringslésning cykel utomhus, totalt 148 platser.
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6.1

6.2

6.3

REGLERING, KOSTNADSTACKNING OCH BYGGSKEDE

Reglering, kostnadstackning och byggskede

Parkering p& gatumark

I narheten av detaljplaneomradet finns 2 avgiftsparkeringar samt en parkering i anslutning
till ICA Supermarket Akered. Avgiftsparkering finns vid Akeredsvallen och Nya
Akeredsskolan med cirka 400 meters avstand till detaljplaneomrédet. Parkeringen vid ICA
ar placerad p& andra sidan Akeredsvégen, cirka 50 meter frn omradet.

Vid Akeredsvallen finns 92 platser som kostar 7 kr/tim alla dagar 08—22 och &vrig tid

2 kr/tim. Vid Nya Akeredsskolan finns 29 platser dar tillst&nd erfordras helgfria vardagar
07-17 men som &r tillgangliga mot avgift p& 6 kr/tim 17—22 samt helgdagar 08—22, 6vrig
tid ar kostnad 2 kr/tim. Parkeringen framfor ICA beddms vara avsedd for butikens kunder.
Parkeringen inrymmer 63 platser och tillater uppstéllning i max 2 timmar. Om
parkeringsavgiften i garaget anses for hog finns eventuell risk att boende och bestkare
till Akereds Tradgardar parkerar utanfor ICA. Bedémningen &r dock att det kan upplevas
som opraktiskt och darmed tolkas risken som liten.

Vaster om planomradet vid Onneredsplanen finns en gratisparkering med cirka 40
platser. Parkeringen bedoms inte anvandas av boende vid planomradet eftersom den
ligger langre an 500 meter fran planomradet och darmed inte uppfyller riktlinjernas krav
pa acceptabelt gangavstand.

Forutsattningar for kostnadstackning

Nastan all parkering sker i parkeringsgarage med en avgift for den som anvander en
parkeringsplats. Parkeringsavgiften véantas sarredovisas mot boendekostnaderna och
lokalkostnaderna. Ambitionen &ar att parkeringsavgiften ska spegla investeringskostnaden
for en parkeringsplats. Detta bedoéms dock som svart i aktuellt omrade och om inte
marknadspris for parkeringsplatserna kan tas ut behéver avgiften baras av
fastighetsagaren, och indirekt av hyresgasterna.

Hantering av parkering inom projektomradet under byggskedet

Projektet kommer att byggas ut i etapper. Erforderligt antal platser tillskapas for varje
etapp i takt med att den byggs ut. De befintliga verksamheterna i omradet kommer att
flytta in i de nya byggnaderna och deras parkeringsbehov kommer darfor sakerstéllas i
samband med att den etapp de flyttar in i fardigstalls.
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INFOR MOBILITETSMOTE

| ett tidigt skede av planprocessen (planstart) halls ett mobilitetsmote mellan
kommunen och byggherren. Syftet ar att mobilitets- och parkeringslosningar ska
bli val anpassade till platsen och framja nya innovativa losningar sa att behovet
av att aga och anvanda bil minskar.

Vid mobilitetsmoétet avgors om det beh6vs en mobilitets- och
parkeringsutredning eller om projektet utgor ett undantag som kan hanteras
utan sarskild utredning. Stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret beslutar om
lamplig hantering av mobilitet och parkering i samrad med 6vriga berérda
forvaltningar, kommunala bolag och byggherren.

Detta dokument har tagits fram for att se om ett undantag fran riktlinjerna ar
befogat. Utredningen har darfor inte utrett alla delar enligt riktlinjerna an utan
fokuserat pa att undersoka lagesbedémningen.
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PROJEKTETS LOKALISERING

© Trivector

a Projektomrade

I A. Innerstaden inklusive Alvstaden, utvidgad innerstad och strategiska knutpunkter
[ B. Prioriterade utbyggnads- och kraftsamlingsomraden

C. Mellanstaden i ovrigt
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OMRADET HAR IDAG 5 BOENDE PER HA OCH KOMMER OKA
TILL 28 BOENDE PER HA SOM MOTSVARAR OMRADEN | ZON B
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OMRADETS TILLGANGLIGHET MED OLIKA
FARDMEDEL OCH LAGESBEDOMNING
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CYKEL ARBETSPENDLING

» Med cykel nas flera stora
arbetsplatser och andra
malpunkter inom 45 minuter.

Elcykel tillgangliggor fler
omraden da restiderna ar
beraknande vid en relativ lag
hastighet (ca 17 km/h). Med
elcykel ar cykelpendling till
centrala Goteborg majlig att
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KOLLEKTIVTRAFIK

» Inom 30 minuter restid nas
Stenpiren i centrala Goteborg.
Inom 45 minuter med
kollektivtrafik nas flera stora
arbetsplatser och malpunkter.
AstraZeneca-omradet och
Sahlgrenska.

Detta innebar att det med
kollektivtrafik gar att pendla till
de omradena med flest
arbetstillfallen 1 Goteborg.
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KOLLEKTIVTRAFIK

» Omradet ligger i direkt anslutning
till hallplatsen Akered vilken
trafikeras av linje 92, 93, 94, 193
och 196.

» Relativt lag turtéathet minskar
attraktiviteten nagot.

» Inom 15 minuters promenad
ligger Opaltorget som har direkt
koppling till centrala Goteborg
med hog turtathet.
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NARHET TILL GOD KOLLEKTIVTRAFIK

» Morgontrafik ca kvartstrafik till Frolunda torg (linje 92 samt 94) och
kvartstrafik till Operan (linje 193 samt 196)

» Ovrig tid kvartstrafik till Frolunda torg (linje 92 samt 94)
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SAMMANFATTNING FORUTSATTNINGAR

» God tillganglighet med el-cykel till arbetsplatser och
cykel till annan service skolor

» Moajligheter for arbetspendling med kollektivtrafik
» Lokala malpunkter inom en kvarts gangavstand.

» De lite speciella forutsattningarna missas i den
grundmodell som staden har for beddomning av ett
projekt.

» Projektet ligger i princip dikt ann zongransen och
genom att projektet byggs forandras
forutsattningarna for att &ga en bil till omradet.

» Lampligt med justering av normalspann
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JUSTERING AV NORMALSPANN

>

» Om normalspannet oOverstigs ska kommunen eller
byggherren sarskilt klarlagga varfor andra
mobilitetslosningar an bilparkering inte forvantas
tillgodose verksamhetens eller de boendes mobilitet.
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VARFOR JUSTERING AV NORMALSPANN

» Om justering av normalspannet inte gors finns risk
att for mycket parkering byggs.

» Omradet har battre forutsattningar an vad som
reflekteras | grundbedomningen.

» Troligt att det varit inkluderat i omrade C om det
redan hade varit byggt vid dragningen av
zongranserna, da karaktaren ar mer lik bebyggelsen
som ligger till norr.
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FRAMTIDA FORUTSATTNINGAR FOR BILAR PER
HUSHALL

» Flerbostadshusen i bild har ett p-tal pa 0,5
l:é;lar/hushall och dirket koppling till sparvagn
idag

» Smahusomradena har ett p-tal motsvarande
1samt1,1 bilar/hushall utan direkt koppling
till sparvagn idag.

» Efter exploateringen kommer andelen
flerbostadshus 6ka till 70 procent i omradet.
Med den Okningen anser vi att p-talen bor
ligga mellan flerbostadshusomradet och
smahusomradet i bild. Eftersom det |
majoritet finns smahus i zon D idag speglar
inte det hur boende i flerbostadshus reser |
detta omrade. Exploateringen kommer dock
inte ha koppling till sparvagn som
flerbostadhusen i norr och férslas darfér ha
ett hdgre p-tal.
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FRAMTIDA FORUTSATTNINGAR FOR HANDEL

» Med en dversiktlig berdkning har verksamheter inom omradet
iIdag inom normens 0-35 parkeringar per 1000 BTA. Det har dock
inte gjorts nagon belaggningsstudie som visar hur parkeringen
anvands.

» Planen ar att framtida handel ska fokusera pa smaskalig
narservice till omradet. Genom att fortatning sker i omradet
kommer karaktaren och resmodnster forandras. En 6kad andel
besdkare fran naromradet samt forandring i pris pa parkering
kan bidra till en lagre andel bestkare med bil.

» Parkering till handel bor darfér utredas separat for respektive
verksamhet.
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FARDMEDELSFORANDRINGEN | TYNNERED

» Fardmedelsférandring fran » Enligt trafikstrategin ska
nulaget till 2035 fran kollektivtrafik- samt gang och
trafikstrategin. cykelandelen O0ka och
~ Bil: 49% -> 33% bilandelen minska. For att fa det
- Koll: 30% -> 40% att ske bor darfor forandring
- GCI21% ->27% goras nar det byggs nytt.

» Vi ser darfor att detta omrade
kan bidra till att forandra detta.
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SUMMERING JUSTERING AV
NORMALSPANN

» Utifran riktlinjerna for mobilitet och parkering ska p-talet for
omradet vara 1,0 bilparkeringar/lgh. Utredningen visar dock
pa att foljande aspekter inte beaktas fullt ut i riktlinjerna for
detta specifika lage:

- Bilinnehavet for flerbostadshus i naromradet ar mycket lagre an for
zonen generellt

- Fortatningen av omradet i kombination med narservice kommer
ge omradet en andrad stadskaraktar.

- Tillgangligheten ar god med el-cykel till arbetsplatser och med
cykel till service.

- Med anledning av ovanstaende tre argument foreslas att
normalspannet borjar pa 0,8 bilparkeringar/Igh och att handel
utreds grundligt utifran respektive verksamhet.

- For att visa pa att omradet aven kommer att jobba med
mobilitetsldsningar redovisas det pa nasta sida.

© Trivector
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M O B I L IT ETSATGA R D E R Foreslagna atgarder definierat fran anvisningarna.

Baspaket

Inom detaljplanen planeras det for cirka 400 lagenheter varav en fjardedel ar hyresratter (under utredning). Hyresratterna kommer Startpaket till nyinflyttade
ha en forvaltning pa plats 6ver tid vilket ur aspekten mobilitet skapar en stabilitet och balanserar bostadsrattstéreningarnas Lépande information om mobilitet
lekmannastyrelser. Med det stora antalet och variationen av bostader finns goda forutsattningar for att na en bred efterfragan av P

mobilitetslésningar. Akereds Fastighets AB vill profilera omradet som hallbart och har som avsikt att gemensamt fér omradet ordna Kostnadsfritt kollektivtrafikkort 30 dagar for
med mobilitetslosningar enligt baspaket samt minst tva stjarnatgérder och tre extra atgarder, se lista till héger. Med den goda nyinflyttade
cykelinfrastrukturen till omradet &r cykelatgérder prioriterade. Utifran férutsattningarna till omrédet &r bedémningen att féljande _ )
atgarder ar mest prioriterade: Erbjuda extra god cykelparkering
Lastcykelparkeringar
» Information om de lokala forutsattningarna for att uppmarksamma narheten till tex. Frolunda torg och Opaltorget samt Begransning av fast parkeringsplatser
uppmarksamma mobilitetstjansterna som ska anléaggas i omréadet. Information &r en grundférutsattning for att resterande , B _
atgarder ska anvandas och darfor kan det med fordel hanteras med stod av kvalificerad kompetens inom omradet. Parkeringshyra sarredovisas
Bilpoolsplatser
»  Med de goda forutsattningarna for elcykel och cykel till omradet ska det satsas pa: Stjarnpaket

- Extra god cykelparkering- for att kAnna sig trygg i att &ga en cykel ska forutsattningarna for att bevara den finnas. . - - 0, . .
- Lastcykelparkering for att mojliggora for boende att kunna férvéarva aven sina mer skrymmande cyklar. Arlig mobilitetsaktivitet/Extra tgérder for

- Cykelpool med specialcyklar- for att mojliggéra tex. inképsresor till Frélunda torg. Cyklarna ska bade uppmarksamma méjligheten gaende
att anvanda cykel men framst att maojliggora fler typer av arenden med cykel. Cykelservicerum

* Cykelpool med specialcyklar

> Avstandet till vardcentral och apotek kan upplevas nara genom tex: )
P bp g Bilpoolsfordon

- Forbattrad gangvag till Opaltorget, tex. satta ut bankar langs vagen. (Om kommunen tilldter det p& deras mark) o
- Trehjulig elcykel i cykelpool. * Medlemskap i bilpool
- Sékerstélla apoteksombud pd eller i angransande omrade. Det finns ett postombud vid ICA idag vilket fyller en sddan funktion. * Fastighetsagarens egna forslag

> Effektiv markanvandning genom gemensam bilparkering. Med blandade boendeformer i omradet kommer parkeringen med
fordel skotas av en aktor tex parkeringsbolag eller fastighetsforvaltare. Med en aktor skaps goda forutsattningar for:

- Sarredovisning av parkeringshyra
- Begransa antalet fasta parkeringsplatser.

> For att Oka tillgangligheten for personer utan bil ska en bilpool etableras pa omradet. Bilpoolen kan med fordel
tillgangliggoras aven for boende i naromradet.

> Med manga mobllltetsatgarder kan en mobilitetsmaklare gora det annu enklare for de boende att valja mobilitetsatgarder fore
egen bil. Mobilitetsmaklare ar en plattform som samlar flera mobilitetstjanster pa samma stélle for bokning, betalning,
upplasning och information for tex bilpool, cykelpool och kollektivtrafik. | plattformen gar det att koppla pa flera moduler for att
underlatta for de boende, tex tavlingar, informationsutskick, lagga till fler tjianster som elsparkcyklar. En sadan tjanst kan
eventuellt vara ett alternativ som fastighetsagarens egha forslag till stjarnatgard.

© Trivector



	Mobilitets- och parkeringsutredning Åkereds Trädgårdar 240926
	Bilaga 1 - Mobilitetsunderlag Åkered 2021-02-15

