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Bakgrund
Syfte

I pagdende detaljplan med exploatering av bostéider och skola norr om Akeredsvigen
provas markens ldmplighet for en ny grundskola for cirka 450 elever, idrottshalll, cirka 300
lagenheter i form av flerbostadshus samt korttidsverksamheter i bottenplan. Planforslaget
syftar ocksa till att skapa en lokal knutpunkt i omraddet och bidra till att skapa ett
stadsmissigt strik lings Akeredsvigen och Grevegéirdsviigen med goda forutsittningar for
resande till fots och med cykel. Den planerade exploateringen forsorjs frén nya infarter mot
Akeredsvigen och Grevegardsvigen.

Den foreslagna exploateringen skapar ett behov till en ny utformning av Akeredsvigen
samt Grevegardsvagen varfor ett trafik- och utformningsforslag tagits fram.

Geografisk avgransning

Figur 1. Avgrdnsningsomrdade markerat i rétt.

Figur 1 illustrerar utformningsforslagets avgransningar och redovisas tvd meter utanfor
géllande funktionsgrins. Utformningsforslaget utgangspunkt har varit att utgd fran
befintlig vigkant pad Akeredsvigens sddra korfilt, med nigra mindre justeringar, och
tillskapa den nya vigsektionen med breddning norrut. P4 motsvarande sitt har ambitionen
pad Grevegardsvigen varit att utgd fran befintlig vigkant pa den Ostra sidan av vigen.
Justeringar p& det sodra korfiltet pa Akeredsviigen och det Ostra korfiltet pa
Grevegardsviagen gors inom forslaget dér nya gang- och cykelstrék eller passager foreslas.
Vidare péverkas de sodra respektive de Ostra korfalten av nya refuger mellan korfilten.
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Angransande projekt

Fastighetsndmnden beslutade 2021-02-08, § 21, att ansoka om planbesked for utékning
av handel (ICA Akered) samt tillskapande av sméhus vid Nisetviigen. Omradet som
ansokan om planbesked giller ir lokaliserat séder om Akeredsviigen och aktuellt
planomréde (Figur 2). COWI har i framtagandet av trafikforslaget tagit hénsyn till ICA:s
framtida leveransbehov och angdringsmojligheter.

Figur 2. Avgrdnsningsomrdde for angrinsande planbeskedsdrende. Karta fran ansékan.
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Planeringsforutsattningar

Projektets utformningsforslag bygger péa nya exploateringsplaner norr om Akeredsvigen.
Forutséttningar och krav fran kommande detaljplan for omrédet innefattar bland annat
skapande av nya in- och utfarter frén Akeredsviigen och Grevegérdsvigen, samt att se till
att det finns god tillgdnglighet till framtida skola, idrottshall och bostadskvarter. Inom
ramen av detta uppdrag innebér att dessa funktioner ska uppnéas genom anlédggning av nya
géng- och cykelvégar, passager samt lingsgiende parkeringsfickor for korttidsangoring,
leveranser och sophédmtning. En viktig forutséttning for projektet &r att végnitets funktion
forblir ofordndrad och inte paverkar trafikkapaciteten. Den nya utformningen av vigen
ska fortsatt vara dimensionerad for fordon i samma storlek som de som anvénds idag pé
strickan. Hastighetsbegransningen ska behéllas och befintliga lagen pé busshéllplatser
likasa.

Den utbyggda végen ska i forslaget uppné god funktionsstandard och matt i syfte att hoja
intrycket av en stadsmissig karaktdr som omradet idag saknar.

Trafiksystem och trafikdata

Omradet fir huvudsakligen sin trafikforsérjning genom Akeredsviigen. Inom planomradet
finns en gang- och cykelvig som striacker sig i Ost-véstlig riktning langs sddra sidan av
Akeredsvigen och en ging- och cykeltunnel i viist for vidare koppling norrut i omrédet.

Langs Grevegardsvigen finns nagot simre forutséttningar for gdende och cyklister som i
nulédget hdnvisas till blandtrafik pa intilliggande Ménstensgatan for att ta sig vidare
norrut.

Trafiken i omrédet styrs av ett antal verdimensionerade cirkulationsplatser. Detta anses
fungera bra idag sett till omrédets anvindning och ldga géngfloden.

Det finns ett antal verksamheter inom omradet, men inga stora besoksmaél och antas locka
besokare framst inom lokalomradet. Parkeringsmdjligheter finns i direkt anslutning till de
befintliga verksamheterna. Till sdder om planomradet finns dven en ICA-butik med
separata in- och utfarter till Akeredsvigen.

I direkt anslutning till den planerade exploateringen finns tvé héllplatsldgen vid namn
Akered. Dessutom finns ytterligare fyra héllplatslidgen antingen inom sjilva planomradet
eller i dess nérhet. Dessa hélls av fem busslinjer, och turtitheten dr som hogst under
morgon- och eftermiddagstimmarna.

En tidigare genomford trafikanalys' visar att trafikflddet i niromradet fortfarande
kommer att vara bra trots 6kad trafikbelastning. Aven om befintliga vinstersvingfélt mot
Fargspelsgatan och Brungatan tas bort kommer framkomligheten att vara god. I
trafikanalysens kénslighetsanalys har man funnit att eventuella tillfdlliga problem med
framkomligheten endast uppstar nér trafikflodet 6kar med 50%. Detta innebér att vignatet
anses vara mycket kapacitetsstarkt och kan hantera bade nuvarande och framtida
exploatering 1 ndromrédet.

! Mikrosimulering for detaljplan for bostider och skola norr om Akeredsvigen, 2021
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Gaturum och stadskaraktar

Akeredsvigen och Grevegardsvigen karaktiriseras som genomfartsgator for trafik inom
ndromradet mot eller fran Vasterleden. Végarna kéinnetecknas av ett stort och Oppet
gaturum omgivet av gronska att en hel del fria ytor. Védgarna har en lag kénsla av
stadsmissighet. En genomgaende cykelled &terfinns utmed Akeredsvigens sodra sida och
fortsdtter pd bada sidor om Nésetvigen i Ost- och soddergéende riktning. Utmed
Akeredsvigen norra del gér striickvis en gemensam ging- och cykelbana som viker av mot
Enskérsgatan.

Dagens tridd pa sodra sidan av Akeredsvigen utgdrs av bjorkar och bidrar till en lummig
karaktir och separerar bostadsomridet soder om Akeredsvigen pi ett naturligt sitt. D4
trafikforslaget frimst paverkar Akeredsvigen nordliga delar bedoms flertalet av dessa trid
kunna bevaras. Att bevara trdd i arbetet med utformningsforslaget har inte varit en utpekad
forutsattning for projektet men har inom utredningen behandlats som en forutséttning.
Inom utformningsforslaget har ingen inventering av eventuella skyddsvérda trad utforts.

Figur 3. De befintliga bjorkarna pd sédra sidan av Akeredsviigen.

Trygghet

Akeredsviigen kan upplevas som en ddslig plats om omradet &r tomt pa andra ménniskor.
Figur 4 visar végen i Ostlig riktning. Det aktuella omradet i bilden ramas in av den héga
hécken i sdder och det 6ppna faltet i norr dir angrénsade fastighet (utanfor bilden i1 Figur
4) har ett tétt staket mot filtet. Inramningen av gronska och bristen pé insyn fran omgivande
fastigheter kan bidra till kinsla av otrygghet.
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Figur 4. Akeredsviigen. Kamerariktning dt ister.

Grevegardsvagen (Figur 5), i det aktuella avsnittet, bedoms nagot tryggare da det finns hus
langs gatan vars utsikt dr 6ver omradet. Den nérliggande bensinstationen och ICA-butiken
bedoms bidra till att det &r mer ménniskor i rorelse och ddrmed minska risken for att kinna

sig otrygg.

Figur 5. Grevegardsvdgen. Kamerariktning dt norr.
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Dagens vigutformning av Akeredsvigen kan utgdra en otrygg miljé for oskyddade
trafikanter. Risken att dessa ska vistas pa vigen bedoms dock som liten da det langs den
sOdra sida finns en gang- och cykelvég som &ven r belyst. En person som kénner otrygghet
av att till exempel passera genom gangtunneln kan vélja att g tvérs 6ver vagen vilket kan
innebéra trafiksékerhetsrisker.

Gang- och cykeltunneln under Akeredsvigen #r cirka 17 meter ling och relativt smal med
en bredd pa strax dver tre meter. Vid tunnelns mynning skapas dolda hom &ven illustrerat
i Figur 6 och 7. Genom att skapa alternativa trafiksékra végar minskar risken for
minniskors eventuella otrygghet och &ven risken att de véljer att ta sig ver vigen péa
mindre trafiksékra sitt.

Figur 7. GC-tunnel under Akeredsviigen.

Goteborgs Stad, Exploateringsforvaltningen, 9 (20)



Tillganglighet

En tillgénglig utformning av transportsystemet innebér att medborgare och néringsliv med
latthet kan né de delar av samhéllet som Onskas. Extra hdnsyn bor tas till barn, dldre och
ménniskor med funktionsvariation.

Inom planomrédet &terfinns idag malpunkter sa som kontorsverksamheter och restauranger
till exempel sushi, pizza och glassforsdljning. I nirheten &terfinns livsmedelsbutik och en
drivmedelsbutik. Samtliga verksamheter gar att angéra i néra anslutning.

Omradet som utformningsforslaget befinner sig i bedoms generellt ha god tillgénglighet.
Utmed Akeredsviigen #r topografin flack vilket innebér att tillgingligheten for
rorelsehindrade med dagens utformning kan bedémas som god. Befintliga gang- och
cykelpassager dr nedsidnkta vilket underléttar for manniskor med exempelvis rullatorer,
rullstolar eller barnvagnar att ta sig fram.

Grevegérdsvagen har en relativt brant stigning mot norr, vilket kan innebéra att manniskor
med rorelsehinder kan ha svarigheter att ta sig i den riktningen. Det finns en forskola léngre
norr ut pd Grevegardsvigen (Grevegéardsvigen/Opalgatan) och dster om Grevegardsvégen
finns det bostéder. I 6vrigt finns det inga malpunkter lings Grevegardsvégen.

Akeredsvigen, Grevegardsvigen och Nisetvigen utgdr idag barridrer inom omradet. En
annan naturlig barridr dr den starkt kuperade terrdngen inom naturomradet norr om
planomradet.

Trafiksakerhet

I utredningsomradet finns det fem befintliga korsningspunkter, varav tvé dr belégna inom
cirkulationsplatserna, tva lings Akeredsviigen och en vid utfarten frin bensinstationen pé
Grevegérdsvigen. Dessutom finns det tva passager for oskyddade trafikanter samt en gang-
och cykeltunnel. For nérvarande saknar samtliga korsningar och passager i plan effektiva
hastighetsddmpande atgérder. 1 anslutning till utredningsomradet finns det dock tvé
upphdjda passager vid cirkulationsplatsen Akeredsvigen-Grevegardsvigen norra ben.

Hastighetsbegriansningen inom omradet dr 50 km/h och det finns inga fasta hinder inom
vigomradet som bedoms péverka eller forvérra trafiksékerheten. Sikten langs vigarna
och vid anslutningarna till cirkulationsplatserna &r mycket god.
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Byggnadstekniska forutsattningar

Vid platsbesdk bedémdes Akeredsviigen befintliga avvattning ske mot dess sodra sida via
kantsten och avledning utmed végkanten mot brunnar. Mot dess norra sida saknas utmed
huvuddelen av strickan kantsten. Befintliga dagvattenledningar och dagvattenbrunnar
iterfinns utmed Akeredsvigens norra sida. Dagens avvattning behdver granskas och
sékerstillas i kommande projektering

Inom utredningsomrédet aterfinns befintliga ledningar. Huruvida dessa ledningar kommer
paverkas och eventuellt omplaceras till f6ljd av kommande exploatering har inte studerats
inom denna utredning. Utifran delgivet ledningsunderlag har befintliga opto-, el- och
teleledningar uppmérksammats befinna sig pa ett sddant markdjup att framtida
véigbyggnad kan komma att paverka dem. Dessa befintliga ledningar kan dirfor komma
att behdva omplaceras i hdjd- eller sidled sa att de inte hamnar inom vigoverbyggnaden.
Frémst ror det sig om optoledningar invid cirkulationsplatsen vid Nésetvidgen och
belysningskablar utmed Akeredsvigen. Befintliga ledningar som kan komma att paverkas
beddms kunna omplaceras alternativt placeras inom véigoverbyggnaden varfor
trafikforslagets inte har anpassats mot ledningarna.

Efter en visuell undersdkning av tunneln under Akeredsvigen har man uppskattat att
samma konstruktion anvidnds genom hela tunneln. Det innebaér att det eventuellt gér att
anvénda delar av taket i tunneln, som inte redan utgor en bilvég, till andra &ndamal som
gingvégar eller liknande. En nérmare analys och unders6kning behdvs dock for att
bekrifta detta och det kan behdvas ytterligare kringliggande atgérder vid en eventuell
utbyggnad.
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Trafik- och utformningsforslag

Utformningsforslaget har skapats med grundidén om att skifta vagens utformning fran
befintlig genomfartsgata till mer av en uppsamlingsgata med innerstadskaraktér. Detta i
syfte att mota detaljplanens framtida véigbehov, med exploatering av nya bostader,
idrottshall och skola.

Trafikforslaget utgér generellt frén befintlig véigkant pa den sddra sidan av Akeredsvigen
med sektionsbreddning norrut i plan, samt befintlig vdgkant p&d den Ostra sidan
Grevegardsviagen med avsmalning vésterut i plan. Dar det forekommer tekniska svarigheter
kan mindre justeringar komma att goras at motsatt hall med ansprak av mark mot det minst
onskade héllet. Denna 4tgérd bedéms dock inte paverka négra trid lings Akeredsvigen
men mdjligen nagon/négra belysningsstolpar. En annan forutsittning for arbetet har varit
att behélla det separata vinstersvingfiltet mot Firgspelsgatan pa Akeredsvigen for att inte
stora och hdimma nuvarande och framtida leveransfordon till ICA.

Nya gang- och cykelstrdk samt passager har placerats utmed den norra sidan om
Akeredsviigen samt den dstra sidan av Grevegardsviigen. Dessa har separerats frin kérbana
med varierande bredder pd gronremsor med mdjlighet till nyplantering av trdd och
mobleringsytor. Dessa illustreras schematiskt i trafikforslaget och pa s& vis signaleras och
pavisas en mer lokal karaktir som skiljer sig frdn nuvarande Nésetvigen och
Grevegérdsvigen. Den inritade och genomgaende géng- och cykelstraket i Ost-véstlig
riktning p& Akeredsvigen planeras passera befintlig gdng- och cykeltunnel. Det har inom
ramen av detta uppdrag inte ingétt att utreda genomfOrbarheten eller forstirkande
konstruktionsétgérder for tunneltaket. Sektionen har smalnats ner vid detta snitt men
bibehaller god utformningsstandard for samtliga funktioner. I forslaget saknas en tydlig
gingkoppling mellan det sddra héllplatsliget pA Akeredsviigen och passagen vid stra
cirkulationsplatsen. Denna koppling antas ingd och utformas pa nytt beroende pd hur
anslutande exploateringsprojekt (ICA) fortloper.

Nya angoringsfickor for att uppfylla krav pa tillgidnglighet inom 25 meter fran huvudentré
har placerats ut i anslutning till skola och framtida verksamheter pa bottenplan vid de
planerade bostadskvarteren. Det finns emellertid forutséttningar som omdjliggér total
tackning av detta behov och som inte kan uppnas savida inte mer drastiska atgérder tas. Ett
sadant scenario skulle exempelvis innebéra flytt av befintlig héllplats i den norra &nden av
Akeredsvigen for att frigora yta for angdring som nar hdrverksamheter.
Tackningsomradet framgar i tillhérande tillgdnglighetsplaner for projektet enligt Bilaga F-
L

Tvé nya in- och utfarter till framtida bostadsomradet planeras med den ena anslutning mot
Akeredsvigen i befintligt in- och utfartslige, samt den andra nagot forskjutet mot in- och
utfarten till Manstensgatan. En gemensam parkeringsyta for skol- och idrottsverksamheten
har foreslagits och placerats pa kvartersmark véster om Hasslingegatan. Trafikforslagets
avgriansningsomrade ticker inte in utformningen av parkeringar och angéringsytor inom
kvartersmark.

Trafikforslaget aterges i Bilaga A-D.
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Figur 8. lllustration over framtida planomrdde och planerade in- och utfarter samt nya passager

Trafiksystem och trafikdata

Enligt utformningsforslaget kommer prioriteringen  for ~ Akeredsvdigen och
Grevegardsvigen att bibehdallas och de in- och utfarter som foreslas inom planomradet
kommer att ha véjningsplikt mot de storre vigarna de ansluter till. Tva hallplatslagen
behover skjutas pad eller vridas. De foreslas byggas om och anpassas till dagens
utformningsstandard. Med den planerade exploateringen och skolbyggnaden forvéntas
antalet ménniskor som ror sig i omradet dka. Trafikkapaciteten beddms fortfarande vara
hdg, dven om négra separata korfélt vid cirkulationsplatserna kommer att tas i ansprék for
att minska de dverdimensionerade vigytorna och hoja trafiksakerheten.

Sektioner

Inom utredningsomrédet har sex olika sektioner tagits fram med sdrskiljande funktionsmaétt
beroende pa de platsspecifika forutsattningarna. Gemensamt for dessa har varit att
sékerstilla framkomligheten for samtliga trafikslag som ska trafikera omradet, samt att inga
avsteg gjorts frén utformningskraven for god standard i teknisk handbok.

Korfiltsbredden uppgér i ndstan samtliga fall till minst 3,50 meter medan gronyteremsorna
varierar kraftigt i syfte att prioritera kor-, gdng- och cykelbanor. Méjlighet till nyplantering
av trid aterfinns frimst p4 den norra sidan av Akeredsviigen dir gronytan uppnar en bredd
om minst 3,00 meter. Separata gdng- och cykelstrdk om cirka 2,50 meter vardera, medan
den kombinerade 16sningen uppgar till 3,00 meter.

Samtliga sektioner redovisas i Bilaga E.
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Figur 9. lllustration 6ver planerad sektion for Akeredsvigen i anslutning till ny skola.

Mellan gang- och cykelbanan samt den planerade skoltomten planeras ett dike for delvis
uppsamling av dagvatten. Denna redovisas inte i plan eller sektion da dess omfattning ar
under en separat utredning. Principen &r dock att avvattningen fran géng- och cykelbanan
planeras till diket, samt intilliggande gronytor, och rekommenderas forses med
kupolbrunnar. Végbanans befintliga avvattning mot dess sodra sida foreslas bevaras och
kompletteras med nya brunnsldgen norr om till foljd av bombering av vigbanan samt
anldggning av angoringsfickor.

Framtida vigbredd utmed Akeredsviigen och dimensionerande métessituation mellan
typfordon LBN har sékerstéllts med korspér.

Gaturum och stadskaraktar

Utformningsforslaget utgér fran grundidén att skifta végens utformning fran
genomfartsgata till uppsamlingsgata med oOkad kénsla av stadsméssighet. Inom
trafikforslaget har dagens breda végsektion smalnats av och kantsten har placerats pa bada
sidor om végbanan vilket bidrar till en mer lokal karaktér som skiljer sig frén Nésetvigen
och Grevegardsviigen. Nya ging- och cykelpassager har placerats utmed Akeredsvigen
och Grevegardsviagen vilket ska tydliggora for forare och trafikanter att viigomradet
passerar en skola.

For att &terskapa den sddra sidans grona karaktér har en gronremsa placerats mellan
végbanan och framtida géng- och cykelbana. Gronremsan skapar dven en naturlig
avskiljning mellan véigen och gang- och cykelbanan och ytan kan anvéndas for
fordrdjning och rening av dagvatten. Inom gronremsan har tréd placerats i sd hog
utstrdckning som varit mojlig. Tréden bedoms huvudsakligen kunna planteras i
gronytorna men kan i vissa delar behdva kompletteras med skelettjordar.

P4 de gronremsor som placerats ut lings den norra sidan pa Akeredsvégen och vistra
sidan pa Grevegardsvégen foreslas angoringsfickor i ndra anslutning till skola, bostéder
och verksamheter.
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Trygghet

Till foljd av kommande exploatering lings Akeredsvigens norra sida kommer dagens
Oppna yta som kan upplevas 0dslig att forsvinna liksom de morka buskagen. Framtida
bebyggelse, skola och idrottsanldggning bedoms bidra till fler ménniskor i rérelse inom
omradet vilket bor kunna bidra till minskad kénsla av otrygghet.

En alternativ passage till dagens géngtunnel har placerats i plan med cirkulationen i vist,
samt passagen vid skolans entré P4 sé vis har alternativa vigval, om én ldngre omvégar,
skapats for dem som upplever géngtunneln som otrygg och har som mélpunkt att ta sig
norrut i omradet.

Komplettering av belysning lings Akeredsvigens norra sida bidrar till 6kad trygghet.

Tillganglighet

Trafikforslagets nya och befintliga passager bedoms skapa goda mojligheter att ta sig till
och frin planomradet mot malpunkter i dster, vister, sdder och norr. Utmed Akeredsviigens
400 meter langa dragning, aterfinns mellan de tvd cirkulationerna passager invid bégge
cirkulationer, i mitten pa strickan samt en gang- och cykeltunnel. Framtida gang- och
cykelbana forordas ha hdg standard for att méta de stundvis medelstora gang- och
cykelfléden som skol- och idrottsverksamheten antas medfora.

Det planerade exploateringsomrddet kommer mdjligtvis ligga négot hogre é&n
trafikforslagets gdng- och cykelbana utmed Akeredsvigen, vilken strickvis kriver trappor
i anslutning till entréer. Entréerna kommer frimst placeras mot Akeredsviigen och
Grevegéardsvdgen, men 4dven inom planomridets planerade gardsutformning.
Hojdskillnaden ar ndgot som inte studerats inom utredningen och tillgéngligheten verlats
darfor att sdkerstillas i kommande projektering.

Sophdmtning, leveranser och korttidsangdring har inom planforslaget planerats ske via
angoringsfickorna utmed Akeredsviigen. Dessa har i allra méjligaste man forsokt placeras
1 anslutning till dir verksamheter finns for att klara tillgéinglighetskrav om 25 meter till
entré. Det dr dock inte fullt ut mojligt att uppné detta dnskemaél. For sophdmtning ar det
saledes nodvéndigt att sopstationerna dterfinns i direkt nérhet till parkeringsfickorna och
att dessa forslagsvis regleras att st fria under tidsramen for sophédmtning. For att sdkerstélla
en god arbetsmiljo dnskas bredden pa parkeringsfickan vara 3 meter. Vidare foreslas denna
bredd eftersom det &r en trafikerad bussgata. Parkeringsfickorna &r placerade utmed
rakstrickor och tillricklig bredd for dimensionerande moétessituation dterfinns fortfarande.
Mellan parkeringsfickan och cykelbanan éterfinns en bredd pa 0,8 meter for att bland annat
dorruppslag inte ska hamna i konflikt med intilliggande cykelbana.

Angoring till framtida skola och idrottsanldggning har inom utredningen inte varit bestimd.
Skolverksamheten planeras huvudsakligen angdras genom att nyttja planerade
angoringsfickor utmed Akeredsvigen invid framtida skolverksamhet. Vid ett nyttjande av
parkeringsfickorna for leveranser &r det, likt sophdmtningen, viktigt att sékerstélla att
godtagbart avstdind mellan leveranspunkten och parkeringen. Vandmojligheter for
leveranser sker genom fortsatt korning vasterut och rundkorning i den véstra cirkulationen.

Utformningsforslaget och dess anslutningar till befintliga och framtida in- och utfarter har
sdkerstéllts med korspar for typfordon LBN, lastbil 12 meter.
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Befintliga lagen av kollektivhallplatser inom utredningsomradet har bevarats, men med
mindre riktningsjusteringar for att anpassas till det ombyggda vigforslaget.

Trafiksakerhet

Hastighetsbegransningen pa 50 km/h kommer att fortsétta gélla inom utredningsomradet.
Den nya sektionen lings Akeredsviigen kommer att vara smalare och ha en mer krokig vig,
vilket forvéntas bidra till att forare haller sig inom den befintliga hastighetsgrénsen.

For att sékerstilla sdnkta hastigheter vid passagen invid skolan rekommenderas anvéndning
av upphdjda passager. Vid den nya passagen ndra den vistra cirkulationsplatsen pa
Akeredsviigen kommer man att anviinda viigsmalning med refuger och en utformning som
tvingar fordonen att gora skarpare svingar, vilket i sin tur minskar hastigheten innan
passagen.

Pé Grevegérdsvigen foreslés att den befintliga mittlinje-markeringen mellan korfélten tas
bort pd storre delen av strdckan for att ge plats &4 en ny géng- och cykelvig samt
gronomréaden. Tillsammans med den krokta formen och smalare sektionen kommer detta
forhoppningsvis att f4 forare att sénka hastigheten jdmfort med den nuvarande
utformningen.

De befintliga passagerna nédra den Ostra cirkulationsplatsen saknar for nérvarande
hastighetssdkring. Utformningen kommer att behéllas eftersom den verdimensionerade
designen for cirkulationsplatsen bedoms vara tillréckligt effektiv for att minska hastigheten
hos fordonen.

Byggnadstekniska forutsattningar

Utredningen har inte tagit hédnsyn till den nuvarande belysningen. Ljusstolparna &r
placerade lings sodra sidan av Akeredsviigen och kommer sannolikt behdva kompletteras
for att sékerstdlla god belysning ldngs framtida géng- och cykelbanor. Det &r dnnu inte
beslutat om detta kommer att goras genom att installera nya ljusstolpar pa den norra sidan
eller genom att forléinga armarna p& de befintliga stolparna pé sodra sidan — detta far
kommande projektering ta stéllning till.

Det finns flera befintliga ledningar som ligger i, eller i anslutning till, det strak dér nya
trdd planeras. Det kommer att krévas att vissa av ledningarna flyttas om tréddplantering i
den omfattning som 6nskas ska mojliggoras.

Geoteknik och markférhallanden

Inom planarbetet har en geoteknisk utredning” tagits fram som visar pa att geotekniska
atgérder krdvs for att uppna erforderlig sékerhetsfaktor for sldnten ner mot gang- och
cykeltunnel under Akeredsviigen. Trafikforslagets anslutning till gdng- och cykeltunneln
har darfor stravats att tillfora sa lite tillkommande massa som mojligt. Anslutningens
framtida sldanter kommer behdva foOrstirkas och beddmts uppna en tillrdcklig
sékerhetsfaktor med en 1:3 lutning. Schaktslanter i byggskedet ska fortfarande kontrolleras
av geotekniker for att sékerstélla erforderlig sékerhet mot stabilitetsbrott.

2 Tekniskt PM Geoteknik ver. 2, Detaljplan norr om Akeredsviigen, 2021-12-03
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Vid anlidggning av farthinder finns en risk att vibrationer sprids och paverkar befintlig
bebyggelse. Vibrationsutbredningen avtar med langden fran det foreslagna farthindret men
det kan kravas atgarder for reducering. Péverkan géller fraimst bebyggelsen utmed sodra
sidan om Akeredsviigen. Skolverksamhetens byggnad kan komma att paverka
vibrationerna och genom sin storlek och vikt kunna reducera utbredningen.

Arkeologi

Det forekommer kulturldmningar i form av terrasseringar och stenmurar i planomradets
norra del som inte omfattas av skydd enligt kulturmiljolagens bestdimmelser. Dessa
paverkas inte av utformningen av Akeredsvigen, men planerad
kvartersstruktur/stréckning pa stigen kan medfora paverkan.

Om en fornldmning skulle patrédffas vid markarbete géller anmélningsplikt enligt 2 kap 10
§ Kulturmiljolagen.

Kostnadsuppskattning

Trafikforslaget har kostnadsuppskattats pa en Overgripande niva for att ge en forsta
bedomning av en mdjlig prisbild. Prisbedomningarna ar baserade erfarenhetspriser och
offerter fran liknande projekt i nértid. For att hélla kostnadsuppskattningen pé en
overgripande niva aterfinns inte alla produktionskoder eller moment som slutligen kommer
kréavas, vilket paverkar slutbeddmningen. Beddmningen innefattar darfor inte foljande
poster:

e Paverkan frén geotekniska forutsittningar
e  Markf6roreningar

¢ Hantering av nya dagvattenledningar

o Extra vattenhantering eller vinterkostnader

Angivna a-priser dr inklusive 35% i paslag for entreprendrsarvode, vinst och omkostnader.

Kostnader sd& som fortsatt projektering, framtagning av  bygghandling,
byggledningskostnad och kringkostnader for exempelvis tippavgifter med mera, har inte
beaktats inom ramen for kalkylen.

Trafikforslaget bedoms medfora en kostnad pé cirka 34 387 000 kr.

Trafikforslagets kostnadsuppskattning aterfinns i Bilaga K.

Gronytefaktor

Gronytefaktorn ér ett matt pa hur mycket ekosystemtjénster ett omrade ger. Den beréknas
utifran storleken pé de olika slags ytor som finns inom omradet sa som markbeldggningar,
vegetationsytor samt antalet trad. Ytorna har beddmda vérden utifrén de ekosystemtjénster
de kan bidra med till exempel Oka biologisk mangfald, férdrdja och rena dagvatten eller
minska buller. Ytorna viktas slutligen projektspecifikt utifran stadens forvaltningar for att
generera en slutlig gronytefaktor. Enligt strategin for utbyggnadplanering for Goteborgs
stad bor mélnivan for gaturum vara en gronytefaktor pa 0,15. Trafikforslagets
gronytefaktor beréknas bli 0,147 fore viktning.

Berdkningsformuléret for gronytefaktor aterfinns i Bilaga J.
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Fortydliganden/medskick till projektering

« Tillgdngligheten till framtida entréer fran gdngbanan till f6ljd av eventuella hojdskillnader
behover sakerstéllas i kommande projektering.

* Befintlig avvattning behover granskas och framtida dagvattenhantering behdver utredas i
kommande projektering.

* Tunneltaket och dess konstruktion kan komma att behova forstirkningsatgirder och
behover utredas och sékerstillas i kommande projektering.

* Framtida belysningsbehov har inte studerats inom utredningen.

» Vigomrédets paverkan pa befintliga ledningarnas har inte utretts och kréver vidare analys
for att avgdra om eventuella ledningsforflyttningar krévs.

» Framtida slénter ner mot gang- och cykeltunneln kan utféras med en 1:3 lutning men
kréaver slintforstarkningar.

* For att sikerstilla att befintligt bebyggelsesdder om Akeredsviigen inte paverkas av
vibrationer fran framtida farthinder krévs en vibrationsundersokning.

» Géngkoppling till den sddra héllplatsen pa Akeredsvigen och dstra cirkulationsplatsen
behover utredas i kommande detaljplanearbete i [CA-planen.

* Placering av entréer och byggnader ar av stor vikt for att uppna tillgénglighetskravet pa
25 meter till huvudentré fran angéring langs med vigen. Med senast delgiven
illustrationsplan kommer eventuella verksamheter pa bottenplan i hornet om den Ostra
cirkulationsplatsen inte nas inom ett avstdnd pd 25 meter till entré (se Bilaga H —
EXF2024643814-8502).

» Utredningen tar inte hénsyn till eventuella ansprék fran separat Dagvatten- och
skyfallsutredning, men behover beaktas i kommande skeden.

« For att uppna dnskat mal om kompenserande tridplantering lings Akeredsvigen krivs att
ledningar kan flyttas.

« En potentiell fara for trafiksikerheten kan vara tunnelmynningarna lings Akeredsvigen.
Dessa mynningar kan for nirvarande skyddas av ett underdimensionerat vigriacke och bor
i kommande detaljskeden utredas om det uppfyller krav i VGU f{6r att uppna fullstindig
funktion.

* Detaljutformning och reglering av samtliga passager i trafikforslaget &r under interna
diskussioner och inga slutgiltiga 16sningar har faststéllts &nnu. Utformningen som
presenteras i trafikforslaget dr foreslagen utifran vad som anses mest ldmpligt men kan
komma att dndras i framtida detaljskeden.

» Angoringsfickorna kan justeras genom att flyttas i sidled, minskas eller forstoras, sa lange
de uppfyller kraven for sikt och utformning. Detta &r mdjligt eftersom inga fasta positioner
for entréldgen har faststillts dnnu.
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Forhallanden under byggtiden

Ingar ¢j inom ramen av detta uppdrag.

Dispenser, tillstand och avtal
Ingar ¢j inom ramen av detta uppdrag.
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Bilagor

. Bilaga A — EXF2024643814-0200

. Bilaga B — EXF2024643814-0201

. Bilaga C — EXF2024643814-0202

. Bilaga D — EXF2024643814-0203

. Bilaga E — EXF2024643814-3000

. Bilaga F — EXF2024643814-8500

. Bilaga G — EXF2024643814-8501

. Bilaga H — EXF2024643814-8502

. Bilaga | — EXF2024643814-8503

10. Bilaga J — Gronytefaktor Akeredsviigen
11. Bilaga K — Kostnadsbedémning Akeredsvigen
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