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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Haga Nygata utgor ett viktigt gdngstrak genom stadsdelen Haga vars storsta
trafikantgrupp utgors av fotgangare. Gatan &r vélbesokt av bade turister och
goteborgare och har flera malpunkter i form av mindre butiker och caféer. Arligen halls
ett flertal evenemang pa gatan som lockar manga fotgangare till gatan.

Gatan ar idag belagd med gatsten, vilken gér gatan mindre tillganglig for personer
som anvander rullstol eller rullator. Det har inkommit ett Géteborgsférslag till
Stadsmiljéforvaltningen med 6nskemal om ett slatt strak langs med hela Haga Nygata.
Haga Nygata och dess tvargator vaster om Sprangkullsgatan ar ett riksintresse vilket
medfor att en férandrad markbeldggning pa gatan maste utgéras av gatsten med
hansyn till rAdande kulturmiljo.

Idag finns ett slatt strak pa en del av Haga Nygata, Pehr Erikssons plats, mellan
Kaponjargatan och Ostra Skansgatan, som bestar av flammad sm&gatsten i gra
bohusgranit, se figur 1. Straket ligger mitt i Haga och behéver bindas ihop sa att det
ar mojligt att ta sig frén Sprangkullsgatan till Landsvagsgatan och Jarntorget, som ar
en viktig nod i staden.
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Figur 1: Schematisk bild av slétt strék p4 Haga Nygata.

En, av AFRY, tidigare utredning av slatt strak ldngs med hela Haga Nygata visar att
storst tillganglighet fér personer som anvénder rullstol eller rullatorer skulle uppnas
om det slata strdkets placerades i gatan mittdel, detta for att undvika stora
tvarlutningar. Haga Nygata &r idag reglerad som ett gangfartsomrade, vilket innebar
att gatan ska vara utformad s3 att det tydligt framgdr att gdende nyttjar hela ytan.

Stadsmiljéférvaltningen har efterfragat en utredning av vilka regleringar av gatan som
bdde mojliggor slatt strak och kan minska fordonstrafiken pd Haga Nygata.
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1.2 Syfte

Stadsmiljoforvaltningen har gett AFRY i uppdrag att utreda méjligheten att Iagga ett
kontinuerligt slatt strak langs med hela, eller delar av, Haga Nygata. Straket maste
fungera med planerade hastighetssidnkande atgéarder pd gatan. Utredningen ska ocksa
ge forslag pa en forandrad trafikreglering som syftar at att minska fordonstrafiken pa
Haga Nygata samt 6verensstdmmer med befintlig och féreslagen utformning. Stor
hansyn ska tas till det kulturhistoriska vardet som finns i stadsdelen.

1.3 Sammanfattning

Haga Nygata ar belagd med gatsten och uppdelad i tre sektioner som separeras med
ranndalar. Gatans nuvarande belaggning, bombering och stora tvarlutning medfor att
gatan ar otillganglig for personer som anvander rullstol, rullator eller permobil. Vid
Pehr Erikssons plats ligger sedan ett par ar ett slatt strak som tillkom i samband med
ombyggnaden av torget. Det befintliga sléta straket fungerar bra men &r lagt i raka
forband och bryter tydligt mot omgivande gatans uttryck.

Tva forslag pa slatt strak langs med hela Haga Nygata har tagits fram i utredningen.
Ett av forslagen innebar att behalla befintligt bdgménster pa Haga Nygata. Det andra
forslaget innebér att stenldggningen pad korytan byts ut till tre tydliga bagar.

Haga Nygata &r reglerad som ett gangfartsomrade dar det rader parkeringsférbud
Regleringen gangfartsomrade innebér att gatan maste utformas sa att det framgar att
gdende nyttjar hela ytan. Fordonstrafiken pa gatan bedéms vara lagt och bedéms
framst utgdras av korsande trafik pd anslutande gator samt varuleveranser till
verksamheter pa Haga Nygata. Flédet av fotgdngare bedéms vara relativt hégt.

Konsekvenserna av fyra méjliga regleringar pa Haga Nygata har utvarderats utifran
paverkan pa trafikflodet méjligheten att anldgga slatt strak. Nedan listas nagra av de
viktigaste konsekvenserna av respektive reglering.

e Befintlig reglering och utformning: Gangfartsomrade utan slatt strdk
o Haga Nygata ar mindre tillganglig fér personer som anvander rullstol,
rullator eller permobil.
o Gatans nuvarande utformning uppfyller inte utformningskravet pa
gangfartsomrade.
e  Gangfartsomrade med slitt strak
o Haga Nygata blir mer tillgéngligt fér personer som anvander rullstol,
rullator eller permobil
e Gagata med slatt strdk
o Haga Nygata blir mer tillgangligt for personer som anvander rullstol,
rullator eller permobil
o Trafiken pd Haga Nygata minskar nagot da delar av trafiken flyttas.
o Att reglera gatan som en gdgata syftar till att minska trafiken och
6verensstémmer med det nuvarande beteendet hos trafikanterna.
e Forbud mot trafik med annat motordrivet fordon an moped klass II (C3) med
slatt strak
o Beddms inte lampligt eftersom forbudet &r svart att dverblicka
o Beddms inte lampligt om avsikten &r att tilldta fotgadngare att anvénda
hela gaturummet eftersom gatan inte i férsta hand &r reserverat for
fotgangare.
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2 Forutsattningar

2.1 Utformning

Haga Nygata Idper genom sju kvarter, har en bredd pa 7,8 - 8,3 meter och &r i sidled
uppdelad i tre sektioner, se figur 2. Straken narmast fasaderna varierar i bredd mellan
1,2 och 2,5 meter. Dessa delar av gatan lutar kraftigt in mot gatans mitt. Mellan
gatans mittdel och sidodelar ligger en ranndal av tre rader sma3gatsten. Gatans mittdel
(gatans koérbana) ar kraftigt bomberad. En typsektion av Haga Nygata visas i figur 2.
Bilagan ar hdmtad fran tidigare en utredning av slatt strak pa Haga Nygata som AFRY
gjorde 2023.

\\ |

Figur 2: Typsektion for Haga Nygata

Ytskiktet ndrmast fastigheterna ldngs med hela Haga Nygata bestar av rahuggen
gatsten satt i en rad langsgdende narmast fastigheterna, darefter &r stenen i raka skift
tvarstalld fran husen ner till rénndalen, se figur 3.

P& varje sida om den bomberade kérytan I6per en rédnndal, se figur 3. Rédnndalen
bestar av tre rader rahuggen rektangular storgatsten som I6per utmed gatan.

Den mittersta delen av gatan &r belagd med rdhuggen sm&gatsten i bagsattning,
storleken pa stenarna varierar nagot. Det finns ett antal brunnar pa ytan som &r
inramade med smagatsten.
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Figur 3: Beldggning p8 Haga Nygata, vilket best8r av tre delar, str8ken ndrmast fasaderna,
rénndalarna samt kérytan som best8r av sm8gatsten i b4gséttning.

Ranndalen ligger i gatans niva bortsett fran pd Haga Nygatas sddra sida i kvarteret
mellan Vastra Skansgatan och Kaponjarsgatan dar ranndalen ligger 6 cm 6ver gatans
niva, se figur 4.

Figur 4: Rénndal p§ Haga Nygata mellan Véstra Skansgatan och Kaponjérsgatan
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I varje kvarter ligger en granithall med urfasad ranndal tvars gangriktningen, vars
djup ar ca 1 cm, se figur 5.

Figur 5: Rdnndal tvérs g8ngriktningen

Tvérgatorna till Haga Nygata har trottoarer som &r upphdjda fran kérbanorna med 12
cm hdga kantstdd. For att ta upp den hdéjdskillnaden ligger i varje korsning en ramp.
Rampen avslutas mot Haga Nygata med ett nollat granitkantstdd, se figur 6

I fyra korsningar mellan Haga Nygata och de tvargdende gatorna Véstra Skansgatan,
Ostra Skansgatan, Skolgatan respektive Husargatan, ar beldggningen av smagatsten
bruten av en asfaltsyta som ar cirka 4*2 meter, se figur 7.

Figur 6: Ramp i korsning mellan Haga  Figur 7: Asfaltsyta i korsningen mellan Haga Nygata och
Nygatans sédra sida och Skolgatan. Véstra Skansgatan
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Vid Pehr Eriksson plats finns ett slatt strak som lades i samband med att torget fick en
ny utformning 2019, se figur 8. Det slata straket ar lagt i ett rakt férband p& ena sidan
om gatans mittdel. Eftersom 6vriga gatan ar lagt i bagformat monster blir det slata
straket mycket synligt. Det &r en fordel att det &r latt att se var det &r bast att rulla,
men det bryter mot den ursprungliga utformningen som har ar anses mycket viktig ur
kulturmiljdhanseende.

Figur 8: Beldggning pé slétt str8k p§ Haga Nygata

Sammanfattningsvis d@r den kraftiga tvarlutningen, gatans bombering, gatstenens yta
och fogens beskaffning faktorer som gor gatan otillgédnglig for personer som anvander
rullstol, rullator eller permobil.
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2.2 Inventering av gatstensstorlek

Haga Nygata &r belagd med flera olika storlekar av gatsten vilket visas i figur 9. Aldre
typer av gatsten dominerar, med ostandardiserde storlekar. Ytorna narmast husen ar
byggda som smala trottoarer. En ldngsgdende fris gar utmed byggnaderna.
Trottoarens yta bestar av gangbanesten i raka skift, tvérstallda géngriktningen. P8
vissa stéllen bryts monstret for att markera en port in till innergdrdarna. Entreddrrar
ar inte markerade, men har i manga fall ett eller flera trappsteg upp till entrédérr,
trappsteget sticker pa flertalet stallen ut i gdngbanan och annonserar entrén. P3
trottoarytorna finns dven tvargdende rannstenar i granit.

Ranndalarna skiljer det som &r byggt som trottoar fran kérbanan. Ranndalarna &r en
svacka, byggda i storgatsten.

Kérbanan &r uppbyggda i bagménster med smagatsten. bdgménstret har tva hela
bdgar och en halv bdge pa var sida.

] Kantstod 0 cm
Kantstdd fasat fran 0 till 12 cm

=3 Tvargaende rénndal

Beskrivning Dimension (cm)
Rahuggen smagat- 8-11 x8-11
sten i bagsatining

2 Rahuggen gang- 10 x13-15
banesten i raka skift

3 Réahuggenlangs-  13x16-22
gaende gatsten

Figur 9: Stensattning i typkorsning Haga Nygata.
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2.3 Tidigare utredningar av slatt strak pa Haga Nygata

AFRY har tidigare utrett forutsattningar for ett slatt strdk pd Haga Nygata under varen
2023. Tva forslag togs fram: ett forslag med slatt strak i mitten pa gatan och ett
forslag med slatt strdk ndrmast husfasaderna. Det nya slita straket som
presenterades i utredningen féreslogs bindas ihop med befintligt slatt strdk pa Pehr
Erikssons plats. Ytterligare ett alternativ vore att Ita det nya slata stréket 16pa
parallellt med befintligt slatt strdk i gatans mitt l&ngs Pehr Erikssons plats. Detta skulle
medfora ett bredare slatt strdk. Det befintliga sldta straket &r satt i rakt forband och
det nya slata stréket foreslds sattas i bagsattning vilket innebér att anslutningen
mellan str8ken i sd fall m3ste studeras vidare. Detta alternativ skulle dock medféra en
hoégre tvarlutning pd det sammanbundna slita straket &n om det ldggs i gatans mitt.
Att komplettera befintligt slatt strdk pd Pehr Erikssons plats med ett slatt strak i
gatans mitt skulle dock inneb&ra en stdrre kostnad &n att ansluta det nya slata straket
till befintligt.

I utredningen mattes befintliga tvarlutningar p& Haga Nygata, se figur 10 och bilaga A.
Eftersom tvérlutningarna pd Haga Nygata 6verstiger Goteborgs stads tekniska
handboks hégsta rekommenderade tvérlutning pa 2%, vore den mest lampliga
placeringen av ett slatt strdk pa gatans plattaste del, i gatans mittdel. Dessutom skulle
en placering i mitten innebara att uteserveringar och gatuskyltning inte utgér hinder
for det slata strdket. Haga Nygata &r reglerad som ett gdngfartsomrade. Ett
gangfartsomrade ska enligt 10 kap. §8 i Trafikférordningen (SFS nr: 1998:1276)
utformas sa att det tydligt framgar att gdende nyttjar hela ytan. Ett slatt strak pa
Haga Nygata skulle dela upp ytan i olika delar. Darfér behdver gatan eventuellt
regleras om for att ett slatt strak ska kunna anlaggas.

Sekfion A . Sekfion B . Sektion C
| | | | | ;
| o o |
| | | | : :
L A % A Uem m s e
2 [ Se—
18 23 8 37 5t
8.3 83
| Sektion F o
Fekhom D ; [ \ pekfion F ‘
| |
| [ } : | [
: : | | | |
| |
Dom  sm  m am) S S N T m S
- DR  e——
20 o1 i 21 25 23 +0 s
78 83 83

Figur 10: Tvérlutningar p§ Haga Nygata. Sektionsmarkeringar visas i bilaga A.
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2.4 Befintlig reglering
Haga Nygata &r reglerad som gangfartsomrade. P& Pehr Erikssons plats, mellan

Kaponjargatan och Ostra Skansgatan, finns fyra granitpollare som utgér en fysisk
avsparrning for biltrafik, se figur 11. Generellt forbud mot att parkera fordon géller pd

hela Haga Nygata samt korsande tvérgator inom omradet Zon Haga som avgransas av
Sodra Allégatan, Sprangkullsgatan, Pilgatan och Landsvagsgatan, se figur 12.
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Enkelriktat: all rafik

Forbud mot trafik med annat
Emst Jungefis Plats. % motordrivet fordon an
a; moped kl. Il (géller motsatt
TP 3 pilens riktning)

Haga Nygata
(gangfartsomrade, dubbelriktad)

Férbud mot trafik med
‘annat motordrivet fordon
4n moped kl. Il inom

Zon Sédra Haga

Figur 11: Befintlig trafikreglering p8 Haga Nygata och intilliggande tvérgator.
Parkeringsméjligheter saknas p8 Haga Nygata. Géllande parkeringsregleringar visas i figur 13.
Férbud mot trafik med annat motordrivet fordon &n moped klass II géller pa de delar
av Mellangatan, Vastra Skansgatan, Kaponjarsgatan, Ostra Skansgatan, Skolgatan och
Husargatan som ligger séder om Haga Nygata. Transport till fastigheter tillats dock i
detta omrade.

Haga Nygata &r dubbelriktad men enkelriktning géller pa ett antal av tvdrgatorna till
Haga Nygata. Enkelriktning fér all trafik galler séderut pa Landsvagsgatan. Bergsgatan
ar enkelriktad i Ostlig riktning mellan Linnégatan och Landsvagsgatan. Strackan mellan
Sédra Allégatan och Haga Ostergata &r enkelriktad fér all trafik séderut pa Skolgatan,
norrut pa Haga Ostergata samt séderut pa Mellangatan. Strackan mellan Sédra
Allégatan och Haga Ostergatan &r enkelriktad for all norrgdende trafik pd
Kaponjarsgatan och enkelriktad fér att sédergdende trafik p& Skolgatan.

Sédra Allégatan &r enkelriktad osterut for all trafik. Mellan Sodra Allégatan och Haga
Ostergata rader férbud mot trafik med alla motordrivna fordon férutom moped klass II
séderut pa Kaponjérsgatan och Husargatan. P8 Haga Ostergata &r trafik vésterut
tilldten for alla fordon. Trafik i Ostlig riktning ar férbjuden for alla motordrivna fordon
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utom moped klass II mellan Mellangatan och Landsvdgsgatan. All trafik vasterut

mellan Linnégatan och Landsvdgsgatan pa Frigdngsgatan &r enkelriktad.
Cykel och moped klass 1I tillats fardas i alla riktningar férutom pa de gator som &r
reglerade med enkelriktning. Langs med den enkelriktade Landsvagsgatan finns dock

en dubbelriktad cykelbana.

= Fysisk avsparrning = 5
" m. betongpollare Z

!

Pealir Ertksons Pla

ts

Fysisk avsparming m.
betongpollare

Haga &

Parkeringsférbud (zon)
inom blémarkerat omrade:
Zon Haga

Figur 12: Parkeringsférbud (omr8de) r8der inom bl8markerat omr&de (Zon Haga)

Sarskilt anordnad parkering for cykel pd gata finns pa Frigdngsgatan. Sarskilt
anordnad parkering fér motorcykel finns pa Haga Ostergata.
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Figur 13: Géllande parkeringsregleringar

2.5 Befintlig trafikforing

Uppgifter om trafikmangder pa Haga Nygata och anslutande gator har inte funnits
tillgangliga under arbetet med denna utredning. Trafikflodet Idngs med Haga Nygata
bedéms dock vara 18gt och utgérs i huvudsak av leveranser till verksamheter och
tillfallig angoring till bostader. Fordonshinder placerade mellan Kaponjarsgatan och
Ostra Skansgatan férhindrar genomfart mellan Landsvégsgatan och Spréngkullsgatan.
Vidare beddéms savél befintlig reglering som gestaltning och nuvarande anvéndning av
Haga Nygata bidra till att parallellgator hellre anvands for genomfart pa kortare
strackor. Fordonstrafiken p& Haga Nygata bedéms ddrmed huvudsakligen utgdras av
korsande trafik pa anslutande tvargator.

I 6vrigt hanvisas bilister till parkering pa tomtmark, i form av fem
parkeringshus/garage placerade i utkanterna av omradet, tva vid Pilgatan, ett vid
Landsvagsgatan, ett vid Haga Ostergata och ett vid Kaponjédrsgatan/Ostra Skansgatan.
Dessa kan nastan uteslutande nas direkt frén Landsvédgsgatan, Sprangkullsgatan och
Sodra Allégatan, alternativt via ndgon av de tvérgator som korsar Haga Nygata. I de
flesta fall &r det varken nédvandig eller kortare vag att ansluta till parkeringarna
genom att kéra langs med Haga Nygata, med ett undantag. Den narmaste vagen
mellan Linnégatan och garaget vid Haga Ostergata, for trafik séderifran, &r att kora via
Tredje Langgatan, darefter langs med Haga Nygata i ett kvarter for att sedan svdanga
vanster in p% Mellangatan, se figur 14Fel! Hittar inte referenskadlla.. Detsamma
géller éven for anslutning mellan Linnégatan och 6vriga delar av nordvéastra Haga. Med
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befintlig reglering pa Landsvégsgatan liksom gatorna séder om Haga Nygata &r enda
alternativa végen via Jarntorget och Nya Allén.

Malpunkter i Haga har inventerats genom skrivbordsstudie och redovisas i figur 14.
Langs Haga Nygata bestar malpunkterna huvudsakligen av mindre verksamheter sa
som caféer, butiker och restauranger. Varuleveranser bedéms huvudsakligen ske fran
gatan. Andra malpunkter, till exempel skola, vardcentraler och mataffarer, & mer
utspridda med stérst forekomst langs omradets utkanter. Hur leveranser &r fordelade
under dagen &r inte ként, men det varierar sannolikt kraftigt da det finns ett stort
antal verksamheter av olika typer ldngs gatan. Den tidsmassiga fordelningen av
leveranser beddéms dock inte ha nagon stor betydelse for aktuell utredning.

N&gra faltobservationer av gédng- och cykeltrafik har inte gjorts inom ramen fér detta
uppdrag. Hela omradet bedéms ha foérhallandevis hég andel gangtrafik, till foljd av
omradets karaktdr, men det huvudsakliga gdngstréket antas gd i 6stvastlig riktning
ldngs Haga Nygata. Cykeltrafiken bedéms ocksa ga i dstvastlig riktning, mellan
cykelstrdken langs Landsvagsgatan och Sprangkullsgatan, men sprids sannolikt mer
mellan Haga Ostergata, Haga Nygata och Frigdngsgatan. Det &r emellertid svart att
bedéma cykeltrafikens volymer i 6st-vastlig riktning. Aven om pendelcykelstraket i Nya
Allén sannolikt utgér stommen i omradets cykelnét erbjuder de 6st-vastliga gatorna i
Haga gena kopplingar mellan Linnéstaden och Vasastaden. De |3ga trafikmangderna i
omradet kan ocksa bjuda in till cykling, samtidigt gatubelaggningen med hég andel
gatsten kan ha motsatt effekt. I norr finns inga anslutande cykelbanor varfor
cykeltrafik frdn det hallet bedéms 13g.
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Forskala/Grundskola
Iataffar
Hégskola, entré
Vardcentral
Ovrig malpunkt
P-hus/Garage
Barriar
< Enkelriktat
é}\ P\:is\utningsva'g fordanstrafik . ) )
- [] Férbud mot genomfartstrafik {ej transport till fastighet
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Figur 14: Huvudsakliga befintliga anslutningsvégar fér angéring med motorfordon till
parkeringsplatser, verksamheter och bostadsfastigheter samt mélpunkter p§ gatan.
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2.6 Framtida utveckling i omradet

2.6.1 Vastlanken - station Haga

Under sommaren 2019 fick detaljplanen fér Station Haga laga kraft. Planomradet
inkluderar Sprangkullsgatan som ansluter till Haga Nygatas Ostra ande, se figur 15.
Stadsbyggnadskontoret, 2018, skriver att syftet med detaljplanen ar att mojliggéra
utbyggnaden av Vastlanken och station Haga, en av de tre underjordiska stationerna
for jarnvagstunneln Vastlanken, samt att méjliggdra underjordiska anldaggningar for
cykelparkering.

7.

A Bab S R
; . T % =2
e NE T R

Figur 15: Illustrationsritning frén detaljplan éver planomr8de fér Haga station dér Haga Nygata,
Station Haga och Rosenlundsbron har markerats ut. Planomr8det visas med réd streckad linje.
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Utifran detaljplanen och dess bilaga "Trafik-PM” listas ndgra konsekvenser for
fotgadngare i omradet (Stadsbyggnadskontoret, 2018), (Trafikkontoret, 2016).

2.6.2

Féreslagna trafiklosningar i planomradet stérker gang- och cykelstrak mellan
Haga, Vasastaden och omradet innanfér Vallgraven.

Haga Nygata utgor ett viktigt gdngstrdk mellan station Haga och Jarntorget.
Studier av hur den dimensionerande trafiksituation pd Haga station kan se ut
visar att cirka 50% av de avstigande p& Haga Station fortsétter till sin resa till
fots. Av dessa har ca 40% en malpunkt séder eller vaster om stationslédget.
En ny bro for fotgéngare foreslds dver Rosenlundsgatan till Arkitektgatan vilket
kommer att utgdra ett naturligt gdngstrak mellan Haga och stadscentrum.
Utbyggnaden av station Haga kommer sannolikt att 6ka antalet manniskor
som ror sig i anslutning till planomradet. Detta kommer troligtvis férandra hur
maénniskor rér sig i omrddet vilket kan skapa behov av utveckling av nya och
befintliga gangstrak.

Eventuella framtida schaktning i anslutning till Haga Nygata

Enligt information frén Géteborg energi finns det elledningar i korsningen mellan
Landsvédgsgatan och Haga Nygata. Dessa ingdr i ett ombyggnadsprojekt med en
foreslagen genomférandetid om fem &r. Ombyggnationen kommer innebé&ra schaktning
i korsningen.
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3 Gestaltning av slatt strak

Ett slatt strdk som &r minst 1 meter brett kan géras pa flera satt. I figur 16 och 17
presenteras tva forslag. Det slata straket placeras i gatans mittersta del dar
tvarlutningen ar som minst, se placering i figur 18.

Forslag 1: Befintligt bAgmonster har bibehdllits och krysshamrad sten har ersatt den
ursprungliga i ett strdk i mitten. Kanterna pa straket &r ojamna s3 att gatan inte lika
tydligt delas in i ytterliggare langsgdende rander.

Forslag 2: Har har stenldggningen byts ut till tre tydliga bagar. Den mittersta har
krysshamrad sten och bildar dd ett tydligt slatt strdk i mitten.

For att straket skall vara s3 slatt och stabilt som méjligt &r det viktigt att fogarna i det
slata straket gérs med specialfog och inte med enbart sittsand/flis. Det for att
stenarna inte skall ruckas och fogarna inte urholkas. Det ar viktigt att ldggningen gors
omsorgsfullt med s3 tita fogar som méjligt. Utredning om vilken typ av specialfog
pdgar i pa Stadsmiljoférvaltningen i Goéteborg.

Vidare utredning om hur straket méter i korsningar utreds i ett senare skede.
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Figur 16: Princip stenldggning for slatt str8k férslag 1. De mérka gatstenarna &r krysshamrade,
ovriga stenar &r lika befintliga, r8kilade.
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Figur 17: Princip stenldggning fér slétt strék férslag 2. De mérka gatstenarna &r krysshamrade,
évriga stenar &r lika befintliga, rékilade.

befintlig gata

orange linje:
slatt strak 2% lutning

Figur 18: Placering av det sléta str8ket i Haga Nygatas tvérsnitt.
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4 Alternativ for trafikreglering

Syftet med utredningen ar att undersdka regleringsalternativ som syftar till att minska
mangden trafik p& Haga Nygata och som samtidigt mojliggér anldggning av ett slatt
strak.

Konsekvenser av trafikregleringarna listade nedan har utretts p& Haga Nygata

Nollalternativ: gdngfartsomrdde utan slatt strak

Gangfartsomrdde med slatt strak

Gagata med slatt strak

Férbud mot trafik med annat motordrivet fordon an moped klass II med slatt
strak

HwNe

4.1 Nollalternativ: Gangfartsomrade utan slatt strak

Nollalternativet innebér att beh3lla bade befintlig reglering som gdngfartsomrade och
befintlig markbeldggning p& Haga Nygata, se schematisk beskrivning av befintlig
reglering i figur 19. Nuvarande markbeldaggning skiljer sig ldngs med gatans tvarsnitt
eftersom kor- och gangyta separeras med ranndal, se avsnitt 2.1. Gatans utformning
ar dock inte sddan att det framgar att det &r oldampligt att fora fordon med hégre
hastighet &n gangfart. Darmed uppfylls inte de krav pa utformning som finns pa
gangfartsomrade enligt 10 kap. §8 i Trafikférordningen. Det &r ett vanligt
forekommande problem med manga gangfartsomraden och inte p& ndgot satt unikt for
Haga Nygata. Det ar heller inte aktuellt att upphava regleringen, aven om
utformningskravet inte uppfylls.

10 kap 8§: "En vég eller ett omrade far férklaras som gangfartsomrade endast om det
ar utformat s att det framgar att gdende nyttjar hela ytan samt att det inte &r
lampligt att fora fordon med hégre hastighet &n gangfart”.

Gangfart finns inte definierat i lagtext men &r generellt ansett som en hastighet mellan
5-7 km/tim.

Nollalternativet innebar att gatan foérblir mindre tillganglig for personer som anvander
rullstol eller rullator. Méngden trafik pa Haga Nygata bedéms férbli samma som
tidigare.
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Figur 19: Schematisk placering av vdgmérken for reglering av Haga Nygata som g8ngfartsomr8de

4.2 Gangfartsomrade med slatt strak

Att tillféra ytterligare en ldngsgdende indelning, som ett slétt strak innebér, skulle inte
géra utformningen mer éverensstammande med de krav som stélls pa ett
g%ngfartsomrgde. Utformningen idag ar inte heller enligt utformningskraven men den
efterstravade effekten att gdende vistas éver hela gatans bredd uppnds anda i
praktiken.

Detta alternativ bedéms inte pdverka befintlig fordons- och gangtrafik p& Haga Nygata
eller anslutande gator, eftersom nuvarande reglering kvarstar. Trafikmangder pd
omkringliggande gator beddms inte heller pdverkas. En méjlig odnskad effekt &r att
det slata straket kan komma att trafikeras av cyklister som upplever det som mer
komfortabelt &n omgivande gatsten. Det kan ocks3 leda till ndgot dkad cykeltrafik
langs med Haga Nygata. Sammantaget skulle detta ha en viss negativ effekt pd
rorelsehindrades framkomlighet.

Alternativet sakerstéller att boende och verksamheters angéringsbehov inte paverkas
negativt. All trafik har fortsattningsvis tillatelse att trafikera Haga Nygata. Detta
innebar att trafik utan @renden langs Haga Nygata kan komma att trafikera strackan
vilket kan innebéara viss mangd “onddig” trafik. Vilka mangder det handlar om &r oklart
i dagslaget.

Haga Nygatas karaktér idag, med en relativ trang yta mellan fasader med entréer mot
gatan, gor att den klassas som ett integrerat frirum dar motorfordon har majlighet till
inkérning men med stor hansyn till de oskyddade trafikanterna. Beteendet hos bade
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oskyddade trafikanter och fordonsférare &r i praktiken redan det som &r dnskvért pa
ett gangfartsomrade utan méblering. En omreglering fran gangfartsomrade till gdgata
ar dock mer passande foér hur gatans nuvarande och framtida ansprak efterstrévas,
dar ett huvudsyfte ar att minska mangden trafik.

4.3 Gagata med slatt strak

En gdgata har inga krav pa utformning eller utformning vilket innebér att ett slatt
strak gar att kombinera med denna reglering, se schematisk beskrivning av reglering i
figur 20. Med anledning av det relativt stora flddet av fotgdngare pa Haga Nygata sa
kan gdgata vara en lamplig och till viss del sjalvférklarande reglering.

P& gagata far endast fordon med féljande syften trafikera gatan:

. Varuleveranser till eller fran butiker eller motsvarande vid gdgatan.

. Transporter av gods eller boende till eller frn adress vid gdgatan.

. Transporter av géster till eller fr&n hotell eller motsvarande vid gdgatan.

. Transporter av sjuka eller rérelsehindrade personer till eller fran adress vid
gdgatan.

P& en gdgata tilldts endast fordon fardas pa gatan for att korsa den. Dock &r &ven
genomfartstrafik med cykel tilldten. Regleringen tilldter &ven tre timmars parkering av
fordon med parkeringstillstand for rérelsehindrade.

En gdgata skulle bdde méjliggora slatt strak och minska trafiken p& Haga Nygata.

|

& Fysisk avsparming

Fysisk avspanming m.
betongpollare

Figur 20: Schematisk placering av vdgmérken for reglering av Haga Nygata som g8gata
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Med ny reglering som gdgata kan transporter till och fran verksamheter och bostdder
ske pa samma satt som i nuldget. Det kommer &ven fortsatt vara tilldtet att med
fordon korsa Haga Nygata for att nd exempelvis parkering eller bostad i sédra delen av
Haga, under forutsattning att dessa fordon har &vriga tillstand.

Den mest patagliga konsekvensen ur trafikféringssynpunkt &r paverkan pa narmaste
anslutningsvég fran Linnégatan till malpunkter i nordvéstra Haga, bland annat garaget
vid Haga Ostergata, se figur 21. Eftersom genomfartstrafik ldngs med en gdgata inte
ar tilldten, kommer fordonstrafik sdderifrdn pa Linnégatan inte kunna ansluta till det
aktuella omradet via Haga Nygata. Alternativa vagar langs parallell- och tvérgator
saknas i och med befintlig enkelriktning p8 Landsvagsgatan liksom reglering i omradet
s6der om Haga Nygata. Detta innebar att fordonstrafikanter som kommer séderifran
pd Linnégatan maste ta en omvég via Jarntorget och Nya Allén, fér att i stillet ansluta
till Mellangatan norrifran. Utdver att medféra en kortare omvag innebar den
alternativa kérvégen att férare maste passera tre korsningar som annars hade
undvikits, varav tva &r reglerade med trafiksignal. Berérda fordon bedéms utgéra en
mindre del av den totala trafiken pa Linnégatan och i Nya Allén. Den tkade
belastningen i de aktuella korsningarna till féljd av den nya regleringen bedéms vara
liten.

Trafikmiljén kring Haga Nygata paverkas positivt, i och med att en del av
fordonstrafiken flyttas till infarten fran Sédra Allégatan.

P& samma satt som i féregdende alternativ kan det slata straket dock komma att
trafikeras av cyklister, samt leda till ndgot 6kad cykeltrafik l&dngs med Haga Nygata.
Sammantaget skulle detta ha en viss negativ effekt pa rorelsehindrades
framkomlighet.

Haga Nygata som gagata innebér en skérpt reglering jamfért med 6vriga alternativ
eftersom endast fordon med ovanstdende syften tilldts trafikera gatan. Som med all
reglering kravs en kombination av fysisk utformning samt mdjlighet for polis att
Overvaka strackan.
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Figur 21: Anslutningsvdg mellan Linnégatan och nordvéstra delen av Haga fér trafik séderifr8n,

som blir otilldten med ny reglering g8gata. Alternativ anslutningsvég via Jarntorget markeras i
gront.
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4.4 Forbud mot trafik med annat motordrivet fordon an
moped klass II med slatt strak

Ytterligare ett regleringsforslag ar att férbjuda all trafik med annat motordrivet fordon
an moped klass II pd Haga Nygata genom en utdkning av Zon Sédra Haga, se
schematisk bild av reglering i figur 22. P& grund av behovet av transporter till
verksamheter och butiker langs Haga Nygata kan regleringen undanta dessa
transporter. Detta gérs med tilldggstavlan “galler ej transport till fastighet”, likt Zon
Sodra Haga. Denna reglering ger samma konsekvenser pa trafikféringen som en
gdgata ger, se rubrik 4.3. Nackdelen med denna typ av forbud &r svarigheten att
kontrollera efterlevnaden. P& Haga Nygata skulle ett sddan forbud behéva técka en
I&ng svardverblickbar stracka, vilket gor det annu svarare att kunna kontrollera. Det &r
aven olampligt om avsikten &r att tilldta fotgéngare att anvénda hela gaturummet
eftersom gatan inte i forsta hand ar reserverat for fotgdangare. Detta forslag utreds
darfor inte vidare.

Fysisk avspdrming
m. betongpollare

Soldaten &

Befintligt forbud mot trafik
med annat motordrivet
fordon &n moped KI. 11
inom Zon Sédra Haga

N

ErnstJungens Plats. % ﬁ
tan 5 1 ’L

Figur 22: Schematisk placering av vdgmérken for férbud mot annat motordrivet fordon &n moped
klass II p§ Haga Nygata
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5 Slutsatser

Den har utredningen har visat vilka férutsattningar som finns for att anlagga ett slatt
strdk pd Haga Nygata, med h&nsyn till gatans beldggning och reglering.

Tva forslag pa slatt strdk har tagits fram i utredningen. Ett av forslagen innebér att
behalla befintligt bAgmonster pa Haga Nygata. Det andra forslaget innebér att
stenldggningen pa kérytan byts ut till tre tydliga bdgar.

Tidigare utredning av Haga Nygata har visat att det slata strdket bér placeras i mitten
av gatan for att minimera tvarlutningarna pa det slata straket. Placeringen av det slata
strdket medfor att gatan delas upp i ytterligare olika ytor, vilket innebar att de krav pa
utformning av gangfartsomrade enligt Trafikférordningen &ven fortséttningsvis inte
uppfylls. Det har dock ndmnts tidigare att den befintliga utformningen inte klarar de
formella kraven fér utformning av gangfartsomrade, men fungerar bedémt i praktiken
vél dd de oskyddade trafikanterna tilldts nyttja hela ytan. I tabell 1 sammanstalls
andra alternativ for trafikreglering pd Haga Nygata, huruvida dessa alternativ
mojliggdr anldggande av slatt strék samt vilken pdverkan annan reglering har pa
befintlig trafik.

Syftet att minska trafikflddet uppnas med den hardare regleringen gagata och blir mer
en formalisering av ett redan aktivt beteende hos trafikanterna. Att behalla regleringen
som gangfartsomrade innebér fortsatt allman tillgang fér alla trafikslag men eftersom
syftet ar att minska trafiken pa Haga Nygata, uppnas detta inte med befintlig

o o . . . . . .
gangfartsomradesreglering. Det ar darfor [ampligare att reglera Haga Nygata som
gagata.
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Nollalternativ:
Gangfartsomrdde
utan slatt strak

Gangfart-
somrade med
slatt strak

Gagata med slatt
strak

Férbud mot
trafik med annat
motordrivet
fordon @an moped
klass 2 (C3) med
slatt strak

Haga Nygata blir
tillgangligt for personer i
rullstol.

Ingen utformningskrav av
markbelaggning

Haga Nygata blir
tillgangligt for personer i
rullstol och rullator
Trafiken pa Haga Nygata
minskar ndgot d& delar av

den flyttas till andra gator.

Ingen utformningskrav av
markbelaggning

Haga Nygata blir
tillgangligt for personer i
rullstol

Trafiken pa Haga Nygata
minskar eftersom en del
av trafiken flyttar till Haga
Ostergata
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Haga Nygata forblir mindre
tillganglig for personer i rullstol
Kraven pa utformning av ett
gangfartsomride i
Trafikférordningen uppfylls inte pa
Haga Nygata idag

Beldggningen pd Haga Nygata
delas upp i fler sektioner, dérmed
frdngds utformningskraven pa
gangfartomraden ytterligare
Atgarden kan bjuda in till 6kad
cykling léngs det slata straket,
med negativ pdverkan pa
rorelsehindrade.

Fordonstrafikanter med
malpunkter i nordvastra Haga som
kommer sdder ifr@n pa Linnégatan
maste ta en omvag via Jarntorget
och nya Allén eftersom Haga
Nygata ej kan anvandas for att nd
Haga Ostergata

Den 6kade belastningen pa
omkringliggande gatunat till foljd
av den nya regleringen beddéms
vara liten.

Eventuell oénskad uppstallning av
fordon med parkeringstillstgnd for
rorelsehindrade

Atgarden kan bjuda in till 6kad
cykling léngs det slata straket,
med negativ paverkan pa
rorelsehindrade.

Fordonstrafikanter med
malpunkter i nordvéstra Haga som
kommer sdder ifr@n pa Linnégatan
maste ta en omvag via Jarntorget
och nya Allén eftersom Haga
Nygata ej kan anvandas for att nd
Haga Ostergata

Det &r svart att sakerstalla att
forbudet foljs

Den 6kade belastningen pa Norra
Allégatan och Jarntorget till foljd
av den nya regleringen bedéms
vara liten.

Tabell 1: Sammanfattning av konsekvenserna av de olika regleringsférslagen
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