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Genomfbdrandebeslut for
”Underhallsbelaggning cykel 2026,
projektering och produktion

Forslag till beslut
Stadsmiljondmnden godkanner genomférandebeslut for ”Underhallsbelaggning cykel
2026 infor start av projektering och produktion.

Sammanfattning

Det finns en efterslapning i underhallet vad galler belaggningen pa cykelbanorna.
Aktuellt projekt omfattar underhallsbeldggningsatgarder pa cykelbanor och kombinerade
gang- och cykelbanor under 2026. Budgeten om 22 miljoner kronor kommer récka till
cirka 25 strackor. Atgarden syftar till att uppréatthélla funktionen och standarden pé
stadens cykelbanebeldggningar.

Da atgarden har en bedomd totalkostnad for samtliga skeden 6verstigande 20 miljoner
kronor ska stadsmiljonamnden fatta genomforandebeslut for atgarden. Ett eventuellt
framtida behov av reviderat genomférandebeslut hanteras enligt férvaltningens rutin for
avvikelsehantering.

Beddmning ur ekonomisk dimension
Atgérden aterfinns i Investeringsplan for stadsmiljéonamnden under investeringsomréde
Reinvestering Gator och végar (investeringsplan 2021-2025 version 2024).

Atgarden har en kostnadsram om 22 miljoner kronor (Iépande prisniva). Antalet strackor
ska anpassas efter kostnadsramen.

Kostnadsramen ar satt med utgangspunkt i det arliga resursbehov som beskrivs i
Cykelprogram for en nara storstad 2015-2025 (trafiknamnden 2015-03-26 § 48) och i
Trafikkontorets strategiska plan for att atgarda underhallsbehovet i det kommunala
gatunatet (trafiknamnden 2020-03-26 § 89).

Eventuella kostnader fér hantering av férorenade massor finansieras genom
kommunbidraget.

Belaggningsatgarder har en avskrivningstid pa 10 ar, vilket innebar en bedomd arlig
kapitalkostnad om 2,3 miljoner kronor.

Med en ny beldggning bedéms kostnaderna for att drifta och underhalla ytorna i ett
inledande skede bli lagre &n i dag, for att i slutet av anlaggningens livslangd ligga i niva
med dagens drift- och underhallskostnader.
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Ett eventuellt framtida behov av reviderat genomférandebeslut hanteras enligt
forvaltningens rutin for avvikelsehantering.

Beddmning ur ekologisk dimension

En hog standard pa underhallet av cykelbaneanldggningar med bland annat jamn
belaggning pa cykelbanorna méjliggdr en god framkomlighet och jamn fart —en
forutsattning for att aven langre cykelresor ska bli effektiva. Atgéarden stodjer ett minskat
anvandande av bil till forman for resor med cykel, vilket ger positiva miljokonsekvenser i
form av minskade utslapp och forbattrad luftkvalitet.

Atgarden har en betydande miljé- och klimatpaverkan. Stadsmiljoforvaltningen bedémer
att asfalt 4r en av de storsta bidragande posterna till forvaltningens totala klimatpaverkan.
Trafikkontoret tog fram en studie (Klimatpaverkan fran byggnation, drift och underhaill,
2021-03-12) som visade att asfalt stod for 22 procent av CO2e-utslappen inom
investerings- och exploateringsprojekt samt drift och underhall 2019. Endast diesel var en
storre bidragande utslappskalla (39 procent).

Cykelbanorna belaggs i mojligaste man med lagtempererad asfalt for att minska
miljopaverkan.

Stadsmiljoforvaltningen staller vid upphandling krav pa att asfalten som anvénds ska ha
Iag klimatpaverkan. Enligt Teknisk handbok ska krav stéllas pa att minst 10 procent av
asfalten ska besta av atervunnen asfalt. Stadsmiljéforvaltningen undersoker I6pande
mojligheten att héja kraven. Mycket har hant inom asfaltstillverkningsbranschen de
senaste aren for att minska miljo- och klimatpaverkan. Ett stort arbete gors hos
leverantérerna med egna initiativ till grénare asfalt.

Beddmning ur social dimension
Vél omhandertagna miljoer bidrar till att Géteborg upplevs som en trygg, saker och
attraktiv stad.

Ungefar 75 procent av alla cykelolyckor som leder till akutsjukvard i Géteborg ar
singelolyckor, det vill sédga olyckor utan nagon annan inblandad trafikant. L&st grus,
ojamnheter och sna eller is ar vanliga orsaker till olyckor. Belaggningsunderhall ar darfor
en viktig atgard for att minska antalet singelolyckor.

Pa en 6vergripande niva bidrar bra forbindelser for cyklister till en mer sammanhallen
stad vilket kan motverka segregation och otrygghet. En bra cykelinfrastruktur underléattar
ocksa manniskors vardag genom att forbattra mojligheterna att ta sig till skola, arbete,
mataffaren och rekreationsomraden pa ett effektivt och sakert satt.

Om invanare véljer cykeln minskar belastningen pa resterande vagnéat och pa
kollektivtrafiken samtidigt som det kan paverka folkhélsan positivt. En 6kad andel resor
med cykel bidrar till en mer hallbar stad inom fler aspekter. Det skapar exempelvis en
mer attraktiv stadsmiljo med mer liv och mindre buller samtidigt som det &r béttre for
miljo och hélsa.
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Arendet

Enligt stadsmiljondmndens delegationsordning ska stadsmiljonamnden fatta
inriktningsbeslut, genomfdrandebeslut och beslut om ekonomiska avvikelser for
investeringsprojekt med en totalkostnad for samtliga skeden éverstigande 20 miljoner
kronor. Projektet “Underhallsbeldaggning cykel 2026 har en kostnadsram om 22 miljoner
kronor (I6pande prisniva) varfor genomforandebeslut lyfts till namnden for avgorande.

Beskrivning av arendet
Stadsmiljoforvaltningen ansvarar for de belagda ytor som tidigare hanterats av davarande
trafikkontoret, fastighetskontoret och park- och naturforvaltningen.

De belagda ytorna ar fordelade enligt ett antal kategorier, bland annat koryta samt gang-
och cykelbanor. Varje enskild yta har getts en underhallsklass inom intervallet 0—4
beroende pa den specifika platsens forutsattningar. Underhallklassen avgor hur ofta ytan
har tillsyn (fran en gang per ar upp till var fjortonde dag), vilka jamnhetskrav den har och
hur snabbt brister ska atgardas.

De belagda ytornas skick forsamras pa olika satt. De stora huvudlederna och
uppsamlingsgatorna slits ut medan de mindre gatorna och gang- och cykelbanorna blir
uttjanta genom alder eller schaktning.

Drift av belaggning innebér lagning av potthal samt smarre ytskiktatgarder. Underhallet
omfattar beldggningsarbeten i en storre skala dar det inte gar att sakerstalla
framkomligheten, sakerheten samt komforten genom enbart driftatgéarder.

En jamn belaggning i cykelbaneanlaggningarna, utan sprickor, daliga lagningar, gropar
och andra ojamnheter, 6kar bekvamligheten for cyklister samt minskar singelolyckorna.
Cykelbanornas jamnhet mattes 2013 genom en sa kallad komfortméatning. Méatningen
visade att 40 procent av cykelbanorna hade acceptabel komfort medan 44 procent hade
bristfallig och 16 procent oacceptabel komfort. Det finns en efterslapning i underhallet
vad galler belaggningen pa cykelbanorna. Malet ar enligt Cykelprogram for en nara
storstad att forbattra belaggningen pa cykelvéagnatet sa att ingen del har oacceptabel
komfort.

Aktuell atgard syftar till att uppratthalla funktionen och standarden pa stadens
cykelbanebeldggningar. Malet ar att ytor ska vara i sadant skick att framkomligheten och
trafiksakerheten ar god och att trafikanterna kan ta sig fram pa ett bekvamt, tillgangligt
och sékert satt.

Projektet omfattar projektering och produktion av underhallsbelaggningsatgarder pa
cykelbanor och kombinerade gang- och cykelbanor. Budgeten om 22 miljoner kronor
kommer racka till cirka 25 strackor. Strackor pa pendelcykelstrak ar prioriterade.
Atgérden omfattar &ven mindre justeringar for att frimja sékerhet och komfort dar
belaggningsatgarder gors. Exempel pa atgarder ar utratning av strackor,
avvattningsatgarder och sakerstallande av hinderfri bredd.

Projekteringen startar 2025 och produktionen ska ske under 2026.

Projektet innebér en riktad satsning pa belaggning av cykelbanor och kombinerade gang-
och cykelbanor. Dérutdver hanteras aven beldggning av cykelbanor och kombinerade
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gang- och cykelbanor i projektet ”Underhallsbelaggning 2026 som omfattar
belaggningsunderhall oavsett kategori.

Samordning med ledningségare &r viktig for att minska paverkan for géteborgaren.

Forvaltningens bedémning

Stadsmiljoforvaltningen anser att arbetet med att minska det efterslapande underhallet i
cykelbaneanlaggningarna kommit en bit pa vagen genom de senaste arens okade anslag
och storre entreprenader. Detta galler framst de ytor som trafikkontoret tidigare ansvarat
for. En motsvarande satsning har inte gjorts pa tidigare namnda forvaltningars
cykelbanor. Det finns nu ett behov av att likstalla standarden i ytorna oavsett tidigare
forvaltare. Dartill ser stadsmiljoférvaltningen behov av att fortsatta arbetet med att
minska det efterslapande underhallet for att kunna tillgodose en tillganglig, framkomlig
och jamlik anlaggning.

Ett arbete pagar med att forbattra samverkan och samordningen inom
stadsmiljoforvaltningen och med andra aktorer som ocksa utfor arbeten i ytorna for att
sékerstélla att arbetena utfors i ratt ordning och ddrmed minskar kostnaderna i projekten
och paverkan pa framkomligheten i staden. Viktiga parter i det har arbetet ar kretslopp
och vatten, Goteborg Energi och andra ledningségare. Stadsmiljoforvaltningen ser
positivt pa den utveckling som sker vad galler remisshantering och samordning med
andra aktorer.

Stadsmiljoforvaltningen bedémer att féreslaget projekt bidrar till att mota ambitionerna i
flera av Goteborgs Stads beslutade program och planer, bland annat Trafikkontorets
strategiska plan for att atgarda underhallsbehovet i det kommunala gatunatet och
Cykelprogram for en nara storstad 2015-2025.

Stadsmiljoforvaltningen foreslar att stadsmiljonamnden beslutar att genomfora projektet
”Underhallsbeldggning cykel 2026”.

Mikael Hagberg Anders Ramshy
avdelningschef direktor
anlaggning och infrastruktur stadsmiljoforvaltningen
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