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Forslag till beslut
Milj6- och klimatndmnden skickar 6ver miljoforvaltningens tjansteutlatande som eget
yttrande 6ver remiss Goteborgs Stads policy for parkering, till stadsbyggnadsnamnden.

Sammanfattning

Enligt Goteborgs Stads policy for parkering ska parkering anvéndas som ett styrmedel for
att stodja en hallbar stadsutveckling. Policyn kommer fungera som végledning for stadens
olika verksambheter i projekt och processer dir parkering &r en relevant faktor. Det
overgripande malet med policyn &r att sékerstélla att parkering bidrar till att frimja hallbar
stadsutveckling genom att effektivt anvinda mark och resurser och skapa forutsattningar
for héllbara transportmedel som kollektivtrafik, cykling och gang.

Miljoforvaltningen bedomer att policyn ddrmed har potential att bli ett verktyg for att
frimja mer hallbara trafikslag, minskat vigtrafikarbete samt bidra till en héllbar och
levande stad.

Beddmning ur ekonomisk dimension
Forvaltningen har inte funnit nagra sérskilda aspekter pa fragan utifrén denna dimension.

Bedomning ur ekologisk dimension

Bedoémningen ur ekologisk dimension utvecklas under rubriken Férvaltningens
beddmning. Miljoforvaltningen bedomer forslaget till policy, kombinerat med att sdnkt
bashastighet i centrala staden enligt riktlinjen for hastighetsgrénser i Goteborg', kommer
att bidra positivt till att nd mal och intentioner i Géteborgs Stads miljo- och
klimatprogram?, dversiktsplan® och trafikstrategi®.

Bedomning ur social dimension
Milj6forvaltningen beddomer att ambitionen att minska gatuparkeringen &r positiv. Detta
mojliggor andra anvindningsomraden for gaturummen, som till exempel cykelbana,

I Riktlinje for hastighetsgrinser i Goteborg beslutad 25 november 2022

2 Milj6- och klimatprogrammet - Miljd och klimat Géteborg 2030 - Goteborgs Stad (goteborg.se)
3 Oversiktsplanering - Goteborgs Stad (goteborg.se)

4 Trafikstrategi for en nira storstad - Goteborgs Stad (goteborg.se)
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https://goteborg.se/wps/myportal/enhetssida/miljo-och-klimat-goteborg/miljo-och-klimatprogrammet
https://goteborg.se/wps/myportal/start/goteborg-vaxer/sa-planeras-staden/oversiktsplanering
https://goteborg.se/wps/myportal/start/goteborg-vaxer/sa-planeras-staden/oversiktsplanering/preciseringar-av-oversiktsplanen/trafikstrategi-for-en-nara-storstad

cykelparkering, 6vrig mikromobilitet, kollektivtrafik, och gronska. Det blir dven béttre ur ett
barnperspektiv med 6kad tillgédnglighet och battre luft.

Ombyggnad av trafikmiljon i kombination med l4dgre bashastigheter minskar inte bara
behovet av hoga bullerskyddsskéarmar vid skolor och forskolor, utan dkar ocksé sikerheten
for oskyddade trafikanter, i synnerhet skolbarn. Dé nya offentliga miljoer kan tillskapas
underldttas ocksé moéten i grannskapen, liksom mdjligheten till utomhusvistelse for mindre
barn.

Bilaga
1. Remissversion 2024 av Goteborgs Stads policy for parkering
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Arendet

Stadsbyggnadsndmnden har gett miljo- och klimatndmnden mojlighet att yttra sig Gver
remiss om Gdoteborgs Stads parkeringspolicy senast den 15 november 2024,

Miljoforvaltningen har bedomt forslagen i remissen och tagit fram ett forslag till yttrande
som redovisas i detta tjansteutlatande.

Beskrivning av arendet

Det dvergripande syftet med policyn ér att sikerstélla parkeringens roll som styrmedel for
att frimja hallbar stadsutveckling, god framkomlighet for hallbara trafikslag samt for att
uppna stadens trafik-, miljo- och klimatmal. Policyn ska ange den Gvergripande
inriktningen for stadens utvecklingsarbete inom omradet parkering. Den ger ocksa
viagledning till stadens verksamheter i projekt och processer dér parkering ingér.

Policyn for parkering ska gélla tills vidare for alla ndimnder och bolag i Goteborgs stad
med ansvar for att planera. hantera och forvalta parkering. Policyn reglerar 4ven den
overgripande inriktningen inom temaomradet parkering i staden.

Forvaltningens bedomning

Overgripande

Syftet med parkeringspolicyn ar enligt det nya forslaget att anvianda parkering som ett
verktyg for att bland annat frémja héllbar stadsutveckling samt for att na stadens milj6-
och klimatmal. Miljoférvaltningen gor darfor tolkningen att viljeriktningen i policyn ar
att minska den yta som parkering tar i ansprak samt att minska det relativa antalet
parkeringsplatser. Utifran denna tolkning bedémer miljoforvaltningen att den foreslagna
parkeringspolicyn stodjer arbetet med att na stadens miljo- och klimatmal®, exempelvis
miljomaélet Goteborgarna har en hélsosam livsmiljé. Detta dels genom att bidra till
minskat vigtrafikarbete och ddrigenom minska luftféroreningar och buller, dels genom att
frigdra yta fran parkering, vilket i sin tur mojliggdér mer gron och blé yta.

Miljoforvaltningen ser att forslaget pekar ut flera principer och stéllningstaganden som,
ndr de genomfors, kommer att sdkerstélla parkeringens roll som styrmedel for att
Goteborg ska kunna utvecklas pa ett hallbart och langsiktigt sitt. Policyn har ddrmed
potential att bli ett verktyg for att frimja mer hallbara trafikslag, minskat végtrafikarbete
samt bidra till en hallbar och levande stad. Forskning har visat att parkeringsatgérder ér
ett effektivt sitt att minska biltrafiken i stider eftersom kostnad och tillgang till parkering
har betydelse for fairdmedelsval och bilinnehav®. Bildgande, antal bilresor och kord
stracka okar ocksa om det finns méanga parkeringsplatser nira bostaden.

Milj6forvaltningen beddmer att parkeringspolicyn ocksa kan ha betydelse for Goteborgs
Stads atgirdsplan for partiklar (PM10) som invéntar beslut i kommunfullméktige. Den
inkluderar atgirden "ta fram aktiviteter for att genomfora Goteborgs Stads policy for
parkering". Atgirden innebér att stadsbyggnadsndmnden, nir policyn ir antagen och i
samverkan med stadsmiljondmnden, ska ta fram aktiviteter for att genomfora
parkeringspolicyn. Aktiviteterna ska leda till konkreta inriktningar fér hur Géteborgs Stad
ska arbeta med parkering som ett verktyg for att minska végtrafikarbetet. Forslag pa

3 Milj6- och klimatprogrammet - Miljd och klimat Goteborg 2030 - Goteborgs Stad (goteborg.se)
¢ Bista sitten att minska biltrafiken i stider - forskning.se
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aktiviteter &r att utreda, bedoma och eventuellt genomfora foljande atgérder: minska
utbudet av parkeringsplatser utifran malstyrning och i olika geografier; ta bort
konkurrensbegriansande subventionering pa parkering pa allmén plats; héja
parkeringstaxan pé allmén platsmark samt att se dver tidsregleringen for parkering. Att
parkeringspolicyn antas dr avgdrande for att tgérdsplanen ska kunna genomforas med
onskad eftekt.

Definitioner

For 6kad forstaelse vore det bra om fler begrepp som forekommer i policyn kan forklaras
i definitioner eller ordlista, exempelvis de olika typerna av parkeringar, sdsom
abonnemangsparkering, kvartermarksparkering, boendeparkering och markparkering.
Dessutom kan det, trots forklaringarna, vara svart att forstd de olika begrepp som beskrivs
1 avsnittet Definitioner.

Koppling till andra styrande dokument

Milj6forvaltningen rekommenderar att meningen om miljo- och klimatprogrammets
végtrafikindikator i tabellen formuleras om till: ”Delmélet Goteborgs Stad minskar
klimatpaverkan fran transporter samt miljomalet Géteborgarna har en hélsosam livsmiljo
med den gemensamma indikatorn Arligt véigtrafikarbete, det vill siga antal kérda
kilometer med alla typer av motoriserade vigfordon, i Goteborg med méalvarde 2030
formulerat som 25 procent lagre jamfort med 2019.”

I tabellen kopplas indikatorn till miljomalet Géteborgs klimatavtryck dr nédra noll med
delmalet Minska klimatpdverkan frdn transporter. Miljoforvaltningen papekar att
indikatorn for végtrafikarbete dven ingar i huvudmalet for Mdanniskan Géteborgarna har
en hdilsosam livsmiljo. Indikatorn har dven dndrats nagot i den reviderade versionen av
miljo- och klimatprogrammet som beslutades 16 februari 2024.

Cykelprogrammet ndmns inte som ett kopplat dokument, vilket kan bero pé att
programmet 16per ut 2025. For att parkeringspolicyns ansatser kring cykling ska fa effekt
och uppmuntra till val av cykel som transportmedel behdver det ga hand i hand med
arbetet for att forbattra upplevelsen av cykelvdgarna. Om ett nytt cykelprogram inte
kommer att tas fram ar det saledes viktigt att programmets intentioner omhéndertas pa
annat sétt efter att cykelprogrammet 16pt ut.

Parkering for bil och motorcykel

Milj6forvaltningen noterar att det inte tydligt framgar i1 policyn hur antalet
parkeringsplatser ska fordndras, det vill sdga om antalet ska minska, bibehéllas eller 6ka.
Det framgér att parkeringsyta ska minska, men ocksa att parkeringsanldggningar &r att
foredra framfor markparkering. Det kan alltsa innebéra att markparkering omférdelas till
parkeringsanldggningar med bibehéllet antal parkeringar pa mindre yta. En sddan
omfordelning kan mojligtvis bidra till att yta frigdrs till andra &ndamél, exempelvis
cykelvédg, men skulle inte driva pa for minskat vigtrafikarbete.

Den foreslagna policyn ger utrymme for tolkning, bdde om vad som avses med en héllbar
stadsutveckling i stort och vilken utveckling som ar 6nskvird med avseende pé antal
parkeringar.
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Mobilitet och parkering i plan-, exploaterings- och bygglovsprocessen
Milj6forvaltningen bedomer att forslaget om att 1agga till ett cykelparkeringstal vid om-
och nybyggnad i staden kan underlitta for cyklister, genom siker parkering savél vid
hemmet som vid arbetet eller drenden i staden.

Ovrigt

Utover forslaget till policy har remissinstanserna fatt mojlighet att ge sin syn pa fragorna
A till G i tabellen nedan. Svaren ska ses som miljéforvaltningens synpunkter och

reflektioner.

Fraga

Miljoforvaltningens bedomning

A: Dynamisk prissittning av
besoksparkering for att reglera dygns-,
sasongs och handelsestyrda forandringar i
efterfragan i syfte att uppné en mer
optimerad resursanvindning.

Skulle rétt utfort kunna ge dnskad effekt.
Kréver dock tydlig kommunikation for att
undvika soktrafik.

B: Prisnivéer med malet att undvika
soktrafik och sékerstélla cirka 15 procents
ledig kapacitet.

Bra med tydliga zoner (fran centrum och
ut) med olika prisnivéer, vilket ger
minskad soktrafik da prisnivaerna &r
kinda.

C: Miljodifferentierad prisséttning pa
kvartersmark, exempelvis utifran
fordonets externa kostnader sdsom
fordonsvikt.

Rimligt att tyngre och storre bilar betalar
mer da de oftast har storre miljobelastning
och tar mer plats.

D: Prissdttning som indexeras utifran KPI
med arligt paslag.

Positivt eftersom det ar lampligt att
prissdttningen foljer den allménna
prisnivan.

E: Generosare nyttotrafiktillstand i syfte
att sikerstélla tillgénglighet for néringsliv
och vilfardsservice.

Positivt att skapa god tillgdnglighet for
rdddningstjanst, varutransporter,
avfallshantering, handikappfordon och
liknande.

F: Lagre priser besoksparkering vid de
lokala torgen utanfor innerstaden for att
skapa forutséttningar for lokalhandel att
konkurrera med externhandeln.

Riskerar att bli otydligt med for ménga
olika prissattningar.

G: Forhyrda numrerade platser ersétts i
regel med flytande tillstdndsparkering.

Positivt d& forhyrda parkeringarna ofta
star tomma. Forslaget tillgangliggor
parkeringarna for fler samtidigt som
antalet platser kan minskas.

Maria Jacobsson

Direktor

Marcus Jahnke

Avdelningschef
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