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Forslag till beslut
1. Socialndmnden Nordost tillstyrker Goteborgs Stads policy for parkering, med
hanvisning till de synpunkter som redovisas i tjansteutldtande.

2. Socialndmnden Nordost 6versidnder forvaltningens tjansteutldtande som eget
yttrande till stadsbyggnadsndmnden.

3. Paragrafen forklaras omedelbar justerad.

Sammanfattning

Stadsbyggnadsforvaltningen har fatt i uppdrag att revidera Goteborgs Stads
parkeringspolicy. Goteborg Stads policy for parkering anger den 6vergripande
inriktningen for stadens utvecklingsarbete inom omradet parkering. Syftet med det nya
forslaget &r att sikerstilla parkeringens roll som styrmedel for att frimja héllbar
stadsutveckling med en god framkomlighet for hallbara trafikslag. Det nya forslaget gor
att policyn genom dess inriktning kan bidra till stadens mal kopplat till trafik, miljé och
klimat.

I forslaget pé ny policy for parkering foreslés att parkeringsplatser i forsta hand ska
forldggas till parkeringsanldggningar. Den totala ytan for parkeringar i staden ska minska
i takt med att parkeringsplatserna anvénds mer effektivt och forutséittningarna for mer
hallbara trafikslag utvecklas.

Socialforvaltningen Nordost beslutar att tillstyrka forslaget till Goteborgs Stads policy for
parkering. Forvaltningen stiller sig positiv till parkeringspolicyns inriktning som skapar
forutsattningar for att prioritera kollektivtrafik, cykel och gang i stadsmiljon.
Forvaltningens ser att dverflyttningen av boendeparkering in i parkeringsanldggningar
kommer att fa konsekvenser for invanarna. De invénare som idag har sin boendeparkering
pa markparkeringar paverkas troligen ekonomiskt. Utover ekonomiska konsekvenser ar
parkeringsanldggningar ofta utpekade som platser som skapar otrygghet. Forvaltningen
ser det darfor som viktigt att man beaktar bade de ekonomiska konsekvenserna och
trygghetsaspekten nér parkeringsanldggningar tillskapas.

I stadsomrade Nordost &r det av storsta vikt att infrastrukturen forstérks innan
parkeringsplatser succesivt minskas eller flyttas over till parkeringsanlédggningar.
Stadsomrade Nordost praglas till stor del av topografiska utmaningar och glesa
bebyggelsestrukturer som skapar langa avstind, bdde mellan omréden och in till
stadskdrnan. Det kridvs darfor att en vil utbyggd och fungerande kollektivtrafik med hog
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kapacitet till och inom stadsomradet finns pa plats. Aven ging- och cykelviigar behdver
utvecklas i stora delar av stadsomradet.

Bedomning ur ekonomisk dimension

Socialforvaltningen Nordost ansvarar inte for exploateringsekonomi eller drifts- och
forvaltningsekonomi. Forslaget bedoms darfor inte utifran dessa aspekter. I
parkeringspolicyn beskrivs att bil- och motorcykeltrafikanter ska bira kostnaderna for
parkering. Okade kostnader kopplat till bilinnehav riskerar fa storst konsekvenser for de
invanare som har begridnsade ekonomiska forutséttningar.

Ett av atgéardsforslagen (se bilaga 1) anger att parkeringsavgiften for besdksparkering pa
de lokala torgen kan sinkas, for att skapa forutséttningar for lokalhandeln att konkurrera
med externhandeln. Forslaget beddms vara positivt for de lokala torgen och dess
verksambheter i stadsomrade Nordost.

Bedomning ur ekologisk dimension

Forslaget Goteborgs Stads policy for parkering skapar forutsittningar for staden att na
klimatmalen i milj6- och klimatprogrammet avseende minskad trafik med motorfordon.
Inriktningen i policyn for parkering skapar d4ven forutsittningar for ett utdkat resande med
héllbara transportslag som cykel, gang och kollektivtrafik. Ddrmed finns forutséttningar
for policyn att bidra dven till minskade utsldpp och béttre luftkvalitet i staden. Om
parkeringsytor dessutom omvandlas till gronytor, skyfallshanteringsytor eller annan
anvéndning som har koppling till ekosystemtjénster kan den ekologiska dimensionen
gynnas dven ur sddana perspektiv.

Beddmning ur social dimension

Socialforvaltningen Nordost bedomer att forslaget Goteborgs Stads policy for parkering
till 6vervdgande del och utifran ett langsiktigt perspektiv kan ha en positiv inverkan pa
sociala aspekter som bland annat ror tillgdnglighet, jimlikhet, hilsa och barns plats i
staden. Inriktningen i policyn bedéms bidra till G6teborgs Stads program for en jamlik
stad 2018-2026; Malomréade Skapa hallbara och jamlika livsmiljoer med strategierna
Skapa forutsdttningar for en fungerande ndrmiljé och Jamlik tillgdng till stadens
resurser. Forvaltningen ser dock att det &r viktigt att investeringar for att utdka och
forbattra kollektivtrafik, cykel- och gangvigar genomfors, savél till och fran som inom
stadsomradet, for att de 1 parkeringspolicyn foreslagna &tgérderna inte ska ha negativ
inverkan pa invanarnas vardagsliv. Vid tillskapande av parkeringsanldggningar eller
fordndringar av parkeringsmdjligheter &r det viktigt att de ekonomiska konsekvenserna
och trygghetsaspekten beaktas for att inte skapa negativa effekter, sirskilt for de invanare
som redan har begriansade ekonomiska eller sociala forutséttningar.

Samverkan
Information har ldmnats i forvaltningens samverkansgrupp (FSG), den 19 november
2024.

Bilagor
1. Socialférvaltningen Nordosts svar pa atgardsforslag kopplade till Géteborgs
Stads policy for parkering.

2. Goteborgs Stads policy for parkering — Remissversion 2024.
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Arendet

Stadsbyggnadsforvaltningen har versint remiss for Goteborg stads policy for parkering
till socialforvaltningen Nordost. Remisstiden pagar mellan den 18 juni till 15 november
2024. Socialforvaltningen Nordost har fatt forldngd svarstid till den 29 november 2024.

Beskrivning av arendet

Det nya forslaget till Goteborgs Stads policy for parkering bygger pa ett uppdrag i stadens
budget for 2023. Stadsbyggnadsndmnden har fatt i uppdrag att revidera stadens
parkeringspolicy med utgangspunkt i Goteborgs stads miljo- och klimatprogram samt
trafikstrategin. Arbetet har skett i dialog med berdrda forvaltningar inom stadsutveckling
samt med kommunala bolag sdsom Parkeringsbolaget och Framtiden.

Revideringsuppdraget bygger pa att innehallet i den nuvarande policyn inte stimmer
overens med stadens riktlinjer for styrande dokument. Delar av innehallet dr dessutom
utdaterat och behover uppdateras utifran dagens synsitt pa parkering och mobilitet.

Syftet med det nya forslaget ar att sékerstilla parkeringens roll som styrmedel for att
frimja en héllbar stadsutveckling. Inriktningen i policyn ska mojliggora for héllbar
mobilitet samt effektiv markanvédndning. Utbudet av parkering beskrivs som ett viktigt
styrmedel for stadens arbete med att na milj6- och klimatprogrammets klimatmal.

Parkeringsfragor ska ocksé vara en integrerad del av stadsutvecklingen. Policyn
mdjliggdr en sammanhallen stadsstruktur genom att minska anspraket pa ytor for
bilparkering och att prioritera héllbara trafikslag sa som kollektivtrafik och cykel. Man
foreslar dven forbattrade forutsittningar for delad mikromobilitet, som till exempel
omfattar tjanster som elsparkcyklar. Parkeringsplatser for bil ska i forsta hand forlaggas
till parkeringsanlaggningar och utbudet av markparkeringar ska minska.

Remissinstanserna ombeds dterkomma med synpunkter pa bilagt férslag samt ge sin syn
pa flertalet atgirdsforslag (a-g). Atgirdsforslagen berdr olika aspekter av prissittning for
bilparkering samt olika typer av parkeringstillstaind. Forvaltningens svar gillande
atgardsforslagen finns i bilaga 1.

Forvaltningens bedomning
Socialforvaltningen Nordost tillstyrker Goteborgs Stads policy for parkering, med
beaktande till de synpunkter som beskrivs nedan.

Forvaltningen gor beddmningen att parkeringspolicyns inriktning gér i linje med den
forflyttning som policyn vill uppna nér det géller héallbar mobilitet och effektiv
markanvindning. Férvaltningen stéller sig positiv till parkeringspolicyns inriktning som
skapar forutsittningar for att prioritera kollektivtrafik, cykel och géng i stadsmiljon.
Forvaltningen beddmer dven att policyn kan medfora positiv inverkan pa sociala aspekter
som ror tillgdnglighet, jimlikhet, hélsa och barns plats i staden.

Forvaltningens ser dock att 6verflyttningen av boendeparkering in i
parkeringsanldggningar kommer att f4 konsekvenser for invédnarna. De invénare som idag
har sin boendeparkering pad markparkeringar paverkas troligen ekonomiskt. Det finns
dven en lang historik i stadsomraden dér parkeringsanldggningar fér manga av
stadsomradets invanare utgdr otrygga platser. | stadsomrade Nordost, dér en stor andel av
omradena har socioekonomiska utmaningar och det finns en komplex
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otrygghetsproblematik, blir hanteringen utifran ekonomiska konsekvenser och
trygghetsperspektivet avgorande for att policyn ska fa 6nskvérda positiva effekter.

Det dr dven av storsta vikt att annan infrastruktur forstarks innan parkeringsplatser
succesivt minskas eller flyttas over till parkeringsanldggningar. Stadsomrade Nordost
préglas till stor del av topografiska utmaningar och glesa bebyggelsestrukturer som
skapar langa avstand till stadskdrnan. Det krdvs darfor att en vél utbyggd och fungerande
kollektivtrafik med hog kapacitet till och inom stadsomradet finns pé plats. Idag radet det
kapacitetsbrist pA ménga av de linjer som trafikerar stadsomradet. Med den planerade
tillkomna bebyggelseutvecklingen kommer trycket att 6ka pé en redan hart belastad
kollektivtrafik. Aven ging- och cykelvigar behover utvecklas i stora delar av
stadsomradet. For gang- och cykelvégnitet ser forvaltningen att satsningar pa drift och
skotsel 1 from av till exempel belysning, snérdjning och beldggningsarbete dven ér
avgorande for att fa fler av omradets invénare att gora sina resor med géng eller cykel.

Forvaltningen stiller sig positiv till att parkeringspolicyn uttrycker att ett forbattrat utbud
av cykelparkering och delad mikromobilitet ska mdjliggdra och uppmuntra att fler resor
sker med cykel eller andra hallbara alternativ. Socialforvaltningen Nordost ser att det ar
viktigt att den hér principen faktiskt genomfors i hela staden. Exempelvis slutar
rackvidden for stadens system for uthyrning av cyklar, Styr & Still, redan i Gamlestaden.
Négot alternativ finns inte for den storsta majoriteten av stadsomrade Nordost. Utbudet
och tillgéngligheten till delad mikromobilitet behover forbéttras dven utanfor Goteborgs
centrala delar.

Beslutet ska skickas till:
Stadsbyggnadsndmnden

Socialforvaltningen Nordost

Fredrik Johansson Niklas Lindebéack
Forvaltningsdirektor Avdelningschef Ekonomi
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Socialférvaltningen Nordost

(o Goteborgs
Stad

Bilaga 1. Socialforvaltningen Nordosts svar pa
atgardsforslag, Goteborgs Stads policy for
parkering

Remissinstanserna ombeds dterkomma med synpunkter pa bilagt forslag till policy for
parkering samt ge sin syn pa nedanstéende atgirdsforslag. Forvaltningen har valt att svara
pa atgirdsforslagen bade utifran ett invanarperspektiv och forvaltningsperspektiv.
Parkeringsldsningar &r viktiga for forvaltningen for att kunna bedriva bra verksamhet och
myndighetsutovning for de vi 4r till for. Precis om andra vélférdsforvaltningar bedriver
Socialforvaltningen Nordost verksamheter och myndighetsutévning som kraver en lokal
nérvaro, dven pa platser dér det ibland kan vara langt ifran kollektivtrafik eller otillrdcklig
tillgang utifrdn andra héllbara resealternativ. Forvaltning 6nskar déarfor skicka med en
onskan om att man i arbetet med att efterleva parkeringspolicyn i stor mén tar hansyn till
lokala forutséttningar.

a. Dynamisk prissdttning av besoksparkering for att reglera dygns-, sdsongs- och
héindelsestyrda fordndringar i efterfragan i syfte att uppnd en mer optimerad
resursanvindning.

Svar: Forvaltningen ser att syftet bidrar till att uppfylla parkeringspolicyn, men
kan inte bedoma om den foreslagna atgédrden dr Andamalsenlig. I stadsomrade
Nordost ar tillgang till parkering en storre prioritet &n variationer i prissdttningen.
Forvaltningen vill som medskick podngtera vikten av att inte skapa for hoga
ekonomiska trosklar pa besoksparkeringar i nérhet till exempelvis sjukhus,
socialkontor och andra viktiga verksamheter. Detta géller sérskilt under
arbetstimmar dé bade invanare och tjinsteméan ofta behover forflytta sig mellan
olika delar av Nordost pé ett sitt som mer hallbara alternativ inte mojliggor i
dagsliget.

b. Prisnivder med mdlet att undvika soktrafik och sdkerstdilla cirka 15 procents
ledig kapacitet.

Svar: Forvaltningen ser positivt pa malet att undvika soktrafik, men kan inte
beddma om den foreslagna dtgérden ér &ndamalsenlig. Utifran de verksamheter
och personal som forvaltningen ansvarar for i stadsomradet ar det viktigt att
parkeringsutbudet motsvarar efterfragan for sékerstilla att medarbetare, men
framfor allt klienter, ska ha en god tillgéng till vara verksambheter.

c. Miljédifferentierad prissdttning pd kvartersmark, exempelvis utifrdn fordonets
externa kostnader sasom fordonsvikt.

Svar: Forvaltningen ser generellt positivt pd forslag som kan bidra till stadens
miljomal. Men en sadan hér atgird ser forvaltningen som problematisk om man
inte forhaller sig till ndgon form av differentiering utifran geografisk lokalisering
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och behov. En sadan generell atgérd for all kvartersmark riskerar att drabba de
mest ekonomiskt utsatta hardast samtidigt som behovet med stor sannolikhet ser
olika ut pd kvartersmark i centrala delar av staden kontra kvartersmark i stora
delar mellanstaden.

d. Prissdttning som indexeras utifran KPI med arligt pdslag.

Svar: Forvaltningen ser att en sddan hér atgird drabbar de invanare som lever i
ekonomisk utsatthet men till exempel maste ha en bil for att kunna ta sig till
arbete hért. Utifran de foreslag som finns med pa listan ser forvaltningen, utifran
ett socialt perspektiv, att det finns andra battre atgirder som enklare kan
differentieras. Om en éatgéird enligt ovanstdende anvénds &r det av storsta vikt att
kapacitetsbristen i kollektivtrafiken for stadsomradet dr 16st innan sa att det finns
rimliga alternativ.

e. Generdsare nyttotrafiktillstand i syfte att sikerstilla tillgdnglighet for néringsliv
och vilfirdsservice.

Svar: Forvaltningen ser positivt pd generosare nyttotrafiktillstand i syfte att
sakerstilla tillgidnglighet for vélfardsservice. Om flera av ovriga atgérdsforslag
genomfors 1 Goteborg bor staden eventuellt &ven undersoka om till exempel
klientresor, vissa resor som socialsekreterare genomfor i tjansten och andra
viktiga resor for att klara av lagkraven inom myndighetsutforarverksamheten i
forvaltningen ska rédknas som nyttotrafik.

f. Ldgre priser for besoksparkering vid de lokala torgen utanfor innerstaden for att
skapa forutsdttningar for lokalhandel att konkurrera med externhandeln.

Svar: Forvaltningen ser positivt pa att skapa forutséttningar for de lokala torgens
overlevnad. Forslaget har stor relevans for stadsomradet Nordost och kan bidra
till att stdrka lokal handel och besoksflodet vid flera av stadsomrédets lokala torg
och tyngdpunkter. En 6kad tillginglighet for besdkare genom légre
parkeringspriser pa strategiska platser kan fridmja lokal aktivitet och skapa
forutséttningar for en mer levande stadsdel. Forvaltningen ser gédrna att det
sarskilt beaktas dér viktiga offentliga verksamheter finns, sdsom vardcentraler.

g.  Forhyrda numrerade platser ersdtts i regel med flytande tillstandsparkering.
Svar: Forslaget om att ersitta numrerade platser med flytande tillstdndsparkering

beddms positivt. Utifran forvaltningsperspektiv kan en sadan atgérd till exempel
oOka flexibiliteten for tjinsteméan inom forvaltningen.
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Utgangspunkterna for styrningen av Goteborgs
Stad &r lagar och forfattningar, den politiska
viljan och stadens invénare, brukare och kunder.
For att forverkliga utgangspunkterna behovs
forutsattningar av olika slag. Stadens politiker
har mojlighet att genom styrande dokument
beskriva hur de vill realisera den politiska viljan.
Inom Goteborgs Stad géller de styrande
dokument som antas av kommunfullméktige och
kommunstyrelsen. Dérutover faststéller ndmnder
och bolagsstyrelser egna styrande dokument for
sin egen verksamhet. Kommunfullméktiges
budget ar det 6vergripande och verordnade
styrande dokumentet for Goteborgs Stads

ndmnder och bolagsstyrelser.

Om Goteborgs Stads styrande
dokument

Goteborgs Stads styrande dokument &r véra
forutsattningar for att vi ska gora ratt saker pa
ratt satt. De anger vad ndmnder/styrelser och
forvaltningar/bolag ska gora, vem som ska gora
det och hur det ska goras. Styrande dokument dr
samlingsbegreppet for dessa dokument.

Stadens grundldggande principer sdsom
demokratisk grundsyn, principer om ménskliga
rattigheter och icke-diskriminering omstts i
praktisk verksamhet genom att de integreras i
stadens ordinarie beslutsprocesser. Beredning av
och beslut om styrande dokument har en stor
betydelse for forverkligandet av dessa principer i
stadens verksamheter.

De styrande dokumenten ska gora det tydligt
bade for organisationen och for invénare,
brukare, kunder, leverantorer, samarbetspartners
och andra intressenter vad som forvéntas av
forvaltningar och bolag. De styrande
dokumenten ligger till grund for att utkrdva
ansvar nér vi inte arbetar i enlighet med vad som
ar beslutat.

Styrande dokument

Kommunala foreskrifter

Riktade
styrande dokument

Normgivning
mot enskild

Planerande och reglerande
styrande dokument

Planerande
styrande dokument

Reglerande
styrande dokument
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Inledning

Syftet med denna policy

Goteborgs Stads policy for parkering anger den 6vergripande inriktningen for stadens
utvecklingsarbete inom omradet parkering. Policyn ger vigledning till stadens
verksambheter i projekt och processer dir parkering ingar. Det 6vergripande syftet med
policyn ar att sékerstilla parkeringens roll som styrmedel for att framja hallbar
stadsutveckling, god framkomlighet for héllbara trafikslag samt for att uppna stadens
trafik, milj6- och klimatmal.

Policyn ska mojliggora for:

e Haéllbar mobilitet
e Yteffektivt marknyttjande

Vem omfattas av policyn

Policyn for parkering géller tills vidare for alla nimnder och bolag i Goteborgs stad som
har ett ansvar for planering. hantering och forvaltning av parkering. Policyn reglerar dven
den Overgripande inriktningen inom temaomrédet parkering i staden.

Bakgrund

Policyn for parkering bygger pé ett uppdrag i stadens budget for 2023 och ersitter
nuvarande parkeringspolicy. Inriktningen for uppdraget ar att minska pa parkeringarnas
fotavtryck samtidigt som tillgdngligheten dr god. Revideringsuppdraget bygger pé att
innehallet i den nuvarande policyn inte stimmer dverens med stadens riktlinjer for
styrande dokument. Delar av innehéllet 4r dessutom utdaterat och behover uppdateras
utifran dagens synsétt pa parkering och mobilitet.

Definitioner

Med delad mikromobilitet avses enpersonsfordon som inte drivs av en
forbranningsmotor och som ar tekniskt designat for delning.

Med femstegsprincipen avses en metodik for att prioritera atgdrder som bestér av fem
steg. 1. Tank om. 2. Optimera. 3. Testa. 4. Bygg om och 5. Bygg nytt. Metodiken &r en
vidareutveckling av fyrstegsprincipen, men adderar steget Testa som avser att genomfora
en temporér testbadd av en tilltdnkt dtgird innan byggnation.

Med mobilitetstjinst avses fysiska och digitala tjanster som stoder mobilitet.

Med mobilitetsatgird avses atgirder som genomfors av exploatorer pa kvartersmark i
syfte att sdnka parkeringstalet samt frdmja hallbar mobilitet.

Med mobilitetshubb avses en dppen, fysisk samlingsplats for mobilitetstjénster.
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Med mobilitetsnod avses ett geografiskt omrade med en hdg koncentration av dppna
funktioner for mobilitet.

Med pendelparkering avses en fysisk samlingsplats for cykelparkering samt parkering
for bil och motorcykel vid en hallplats eller station.

Med mobilitetsanliggning avses en viderskyddad, fysisk samlingsplats for héllbara
mobilitetstjénster.

Med parkeringsanliggning avses en viderskyddad, fysisk samlingsplats for bil- och
motorcykelparkering.

Med subvention avses boendeparkeringsavgift samt avsaknad av avgifter pa
langtidsparkering samt 6vriga parkeringsavgifter som innebér en negativ paverkan pa
beldggning och kostnadstidckning for parkering i anldggning i forhallande till allmén
platsmark, att internaliseringsgraden inte motsvarar parkeringarnas och bilkérningens
externa effekter, att staden far en betydande alternativkostnad for sin mark, att
konkurrensen mot privata aktorer snedvrids eller att efterfrdgan pé parkering 6verstiger
utbudet. Med subvention avses dven parkeringsnormer och exploateringsavtal som
innebér att ndgon annan én anvéndarna i slutdndan finansierar parkeringsanldggningar.

Med gron transportplan avses en plan som formulerar mal och atgérder i syfte att
minska miljopéverkan samt frimja héllbart resande i ett avgrinsat geografiskt omrade.

Koppling till andra styrande dokument

Styrande dokument Koppling till denna policy
Goteborgs Stads miljo- och Miljomélet Goteborgs klimatavtryck dr
klimatprogram 2021-2030 ndra noll med delmalet Minska

klimatpdverkan fran transporter och dess
indikator Végtrafikarbete, det vill sdiga
antal korda kilometer med alla typer av

i Goteborg ska vara 25 procent ldgre
jamfort med 2019.

Miljomaélet Goteborgarna har en
hdlsosam livsmiljo med delmalen Sdkra
en god luftkvalitet for goteborgarna samt
Scdkra en god ljudmiljé for goteborgarna.

Den tvirgaende strategin Vi driver pd
utvecklingen av hdllbara transporter.

Den tvargaende strategin Vi skapar
forutsdttningar for att leva hdllbart.

motoriserade vigfordon per vardagsdygn,
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Goteborgs Stads dversiktsplan

Oversiktsplanens utvecklingsinriktning

kring nédra, sammanhallen och robust stad.

Séarskilt den tematiska inriktningen for
mobilitet och infrastruktur.
Oversiktsplanen ger en dvergripande
styrning att trafiksystemet ska skapa en
jémlik rorlighet och tillgang till staden
samtidigt som fler ska vilja g4, cykla och
aka kollektivt i stéllet for att vilja bilen.
Fordjupade inriktningar beskrivs sérskilt i
omradet for Effektiv anvdndning av
befintlig infrastruktur och Okad andel
resande till fots, med cykel och med
kollektivtrafik samt och i de geografiska
inriktningarna, sérskilt for innerstaden.

Goteborgs Stads program for en jamlik
stad 2018-2026

Malomrade Skapa hdllbara och jamlika
livsmiljéer med strategierna Skapa
forutsdttningar for en fungerande
ndarmiljo samt Jamlik tillgdng till stadens
resurser.

Goteborg 2035 Trafikstrategi for en nira
storstad

Malomrade Resor med strategin
Effektivisera anvindningen av vdgar och
gator. Sarskilt relevant dr effektmal 1 och
2.

Malomrade Stadsrum med strategin
Omdisponera gaturummet och skapa mer
yta ddr mdnniskor vill vistas och rora sig.
Sarskilt relevant ér effektmal 4 och 5.
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Policy

Grundlaggande principer

Parkering ska vara en integrerad del av stadsutvecklingen och bidra till genomférande av
stadens Overgripande mal. Parkeringssystemet ska skapa tillgang till staden samtidigt som
fler har mdjlighet att resa med géng, cykel och kollektivtrafik. Parkering ska anvindas
som verktyg for att skapa en nira, robust och sammanhallen stad. Genom en prioritering
av héllbara trafikslag och ett minskat ytansprak for bilparkering ska en sammanhallen
stadsstruktur mojliggoras.

Utbudet av parkering ska anvéndas som styrmedel for en minskad bilanvindning
och mgjliggora for delnings- och mobilitetstjdnster som komplement till
bildgande.

Langtidsparkering pa gatumark ska flyttas till parkeringsanldggningar och/eller
omvandlas till angoring eller korttidsparkering.

Den totala ytan for parkeringar i Goteborg ska arligen minska i takt med att
platserna anvinds mer effektivt och forutsittningarna for hallbara trafikslag

byggs ut.

Utbudet av cykelparkering och delad mikromobilitet ska dka i hela staden.
Beteendepaverkandeatgérder ska anvindas som verktyg for att ka efterfragan pa
cykelparkering och delad mikromobilitet.

Bil- och motorcykeltrafikanter ska bara kostnaderna for parkering. Priset pé bil-
och motorcykelparkeringar ska spegla vad det kostar att bygga nya
parkeringsplatser pa attraktiv mark. I framtiden ska konkurrensbegransande
subventioner inte forekomma.

Riktlinjer for parkeringstal ska utformas sa nybyggda parkeringar inte 6kar hyres-
och boendekostnader.

Ett minskat utbud av frimst markparkering for bil och motorcykel ska anvéndas
som verktyg for att forhindra subventioner samt 6ka efterfragan pé parkering i
anldggningar.

Pa platser dér det saknas en juridisk skyldighet ska kompenserande étgérder for
avvecklade bil- och motorcykelparkeringar inte krévas.

Goteborgs Stads policy for parkering

7 (11)



Parkering for cykel och delad mikromobilitet

Ett stort utbud av cykelparkering och delad mikromobilitet ska mojliggora och uppmuntra
att fler resor sker med cykel. Cykelparkeringar ska skapa tillgdng till malpunkter i hela
staden och erbjuda parkeringsmojligheter for olika typer av cyklar. Utformningen och
placeringen av cykelparkeringar ska tillfredsstilla cyklisters behov av enkla och sékra
parkeringsmdjligheter. Sékerheten och tryggheten ska anpassas utifran om parkeringen ar
till for korttids- eller langtidsparkering.

e Parkering for cykel och delad mikromobilitet ska:
— hahog geografisk téthet.
— vara vil synliga.
— ta ytor for bil- och motorcykelparkering i ansprak framfor ytor for vistelse
och gronska.

e Cykelparkeringar ska:

— vara lokaliserade sé att de ar létta att né.

— placeras i anslutning till viktiga mélpunkter och entréer.
— vara anvandarvinliga.

— vara sékra och upplevas som trygga.

o [ Riktlinjer for mobilitet och parkering ska ett cykelparkeringstal dven i befintliga
kommunala byggnader samt strategiska platser tas fram. Kommunala
fastighetsdgare ska stegvis uppné parkeringstalet genom utbyggnad av
cykelparkeringar.

Tjanster for kombinerad mobilitet

Tjanster for kombinerad mobilitet ska anvéndas som verktyg for att bidra till en minskad
andel bilresor i staden. Infrastrukturen for kombinerad mobilitet ska vara omfattande och
utga fran ett hela resan perspektiv. Resenédrer ska ha stora valmojligheter bade i samband
med arbetspendling samt fritidsresor. Utbudet av mobilitetstjidnster vid hallplatser och
stationer ska bidra till att resor ar tidseffektiva och bekvama.

e Ett heltickande nét av mobilitetshubbar med anslutande mobilitetsnoder ska
tillhandahéllas i innerstaden och mellanstaden.

o Etablering av delade mobilitetstjanster ska frdmjas i mobilitetshubbar och
mobilitetsnoder.

e Extra sikra och viderskyddade cykelparkeringsanldggningar ska tillhandahéllas
vid knutpunkter for kollektivtrafik.

e Ett stort utbud av cykelparkering och parkering for delad mikromobilitet ska
tillhandahéllas vid héllplatser och stationer for att frimja kombinationsresor med
héllbara fardmedel.

e P4 Stadens kvartersmarksparkeringar ska platser reserverade for delad mobilitet,
inklusive mikromobilitet, utgéra en &rligen 6kad andel av det totala antalet
parkeringsplatser. Placering for delad mobilitet ska ske pa de mest attraktiva
lagena.

e Knutpunkter for kollektivtrafik ska kompletteras med mobilitetsnoder.

e Ytor for nya pendelparkeringar ska lokaliseras i samverkan med kranskommuner
och regionala aktorer.

e Pendelparkeringar ska placeras i ytterstaden samt mellanstadens ytteromraden.
Prioritering ska vara de stora pendlingsstraken.
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Parkering for bil och motorcykel

Utbudet av parkering for bil och motorcykel ska bidra till ett 6kat resande med hallbara
fairdmedel. Ett minskat utbud av bilparkering ska mojliggdra for markparkeringar att
flyttas till parkeringsanlédggningar. Antalet boendeparkeringar ar viktiga att virna for
befintliga boende. I de omréden dér det inte &r mojligt att flytta dver boendeparkeringar
till parkeringsanldggningar kan i stillet boendeparkering pa markniva fasas ut sa att
konsekvenserna for befintliga boendeparkeringskunder minskas, men pa langre sikt
mojliggdr for nddvindig stadsutveckling. Parkeringsreglering ska anvindas som verktyg
for att sékerstélla en effektiv anvindning av parkering for bil och motorcykel. Med en
dndamalsenlig reglering ska tillgadngen till bil- och motorcykelparkering sékerstéllas
samtidigt som parkeringsytornas totala fotavtryck i staden tydligt och arligen minskar.

e Parkeringsytor for bil och motorcykel ska utifrdn malstyrning omdisponeras till
ytor for:
— cykelparkering och delad mikromobilitet.
— gang- och cykelvégar.
— vistelse och gronska.
e Samlade bil- och motorcykelparkeringar som hdmmar stadsliv ska undvikas i
hela staden. Torgytor, gronomraden, forgérdar och kajer ska prioriteras.
e Pé nytillkomna gator ska parkering for bil och motorcykel avgiftsbelidggas
och/eller tidsregleras eller forbjudas.
e Parkeringsreglering ska anvindas som verktyg i syfte att:
— forhindra konkurrensbegransande subventioner for bil- och
motorcykelparkering.
— prioritera angdring och korttidsparkering, exempelvis for godsleveranser,
framfor langtidsparkering.
— tillgodose parkeringsbehovet for personer med funktionsnedséttning.
e Laddplatser for elfordon ska finnas tillgdngliga pa samtliga
parkeringsanldggningar, men undvikas pa gata och markparkeringar.
Parkeringsplatser med laddmojlighet ska reserveras for laddbara fordon.
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Mobilitet och parkering i plan-, exploaterings-
och bygglovsprocessen

Mobilitet- och parkering ska i plan- och exploateringsprocessen anvindas som verktyg
for att skapa forutsdttningar for hallbart resande samt bidra till ett minskat bilinnehav.
Parkering ska ske pé kvartersmark och priset pa bil- och motorcykelparkering ska béras
av anviandaren. Mobilitet- och parkeringsanldggningar ska vara yteffektiva och 6ppna for
samnyttjande. Exploateringsprojekt ska bidra till att markparkeringar flyttas till
parkeringsanldggningar.

Befintliga boendeparkeringar ska vérnas till antalet i den man det &r mdjligt utan att det
hdammar stadsutvecklingen. Staden tillimpar parkeringstal dir de boendes efterfragan pa
parkering avgoér omfattningen av parkeringsbehov och betalningsvilja.

Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad anger enbart hogsta tillatna
parkeringstal, ldgsta tilltna parkeringstal ar O (utdver parkering for rérelsehindrade och
andra lagkrav). Pa platser med begrinsad kollektivtrafik och andra mojligheter kan
kommunen dock stilla krav pa mobilitetslosningar.

e Den strategiska och taktiska planeringen samt plan- och exploateringsprocessen
ska mojliggora for samt uppmuntra till:

— att nérhet till cykelparkering, mobilitetsanlédggningar och
kollektivtrafikhéllplatser prioriteras framfor nérhet till parkering for bil och
motorcykel.

— genomforande av mobilitetsatgérder.

— samnyttjande av gemensamma mobilitets- och parkeringsanléggningar bade
inom exploateringsprojekt samt med den befintliga staden.

— att samlade markparkeringar som hdmmar stadsméssighet undviks.

— nyttjande av befintlig kapacitet framf6r utbyggnad av nya
parkeringsanldggningar.

— att laddinfrastruktur och delningstjénster for bil framjas i
parkeringsanléggningar.

— att parkeringsanldggningar byggs som mobilitetshubbar med flera funktioner
samt utifrén att de vid ett framtida minskat parkeringsbehov kan fylla en
annan funktion.

— att parkeringsanldggningar byggs stadsméssigt som estetiskt smaélter in i
stadsbilden med malséttning om levande bottenplan.

— att inga kommunala parkeringsanldggningar planeras om det innebér en
pataglig risk att anldggningen inte blir marknadsmaéssigt lonsam.

— att antalet parkeringsplatser inte utformas efter enskilda punktbelastningar,
sdsom evenemang. Punktbelastningar hanteras genom exempelvis
samnyttjande.

e Markanvisning ska anvdndas som verktyg for att uppmuntra till eller stilla krav
pa:

— genomforande av mobilitetsatgérder.

— samnyttjande av gemensamma mobilitets- och parkeringsanldggningar bade
inom exploateringsprojekt samt med den befintliga staden.

— nyttjande av befintlig kapacitet framfor utbyggnad av nya
parkeringsanldggningar, genom exempelvis parkeringskop i befintliga
anldggningar genom avtal.

— att laddinfrastruktur och delningstjanster for bil frdmjas i
parkeringsanldggningar.
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— att parkeringsanldggningar byggs utifran att de vid ett framtida minskat
parkeringsbehov kan fylla en annan funktion.

e Samtliga forvaltningar och bolag som planerar nya parkeringsytor tillimpar
femstegsprincipen innan investering sker, dér steget testbadd ingar.

e (Grona transportplaner ska utifran intentionerna i den strategiska och taktiska

planeringen anvidndas som verktyg for att:
— skapa en sammanhéngande infrastruktur for hallbar mobilitet pa kvartersmark

och allmén plats.
— isamverkan med andra aktorer identifiera och implementera atgirder for att

Oka det héllbara resandet.
— bidra till och kontinuerligt folja upp maluppfyllnad.

Boendeparkering

Boendeparkering ska kunna tecknas bade pd gata och i anldggningar, men I6pande fasas
ut frén allmén platsmark till kvartersmark bade genom att parkeringsanldggningar byggs
ut och att det totala antalet boendeparkeringar minskas i takt med att forutsittningarna for

hallbara fardmedel forbéttras.

e Goteborgs Stad ska inte ldngre erbjuda abonnemangsparkering eller
tillstindsparkering till privatpersoner utdver boendeparkering. Ovriga
parkeringsbehov hanteras genom besoksavgift och nyttotrafiktillstand.
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